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1 Sammanfattning

1.1 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Umea och Lulea
bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling

som gagnar hela landet. Den nya jarnvéigen ska i forsta hand forstarka
godstrafiken, men dven mojliggora persontrafik 1angs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en langsiktig héllbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héallbar
utveckling forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig héllbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av
jarnvagens lokalisering och utformning har skett i samband med
idéstudier, forstudier, jarnviagsutredningar och linjestudier. Planeringen
péaborjades enligt den tidigare planeringsprocessen med forstudie,
utredning och plan men f6ljer nu den nya planliaggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umead och Skelleftea dar jarnvagsplanen for
Umea-Déva ar forst ut. Jarnvagsplanen startar vid Umea godsbangard
och avslutas vid planerad godsterminal vid Dava. En ny jirnvig mellan
Umea och Dava mojliggor 6verforing av godstransporter fran vagnatet till
jarnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsattningar for utokning av

befintliga och etablering av nya verksamheter inom Dava industriomrade.

Léansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram. Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jarnvagsplanen.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

Vid val av lokalisering och utformning har Trafikverkets tekniska krav
samt paverkan pa jarnvagens funktion, samhaélle, milj6, genomforande,
ekonomi samt maluppfyllelse for sévél projektspecifika mél som
overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som
ar sa bra som mojligt ur de flesta aspekter. Avviagningar har gjorts nar
olika aspekter stitt mot varandra.

Jarnvigsplanen Umea-Déava stricker sig frin Umed godsbangard till
strax Oster om Déva industriomrade, en striacka pa ca 12 km. Fran starten
vid Umea godsbangérd och genom den vistra delen av I 20-skogen gar
jarnvégen i en djup jord- och bergskirning. Pa denna stricka passerar
jarnvagen under vag E12, Tavelsjoleden, Skjutfiltsvigen och Fibodvagen.
Vid Skjutfaltsvigen anldggs en passage 6ver jarnvagen som skapar
tillganglighet for Tavelsjoleden och Skjutfaltsvagen, samt leder Gver
Storraningsbicken. Fabodvigen skirs av. Vaindmojlighet skapas pa sodra
sidan av jairnvagen. Pa den norra sidan av jirnvagen ansluts Fabodvagen
till service- och ersittningsvag.

Oster om Fibodvigen gr jirnvigen i tunnel genom Fibod- och
Ersmarksberget (Ersmarkstunneln). Tunneln blir ca 1,6 km lang och
mynnar ut i en skdrning strax innan jairnviagen géar under vigbron for vag
364. Gang- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda héjs med ca 8
m och korsar en moétesstation pa bro. Motesstationen, som ar forlagd pa
bada sidor om Tavelan, korsar &n pé en jarnvagsbro for tva spar. Bron
utformas sé att manniskor och medelstora ddggdjur kan fardas under
den.

Jarnvigen korsar Gamla Ersbodavigen pa bro for att darefter passera
nira det sméaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan. I detta l4ge har
anlaggningar och ytkravande atgérder pa den sddra sidan av jarnvigen
undvikits sé langt som mojligt for att minimera paverkan pa omradets
kultur-, natur- och landskapsmaissiga virde.

Vid jarnvéagens andra passage 6ver Tavelan utformas en bro sé att
manniskor och medelstora daggdjur kan fardas under den. Vid tredje
passagen over Taveldn utformas en bro med en bred 6ppning for att
inrymma saval service- och ersittningsviagar som passage for manniskor
och stora daggdjur.

I anslutning till Dava industriomrade, i omradet mellan Fallmyran och
odlingslandskapet i Sundback, anldggs en tvasparig motesstation med

ett tredje 6verlamningsspar for anslutning till framtida terminal i Dava
industriomrade. Vag 645 justeras i plan och passerar 6ver motesstationen
pa bro strax Oster om befintlig striackning.

Jarnviagen kommer att anldggas med enkelspéar. Jarnvagsstrackningen
stdngslas in for att forhindra att manniskor och djur tar sig till
anlaggningen. Bullerskyddsétgarder utformas langs de delar av strackan
dar det har bedomts att det finns ett behov av atgarder.

Jarnviagsmarkens/omrédets utbredning varierar mellan ca 50-160

m beroende pa vilka atgarder som gors. Jarnvagsmarken ar som
smalast i omréden dar jarnvagen gar upphdjd pa bank samt dar inga
ytkravande atgarder som bullerskyddsvallar eller tryckbankar anlaggs.
Jarnvigsmarken dr som bredast i anslutning till skarningen genom

I 20-skogen, motesstationerna samt dar ytkravande dtgarder som
bullerskyddsvallar och tryckbankar anlaggs.

I arbetet med jarnvigsplanen har alternativa lokaliseringar, anpassningar
och utformningsalternativ studerats for att bland annat minimera
konsekvenserna for miljon.

1.2.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststills de skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller
anlaggningen under drifttiden. Skyddséatgarder som ska faststillas utgors
bland annat av landskapsatgarder och atgirder for att framja biologisk
mangfald, bullerskyddsatgarder, atgiarder for att minimera paverkan

och spridning av fororeningar till vattenresurser samt atgarder for att
minska barridreffekter for areella naringar, manniskor samt land- och
vattenlevande djur.

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststalls

inte. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomforas under
byggtiden omfattar bland annat atgirder for att skydda fornlamningar,
atgarder for att minimera intrdng och stérningar i natur- och
vattenmiljoer, atgarder for att minimera paverkan och spridning

av fororeningar till yt- och grundvatten samt atgiarder for att sikra
tillganglighet och minimera stérningar for areella naringar, boendemiljo
och friluftsliv.

1.3 Samlad bedémning

1.3.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvigsplanen Umea-Dava bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmaélen.

For de projektspecifika malen bedoms méluppfyllelsen avseende miljo
som god medan maluppfyllelsen avseende funktion och ekonomi bedoms
som mycket god. Jarnvigsplanen bedoms sammantaget innebara mycket
god maluppfyllelse.

1.3.2 Miljomal

De miljoméal som bedéms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, ingen
overgodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten med god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god
bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet kommer att bidra
till maluppfyllelse for vissa av miljomélen medan maluppfyllelsen for
andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.3.3 Sammanstallning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jarnvigsplanen medfor positiva konsekvenser med
hénsyn till trafik och anvindargrupper samt lokalsamhaélle och regional
utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och samhélle bedéms
sammantaget som positiva.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for stads- och
landskapsbild, kulturmiljo, barriareffekter, naturmiljo, buller och
vibrationer, renniring, grundvattenresurser samt stérningar och
paverkan under byggskedet. For rekreation och friluftsliv bedoms
méttligt till mycket negativa konsekvenser uppsta. Mycket negativa
konsekvenser bedoms uppstd med hénsyn till masshantering. Sméa
negativa konsekvenser bedoms uppsta for jordbruk, skogsbruk och



ytvattenresurser. For luft och klimat bedoms positiva konsekvenser
uppsta. Risker kopplade till jirnviagen bedoms som laga. Projektet

bedoms sammantaget medfora méttligt negativa konsekvenser for miljon.

1.4 Overensstimmelse med miljébalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark- och vattenomraden

1.4.1 Allmanna hansynsregler

De allminna hénsynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anvands och atgirderna bedéms ur miljosynpunkt. I och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om béasta majliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen efterlevts.
Vidare innebar krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgiarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar for skadad miljo.

1.4.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nigot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for totalforsvaret genom markansprak
for omlaggning av infarter till omrédet samt genom ianspréktagande

av mark for tillfartsvagar till planerad tunnel. I enlighet med
Forsvarsmaktens onskemél kommer en passage att anordnas vid
Skjutfaltsviagen. Paverkan blir mycket begrédnsad och méjligheterna till
att bruka omrédet pd samma sitt som idag kommer inte att fordndras.

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade, beldget norr om planerad
jarnvag, kommer varken direkt eller indirekt att berdras av projektet.
Projektet kommer sdledes inte att paverka bevarandestatusen for Natura
2000-arter eller -naturtyper i omradet.

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte pdverka mojligheten att uppné
miljokvalitetsnormer for fororeningar i utomhusluften, omgivningsbuller
eller vattenforekomster. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

1.5 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jarnviagen har utgdngspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnviagens
funktion, medféra alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga
kostnader.

Mark som kommer att tas i ansprak ar fraimst skogsmark men aven
jordbruksmark och industrimark. Den mark som tas i ansprak &r beldgen
inom Rans samebys vinterbetesmarker.

Den mark som tas i ansprék ar antingen permanent jairnvagsmark,
vagomrade for allmin vig eller tillfallig under byggnadstiden.
Markanspréken redovisas som jarnvagsmark med dganderatt,
jarnvagsmark med servitutsritt, vigomrade med vagratt, vigomrade
med inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderéatt. Totalt kommer ca 1 966
000 m? att tas i ansprék, varav ca 734 000 m? utgor jairnvagsmark med
aganderatt, ca 303 000 m? utgor jarnvagsmark servitutsratt, ca 32 500
m? utgor vaigomrade med vigritt, ca 4 500 m? utgor vigomrade med
inskrankt vagratt och ca 922 000 m? utgor tillfallig nyttjanderatt.

1.6 Fortsatt arbete
1.6.1 Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller
jarnvagens funktion.

1.6.2 Dispenser och tillstand

I det fortsatta arbetet kommer det, utover jarnvagsplanen, att krivas ett
antal sakprovningar. Exempelvis kommer tillstind for vattenverksamhet
att kravas for grundvattensdnkningen for tunneln och den djupa
skiarningen genom I 20-skogen samt anldggande av passager i Tavelén.

I tillstdndsansokan for skarningen hanteras dven omledningen av
Storraningsbacken over skarningen. Anmailan om vattenverksamhet
kommer att kravas for Homyrtjarnsbiacken och Hjdggmarksbacken.

Det kan dven komma att bli aktuellt med ans6kan om dispens fran
artskyddsforordningen samt samrad enligt kulturmiljolagen.

1.6.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och
sdkerstilla att stillda krav foljs. Detta gors genom miljosakring

i projektet samt uppriattande av exempelvis handlingsplaner,
kontrollprogram och riskanalyser under byggnadstiden samt genom
uppfoljningar i driftskedet.

1.7 Genomforande och finansiering

1.7.1 Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen.
Faststillelse av jirnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer, utfér byggledning samt utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas
in i forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal-
och telearbeten). Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i
huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprendren.

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnvigsplanen vunnit laga kraft.
Byggstarten ar planerad till 2018. Planerad byggtid &r ca fem ar. Den nya
anlaggningen bedoms vara fardig for ibruktagande 2023.

Trafikverket forvarvar normalt den mark som beh6vs permanent for
jarnviagen. Mark som behovs tillfalligt under byggnadstiden ligger
ofta utanfor den permanenta jarnvagsmarken. Tillging till dessa ytor
sikerstills genom tillfallig nyttjanderatt. Fastighetsdgaren har ritt till
ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak samt for de flesta
skador som uppstér i samband med byggandet.

1.7.2 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for
transportsystemet.

Total anldggningskostnad med byggherrekostnad bedoms uppga till ca
1,655 miljarder svenska kronor enligt 2016 &rs prisniva.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga
vikter eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor
den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin
driftstopp med stora forluster som foljd. Stambanan kan darfor inte
nyttjas tillfredsstillande for landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland ar varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvag
genom inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar siledes langa och
turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och

Lule3, (se figur 2.1-1) bedoms skapa forutsattningar for en héllbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet.

Figur 2.1-1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umea-Skelleftea och strdckan
Umeé-Dava.

Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket majliggor
effektivare transporter langs hela Norrlandskusten dar staderna ligger.
Den nya jarnvagen ska i forsta hand forstarka godstrafiken, men dven
mojliggora for persontrafik.

En ny jarnvag mellan Umed och Lulea ger mojlighet till bade

tyngre och liangre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens
transportkostnader att minska med upp till 30 procent. En sadan
effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom
mer an hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med
destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pé strickan kan
med Norrbotniabanan halveras, ndgot som forstarker mojligheterna till
arbetspendling.

Trafikverket har paborjat planlaggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted dar jairnvagsplanen for
Umeéa-Déva ar forst ut. Jairnvagsplanen startar vid Umeé godsbangard
och avslutas vid planerad godsterminal vid Dava. En ny jirnvag mellan
Umeé och Dava mgjliggor overforing av godstransporter fran vignétet
till jarnvagsnatet, sarskilt for de verksamheter som finns i Déva. Detta
skapar aven forutsdttningar for utokning av befintliga och etablering av
nya verksamheter inom Déva industriomréde.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jirnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé

ar fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning fram till jarnvégsplanen. I
annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning

Figur 2.2-1 Planldggningsprocessen.

utgor ett separat dokument som ska godkannas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas

i planbeskrivningen och behover inte godkénnas av Lansstyrelsen.
Planen halls tillginglig for granskning sé att de som berdrs kan ldmna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari

2013. Planering av Norrbotniabanan paborjades enligt den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu den
nya planlaggningsprocessen (se figur 2.2-1).

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jirnvagsplanen.

Val av lokalisering

Jarnvagsutredni /
beslutad 2011 [ E:I \ - -

, \Tlaﬂgmsprﬁwﬂm /
Till nya processen




2.2.1 Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stillning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stod vid bedomningen av vilka projekt som ska foreslas for provning.
Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umed och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan bedoms inte innebira pataglig
skada pa nagot riksintresse, sammanfaller vial med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omraden med hoga
varden paverkas i liten grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad
byggnation har valts bort och de 16sningar som valts dr konventionella
och vil beprévade. Genomforda samrad med myndigheter, kommuner
och Ovriga intressenter i jirnviagsutredningarna for Umea-Robertsfors
(JU110) och Robertsfors-Ostvik (JU120) visar att samsyn rader avseende
Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

Figur 2.3-1 Jarnvégsplanens omfattning.

2.3 Jarnvagsplanens omfattning

Jarnvagsplanen Norrbotniabanan Umea-Dava omfattar ca 12 km
nyanlaggning av jairnvag pa en striacka frain Umea godsbangard till
strax oster om Déava industriomrade, km o+000 till km 12+423 i
sparets langdmatning. Jarnvagsplanen omfattar dven atgiarder langs
Umea godsbangard och befintlig bana (Vannasbanan) for hantering av
dagvatten samt for teknikutrymmen. I figur 2.3-1 redovisas planerad
jarnvagsstrackning.

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ir, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, att bidra till en ldngsiktigt héllbar utveckling.
En hallbar utveckling forutsitter ett samspel mellan ekonomiska, sociala
och ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig héllbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De 6vergripande projektmalen, som &ar uppdelade pa
funktionsmal och hansynsmal, ar kopplade till de transportpolitiska
malen och miljomalen.

2.4.2 Projektmal for Umea-Dava

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande andamaélet och
projektmalen for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvagsplanen Umed-Dava formulerats. Projektmaélen ar indelade i
funktionsmal, miljomaél och ekonomiska mal.

2.5 Tidigare utredningar och beslut

2.5.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet
har Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar moéjliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 2.5-1).



For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett
sé kallat “Nollplus-alternativ” vilket skulle innebédra en omfattande
upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt steg 1, 2
och 3 ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar stort
for saval godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvag ar ett
héllbarare alternativ dn transporter pa vig och behovet av transporter
kan inte mo6tas med enklare atgéarder.

Funktionsmal — Tillganglighet

Ett tillgangligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och
genomgaende linjeforing. Resecentra lokaliseras centralt med god
tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller
eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens
krav for godstrafiken. Val utformade godstransportlésningar avseende
lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

En positiv regional utveckling

Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for
persontrafik och vara ett konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val
férankrat hos de lokala industrierna.

Ett j&dmstéllt transportsystem

Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt Iaggas vid att
tillgodose bade méans och kvinnors transportbehov. Kénsférdelning mellan
resenarer ar ganska jamn, men kvinnor och man varderar ofta olika aspekter
av detaljutformning olika hégt. Kvinnor tenderar generellt att vardera
trygghetsaspekter som sakra vantrum hogst medan man ofta papekar vikten
av goda parkeringsmdjligheter. Bada kénen ska ha samma mdjligheter att
paverka transportsystemets utformning och férvaltning och deras varderingar
ska ges samma vikt.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och halsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val genomarbetade
I6sningar for hantering av farligt gods.

En god milj6

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévanligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter genom 6kad energieffektivitet och minskade utslapp.
Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa manniskors halsa och pa miljon minimeras. Vid val av alternativ
pa en delstracka ska konsekvenser for hela strackan som utreds beaktas.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg 4 skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriava investeringar i
paritet med en ny jarnvag lings kusten och dndé ge ett begransat utfall
vad géller transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna
finns langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna dr att en ny bana langs kusten, enligt steg
4, ar ett 1angsiktigt héllbart alternativ som innebar att behoven av

jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen far inte medféra begransningar for Norrbotniabanans fortsatta
strackning foérbi/genom Savar.

Lokalisering och utformning av Norrbotniabanan, och tillhérande moétesplatser,
ska goras med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar for anslutning till befintligt
jarnvagsnat och en rationell anslutning till Dava Foéretagspark och framtida
Dava terminal.

Miljiomal
Jarnvagsplanen ska i sa stor utstrackning som mdjligt utformas med minsta

mojliga paverkan pa landskap, jordbruksmark, tillgénglighet och boendemilj.

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att sa langt
det ar mgjligt bibehalla ekologiska samband.

Anpassningar och skyddsatgarder ska vidtas sa att paverkan pa det rorliga
friluftslivet i | 20-omradet och runt Ersboda/Ersmark minimeras.

Paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan ska minimeras
genom att bland annat reducera antalet, och noggrant utreda placering av,
Overfarter 6ver Tavelan.

Ekonomiska mal

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna
projektmal uppfylls till Iagsta méjliga kostnad.

2.5.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till
ny jarnvag pa strackan Umead—Luled—Haparanda. I idéstudien studerades
mojliga utbyggnadsetapper. Trafikverket rekommenderade ar 2004
strackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att
forstudier bor upprittas for att klargéra om utbyggnad av hela strackan
Umed-Lulea kan bli aktuell.

2.5.3 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tdnkbara korridorer pa strackan Umea-
Luled pa en oversiktlig niva. I forstudieskedet gjordes bedomningen att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

2.5.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnviagsutredningar som
baserades pa de kvarstdende strackningarna fran forstudierna. I
jarnviagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
langs hela strickan. Delen Umeé-Dava ligger inom den beslutade
utredningskorridoren for JU 110, strackan Umeé-Robertsfors (se figur

2.5-2).

2.5.5 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2016 inledde Trafikverket arbetet med jarnvagsplanen Ume&-Déava
genom linjestudier inom utredningskorridoren for JU 110. Identifiering
och utvirdering av linjer inom utredningskorridoren genomfordes enligt
en stegvis process dar oversiktliga studier med flera olika alternativ
overgick till detaljerade studier av farre alternativ allteftersom kunskapen
om forutsiattningar och konsekvenser fordjupades. Linjestudierna
mynnade ut i en optimerad linje som utgor aktuellt planforslag (se figur

2.5-2).

2.5.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har den 4 april 2017 beslutat att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgérder som kan péverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

Begréansade ombygg-
nadsatgarder.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 2.5-1 Fyrstegsprincipen.
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Figur 2.5-2 Beslutad korridor for strdckan Umea-Robertsfors (JU 110) samt féreslagen strdckning Umea-Dava.



3 Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Jarnvéagsnat

Den planerade jarnvagen ar den forsta lanken pa den framtida
Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea och ansluter direkt till
Stambanan genom 6vre Norrland vid Umeé godsbangard strax norr om
Umea C. Darigenom far den ocksé en direkt koppling till Botniabanan (se
figur 3.1-1).

Stambanan genom &vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig i inlandet fran Brécke till
Luled och inkluderar ocksa strickan Vannas—Umea. Banan ar i huvudsak
enkelsparig med motesstationer. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillitna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan
norra och sddra Sverige. Att banan dr enkelsparig med ldnga avstand
mellan motesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvira
kurvor och branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och
laga tillaitna vagnvikter. Begransningarna innebir bland annat att ett
lok endast kan dra ca 1000 ton jamfort med ca 1600 ton pé Gvriga delar
av systemet. Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma
kapacitet som jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket
innebar hogre transportkostnader och ddrmed konkurrensnackdelar for
industrin. Att banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebér
aven att den ar mycket sdrbar i samband med mer omfattande storningar
som orsakar langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka
industrin ldnga driftstopp med stora forluster som f6ljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebar ocksa att
persontrafiken i stort sett ar begrinsad till ndgra fa nattag per dygn. De
flesta stiderna ar beldgna langs kusten vilket innebar att resendrerna far
aka en stor omvig genom inlandet om de ska dka tag.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan
och Norra stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig 1ank mellan norra och sodra Sverige. Den ar
en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tillaitna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pa tagtyp. I Nyland
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som mojliggor trafik vidare soderut
till Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I Ume# ansluter banan
till Stambanan genom 6vre Norrland.

Haparandabanan

e

Malmbanan

Pitedbanan

Stambanan.genom
. 3
6vre"Norrland

Skelleftezbanan~. 20N

Skelleftea

Stambanan.genom Botniabanan

ovre Nor(Iand

Mellansel

Ornskoldsvik

Langsele
Nyland

Adalsbanan  Kramfors

Norra Bracke

stambanan - e
Harnoésand

Sund\svall

Figur 3.1-1 Befintligt jarnvdgsnét samt Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umea-Skelleftea och strédckan Umea-Déva.
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40

Haparanda

60 80 1Q0
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3.1.2 Vagnat

Allménna végar
Den planerade jairnviagen passerar viag E12 och gér i nira anslutning till

vag E4, vilka utgor viktiga vagar for gods- och persontrafik (se figur 3.1-2).

Arsmedeldygnstrafiken pa vig E4 uppgar till ca 5000 fordon per dygn,
varav ca 700 fordon utgors av tung trafik. Arsmedeldygnstrafiken pa vig
E12 uppgar till ca 4000 fordon per dygn, varav ca 400 fordon utgors av
tung trafik.

Jarnvagen passerar vig 364 och viag 645 som bada dr viktiga for regionala
transporter. Arsmedeldygnstrafiken uppgér till ca 3500 fordon per dygn
for vig 364 och ca 3000 fordon per dygn for vag 645.

Mellan Ersmark och Ersboda gér en gang- och cykelviag som utgor ett av
kommunens huvudcykelstrak (se figur 3.1-3).

Jarnvagen passerar Gamla Ersbodavigen, som gar mellan Ersboda och
Ersmark.

Enskilda vagar

Enskilda vagar som passeras langs strackan ar bland annat
Skjutfiltsviigen, Fibodvigen och Ostra skjutfiltsviigen samt ett antal
mindre skogsbilvagar.

Figur 3.1-2 Befintligt vagnét.

Figur 3.1-3 Den kommunala gang- och cykelvdgen genom industrikvarteren i
Ersboda. Foto: Tyréns AB.

3.1.3 Resecentrum

Resecentrum dar byten mellan olika trafikslag kan ske finns i Umeés
centrala delar och i anslutning till Norrlands universitetssjukhus
(Umead ostra). Det finns planer pa att integrera en regionbusstation i
resecentrumet Umed C vilket ytterligare kommer att effektivisera den
trafikslagsévergripande samordningen.

3.1.4 Godsterminaler

Den planerade jarnvagen ansluter till Umea godsbangérd som ocksa
inkluderar logistikcentret Nordic Logistic Center, en kombiterminal

for effektiv omlastning av gods mellan jarnvig, viig och sjofart. Aven
lagerhotell finns. Terminalen har nio spar, serviceanlaggningar och
uppstallningsplatser for lastbarare. Fran terminalen nds Umea hamn via
béade vig och jarnvag.

Sjalva godsbangarden upptar ett omrade pa ca 6 ha och logistikomradet
upptar ca 40 ha. P4 omradet finns ocksa en servicedel pa ca 6 ha for
reparation och service av gods- och passagerartdg. Bland annat servas
Norrtags tag har. Godsbangéarden har bra kommunikationer med
nirliggande Umea City Airport, ca 10 minuter bort, och Umea hamn

i Holmsund. Hamnen ar dven den kopplad till Botniabanan genom
jarnvagsstrackan Umea-Holmsund.



Figur 3.1-4 Umeéa godsbangard. Foto: Tyréns AB.

3.2 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten &r exportintensiv och mer dn hélften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland 4r omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag (godstag dar alla vagnar har
gemensam utgdngspunkt och destination).

Inom det aktuella omradet sker godstransporter idag framst pa vag.

De verksamheter som genererar storst andel av transporter ar de
verksamheter som &terfinns inom Dava industriomrade. Den totala
godsvolymen som idag transporteras till Ddva uppgar till ca 740 000 ton
per ar. Godstransporterna till Dava sker idag framforallt pa vig E4 och

vag 645.

En jarnvagsforbindelse skapar forutsattningar for utokning av befintliga
och etablering av nya verksamheter inom Dava industriomrade. Det
innebdr att den arliga godsvolymen som transporteras till Dava kan
komma att uppgé till Gver 1 000 000 ton per ar i framtiden vilket skapar
behov av anldggande av en jarnvigsterminal f6r gods i Dava.

Persontrafik och pendling

Vignitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dér biltrafiken
star for de i sdrklass storsta resflodena. Persontransporter inom omradet
sker framforallt med bil pa viag E4. Pendlingsresor sker i huvudsak in till
Umea fran omkringliggande tatorter. Umea kommun har som helhet ett
positivt pendlingsnetto.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
Norrlandskusten gér via viag E4. Ersboda och Ersmark trafikeras av det
kommunala kollektivtrafikbolaget Ultra.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Umea kommun har en befolkningsméngd pa ca 122 900 (&rsskiftet
2016/2017). Antalet invanare 6kade med ca 2 100 personer under
2016. Under de senaste fem aren har Umed haft en genomsnittlig
befolkningstillvixt pa ca 1 100 personer per &r. Umea universitet, som
invigdes ar 1965, ar och har varit avgérande for Umeés utveckling i
modern tid.

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Dava industriomréade

Inom Dava foretagspark finns bland annat Dava kraftvarmeverk (se figur
3.3-1) som ar en energieffektiv och miljoanpassad anlaggning med avfall
som huvudsakligt bransle. Fjarrvarme och el produceras dar av sorterat
avfall och rester fran skogsindustrin. Det ar en verksamhet som kraver
omfattande transporter for att fungera.

I omrédet finns ocksé det kommunala bolaget Ddva deponi och
avfallscenter (D&va DAC). Aven detta bolag har, med kunder frin
Sundsvall i s6der till Lule i norr, stora transportbehov. De har i dag
tillstand att ta emot 70 000 ton farligt avfall och 30 000 ton resterande
avfall. Nar planerad jarnvag och anslutning till Déva industriomréde
finns pa plats kommer deras upptagningsomréde att kunna utokas
ytterligare.

Forutom kraftvirmeverket och avfallscentret finns det dven andra
aktorer i foretagsparken som ar inriktade pa miljétjanster dar det kravs
omfattande transporter. Med en jarnvagsforbindelse fér alla dessa
aktorer dven en direktforbindelse med Umea hamn i Holmsund.

Figur 3.3-1 Dava kraftvdrmeverk. Foto: Tyréns AB.

Umeé

Umeds lokala arbetsmarknadsomrade omfattar d&ven grannkommunerna
Vannas, Bjurholm, Vindeln, Robertsfors och Nordmaling. Det ar det
storsta arbetsmarknadsomradet i Norrland med ca 75 000 arbetande
personer. I Umea arbetar idag ca 64 000 personer. Umed har ett positivt
pendlingsnetto pa ca 2 600 personer, vilket betyder att det pendlar in fler
till Umead dn vad det pendlar ut.

I figur 3.3-2 redovisas arbetstillfdllen per naringsgren inom Umea
kommun.

Utbildningssektorn ir, framforallt pd grund av Umea universitet, ovanligt
stor i kommunen med sina ca 9800 anstillda vilket motsvarar ca 15 %

av samtliga anstéllda. Storst bransch i Umea ar vard och omsorg med

ca 20 % av de sysselsatta. Andelen arbetstillfallen inom tillverkning och
foretagstjanster ar lagre an for riket som helhet.

Andelen 6ppet arbetslosa ar ca 5 %.

Inom néiringslivet i Umea finns vixande foretag inom framfor allt
bioteknik, medicin, informationsteknologi, miljé och energi.

Kunskapsstaden

Umed universitet, med design-, konst- och handelshégskolorna erbjuder
utbildningar inom alla omraden f6r sina studenter. Har finns ocksa
Sveriges lantbruksuniversitet.

Kommunen

Vard och omsorg
Handel

Tillverkning och utvinning

Fdretagstjanster

Utbildning

Byggverksamhet

Civila myndigheter och forsvaret
Transport

Personliga och kulturella tjgnster, m.m
Information och kommunikation

Hotell och restauranger

Jordbruk, skogsbruk och fiske #Man
Kreditinstitut och férs&kringsbolag O Kvinnor
Fastighetsverksamhet
Okénd bransch
Enerai och miljo
0 10 20 30

Figur 3.3-2 Arbetstillféllen per ndringsgren inom Umeé& kommun (%). Staplarna avser
individer 16 ar och dérutéver som arbetar i kommunen och bor i eller utanfér kommunen
(dagbefolkning). Kélla: SCB.
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3.3.3 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Umea kommun utgar fran den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 1998-05-25.

For strategiskt viktiga omraden finns dven ett antal fordjupade
oversiktsplaner, antagna 2011-08-29. Oversiktsplanen och ingdende
delar aktualiserades till stor del under 2016.

Férdjupning fér de centrala delarna

I fordjupningsplanen for de centrala stadsdelarna foreslés framtida
fortatningsomraden i anslutning till den planerade jirnvagen pa
regementsomradet diar en hog exploateringsgrad ska mojliggora boende
for ca 3500 personer.

Férdjupning fér Umea framtida tillvdxtomrade

I fordjupningsplanen fo6r Umed framtida tillvixtomrade anges ett mal
om befolkningstillvixt pa 25 % i stadsdelar beldgna utanfor centrum dér
Ersboda utgdr en av dessa stadsdelar.

Figur 3.3-3 Kommunala planer.

Jarnvigen passerar strax norr om utredningsomrade for framtida
bebyggelse i I 20-omrédet, passerar genom omraden som ar utpekade
som frilufts- och rekreationsomraden, samt passerar skyddsviard natur
och gron korridor i anslutning till Tavelan (se figur 3.3-3). Grona
korridorer dr viktiga for att bevara den biologiska méngfalden samt for
att manniskor i staden ska fa tillgang till naturen for avkoppling och
naturupplevelser.

I fordjupningen foresprakas en striackning av Norrbotniabanan

mellan Ersboda och Ersmark. Strackningen anges som markreservat i
fordjupningen dar inga verksambheter eller bebyggelse som kan péaverka
mojligheten att iansprakta omrédet ska tillatas. Enligt fordjupningen
ar det angeldget att koppla Dava industriomrade till Norrbotniabanan
eftersom en jarnvagsforbindelse skapar forutsattningar for utokning av
befintliga och etablering av nya verksamheter inom omradet. I planen
planeras for utékning av Dava foretagspark.

Detaljplaner

I anslutning till godsbangarden beror jairnvagsplanen detaljplan for
Grisbacka 10:5 och 17:11, m.fl. inom Visterslatts industriomréde, 2480K-
P09/16, antagen 2009-03-19. Den del av omradet som berérs ar planlagd
som mark som inte far bebyggas.

Jarnvagsplanen gér genom den norra delen av en detaljplan i

Ersboda: Stadsplan for Ersbodaomradet, nordvéstra delen, 121/198,
antagen 1981-08-24. De delar av omradet som berors ar planlagda for
hogspanningsledning, industrimark, gatumark och park eller plantering.

I anslutning till in-/utfarten mellan Dava industriomrade och vig 645
beror jarnvagsplanen detaljplan for del av fastigheten Anumark 1:20 m.fl.
(Déavamyran), 2480K-P97/52, antagen 1997-05-12. Den del av omradet
som berors ar planlagd for industritrafik.

Jarnvigsplanen tangerar detaljplanelagd mark vid Dava industriomrade:
Detaljplan for del av fastigheten Anumark 1:20 m.fl. (Davamyran),
2480K-P05/50, antagen 2005-02-16. Omradet berdrs ej av
jarnvagsplanen.



3.4 Riksintressen och Natura 2000-omraden

3.4.1 Vattenforsorjning

Forslunda vattenverk, beldget vister om vig 363, utgor mark- och
vattenomréde av riksintresse for vattenforsorjning. Anlaggningen
forsorjer Ume& kommun med dricksvatten. Riksintresset utgors

av vattenverket inklusive ledningsomrade mellan brunnar och
vattenverk, intagningsomrade for ytvatten ur Ume &lv, ravattenledning,
grundvattenbrunnar, infiltrationsomride for konstgjord infiltration och
lagreservoar Forslunda, Stadsliden samt tryckstegring Skogsbrynet.

3.4.2 Totalforsvar

Umea skjutfilt ar belaget strax norr om Umed stad och utpekat som
riksintresse for totalforsvaret. Riksintresseomradet utgors av skjutfiltet,
ovningsfaltet med skjutbanor samt influensomradet.

3.4.3 Kommunikationer

Stambanan genom 6vre Norrland, Botniabanan samt beslutad korridor
for Norrbotniabanan utgor riksintressen for kommunikationer.

Figur 3.4-1 Riksintressen som jarnvdgen passerar eller gar i ndra anslutning till.

Umed godsbangard ar utpekad som viktig vaxlingsbangard och
kombiterminal med sparanslutning till Umea hamn som utgor hamn av
riksintresse. Bdde Umea C och Ume3 Ostra #r utpekade som stationer
med resandeutbyte for internationell/nationell trafik, regional/lokal
trafik, samt ingar i det funktionsanpassade nétet.

Vag E4 och viag E12 utgor riksintressen for kommunikationer.

3.4.4 Ersmarksbergets Natura 2000-omrade

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade ar beldget norr om den
planerade jarnvagen i I 20-skogen mellan Umea och Ersmark. De arter
och naturtyper som ligger till grund f6r utpekandet ar den sarskilt
skyddsvarda orkidén norna samt Natura 2000-naturtyperna: 6ppna
mossar och karr (7140), rikkarr (7230), taiga (9010) och naringsrik
granskog (9050).

En sammanstillning av alla riksintressen och Natura 2000-omréden som

jarnvigen passerar eller gér i nara anslutning till visas i tabell 3.4-1 samt
ifigur 3.4-1.

Tabell 3.4-1 Riksintressen som jarnvdgen passerar eller gar i néra anslutning till.

Samhadllssektor och lagrum

Riksintressen/Natura 2000 L
i miljobalken

Ansvarig myndighet

Forslunda grundvattenférekomst
Vindelalvsasen

Sveriges geologiska

Vattenforsorjning, 3 kap 8 § undersdkning

Umea skjutfalt med skjutbanor och

P wre s o . Férsvarsmakten
dvningsfalt, inklusive influensomrade

Totalférsvaret, 3 kap 9 §

Stambanan, Botniabanan, Umea
godsbangard, Umea C och Umea
Ostra, utredningskorridor
Norrbotniabanan

Kommunikationer, 3 kap 8 § [Trafikverket

Vag E4, vag E12 Kommunikationer, 3 kap 8 § |[Trafikverket

Ersmarksberget Natura 2000, 7 kap 28 § Naturvardsverket
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3.5 Landskapet och staden

Landskapet langs foreslagen jarnviag ar relativt flackt med hojder som i
huvudsak varierar mellan + 30 moéh till + 40 moh. I den véstra delen (1
20-skogen) ar terrdngen mer kuperad och den hiogsta hojden aterfinns pa
Ersmarksberget + 9o moh.

Landskapet har en tydlig nord-sydlig riktning. I omradet finns manga
moranformationer i form av drumliner, ryggar och kullar som har
bildats av inlandsisens rorelser. Drumlinerna dr lokaliserade i isens
rorelseriktning. Mellan drumlinerna har olika postglaciala sediment
avlagrats da landskapet efter istiden utgjordes av en arkipelag med 6ar
och djupa vikar. Hojdryggar, vatmarker, vattendrag, jordbruksmark och
de flesta vigar har en nord-sydlig riktning.

Jarnvagen passerar mellan tva stadsdelar i Umea kommun. Bada
stadsdelarna har tydliga identiteter. Ersmark, norr om foreslagen jarnvag,
ar en gammal jordbruksby som kompletterats med villakvarter. Ersboda,
soder om foreslagen jarnvag, ar en stadsdel med blandad bebyggelse som
uppfordes pa 1970—80-talet. Mellan stadsdelarna finns ett antal strak.

De viktigaste forbindelserna mellan stadsdelarna ar viag 364, Gamla
Ersbodavigen samt gang- och cykelvigen mellan Ersmark och dstra
delarna Ersboda som ar ett viktigt strak till méalpunkter i staden och for
skolbarn till Ersiangsskolan i Ersboda.

Figur 3.5-1 Landskapstyper och karaktdrsomraden.

Landskapet utgors av foljande landskapstyper: skogslandskap,
odlingslandskap, samt industrilandskap. Inom respektive landskapstyp
aterfinns olika karaktarsomraden (se figur 3.5-1).

3.5.1 Skogslandskap

Skogsmarken varierar fran tatortsnara mark med manga vagar, stigar
och spar till skogsmark som ar mera otillginglig med inslag av stora
vatmarker. Skogstyperna varierar efter graden av fuktighet och
jordartsforhallanden. Fyra omraden med olika skogskaraktirer aterfinns
efter strackningen.

I 20-skogen ar ett tatortsnara skogsomrade som tidigare nyttjats av
Forsvarsmakten. Omréadet genomkorsas av flera viagar, Tavelsjoleden
samt motionsspar. Skogen domineras av gran med inslag av tall. P4
hojdryggarna Hamptjarnsberget, Fabodberget samt Ersmarksberget
forekommer omraden med berg i dagen som avviker fran den
dominerande skogskaraktiren och har hoga upplevelsevirden. I
svackorna mellan hgjderna finns myrmarker.

Skogsomradet Ersboda—Bjorsangesberget utgors av homogen,
lattillgdnglig blabarsgranskog/tallskog med inslag av berg i dagen.
Genom skogsomradet 16per motionsspar och stigar. Tavelén slingrar
sig genom omradet. P4 en udde pa den norra sidan av astranden ligger

Vadforsens koloniomrade med kolonihus och tillhérande tradgéardar.
Intill ligger smaskalig, pittoresk stugbebyggelse som skapar fina utblickar
och en rofylld karaktdr. Omradet hyser hoga upplevelsevirden i sin
helhet.

Skogsmarken norr om Tavelan ingar i ett storre sammanhéngande
barrskogslandskap med inslag av jordbruksmark. Skogsmarken langs
jarnvagen utgors till stor del av gles tallvegetation med inslag av berg i
dagen. Skogsmarken har héga upplevelsevarden.

Det flacka skogs- och myrlandskapet runt Dava domineras av stora
vatmarker med nord-sydlig riktning. I den sddra delen passerar vig E4 i
nord-sydlig riktning. Skogsmarken har ldga upplevelsevarden.

3.5.2 Odlingslandskap
Odlingsmark forekommer pa fyra platser langs strackningen, se figur
3.5-1.

Fran Ersmark by i norr mot foreslagen jarnvag i soder striacker sig ett
odlingslandskap. I den s6dra delen hdvdas inte marken och en tit 16vskog
med graninslag har etablerats. Odlingslandskapet vid Ersmark med
tillhorande gardsmiljoer har hoga upplevelseviarden. I den sédra delen
dar jordbruksmarken héller pa att vixa igen ar vardet lagt.



Runt Tavelan aterfinns ett smaskaligt mosaiklandskap med omvéxlande
smala &krar mellan smala flikar av skogsmark som foljer det slingrande
vattendraget. I kanten av den 6ppna marken aterfinns l16vbryn. Sma
agovagar foljer landskapsformerna i gransen mellan 6ppen mark och
skog. Gardar och fritidshus ar beldgna vid skogskanter eller 1angs
vattendraget. Landskapsbilden dr komplex med héga varden och
kiannetecknas av smaskalighet, variationsrikedom, lugn och ro, sma
agoviagar och stigar samt 6ppen karaktar men utan langa siktlinjer.

Odlingslandskapet i Anumark &r ett 6ppet, langstrackt odlingslandskap
med langa siktlinjer som omges av skogsmark. Gardsmiljoer forekommer
inspringda i det 6ppna landskapet. Upplevelsevirdet dr hogt tack vare
den tydliga rumsligheten och de lédnga siktlinjerna.

Odlingslandskapet vid Sundbéck ar en tydligt avgransad mindre
akerareal som inramas av skogsmark.

3.5.3 Industrilandskap

Jarnvigen borjar i utkanten av Umed godsbangard. Vid sparomradet
ligger nyanlagda byggnader for grossistverksamhet. Godsbangarden
avgransas i norr av I 20-skogen.

Industriomradet i Ersboda ligger norr om Vistra Ersbodas villakvarter.
Omrédet bestar av 1aga industrihus som ar relativt glest placerade langs

Figur 3.6-1 Kulturmiljé - strandnivéa fér 3000 &r sedan.

en huvudgata och tva parallella gator. Parallellt med huvudgatan l6per en
gang- och cykelvig mellan Ersmark och Ersboda. Omradet har en 6dslig
och ogéstvinlig karaktar.

Déva ir ett storskaligt industriomrade med kraftvirmeverk, deponi- och
avfallsanldaggningar. Kraftvirmeverket ar en stor och hog byggnad som ar
synlig vida omkring.

3.6 Miljo och halsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och
hilsoaspekter som behandlas i projektet. I jairnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning beskrivs miljo- och hélsoaspekter i detalj.

3.6.1 Kulturmiljo

Landhojningen har inneburit att landskapet férandrats 6ver tid.
Strandlinjen for ca 3000 ar sedan (se figur 3.6-1) passeras av jairnvigen
och hir levde manniskor pa att jaga och fiska. Manskliga spar fran
denna tid finns bevarade i form av gravar sdsom ett rose och ett flertal
stensittningar. Aven en majlig boplatsgrop ir registrerad. Samtliga ar

lokaliserade pa en niva som motsvaras av strandlinjen under bronsaldern.

Fornlamningarna i omréadet ar mycket kinsliga for paverkan och de
ar viktiga for forstaelsen av de forhistoriska manniskornas liv och
verksamhet.

En arkeologisk utredning (etapp 1 och 2) utférdes sommaren 2016 efter
beslut av lansstyrelsen. Utredningen resulterade i att en fornlamning (en
fabod) och ett flertal 6vriga kulturhistoriska ldamningar patraffades sdsom
rojningsrosen, husgrunder samt en flottningsanlaggning.

En kompletterande arkeologisk utredning kommer att utfoéras

hosten 2017 inom de ytor som kommer att tas i ansprak for upplag,
ersattningsvagar etc. for att faststélla forekomst av eventuella dnnu ej
registrerade fornlamningar.

Visterbotten ingér i Sapmi. Forskare tror att renskoétsel i form av mindre
hjordar hade utvecklats redan i slutet av jirnaldern. Renen anvindes

da som lockdjur i samband med jakt, som dragdjur och f6r mjolkning.
Under 1600-talet hade renskotseln utvecklats till att omfatta storre
hjordar vilka flyttades ldngre strackor men sannolikt har olika former av
renskotsel forekommit under historisk tid.

Landskapet inom foreslagen jarnvagsstrackning domineras av skogsmark

som i den nordostra delen ar rikt pd vatmarker och slingrande vattendrag.

Skogslandskapet har alltid varit en vardefull resurs att nyttja for
fabodbete, virkesuttag, jakt och fiske.

I kustomradet etablerades den forsta fasta bebyggelsen under medeltiden
invid Umeilven och i mynningarna av de mindre darna. Kring
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vattendragen fanns tillgéng till odlingsbara marker och successivt togs
nya markomréden i ansprak uppstroms aarna.

Vattendrag har i alla tider varit viktiga kommunikationsleder, vintertid
for transporter med slddar och sommartid i batar. Fran inlandet
transporterades handelsprodukter via vattendragen till kusten for
avsalu och déarefter for vidare transport. Vattendragen fick genom
sagsverksepokens genombrott betydelse som flottningsleder. Vid
Hjaggmarksbicken pétraffades en flottningsanldggning i samband
med utford arkeologisk utredning. Generalstabskartan fréan 1923 visar
att huvudvégen vid denna tid var Kustlandsvigen som strickte sig
genom Umea och vidare mot Téfted och norrut. Andra mindre vagstrak
passerade byar och gardar inom jarnvagsplanens strackning. En
tillbakablick pa skogsmarkens nyttjande i Grisbacka 1817 visar att byn
hade fem fabodar.

For planerad jarnvag har en kulturarvsanalys tagits fram dar
skogslandskapets och arummets karaktarsomraden har identifierats.

Skogslandskapet

Skogslandskapet dominerar omradet for den foreslagna jarnvigen. I den
vastra delen ar skogslandskapet kuperat och i den 6stra delen mera flackt
och rikt pad myrar. I skogsmarken ligger den forntida strandlinjen for ca
3000 ar sedan och invid strandlinjen finns idag bevarade gravar och en
boplatsgrop.

Skogsmarker nyttjades historiskt for veduttag, virke och for skogsbete.
Platsnamn i skogsomradet som Fabodberget och Karl-Andersfabodmyran
ar immateriella kulturvarden som berattar om omrédets historiska
markanvandning. Enstaka fabodplatser 4r markerade med namn pé
moderna kartor men saknar spér av bebyggelse. En fabodlamning har
patraffats i utford arkeologisk utredning. Fabodvigens nuvarande
strackning motsvarar inte den vig som redovisas pa aldre kartor.
Tidpunkten for nar Fabodvigen anlades ar inte klarlagd.

Skogslandskapet har ett 14ngt tidsdjup men en 1ag lasbarhet
kulturhistoriskt. Trots markernas langa nyttjande for jakt, bete och
veduttag 4r manniskans spéar i skogslandskapet mycket diskreta. Namn
pé platser utgor idag ett bevarat kulturarv om méanniskans liv och arbete.

Arummet

Aarna Tavelan och Tiftean slingrar sig fram i landskapet med
omvixlande lugnflytande och strommande partier. Mellan dessa aar
rinner Hjdggmarksbacken. Inom avsnitt dar odlingsmarken fortfarande
hélls 6ppen ar lasbarheten kring vattendragen god. De dldsta historiska
kartorna fran slutet av 1700-talet visar att marker i anslutning till
darna rojts, nyttjats som slattermark och odlats. P4 odlingsmarkerna
vid Tavelén finns bevarade lador och i anslutning till markerna enstaka
gardar med tillhérande ekonomibyggnader.

Gérden Sundback anlades 1899 som ett nybygge vid Hjdggmarksbacken.
Géardens bebyggelseldge ar detsamma som 1899 och odlingsmarker Gster
om garden héavdas fortfarande. Genom hiavden hélls odlingsmarken
oppen men girdens naromréde ar idag kraftigt fordndrat genom dess
narhet till Dava industriomréde.

Arummets karaktirsdrag dr de 6ppna odlingsmarkerna, de sentida
gardsetableringarna och ladorna. I kanten av odlingslandskapet slingrar
brukningsvégar och i den till odlingslandskapet gransade skogsmarken
finns hdgnadsrester i form av stenmurar fran den tid nar djuren betade
skogen.

Koloniomradet Vadforsen ar beldget pa den norra sidan om Tavelan.
Kolonin, som ar en av Sveriges &dldsta, bildades 1917 men dé pa
annan plats i Umea. 1969 flyttades kolonin till sin nuvarande plats.
Koloniomradet har ett samhallshistoriskt virde.

3.6.2 Barriareffekter

Jarnvagen gar genom I 20-skogen som ar ett kuperat skogslandskap
med inslag av kiarrskog och myrar. Skogen nyttjas som friluftsomrade,
men inhyser dven militar verksamhet. Forsvarsmakten har skjutfalt,
ovningsfalt och annan verksamhet i och omkring I 20-skogen.

Omrédet mellan Ersmarksvigen och Dava utgors av ett skogs- och
myrlandskap med plan topografi. Tavelan meandrar genom
omradet och det finns inslag av akermark och beteshagar, samt ett
kolonitradgardsomrade.

Naturen i anslutning till den planerade jarnvagen bjuder in till ett flertal
olika slags friluftsaktiviteter, s som vandring, skiddkning, barplockning,
fagelskadning, skoterdkning, jakt och fiske. I och med det omvixlande
landskapet finns goda forutsiattningar for ett rikt djurliv, i synnerhet
med avseende pa klovvilt som dlg och radjur. Utter och baver finns i
anslutning till Taveldn och dess bifloden.

Rans sameby bedriver renskotsel inom omradet. Samebyn har tagit fram
underlag till en renbruksplan dar renskotseln och nyttjade omraden
beskrivs mer detaljerat.

Redan idag fungerar vag E12/E4 som en kraftig barriar i omradet. Ett
flertal viltolyckor sker arligen i anslutning till bland annat vag E4 vid
Anumark och Ersboda, vid vig 364 vid Ersmark och vag 645 vid Déva.

3.6.3 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet mellan Ume& och Déava utgors till storsta delen av
skogsomraden med myrmarkspartier samt jordbruksmark i anslutning
till Tavelan. Det finns bade miljoer med héga naturvarden och mer
triviala miljoer langs strackan (se figur 3.6-2).

En naturvirdesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014)
har genomforts for bade terrestra miljoer (landmiljéer) och limniska
miljoer (sotvattensmiljoer) under 2016. Vid inventeringen har omraden
med naturvirden avgrinsats som naturviardesobjekt och tilldelats en
naturvirdesklass (hogsta naturvirde; klass 1, hogt naturvarde; klass 2,
patagligt naturvirde; klass 3, visst naturvirde; klass 4). Landskapsobjekt

har pekats ut for att illustrera virden av mer ssmmanhidngande omréden.

Vid inventeringen avgriansades 36 st naturviardesobjekt. Av dessa

ligger 18 st inom 100 m fran planerad jarnvig. Majoriteten (13 st) av de
nirliggande naturvardesobjekten har naturvardesklass 4, fyra objekt har
naturvardesklass 3 och ett skogsomrade har naturvardesklass 2.

Vid den limniska inventeringen undersoktes vattenforekomsterna
Tavelén och Hjaggmarksbacken samt 35 st smavatten, mestadels
igenviaxande diken.

En fagelinventering har genomforts fran vig 364 och fram till
Hjaggmarksbacken.

Nedanstéende avsnitt beskriver naturviarden av olika slag 6vergripande,
samt redovisar de gillande skydd som finns. De naturvirdesobjekt

och landskapsobjekt som kan komma att beroras av planerad jarnvig
presenteras under respektive delomrade nedan.

Gron korridor

I Umed kommuns 6versiktsplan pekas delar av I 20-skogen och
Taveld-omrédet ut som en del av en gron korridor kring staden dar
man vill sammanlénka tatortsniara gronomraden. Sammanhéngande
naturomraden har en viktig ekologisk funktion for spridning och
forflyttning av arter i landskapet.

| 20-skogen

I 20-skogen éar ett kuperat barrskogslandskap med inslag av
gransumpskog i ldglanta partier som kan hysa minga ovanliga arter
och hillmarkstallskog i hogre beldgna omréaden, vilka kan utgora
viktiga livsmiljoer for tjader. Bitvis ar I 20-skogen relativt 16vrik, vilket
ger livsforutsattningar for ett stort antal arter som ar beroende av
gamla l6vtrad for sin 6verlevnad. Omradet utgor livsmiljo for ett antal
skogsanknutna figelarter. Har forekommer férutom tjader bland annat
rovfaglar och olika ugglearter, liksom ett antal rodlistade arter sdsom
spillkréka, notkraka och kungsfagel. Som sammanhéangande tatortsnara
skog har I 20 ett landskapsekologiskt virde.

Inom omradet finns ett flertal naturvardesobjekt med vissa naturvarden.
Dessa utgors av medelélders grandominerad skog med varierande
lovinslag och forekomst av dod ved.

Tva objekt i I 20-skogen har pétagliga naturviarden. Det forsta ar
Stormormyran, en tradkladd myr med mycket stiende dod ved. En
observation av den rodlistade ortolansparven finns registrerad inom
objektet. Det andra ar en gransumpskog med hinglavsbevuxna dldre
granar och férekomst av dod ved. Objektet utgor lampligt grodhabitat
och fynd av vanlig groda gjordes vid inventeringen.

Ett naturviardesobjekt med hogt naturvirde, en sluttning med dldre
I6vblandskog av ortrik typ med stor tradslagsblandning och inslag av
aldre grov gran, finns i omrédet. Luft- och markfuktigheten ar hog.
Omradet utgor en fin hackspettsmiljo och ett exemplar av stor hackspett
patréaffades vid inventeringen. Omrédet lampar sig val for groddjur och
fynd av vanlig groda gjordes vid inventeringen.

Enligt en grod- och kréldjursinventering som Ume& kommun genomfort
ar 2003 finns det vitmarker i omrédet som ar sarskilt lampliga som
grod- och kréldjurshabitat, daribland Fungnasmyran. Omrédet

omkring Fungnasmyran utgor skyddsvard natur enligt den fordjupade
oversiktsplanen. Tvé av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar finns strax
vaster respektive oster om planerad jarnvag.



Ersmarksberget Natura 2000

Ca 500 m norr om planerad jarnvag finns Natura 2000-omradet
Ersmarksberget. Omradet utgors av en ostsluttning med framst frisk,
ortrik grandominerad skog med varierande andel l6vtrad. Hogre upp
pa berget finns talldominerad hallmark. I de lagre beldgna delarna finns
vatmarkspartier med Natura 2000-naturtypen rikkarr. Berget bestar

av basiska bergarter och ar paverkat av rorligt markvatten, vilket ger en
fuktig miljo med en rik flora. De centrala delarna ar klassade som Natura
2000-naturtypen naringsrik granskog. Har vaxer Natura 2000-arten
norna och niringskriavande arter som skogsfru, nattviol, blasippa

och tibast. Hela omradet har mycket hoga naturviarden kopplade till
forekomst av den fridlysta och sarskilt skyddsvarda nornan och dess
livsmiljo.

Tavelan

Tavelan &r ca 15-25 m bred och har starkt fargat vatten. Det finns bade
stromstrackor och striackor med lugnflytande partier. I stromstrackorna
ar ans botten stenig och blockig. I de mer lugnflytande partierna bestar
botten av sand och silt men dven hér forekommer det sten och block som
sticker upp 6ver vattenytan. An dr nedskuren i siltlagren vilket gor att
strandzonerna ar starkt sluttande.

Till de sarskilt vardefulla miljoerna hor en stromstracka vid Vadforsen
samt stromstrickan Holmbicksnisforsen i meanderbégen vid Akroken.

Tavelan har en mangd olika fiskarter varav de mer skyddsvirda arterna
ar lake, harr, backnejonoga och 6ring. Det finns baver i omradet och dven
spér efter utter.

Hela den berorda striackan av Tavelan bedoms ha héga naturvarden.

I den fordjupade 6versiktsplanen dr Tavelan med dess artrika
strandskogar och naturliga strandmiljoer utpekad som omrade med
skyddsvard natur.

Bifléden till Tavelan

Norr om det 6ppna jordbrukslandskapet rinner Homyrtjarnsbacken,
ett biflode till Taveldn. Vattendraget, som rinner genom ett omréade
med sulfid- och sulfatjord, ar ca 1,5 m brett med brunfargat vatten och
siltig botten. Vattendraget ar kraftigt dikat. Den limniska miljon saknar
hogre naturviarden medan strandremsan kring vattendraget utgor
naturvardesobjekt med patagliga naturvirden pa grund av 16vrikedom
och riklig forekomst av baverfillda trad. Utéver det utgors backens
narmiljo av hyggen utan naturviarden.

Skogslandskapet mellan vdg 364 och Gamla Ersbodavégen

I omrédet mellan viag 364 och Gamla Ersbodavagen finns framst brukad
barrskog och dikningspaverkad myrmark (Vilmyran) med relativt 1aga
naturvirden sett ur ett regionalt perspektiv. Skogslandskapet kring Umea
ar dock generellt valdigt paverkat, vilket gor att de skogsomraden som
fortfarande ar relativt sammanh#ngande far en viktig ekologisk funktion
som spridningsvag och livsmiljo for ménga djur och vaxter.

Ett naturvirdesobjekt med vissa naturvirden, 16vrik igenvaxningsmark,
finns norr om planerad jarnvag. I vastra ytterkanten av objektet finns en
stenmur. Stenmurar i jordbruksmark omfattas av generellt biotopskydd.

Denna stenmur bedoms inte omfattas av det generella biotopskyddet da
den ar beldgen i skogsmiljo, men kan dnd& besitta liknande virden som
om den fanns i jordbruksmark.

Dar planerad jarnvag passerar Taveldn omges vattendraget av 16vrik
strandskog med patagliga naturvirden. Graal, bjork, hdagg och ronn vixer
langs stranden och det forekommer bitvis rikligt med klen d6éd ved och
spar av baver i form av baverfillda trad. Bitvis finns det 6ppnare partier
med gris- och starrmader. Omradet har forutsattningar for ett rikt fagel-
och insektsliv.

Den sammanhéngande strandskogen langs Tavelan ar viktig som ledlinje
och spridningsvig i landskapet. Mellan Vadforsens koloniomrade

och stromstrackan Vadforsen finns 16vrika strandskogar och éldre
granskog med hoga naturviarden. Strandskogarna har tillsammans

med koloniomradet pekats ut som landskapsobjekt for omradets
variationsrikedom och goda forutsattningar for bland annat fladdermoss
och faglar. Vid Vadforsen finns rapporter i Artportalen om flertalet
fagelarter kopplade till den 16vrika strandskogen och dldre granskogen,
bland annat parluggla, kungsfégel, och tretdig hackspett.

Mosaiklandskapet vid Tavelan

Oster om Gamla Ersbodavigen gar den planerade jirnviigen parallellt
med en gammal brukningsvig. Jarnvigen passerar genom skog och
hyggen utan hogre naturviarden. Skogen 6vergér i en brynmiljo mot
brukningsvigen. Oppet jordbrukslandskap breder ut sig séder om
vagen. Jordbruksmarken har en 1ang historia som brukad mark men ar
nu delvis under igenviaxning. Omradet dr varierat och utgor en mosaik
av allt fran dldre strandnara granskog och béaverpaverkade miljoer till
aktivt brukad dker, mark i trada, 16vrik igenvaxningsmark, betesmark,
bryn- och kantzoner samt solbelysta diken. Omrédet ar utpekat som
landskapsobjekt i naturvirdesinventeringen.

Landskapet utgor hackningslokal och fodosoksmark for fagelarter
kopplade till 6ppen jordbruksmark, sdsom storspov, trana och hussvala.
Flertalet andra figelarter finns ocksa registrerade i Artportalen, bland
annat parluggla, jarpe och tornseglare.

Milj6erna hyser en artrik insektsfauna, till exempel finns den rodlistade
angsmetallvingen och ett flertal andra arter registrerade i Artportalen.
Langs dikeskanterna terfinns bitvis en havdgynnad dngsflora d&ven om
delar ocksa ar igenvixta med naringsgynnade arter. En forutséttning
for omradets funktion ar att det fortsatt halls i hdvd. Kombinationen

av Oppet landskap, nirhet till rinnande vatten, strandskog samt gamla
trabyggnader ger ocksa forutsattningar for fladdermoss.

I 6stra delen, s6der om planerad jarnviag, finns en yta som har sétts in
med nyttovaxter for pollinerare. Den blomrika, solbelysta miljon gynnar
ett stort antal humlor, bin och fjarilar.

Delar av Gamla Ersbodavigen utgor artrik vigkant med inslag av
havdgynnade vixter, &ven om den invasiva arten lupin forekommer pé
négra stallen langs vigen.

Akroken och Holmbéckné&sforsen

Akroken ir namnet pa en av Tavelins meanderb&gar. Hir

finns stromstrackan Holmbéacksnisforsen. Vid an finns ett
biotopskyddsomréde som utgors av dldre grannaturskog med hoga
naturviarden kopplade till kontinuitet, riklig forekomst av dod ved och en
hog och jamn luftfuktighet. Omrédet klassas dven som nyckelbiotop.

Akroken med Holmbicksnisforsen utgor ett virdefullt naturomrade med
dess stromstriackor och dldre granskogsomraden och omrédet ar darfor
utpekat som landskapsobjekt.

Ett naturvirdesobjekt med vissa naturvirden, en delvis flerskiktad
granskog med gott om dod ved, finns i anslutning till den planerade
jarnvagen. De rodlistade arterna granticka och kungsfagel forekommer
i omrédet. Utover detta saknar skogen vid planerad jarnviag hogre
naturvarden.

Landskapet kring Nyakersforsen

Vid Nyakersforsen letar sig Taveldn soderut mot Anumark.
Nyékersforsen ar ett ldngre strommande parti och har en viktig ekologisk
funktion d& strémstriackor skapar variation i landskapet. Omradet

ar darfor utpekat som landskapsobjekt. Naturmiljon som omger
Nyékersforsen utgors fraimst av produktionsskog som saknar hogre
naturvirden. Vid an finns jordbruksmark. Ett naturvardesobjekt med
vissa naturvirden finns strax séder om planerad jarnvag.

Myrlandskapet vid Dava

Omradet sder om Dava industriomrade, Osterut mot Taftean, utgors
av produktionsskog och myrmark. Merparten av myrarna ar smé och
antropogent paverkade och hyser darfor ringa naturviarden. Vister om
Déva industriomréde breder Stor-Davamyran ut sig.

Hjaggmarksbécken

Hjaggmarksbécken ar ca 3-4 m bred och har en siltig-sandig

botten med inslag av grus. Vattendraget ar tydligt dikat med en
igenvixande omgivning. Bicken ar kraftigt paverkad och har

enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) problem med
overgodning, hydrologisk regim, kontinuitet och férorenande &mnen.
Naturvirdesobjektet bedoms trots det ha patagligt naturvirde pa grund
av att det finns baver i omradet, vilket har bidragit till stora mangder dod
ved i vattnet.

Skyddade och rédlistade arter

I narheten av planerad jarnvag finns observationer av ett flertal
prioriterade fagelarter, grod- och krildjur, revlummer samt
vattenanknutna arter sdsom utter, vilka dr skyddade enligt
artskyddsforordningen. Delar av omrédet har goda forutsattningar

for att kunna utgora potentiella fladdermusbiotoper, men inga
observationer finns fran omradet. Aven fladderméss #r skyddade enligt
artskyddsforordningen.

Generellt biotopskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar
nagra sma mark- och vattenomraden som ar sé viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de omfattas av det generella biotopskyddet.
Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 § miljobalken.
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Tva typer av skyddade biotoper har identifierats inom den inventerade
korridoren: sméavatten i form av 6ppna diken i jordbruksmark samt
dkerholmar. Oppna diken i jordbruksmark finns mellan viig 364 och
forsta passagen av Taveldn, i jordbruksmarken i mosaiklandskapet vid
Taveldn, i akermarken Gster om Nyékersforsen och i jordbruksmarken i
Sundbéick.

En dkerholme, beldgen i jordbruksmark 6ster om Nyakersforsen
(Tavel&n), berors av projektet. Akerholmen utgors av bjorkar samt
enstaka sdlgar och det finns niringsgynnade arter sdsom hallon.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att
langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och
ivatten samt sdkerstilla allmanhetens tillgang till vattenmiljon. I den
aktuella jarnvigsplanen omfattas Tavelan, Taftedn samt Taftebolesjon av
strandskydd.

3.6.4 Rekreation och friluftsliv

Landskapet bjuder in till ett flertal olika typer av friluftsaktiviteter.
Det finns skogs- och myrmarker med rika mojligheter till rekreation

i form av skiddkning, barplockning, vandring och ridning. Taveldn
meandrar i en stor del av omradet och bjuder in till naturupplevelser,
fiske- och paddlingsméjligheter. De 6ppna markerna langs an och

Figur 3.6-2 Naturférutséttningar.

vatmarkskomplexen i omradet bjuder in till bland annat fagelskddning.
Det finns flera dlgskotselomréden och jaktlag i omrédet. En géng- och
cykelvig gar mellan Ersmark och Ersboda.

Rekreations- och friluftsomraden

Omrédet som berors av jairnvagsplanen och dess ndromrade hyser inga
regionala eller nationella varden for rekreation och friluftsliv. Daremot
finns ett flertal kommunala intressen (se figur 3.6-3).

Kullaomradet ar ett storre rekreationsomrade med fina artrika
naturmiljoer t.ex. backravinen langs Kullabacken och tallhedar. Omradet
anvands flitigt for friluftsaktiviteter som svampplockning, orientering,
ridning och cykling. Olles spar ar ett mycket populart skidspar. Genom
omradet striacker sig Tavelsjoleden, en vandringsled mellan Ume& och
Tavelsjo.

Hamptjarnstugan ar ett populért utflyktsmal i anslutning till
Kullaomradet. Omrédet ar utsatt for buller frdn Norra lanken och
jarnvagen, men har andra stora rekreationsvarden tack vare den fina
utsikten 6ver Umed fram till kusten.

I 20-skogen r ett nirliggande skogsomrade till de centrala delarna av
staden som nyttjas mycket for motion och olika friluftsaktiviteter som
promenader, barplockning, skidakning, cykling, mm.

Akroken Ersboda ir ett varierat naturomride lings den meandrande
Tavelan med forsar, fina strandbrinkar, betesmarker och fiskestigar.
Omrédet ar ett viktigt narrekreationsomrade.

Norr om Ersboda, vid Nyakersberget-Bjorsiangesberget finns ett
sparomrade med anlagda elljusspar som framst nyttjas av boende

i stadsdelarna Vistra Ersboda, Ostra Ersboda, Ersforsen/Ersmark
samt skolor i omrédet. Strax 6ster om sparomrédet i ett av Taveldns
meandernas ligger Vadforsens koloniomrade som drivs av Umea
kolonitradgardsforening. Det gar skoterleder som passerar forbi
Anumark och norrut och 6ver Taftebolesjon och norrut som ansluter till
leder mot Ersmark och Savar.

Foreningen Kulturbrobyggarna bedriver olika slags social verksamhet
med miljoinriktning i form av exempelvis sommarlager och smaskalig
ekologisk odling. Foreningen arrenderar mark av Umea kommun, den sa
kallade Ersparken, beléiget i nirheten av Akroken.

Tavelén, Téftean och Taftebolesjon omfattas av strandskydd.
Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtlivet pa land och i vatten samt sdkerstélla allméanhetens tillgang
till strandomraden.



Gron korridor

I den fordjupade 6versiktsplanen, redovisas en gron korridor runt
staden. Syftet med den grona korridoren ar att sammanlédnka tatortsnara
gronomraden. Den grona korridoren utgor ett viktigt strak for rekreation
dar naturupplevelsen ar i fokus. I den grona korridoren ingér delar av I
20-skogen och omradet kring Taveléan.

Langs den grona korridoren, med undantag frén Forsvarsmaktens
ovningsomrade, kommer en upplevelserik vandringsled att anlidggas.
Under vinterhalvéret bjuder leden pa liangre skidturer och det bor dven
finnas mojligheter att uppleva vinterlandskapet till fots 1angs vissa
uppkorda strackor.

Tavelsjoleden

Vandringsleden Tavelsjoleden gar genom den vastra delen av I
20-skogen. Leden har sin borjan vid Regementet och passerar forbi
bland annat Tjdlamark innan den fortsatter vidare mot Tavelsjoberget.
Lings leden ligger Hamptjarnsomradet med spar och pulkabackar samt
Hamptjarnsstugan som ar ett populart utflyktsmal dar fika och vafflor
serveras under skidsdsongen.

Skoterleder

Flera skoterleder gar inom omradet, bade lings med jarnvigens
strackning och tvirs over, bland annat striackan Ersmark-Anumark.

Figur 3.6-3 Rekreation och friluftsliv.

3.6.5 Buller och vibrationer

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen
ivart samhaélle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor

buller ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad
urbaniseringsgrad och tillvaxt av transportsektorn. De framsta killorna
till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran vagar, jairnvagar
och flyg. I och med att de tysta omradena i vart samhalle blir allt farre
paverkas bade hilsa och vilbefinnande. Varldshilsoorganisationen
(WHO) anger i sina riktlinjer att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad
inte bor 6verstiga 40 dBA nattetid for att sakerstilla ostord somn. Studier
har visat pa o6kad risk for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50
dBA dygnsekvivalent ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av
taluppfattbarheten vid samtal, detta ar extra tydligt for personer med
nedsatt horsel.

I omrédet for planerad jarnvag finns naturomraden, friluftsomraden,
verksamhetsomraden och bostidder. Dessa omraden paverkas idag framst
av buller och vibrationer fran befintlig infrastruktur.

I anslutning till godsbangarden finns framst verksamhet med handel,
verkstad och industri. Mellan godsbangarden och vig 364 finns natur-
och friluftsomraden i I 20-skogen. Dessa paverkas idag fraimst av
samhallsbuller fran den befintliga jairnvigen mellan Umeé och Véannas
samt vagarna E12/92, viag 363 och vig 364.

I Ersmark och Ersboda finns ménga sméhus. I Ersboda finns dven

ett flertal flerbostadshus samt verksamheter f6r handel, verkstad

och industri. Mellan Ersboda och Ersmark finns friluftsomradet
Nyéakersberget-Bjorsdngesberget. Dessa omraden paverkas idag fraimst av
samhallsbuller fran vig 364 samt kommunala gator.

Langs med det meandrande vattendraget Tavelan finns kinsliga natur-
och rekreationsomraden (gron korridor) samt spridd bebyggelse. I ett av
Taveléns meandernis ligger Vadforsens koloniomréade. I detta omrade ar
bullerstorningarna idag ganska sma. Omradet paverkas fraimst av buller
fran Gamla Ersbodavigen.

Mellan Taveldn och Déva finns byn Anumark som idag frimst paverkas
av buller frén vig E4.

Trafikverkets riktvérden fér buller och vibrationer

I Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 anges riktvirden for buller
och vibrationer fran vig- och spartrafik. Dessa riktvarden ska utgora

ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsétgarder mot hoga buller- och vibrationsnivéer.
Riktviardena ska normalt uppnas nar ett investeringsobjekt klassats som
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for
atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgéarder 6vervagas. I detta
projekt tillimpas riktvarden for nybyggnad av infrastruktur.
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Riktvardena ar anpassade efter olika typer av lokaler eller omréadestyper.
Bullerriktvardena for bostiader ar 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid
fasad respektive 70 dBA maximal ljudniva utomhus vid uteplats samt 30
dBA ekvivalent ljudnivd inomhus respektive 45 dBA maximal ljudniva
inomhus.

3.6.6 Luft

Luftkvaliteten i omradet paverkas framst av trafik pa vigarna E12/92,
363, 364, 645 och E4. I borjan av den planerade jarnvagen vid
godsbangérden paverkas luftkvaliteten dven av lokal verksamhet, t.ex.
vaxlingsrorelser pa godsbangarden med dieseldrivna lok.

Lings den aktuella jarnvagsstrackan passeras tva storre bostadsomraden,
Ersboda och Ersmark. I Ersboda finns forutom bostader dven
verksamheter for handel, verkstad och industri. Omradets luftkvalitet
bedoms idag paverkas fraimst av trafiken pa vig 364, kommunala gator
och vig 92/E12 samt vig E4. Strax sydvist om Déava ligger byn Anumark
vars luftkvalitet idag bedoms paverkas av trafiken pa vig E4.

I ”"Luftkartan” redovisas Umea kommuns berdkningar av
fororeningshalter som dygnsvarden av NO, och PM10 6ver Umea.
Berdkningarna indikerar relativt ldga halter i hela utbredningsomradet.
De hogsta halterna aterfinns utefter trafikleder och i gaturum. Utanfor
vagomraden ar halterna 1dga och dar uppfylls miljomaélen.

Miljékvalitetsnormer och miljémal

Miljokvalitetsnormer och miljomal finns for kvivedioxid (NO,) och
partiklar (PM10 och PM2,5). Naturvardsverket har utfiardat foreskrifter
om kontroll av luftkvaliteten och det finns dven en handbok med
allminna rdd om miljokvalitetsnormer for utomhusluft — Luftguiden.

3.6.7 Jordbruk

I den fordjupade oversiktsplanen beskrivs de riktlinjer som ska vara
viagledande for den stadsnira jordbruksmarken. I denna har foljande
beslutats:

e Jordbruksomradena bor inte fragmenteras, detta géller 4ven
igenviaxande marker som fortfarande har en bra potential for
restaurering.

e Virdefulla dngs- och betesmarker bor bevaras och mdjligheterna till
utokat naturbete utredas.

e Mojligheter for boende med djurhallning i en liten skala, t.ex.
hiastnira boende eller sméskalig odling ar en attraktiv boenderesurs
nira staden som bidrar till att kulturlandskapet halls 6ppet.

e Odlingsmark far inte tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
annat dn for att tillgodose visentliga samhallsintressen.

Jordbruksmark forekommer i Taveldns dalgang. Idag hdvdas endast
mindre omrédden mellan vag 364 och Dava industriomréde. En stor del av
de gamla dngs- och dkermarkerna ar delvis 6ppna men vixer snabbt igen
med buskar och 16vskog.

Det kvarvarande 6ppna odlingslandskapet har en alderdomlig
struktur och ingér i ett sméskaligt mosaiklandskap med hoga
landskapsbildsvarden, kulturmiljovirden och naturmiljévarden.

3.6.8 Skogsbruk

Enligt kommunens 6versiktsplan har skogarna inom planomréadet ett
hogre virde for rekreation jamfort med utpriaglade skogsbruksomraden i
inlandet.

Foreslagen jarnvig passerar till storsta delen aktivt brukad

skogsmark. Vissa skogsskiften har nyligen avverkats medan andra har
avverkningsmogen skog. Inom I 20-omréadet samt 6ster om Gamla
Ersbodavigen finns ett flertal omrdden som avverkats under 2000-talet.
Enligt Skogsvardsstyrelsens kartdatabas har skogsmarken ett stort och
akut gallringsbehov.

Skogen langs foreslagen jarnvag dgs till storsta del av Umea kommun. I
Anumark finns ett antal privatdgda skogsfastigheter.

3.6.9 Rennaring

Inom omradet for den planerade jairnviagen bedrivs renskdotsel av Rans
sameby. Rans sameby har sina &retruntmarker ovan odlingsgransen
inom Sorsele kommun. Vinterbetesmarkerna finns i Sorsele, Lycksele,
Vindeln, Umea och Viannis kommuner. Samebyn har idag omkring 24 st
registrerade renskotselforetag med ett faststallt maximalt antal renar om
10 000 djur i vinterhjorden (2016).

Berorda renbetesomraden nyttjas fraimst under vinter och varvinter.
Omrédet ndrmast Ume3 stad, upp till vig 364, utgor bra lavmarker for
renbete med anslutning till betesmarkerna uppover mot Tjidlamark och
trakterna kring Tavelan/Degersjon. Norr om Anumark, mot Dava finns
ocksa viktiga omraden for vinterbete.

Vig E4 utgor idag en stor barriar vid passagen till och fran de mera
kustnira vinterbetesmarkerna. Rans sameby har darfor tidigare
undvikit att nyttja markerna 6ster om vag E4. Under vintrar med

svara betesforhallanden méaste samebyn nyttja betesmarkerna i storre
omfattning. I och med den paverkan som klimatférandringen kan vantas
medfora befarar samebyn att de i allt storre omfattning méaste nyttja
dven vinterbetesmarkerna Oster om vig E4. Rans sameby beskriver
problem med nuvarande dtkomst till de mera kustnira betesmarkerna
da flytt antingen maste ske med bil direkt till dessa eller med stod av
polis for avstdngning av viag E4 vid passage. Samebyn forutsatter att
jarnvagsprojektet i samrad med samebyn diskuterar och finner 16sningar
for att pa ett bra sitt kunna passera 6ver bade den planerade jairnvigen
och vig E4.

3.6.10 Ytvattenresurser

Avrinningsomraden
Foljande avrinningsomraden och storre vattendrag finns i omradet for
planerad jarnvag:

e Tvirdn — utlopp Umeilven: avrinningsomradets area ca 55 km?.

e Tavelan — utlopp Bottenviken: avrinningsomrédets area ca 360 km?.

e Hjaggmarksbicken/Sundsbacken — utlopp Taftebolesjon:
avrinningsomradets area ca 20 km?.

e Tiftean — utlopp Téftebdlesjon/Bottenviken: avrinningsomréadets
area ca 140 km?.

Dessa avrinningsomraden kan delas in i mindre delavrinningsomraden,
dir vatten samlas upp och rinner i mindre backar och diken vidare till de
storre vattendragen. Generell rinnriktning ar fran norr till séder, forutom
t.ex. ndra Tavelan dar flera backar och diken istéllet rinner i riktning mot
denna.

Vattendrag och diken
1T 20-skogen rinner ett antal mindre vattendrag/diken, varav de storsta
ar Storraningsbacken, Djupbicken och Sandbacken.

Vattendragen i de vastra delarna av I 20-skogen, daribland
Storraningsbécken, avleds i riktning mot Umeé godsbangard till
Trafikverkets befintliga fordrojningsanldggningar. Fran dessa avleds
vattnet till Umea kommuns ledningssystem och vidare ut i Tvaran.

Vattendragen i de Ostra delarna av I 20-skogen, diribland Djupbécken
och Sandbécken, avleds mot de centrala delarna av Umead och vidare

ut i Umeélven. Djupbécken och Sandbacken har dterkommande
oversvamningsproblematik i de centrala delarna av Ume4, dar de delvis
ar kulverterade.

I skogs- och odlingslandskapet mellan Ersboda och Anumark rinner
Tavelan, som har en meandrande karaktar. Flera mindre vattendrag och
diken, med avrinning till Tavelén, finns i omradet. Ett av de storre ar
Homyrtjarnsbacken som rinner ned i Tavelan i kanten péa det sméskaliga
mosaiklandskapet.

Vatten fran Déva-omradet avleds framst via diken s6derut, mot Taveldn
men ocksa till Hjaggmarksbacken och Téftebolesjon.

Vid odlingsmarken Oster om vig 645 rinner Hjaggmarksbécken, vilken
har sitt utlopp i Téaftebolesjon.

Miljékvalitetsnormer for ytvattenférekomster

Tva av vattendragen som korsas av den planerade jarnvigen,

Taveldn och Hjaggmarksbacken, omfattas av miljokvalitetsnormer

for ytvattenforekomster. Darutover finns ett antal narliggande
vattenforekomster som inte direkt paverkas av jarnvigen men som
indirekt kan komma att paverkas. Dessa ar Tviaran, Holmbécken, Taftean
och Taftebolesjon. Téaftean ar beldgen strax oster om den planerade
jarnvagsstrackans slut och korsas saledes inte av jarnviagen.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) ar for samtliga ytvattenforekomster god
ekologisk status och god kemisk status ar 2027.

Den ekologiska statusen ar mattlig for alla berorda ytvattenforekomster.
Orsaken till att kvalitetskraven for ekologisk status inte nés i dagslaget



beror for de flesta vattenforekomster pa hydromorfologiska forandringar
och flodesforandringar. For Tavelan utgor forsurning ett problem
som innebar att god status inte nas. Har finns dven problem med
hydromorfologin som paverkar den ekologiska statusen negativt.

Den kemiska statusen uppnas inte i ndgon av vattenforekomsterna.
Anledningen till detta ar att gransvardena for kvicksilver,
kvicksilverfororeningar och bromerad difenyleter bedoms 6verskridas.
Gransvardet for kvicksilver och bromerad difenyleter 6verskrids i
samtliga vattendrag i Sverige. Darfor omfattas MKN for den kommande
perioden av undantag avseende dessa &mnen.

Markavvattningsféretag

Markavvattningsforetagen har en karaktir av gemensamma/samfallda
omréden (dikningsforetag) som &r bildade historiskt for att forbattra
mojligheten att driva rationellt jord- och skogsbruk.

Flera av vattendragen och dikena i omradet utgor dven
markavvattningsforetag. De tva storsta markavvattningsforetagen

som korsas av jairnvagen ar Homyrtjarnsbacken (AC 219/6433) som
rinner till Tavelan och Hjdggmarksbacken (AC 1513) som rinner till
Taftebolesjon. Markavvattningsforetag korsas pa ca 15 platser, alternativt
gdr nira intill, men korsas inte av jarnvagen for nagra av dem. De flesta
markavvattningsforetag som berors ar dldre, det dldsta ar fran ar 1892
och det yngsta fran ar 1953.

Figur 3.6-4 Yt- och grundvatten.

3.6.11 Grundvattenresurser

Inga grundvattenforekomster finns i omradet enligt VISS. Narmaste
grundvattenforekomst ar Vindeladlvsasen som ar beldgen ca 2 km
nordvist om planerad jarnvag. I anslutning till grundvattenférekomsten
finns Umed kommuns dricksvattentikt, Forslunda vattentakt.

Varken grundvattenférekomsten eller vattenskyddsomradet for
dricksvattentidkten bedoms beroras av jairnvagen.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jirnviagsplan

dar samtliga brunnar inom och i narheten av jirnvigens bedomda
paverkansomrade inventerats. Enligt brunnsinventeringen finns det
fem brunnar inom eller i narheten av bedomt paverkansomrade. Fyra
brunnar anvinds for dricksvattenforsorjning och en brunn anviands for
energiutvinning till hushall. Fyra av brunnarna ar bergborrade och en
brunn ar griavd (dricksvatten). Den ndrmaste brunnen ar beldgen ca 250
m sydvast om planerad jarnvagsbro 6ver gamla Ersmarksvagen.

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Umea godsbangard—Fébodberget

Omrédet utgors framst av ett kuperat skogslandskap med inslag av
mindre myromraden. I skogslandskapet forekommer huvudsakligen
morian med mindre inslag av berg i dagen. Ibland ligger ett tunt och
osammanhéngande lager svallsediment av postglacial sand eller grus pa

moranen. Myromradena bestar av torv pa lager av sand eller silt ovan
moran. Djup till berg varierar mellan o m till ca 19 m under markytan.

Under forsta delen av striackan foljer jirnvigen vattendelaren. Darefter
stracker den sig fram over ett 1dglant omrade dar grundvattnets
stromningsriktning i huvudsak gar mot diken som avvattnar omrédet.

Grundvattenytan ligger hogt ldngs strickan, i nivd med markytan till ca
2 m under markytan. I omrédet intill Umeé godsbangard och befintlig
vig E12 dr grundvattennivierna i hog grad paverkade av befintlig
avvattning och ligger ddrmed djupare, ner till ca 5,5 m under markytan.
Grundvattenytan i myromradena mot slutet av strackan ar paverkad av
dikning.

Moranen i omradet har generellt 1ag genomsldpplighet men kan i hogre
terrang vara mer genomslépplig. De strék av postglacial svallsand eller
grus som kan forekomma ovanpa moranen har hog genomslapplighet.
Det ar inte ovanligt att det i kontakten mellan morén och uppsprucket
ytberg finns en mer vattenforande horisont.

Fabodberget-vag 364

Berg i dagen forekommer sparsamt pa Fabodberget och Ersmarksberget.
Moranlandskapets héjder stricker sig storskaligt i nord-sydlig riktning.

I planare omraden mellan héjderna finns myromraden (se figur 3.7-1).
Torvmaktigheten i myromrédena ar som mest ca 2 meter och underlagras
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troligtvis av morén. Jarnviagen kommer att ga i tunnel genom Fiabod- och
Ersmarksberget. Djupet till berg frdn markytan varierar frdn o meter

till ca 32,5 m. Djupet till berg dr som storst pa den stora deponin pa
Ersmarksberget. Avstdndet fran bergytan ned till rilsens 6verkant (ROK)
ar som minst ca 15 m.

Grundvattenytan inom tunnelstrickan ligger hogt, ca 0-0,5 m under
markytan. Artesiskt vattentryck patriffas i en brant stdende sprickzon
som tvirar tunnellinjen vid km ca 5+000 samt i det uppspruckna
ytberget mellan km ca 5+000—5+100. Vid km ca 5+100 och
Ersmarksbergets Ostra sluttning tranger grundvatten fram i dagen.

Lings strackan kan grundvattenstromningen delas in i fyra
huvudstromningsriktningar. Pa vistra sidan av Fabodberget strommar
grundvattnet langs sluttningen at vister.

I det flacka omradet mellan Fibodberget och Ersmarksberget sker
grundvattenstromningen dels at norr mot Tavelan och dels &t soder mot
vig E12. P4 Ostra sidan av Ersmarksberget sker grundvattenstromningen
at Oster mot vag 364 och Tavelén.

Morianen i omradet har mycket 1ag till 1ag genomsléapplighet.
Forekommande ytskikt av svallsediment pa Fiabodberget och
Ersmarksbergets sluttningar har hog genomslapplighet och ar
vattenforande.

Figur 3.7-1 Jordartskarta.

V&g 364-Déava
Mellan vag 364 och Dava forekommer odlingsmark, myrmark och
skogsmark med relativt plan topografi.

De 16sa sedimenten pa odlingsmark och delar av skogsmark bestar av
silt och lera som mot djupet ar sulfidhaltiga. De underlagras av grovre
sediment och moran. Dar marken utgors av akermark bedoms det Gvre
jordlagret besta av silt eller ett tunt lager av torv eller mulljord.

Tavelan har ett slingrande lopp och ett antal jarnvagspassager kommer
att krivas langs striackan. Kring passagerna bestar jorden fraimst av
sediment av lera och silt som mot djupet ofta ar sulfidhaltiga. Ibland
ligger dlvsediment av grovsilt och finsand ovanpa leran/silten.

Sulfidjordar ar finkorniga jordar som bildades pa havsbotten efter den
senaste istiden. Genom landhojningen har de gamla havsbottnarna
blivit land. Sa linge sulfidjordarna befinner sig under grundvattenytan
ir de stabila och har ingen paverkan pa den omgivande miljon. Nir den
sulfidhaltiga jorden kommer i kontakt med syre oxiderar sulfiden till
sulfat. Nar sulfatjonerna kommer i kontakt med vatten bildas svavelsyra,
vilket sdnker vattnets pH (vattnet blir surt). Vid lagt pH kan metaller
och svavel lakas ur. Miljopaverkan kan ske om forsurat vatten sprids till
omgivande mark och vatten. Sulfidjord som gravs upp kréaver sarskild
behandling for att miljon inte ska paverkas. For att undvika aktiviteter
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som exponerar sulfidjorden for syre ar det darfor viktigt att man kédnner
till var de sulfidhaltiga jordarna férekommer.

I myrmarker bestar jorden av torv, ibland ovan delvis sulfidhaltiga
sediment av silt och lera med varierande maktighet. Torvdjupen bedéms
vara som mest ca 2 m och djup till fast botten som mest ca 5-6 m.

Lings strackans hogre partier utgors terrangen av drumliner och sma
morénryggar. Ibland ligger ett tunt och osammanhingande lager av
postglacial sand och grus ovanpd moranen. Mellan moranmark och
myrmark ligger forsumpad skog med ett tunt lager av skogstorv Gverst.

Grundvattenytan langs strackan ligger hogt, ca 0-1,5 m under markytan.
Grundvattnets stromningsriktning sker fran de hogre partierna som
genomkorsar landskapet mot Tavelan. Grundvattennivan i myromradet
vid Stor-Davamyran &r kraftigt paverkat av dikning. De finkorniga
sedimenten i den plana terrdngen samt moranen i forekommande
hojdpartier har 1ag genomsléapplighet. Forekommande dlvssediment och
grovsilt har hogre genomslapplighet.

3.7.2 Bergtekniska forhallanden

Umeéa godsbangard—Fébodberget

Geologin i omradet vister om Fabodberget domineras av
gnejsomvandlade sediment som kan bendmnas adergnejs eller
migmatitisk gnejs beroende pa omvandlingsgrad (se figur 3.7-2). I de

Figur 3.7-2 Berggrundskarta.

nordliga delarna av omradet forekommer ett strék av grafit och/eller
sulfidférande horisont, vilket aven kan kallas forskiffring.

I omraden med forskiffring har berget begransad hallfasthet.
Forskiffringen kan ofta ses som langa strak av glimmerrika band som
formodligen dven innehaller andra sprickmineral med ldg hallfasthet,
exempelvis klorit, grafit och lera. Forskiffringen har samma riktning som
sparet i kurvan dar bergskarningen planeras (km ca 0+000—2+750).
Forskiffringen kan vara ogynnsam for stabiliteten i skdrningen da

berget mycket litt spricker upp langs dessa glimmerrika plan. Langs

forskiffringen kan det dven finnas sprickplan som kan vara vattenférande.

Fabodberget-Vag 364

Omrédet bestar huvudsakligen av gnejsomvandlade sedimentéra
bergarter med forskiffrade strak. Utover dessa bergarter forekommer
dven en grovporfyrisk granitoid. Grovporfyriska granitoider

har ett magmatiskt ursprung och i regel hogre hallfasthet dn de
gnejsomvandlade sedimentira bergarterna.

Vid undersokningar i omradet har svaghetszoner identifierats. Dessa
kan ha koppling till de forskiffrade strdk som forekommer i gnejsen och
stryker i riktning Ost-vist till sydvast-nordost. Variationer i bergytans
topografi med lokala svackor indikerar aven att det kan forekomma
strukturella formlinjer med forsvagad karaktar.

3.7.3 Fororenade omraden

Mellan Umea godsbangard och Fabodberget har Forsvarsmakten
bedrivit 6vningsverksamhet. Omradet har anviants som skjutfalt vilket
kan ha orsakat fororeningar av frimst tungmetaller i marken. En
oversiktlig undersokning av marken har utforts vintern 2016-2017. Vid
undersokningen pavisades inga synliga fororeningar som foranleder
nagra saneringsatgarder.

Ovanfor planerad tunnel vid km ca 4+050—4+250, finns en aktiv
sulfidjordsdeponi forlagd till Stormormyrans norra del (se figur 3.7-3).
Deponin togs i drift 2009 och fram till idag har ca 65 000 m3 sulfidjord
deponerats i fyra vattenfyllda celler. Tre av cellerna ar avslutade och
tackta medan det fortfarande finns viss kapacitet kvar i den fjarde cellen
innan den ar full. Nar den har blivit full kommer deponin att avslutas.

P4 Ersmarksberget ligger &ven Umed kommuns gamla deponi som
striacker sig frén norr till soder 6ver en begransad del av tunneln, km ca
4+350—4+500. Deponin som anvints mellan 1964 och 1974 kan delas in
itva delar, den norra delen och den sodra delen. P& deponins norra del
har det deponerats industriavfall. P4 den sodra delen har det deponerats
hushallsavfall, industriavfall, bygg- och rivningsavfall samt ospecificerat
miljofarligt avfall. Det har dven deponerats spillolja, bilar och slam pa
deponin. Stora volymer 6verskottsmassor av jord fran bygget av Umea
godsbangérd har senare anvints som tackmassor pa deponin. Deponin
har inte utformats med ett tatskikt i botten utan vilar till storsta del pa
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morin ovan berg. Sodra delen av deponin vilar direkt pa berg. Tunneln
passerar den sodra delen av deponin.

Deponin har inventerats enligt metodik for inventering av fororenade
omraden (MIFO) vid tv4 tillfillen och undersokts vid ett tillfalle. Efter
undersokningen tilldelades deponin riskklass 2 vilket innebar stor risk
for manniska och miljo. Deponin omfattas idag av ett kontrollprogram
med provtagning av yt- och grundvatten 2 ganger per ar.

De arliga provtagningarna visar pa en paverkan fran Ersmarksbergets
gamla deponi dven om halterna &r relativt 1aga med tanke pa deponins
utformning och vad som deponerats. Paverkan kan ses i bade grund-
och ytvatten. Detta framst fran nirsalter, men dven fran tungmetaller.
Analyserna har dock inte omfattat organiska féroreningar i nagon storre
utstrackning. Under februari-mars 2017 genomf6rdes provtagning i
grundvattenror pa olika nivéer, dven i berg. Grundvattnet analyserades
med avseende pa ett stort antal amnen. Béde organiska och oorganiska
fororeningar pavisades i flertalet av grundvattenproverna pa olika djup.
Fororeningshalterna bedomdes dock som forhallandevis 1aga. Ytterligare
grundvattenror installeras i deponin under varen 2017.

Jarnvagen passerar bade viag 364 och vig 645. Vagdikesmassor kan vara
fororenade av vigtrafik och asfalt. Provtagning av vagdikesmassor vid

de bada viagarna ar utford och resultaten visar pa varierande halter av
fororeningar. Halterna av tungmetaller och oljeimnen ar sé pass hoga att
vagdikesmassorna maste hanteras separat.

I Gvrigt gar jarnvégen till storsta delen genom skogsmark och ingen
misstankt fororenande verksamhet, bortsett fran i anslutning till

Dava deponi och avfallscenter (Dava DAC). Dédva DAC bedriver
avfallshantering och deponiverksamhet. Avfalls- och deponiomrédet
kommer inte att beroras av jirnvagen. Jairnviagen kommer diaremot att
passera ett dike som avvattnar omradet. Verksamheten har ett pagaende
provtagningsprogram for yt- och grundvatten. Provtagningsprogrammet
omfattar diremot inte sjélva diket. Provtagningar kommer att utforas i
diket for att kontrollera om diket ar fororenat.

Oexploderad ammunition

Inom de delar av I 20-skogen som tidigare utgjort 6vningsomréade
och skjutfilt finns risk for att oexploderad ammunition (OXA)
forekommer. Denna forutsattning har medfort att sikerhetsméassiga
forberedelser (ytavsokning, dataloggning och verifieringar) har
genomforts infor de faltundersokningar som genomforts i projektet.
Sarskilda utbildningsinsatser har genomforts av Fortifikationsverket/
Forsvarsmakten, "Medvetenhetsutbildning OXA”, for samtlig personal
som arbetat med markundersokningar i falt. Trafikverket har haft och
kommer fortsatt att fora en dialog med Fortifikationsverkets experter
for att fa sa tydliga och sdkra riktlinjer som mojligt infor kommande
entreprenadarbeten.

Figur 3.7-3 Deponier Ersmarksberget.

3.7.4 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begransa utslappen
av vaxthusgaser fran planering, byggande och drift och underhall av
anlaggningen. Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvands for att berdkna
klimatpéverkan och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt under
projektets gang.

Under lokaliseringsutredningen togs klimatkalkyler fram for alla
alternativ for att mojliggora jamforelser mellan de olika strackningarna.
Den senaste klimatkalkylen togs fram baserat pa den ekonomiska
kostnadskalkylen under varen 2017 och avser planforslaget, se kap 5.3.15.



4 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning med
motiv

4.1 Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar

och bedomning av konsekvenser for aspektomrédena funktion, samhille,
miljo, genomférande och ekonomi samt maluppfyllelse for savil
projektspecifika mal som 6vergripande d&ndamal for Norrbotniabanan
som helhet (se figur 4.1-1).

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hénsyn till att den medfor
positiva effekter med hénsyn till funktion, innebér minst paverkan pa
miljon och bedoms vara den mest fordelaktiga strackningen med hiansyn
till samhaille, genomforande och ekonomi. Den valda strackningen ar den
strackning som pa bista sétt uppfyller projektmal for strackan Umeé&-
Déva samt Norrbotniabanans 6vergripande andamél om att bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling.

Jarnvagen striacker sig frdn Umed godsbangérd till strax 6ster om Déva
industriomrade, en striacka pé ca 12 km (se figur 4.1-2). Efter starten vid

Figur 4.1-2 Jarnvdgsplanens omfattning.

Umeé godsbangard korsar jirnviagen vag E12. Darefter gar jarnvigen

i en vid bage genom I 20-skogen innan den ansluter till ett nordligt
tunnellage genom Fidbod- och Ersmarksberget. Tunneln mynnar ut strax
innan korsningen med vaig 364.

Efter vig 364 gir jirnvigen genom gammal, igenvixande odlingsmark
soder om Ersmark. I detta l4ge anldggs en moétesstation. Jirnviagen
fortsitter Osterut genom skogsmark, korsar Tavelan och Vilmyran
innan den korsar Gamla Ersbodavégen strax norr om avfartsvégen till
Vadforsens koloniomrade. Jarnvagen fortsétter sedan strax norr om det
smaéskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan. Tavelan har ett meandrande
lopp, vilket medfor att jirnvagen korsar vattendraget ytterligare tva
ganger. I anslutning till den sista passagen av &n korsar jarnvigen det
langstrackta odlingslandskapet i Anumark.

Jarnvigen gar genom Fillmyran och vig 645 innan den ansluter till Dava
industriomrade via en kombinerad moétesstation/6verlamningsbangard.

4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen for Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa
lokaliseringarna har valts bort med hénsyn till att de medfor for

stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Kapacitet

Tillganglighet och resandeutveckling
Godsutveckling

Robusthet och sakerhet
Anpassning mot ovrig infrastruktur

Regional utveckling
Kommunal planering
Sociala effekter

Anlaggningskostnad
Livscykelkostnad, LCC
Klimatkalkyl, LCA

Norrbotniabanan Riksintressen

Landskap
Boendemiljo och halsa
i Naturmiljo
(B;:?;?:erll:k Ge eI Kultunmlljﬁ
Hydrologi/awattning forande SGkre__at_lon och frilufisliv
Byggbarhet ennaring
Masshantering NE_II‘IJFFESUrSer
Tillstdnd Paverkan under byggtiden

Funktion
Samhalle
Milio

Figur 4.1-1 Aspektomraden och intressen som utgjort motiv till val av lokalisering.
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Figur 4.1-3 Studerade korridoralternativ i férstudien for Umea-Skelleftea. Studier av flera breda

korridorer (se karta till vdnster) évergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till héger).

Figur 4.1-4 | férstudien identifierade korridoralternativ pa
stréckan Umea-Robertsfors.

Figur 4.1-5 Bortvalsprocessen i jérnvégsutredningen fér stréckan Umed-Robertsfors (JU110). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas léngst till héger.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer 6vergripande
studier av olika korridorer overgatt till studier av ett fatal smalare
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor.
Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i samband
med forstudier, jairnvagsutredningar och linjestudier.

I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del
av Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning
av bortvalsprocessen finns att lasa i forstudien for strackan Umea-
Skellefted, jarnvagsutredningen for strackan Umea-Robertsfors (JU

110), PM studerade men bortvalda alternativ (TRV 2011:05 II) samt PM
linjestudier Ume&-Dava.

Férstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted frén 2006 studerades flera
tdnkbara korridorer pa en 6versiktlig niva. I forstudien 6vergick studier
av flera breda korridorer till studier av ett fital smalare korridorer (se
figur 4.1-3). P4 strackan Umea-Robertsfors identifierades tre tinkbara
korridoralternativ med olika utgéng fran Umea och norrut (se figur 4.1-

4):

e Alternativ Vast med vastlig utgang fran Umea via Bullmark utan
mojlighet till industrisparanslutning vid Dava industriomrade och
utan mojligt stationslédge i Savar.

e Alternativ Mitt med 6stlig utgang fran Umeé via Bullmark med
mojlighet for industrisparanslutning mot Déva industriomréade men
utan mojligt stationslédge i Savar.

e Alternativ Ost med 6stlig utging fran Umea med majlighet till
industrispéaranslutning vid Dava industriomréde samt stationslége i
Savar.

Jarnvéagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 110 for strackan Umea-Robertsfors fran

2011 studerades de tre kvarstdende strackningarna frén forstudien.
Under arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av
alternativen. Avsmalningar genomfordes pd nigra stillen samtidigt som
den Ostra korridoren utdkades med ett till alternativ (se figur 4.1-5).

Alternativ Vist valdes bort i ett tidigt skede av jairnvagsutredningen.
Motiven till bortval ar flera, bland annat att en anslutning till Dava
industriomrade inte skulle vara mojlig vilket var ett av projektmalen for
jarnvagsutredningen. Alternativet skulle d&ven innebara storst negativ
paverkan pa rennéringen, paverka vattenskyddsomrade vid Umeé samt
vatmark med mycket hoga naturviarden nordost om Bullmark.

Alternativ Mitt och Ost bedémdes ha ett antal for- och nackdelar som
vager ganska jaimt. Alternativ Mitt bedomdes dock sammantaget

vara nagot simre med hinsyn till projektmal och andamal for
Norrbotniabanan samt paverkan pa miljon. Alternativ Mitt bedémdes
bland annat innebéra ingrepp i ett storre ssmmanhingande omrade
som idag ar relativt opaverkat av storningar och barriirer. Vidare
bedomdes alternativ Mitt vara mindre fordelaktigt med hiansyn till
naringslivsutveckling d& koppling till industrier i Dava och Savar inte
uppnas i lika hog grad.



Linjestudier

Under 2016 genomforde Trafikverket linjestudier inom den valda
utredningskorridoren for JU 110 pa strackan Umeé-Dava (se figur 4.1-
6). Identifiering och utvirdering av linjer inom utredningskorridoren
genomfordes enligt en successiv process dar alternativ kunde véljas
bort allteftersom kunskapen om forutsattningar och konsekvenser
fordjupades.

De nordliga alternativen vid Dava (Dava Nord 1 och Dava Nord 2) valdes
bort redan i ett tidigt skede. Alternativen valdes bort med hénsyn till

att passagen genom Dava industriomrade ansags som ogenomforbar

pé grund av typen av verksamhet pad omradet, industri och deponier.

En annan viktig orsak var att det var mycket svart att fa till anslutning
till omradet med avseende pa profillage for de planerade passagerna.
Alternativen, om ens mojliga att genomfora, medfor alltfor stor paverkan
och hoga kostnader samtidigt som den begransar majligheterna till en
expansion av Dava industriomréde i riktning soderut.

Alternativ Dava Syd 1 B valdes bort i ett tidigt skede med héansyn till

att det innebir storre negativa konsekvenser for miljon dn I 20 Nord-
Déva Syd 1. Alternativet har i till en borjan samma strackning som I 20
Nord-Déava Syd 1, men viker efter Degermyran av i ett sydligare 14age som
innebar storre paverkan pa bland annat landskapsbild, boendemiljo,
naturresurser och friluftsliv.

Alternativ I 20 Nord-Déava Syd 3, med ett lage mitt mellan 6vriga
alternativ vid Tavelan, valdes ocksa bort i ett tidigt skede av
linjestudierna. Detta med hénsyn till att det innebér stora negativa
konsekvenser for samtliga miljoaspekter samtidigt som det innebar
hoga kostnader och 1ag uppfyllelse av projektmalen. Linjen bryter
landskapliga samband, paverkar mdjligheten till rekreation och
passerar i nara anslutning till koloniomrade och bostadsmiljoer i 6ppet
landskap. Intranget i jordbrukslandskapet ar stort. Det heterogena
mosaiklandskapet kring Taveldn, som utgor livsmiljo for ménga arter,
fragmenteras i hog grad. De sju passagerna 6ver Taveldn innebér stor
paverkan pa vattendraget och dess strandzon. Alternativet innebar hoga
investeringskostnader, hog resursforbrukning och omfattande drift- och
underhéllskostnader. Projektmalen uppfylls i 1dg grad av alternativet.

I ett tidigt skede av linjestudierna gick I 20 Nord och I 20 Syd i tva
separata linjer redan i anslutning till Umea godsbangérd. Dessa linjer
justerades emellertid for att mojliggora for ett framtida triangelspér
vid godsbangarden. Justeringen medférde att I 20 Nord och I 20 Syd
far en gemensam striackning genom I 20-skogen innan de viker av i ett

nordligt respektive sydligt tunnelldge genom Fiabod- och Ersmarksberget.

Justeringen for framtida triangelspar medforde dven att alternativ I 20
Syd-Déava Syd 1, med ett tunnelldge mitt emellan nuvarande sydligt och
nordligt 1age, kunde avforas.

Tre alternativ studerades lite djupare i linjestudierna:

e Alternativ I 20 Nord-Déava Syd 1 med ett nordligt tunnelldge
genom Fiabod-och Ersmarksberget, nordligt 1age forbi Tavelan med
omgivande mosaiklandskap och kombinerad 6verlamningsbangéard/
motesstation strax soder om Dava industriomrade.

e Alternativ I 20 Syd-Dava Syd 2 med ett sydligt tunnelldge genom
Fiabod-och Ersmarksberget, sydligt 14ge forbi Tavelan med
omgivande mosaiklandskap och kombinerad 6verlamningsbangéard/
motesstation i ett ndgot sydligare lage vid Dava industriomrade.

e Alternativ I 20 Syd-Dava Syd 3 med ett sydligt tunnelldge genom
Fiabod-och Ersmarksberget, sydligt l4ge forbi Tavelan med
omgivande mosaiklandskap och kombinerad 6verlamningsbangérd/
motesstation langst sdderut vid Dava industriomrade.

Alternativ I 20 Syd-Déva Syd 2 och I 20 Syd-Déva Syd 3 valdes bort

till formén for I 20 Nord-Dava Syd 1 med hansyn till att de dr samre
med hinsyn till miljo, samhalle, ekonomi och genomférande samt inte
bidrar till att uppfylla projektmaélen i lika hog grad. Alternativen innebér

Figur 4.1-6 Bortvalda alternativ i ett tidigt skede av linjestudierna péa strdckan Umeéa-Dava.

Figur 4.1-7 Bortvalda alternativ efter férdjupade linjestudier pa strédckan Umea-Dava.

for de flesta miljoaspekter mattligt negativa konsekvenser. Linjerna
innebar for landskapet exponerat lage vid koloniomrade, paverkar
mojlighet till rekreation, korsar jordbruksmark, gar nara bostadskvarter
i Ostra Ersboda och i 6ppet landskap. Viss fragmentering uppstar

for det heterogena mosaiklandskapet vid Tavelan. Alternativen ar
mindre fordelaktiga med héansyn till samhallsutveckling d& de skapar
mindre utrymme for framtida utbyggnad och fortatning av Ersboda.
Linjerna medfor paverkan pa hogspanningsledningar och detaljplaner
samtidigt som de innebar fler byggnadsverk (exempelvis broar och
trafikplatser) jaimfort med valt alternativ. Alternativen innebar hogre
investeringskostnader, hogre resursférbrukning och mer omfattande
drift- och underhallskostnader. Investeringskostnaden &r ca 100 Mkr
hogre for I 20 Syd-Déva Syd 2 respektive ca 150 Mkr hogre for I 20 Syd-
Dava Syd 3 jamfort med valt alternativ. Projektmalen uppfylls i lagre grad
av alternativen.
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4.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan

pa jarnvagens funktion, samhalle, milj6, genomforande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skilig
kostnad, finna en 16sning som &r s bra som mgjligt ur de flesta aspekter.
Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

4.2.1 Generell utformning

I figur 4.2-1 och 4.2-2 redovisas en 6versikt av jirnviagens utformning.
Fréan starten vid Umeé godsbangard och genom den vistra delen av I
20-skogen (km ca 0+000—2+750) gér jarnvigen i en ca 10-20 m djup
jord- och bergskarning (se figur 4.2-3).

Bro for Skjutféltsvégen,
Tavelsjéleden och
Storraningsbédcken

Kombinerad vatten-, led-
och vdgpassage

I anslutning till Umea godsbangard kommer kompletterande
jarnvagstekniska anldggningar och kompletteringar av dagens
avvattningssystem att kréva att ny mark tas i ansprak for
jarnvagsandamal, se avsnitt 4.2.6. Till dessa anldggningar kommer det
dessutom att kriavas serviceviagar som ocksa medfor att ny mark behover
tas i ansprék kring den befintliga anldggningen, antingen med dganderétt
eller med servitutsritt, se kap 8. Det kommer ocksa att kravas mark for
att kraftforsorjningsmassigt 1anka samman den befintliga jarnvigen med
Norrbotniabanan. Aven dessa anliggningar medfor att markanspraket
kring den befintliga bangarden och sparet mot Vannas kommer att
behova utdkas nagot.

Langs med skiarningen anliaggs vallar som ger ett visuellt skydd samtidigt
som de ddmpar bullret fran jarnvigen. P4 denna stracka passerar
jarnvagen under vag E12, Tavelsjoleden, Skjutfiltsvigen och Fibodvagen.
En ny végbro for vig E12 anléggs over jarnvagen. Vid Skjutfaltsviagen (km
ca 1+600) anldggs en ny vatten-, led- och vagpassage 6ver jarnviagen som
skapar tillganglighet ldngs Tavelsjoleden och Skjutfaltsvagen. Bron gors
sé pass bred att Storraningsbécken kan ledas 6ver jarnvigen i princip

i befintligt 1age. Fabodvagen (km ca 2+500) skirs av. Vandmojlighet
skapas pa sodra sidan av jarnviagen. Pa den norra sidan av jairnvigen
ansluts Fabodvigen till service- och ersiattningsvag.

Oster om Fibodvigen gér jarnvigen pa bank (km ca 2+4900—3+400)
och overgar darefter aterigen i en skiarning innan den vid km ca
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Figur 4.2-1 Den planerade jarnvdgens utformning.
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3+650—5+200 ansluter till tunneln genom Fabod- och Ersmarksberget
(Ersmarkstunneln). Tunneln blir ca 1,6 km lang och mynnar ut i en
skirning strax innan korsningen med vag 364.

Vid km ca 5+450 korsar viag 364 jarnvagen pa bro. Vagen hdjs ca 4 m.

Efter korsningen med vig 364, i omrédet mellan Ersmark och Ersboda,
gdr jarnvagen i en mildare jordskdrning och 6vergar darefter till att ga
pa bank. Jarnvigen fortsétter huvudsakligen pa bank fram till km ca
11+000. Bankhéjden varierar till 6vervigande del mellan ca 3-5 meter
men uppgar pa nagra stéllen till ca 6-8 meter.

Jarnvédgsbro éver
Gamla Ersbodavégen

e e | Jérnvégsbro
) i AN © . over Tavelan
/ KV 7000) o =
KM[6500 M7en A

Jérnvédgsbro éver
Hémyrtjdrnsbédcken

Figur 4.2-2 Den planerade jarnvédgens utformning.

Mellan km ca 5+550 och km ca 6+700 anlaggs en tvasparig motesstation
med ett spar for drift- och underhallsatgarder samt serviceyta, Driftsplats
Ersboda (se figur 4.2-5). Gang- och cykelvigen mellan Ersmark och
Ersboda hojs med ca 8 m och korsar moétesstationen pé bro (km ca
5+700). Motesstationen, som ar forlagd pa bada sidor om Tavelan, korsar
an pa en jarnvagsbro for tva spar vid km ca 6+200. Bron utformas sa att
manniskor och medelstora daggdjur kan fardas under den.

Jarnvigen passerar strax norr om elljusspéar i Ersboda och Vadforsens
koloniomréde. For att minimera storningar i dessa omraden anlaggs
bullerskyddsvallar fran métesstationen vid Ersboda fram till Gamla
Ersbodavigen.

Jarnvégsbro
over Tavelan

Jarnvdgsbro | .
over vég

Liangs med delar av métesstationen samt bullerskyddsvallarnas utsida
anliggs tryckbankar som stabilitetshdjande atgéard.

Vid km ca 6+850 korsar jarnvigen Gamla Ersbodavigen pa bro for att
direfter passera nara det sméskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan (se
figur 4.2-5). I detta ldge har anlaggningar och ytkravande atgiarder pa den
sodra sidan av jarnvagen undvikits s& 1angt som mgjligt for att minimera
paverkan pd omradets kultur-, natur- och landskapsmaéssiga varde. For
att minimera storningar i omradet kravs bullerskydd, vilket utformas
som skiarm med absorbent for att minimera intranget.

Vid km ca 8+450 korsar jarnvigen Tavelan pa bro en andra géng. Bron
utformas sa att manniskor och medelstora daggdjur kan fardas under

N

| =
1‘\@@@
Bro éver
Hjaggmarksbécken

Den planerade jarnvagens utformning

—— Norrbotniabanan, Umea-Dava Stangsel

E Jarnvagsmark/vagratt
/) Tunnel

— Service/ersattningsvag
— Bullerskyddsvallar

Tryckbank Bullerskyddsplank
o Vattendrag
R ; s . ' - Motesstation/
. Fordréjnings- och reningsanlaggning | | Driftplats
0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 o

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

I'affahAla-

31



32

den. Tavelan korsas pa jarnvigsbro en tredje gang vid km ca 9+000.
Denna bro utformas med en bred 6ppning for att inrymma saval service-
och ersattningsvigar som passage for manniskor och stora daggdjur.

I anslutning till Déva industriomrade, i omrédet mellan Fallmyran och
odlingslandskapet i Sundbick (km ca 10+900-12+100), anliggs en
tvaspérig motesstation med ett tredje 6verlamningsspéar for anslutning
till planerad terminal i Dava industriomréde (Driftplats Dava).

Vid km ca 11+000—-11+400 gar jarnvigen i skarning. Vag 645 hojs och
passerar over motesstationen pa bro vid km ca 11+150 strax ster om
befintlig strackning. I anslutning till odlingslandskapet i Sundbéck gar
jarnvégen pa en ca 0-7 m hog bank (km ca 11+400-12+300). I anslutning
till detta anldggs tryckbankar som stabilitetshojande atgérd. Vid km

ca 12+300—12+350 gir jarnvagen i en kortare skdarning for att darefter
Overgd pa bank fram till jarnvagsplanens slut vid km ca 12+450.

Jarnvagen kommer att anldggas med enkelspar.

Jarnvagen stiangslas in for att forhindra att manniskor och djur tar sig till
anldggningen. Uthopp, dvs. upphdjningar av marken pa jarnvigssidan av
stingslet, anldggs med jamna mellanrum for att underlatta for djur som
hamnat pa fel sida av sténgslet att ta sig ut.

Tradsdkring, dvs. avverkning av triad, kommer att ske inom 20 meter frén
sparmitt pa vardera sidan om jarnvagen.

Jarnvagsmarkens/omradets utbredning varierar mellan ca 50-160 m
beroende pa vilka atgérder som gors. Jarnvagsmarken ar som smalast
dar jarnvagen gar pa bank samt dar inga ytkravande atgiarder som
bullerskyddsvallar eller tryckbankar anldggs. Jirnvagsmarken ar som
bredast i anslutning till skarningen genom I 20-skogen, motesstationerna
samt dar ytkravande dtgiarder som bullerskyddsvallar och tryckbankar
anliggs.

4.2.2 Elforsorjning, signal och tele

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen kommer el-, signal- och teleanldggningar att uppforas. Till
dessa anldggningar kommer servicevégar att anlaggas.

4.2.3 Motesstationer och sparanslutningar

Mellan Ersboda och Ersmark, km ca 5+550—6+700, anldggs en tvisparig
motesstation med ett spar for drift- och underhallsatgéarder samt
serviceyta. Strax oster om Déva, km ca 104900—12+100, anldggs en
tvasparig motesstation med ett tredje 6verlamningsspéar for anslutning
till framtida terminal i Dava industriomrade.

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnvigen med hansyn till framtida
trafikering behover motesstationer anlaggas med jaimna mellanrum.
Utover de krav som finns med hénsyn till kapacitet har ldget pa
motesstationerna i Ersboda och Dava anpassats utifran hastigheter och
gangtider i borjan av strackan mellan Umea godsbangérd och Ersboda
och hansyn har tagits till ett framtida terminalldge vid Déava.

VILTSTANGSEL
TAVELSJOLEDEN
Figur 4.2-3 Skdrningen genom | 20-skogen, km ca 1+125.
BULLERSKYDDSSKARM VARDEFULLT BRYN
VILTSTANGSEL AKER
A BEFINTLIG
ERVICEVA = b
s c ¢ AGOVAG

Figur 4.2-4 Jarnvégen norr om vérdefullt bryn, befintlig brukningsvédg och det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan, km ca 7+200.

HUVUDSPAR
SERVICEYTA
VILTSTANGSEL
Figur 4.2-5 Jarnvéagen i anslutning till métesstationen i Ersboda (Driftplats Ersboda), km ca 6+000.
VILTSTANGSEL
SERVICEVAG SPARMITT TALL- OCH GRANSKOG BEFINTLIG VAG TILL
KOLONIOMRADE

Figur 4.2-6 Jérnvdgen norr om Vadforsens koloniomrade, km ca 6+650.



4.2.4 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar och jordskiarningar utformas generellt med lutningen
1:2. Bergskarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dir sa ar
mojligt. Bullerskyddsvallar kommer att utformas med innersldnt pa 1:2
och ytterslant pa 1:3. Sektioner med bankar, skarningar och bullervallar i
anslutning till olika miljoer langs jairnvagen redovisas i figur 4.2-3—4.2-6.

For att tillgodose behoven av atkomst for raddningstjansten kommer det
att finnas majlighet att ta sig till skdrningen pa tre platser; pa norra sidan
till en service-/raddningsyta (km ca 1+850) med &tkomst via jordslant
till sparomrade och vid 4ndarna pa skarningen (km ca 2+750) samt vid
Umeé godsbangard, da med vissa typer av fordon pga. begransningar i
sparomradet.

4.2.5 Tunnel

Ersmarkstunneln kommer att utféras som enkelsparstunnel med parallell
utrymningstunnel.

Spartunneln kommer att utformas med en fri inre bredd om 8,2 m och
fri h6jd om 7,8 m Over rilsens 6vre kant. Detta maste dock anpassas efter
radande forhallanden och forutsattningar dar paverkan pa utformningen
kan komma fréan t.ex. samre bergforhéllanden, rilsforhdjning,
utrymmeskravande installationer eller designkrav pga. tunnelsékerhet.
Utrymningstunneln kommer vara nagot lagre an spartunneln och vara
betydligt smalare med en fri inre bredd om 5,5 m.

I huvudsak kommer det barande huvudsystemet i tunneln att besta

av berg tillsammans med forstarkningar vars syfte ar att stodja och
hélla ihop bergmassan pa ett sddant sitt att den formar béara sig

sjalv samt paforda laster. Normal forstarkning bestér i detta fall av
bergbultar och sprutbetong. I undantagsfall da bergmassan helt eller
delvis inte klarar att bara sig sjdlv och paforda laster trots omfattande
forstarkningsinsatser kan tyngre forstarkning behévas i form av betong
och stalkonstruktioner.

Vid tunnelmynningarna anliggs betongportaler som ansluter mot berget.

Tunneln projekteras for en teknisk livslangdsklass TKL 120 &r. Detta
innebdr att sjalva tunneln inklusive det barande huvudsystemet
dimensioneras for att halla i 120 ar. Underhall kommer dock att kravas
kontinuerligt under den tiden.
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790 m 395 m 395 m

Figur 4.2-7 Schematisk skiss 6ver spartunnel och utrymningstunnel.

Figur 4.2-8 Skiss 6ver spartunnel och utrymningstunnel vid det 6stra tunnelpaslaget.

Underhall, raddning och utrymning

Tunneln kommer att utformas sa att raddningstjansten ges mojlighet att
radda och hjalpa utrymmande personer samt att riddningsmanskapets
sdkerhet ar tillgodosett. Utrymningsprincipen for tunneln blir genom
s.k. sjalvutrymning till narliggande tunnelutrymme som avskiarmats fran
spartunnel med brandslussar alternativt till nirmaste tunnelmynning.

Utrymningstunneln, som blir ca 790 m lang, kommer att g& parallellt
med spartunneln frén det 6stra tunnelpéaslaget till ungefar halva
spartunnelns langd. Fran utrymningstunneln kommer tvé tvartunnlar
med brandportar ansluta till spartunneln. Dessa kommer att ansluta till
tunneln i dess dndlage samt vid 395 m. Service-/rdddningsvig utfors till
bada tunnelpaslagen for anslutning mot utrymningstunnel.

Teknikutrymmen placeras i mojligaste man i utrymningstunneln vilken
ocksa kan anvidndas som servicetunnel for ett rationellt underhall.

4.2.6 Avvattning

Jarnvégsanldggningen

Dér jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnvagsdiken och trummor i ldgpunkter. Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag.

Bergskarningen (km ca 0+000-2+750) kommer att avvattnas via
draneringsledningar och diken pa vardera sidan av jarnvigen. Dar behov
finns anldggs 6verdiken langs med skiarningen for att minska risken

for okontrollerad avrinning ned i skirningen. Vattnet fran skarningen
kommer att avledas till befintliga fordréjningsanlaggningar vid Umea
godsbangérd, en mindre pa den Ostra sidan samt en storre anlaggning
pa den vistra sidan. Den Ostra anlaggningen kommer att utokas for att

kunna hantera foriandrade flodesmonster fran skarningen. Genom att
utoka den Gstra anldggningen minskar man dven belastningen pé den
véstra fordrojningsanlaggningen och Ume& kommuns ledningssystem.
Frén magasinen leds vattnet vidare till Ume& kommuns ledningssystem
med utlopp i Tvaran. Den ut6kade fordréjningsanlaggningen innebar att
markanspréiken vid befintlig godsbangard kommer att utokas i den nya
anldggningen. Skiarningen langs med befintlig bangard breddas for att
fa plats med diken som avvattnar den langa skdrningen for NBB genom
I 20-omréadet, di den befintliga avvattningsanldggningen med befintliga
diken inte kan hantera det 6kade vattenflédet. Den utokade skdarningen
kommer ocksa att krava storre markansprék an befintlig anlaggning.

Tunneln utformas med drianeringsledningar for uppsamling av vatten
fran tunneln (inldckage av grundvatten), dagvattenledning for avledning
av dagvatten frén vistra tunnelpéaslaget, samt ett brandvattensystem.

Ett brandvattenmagasin anliaggs utanfor tunneln, vid riddningsplatsen
néra Ostra tunnelpaslaget.

Norr om métesstationen vid Ersboda kommer en anldggning

for fordrojning och rening av dag- och dranvatten att anlaggas.
Anldggningen kommer dven att ta hand om vatten fran tunneln. Vattnet
avleds sedan vidare via diken till utlopp i Tavelan. Anlaggningen forses
med mojlighet till avstingning av utlopp, vilket kan nyttjas i samband
med raddningsinsatser da det kan finnas behov av att samla upp och
omhinderta fororenat slackvatten for vidare rening.

Dar jarnvagen passerar Gamla Ersbodaviagen, kommer vigen att sdnkas
och en pumpstation att anldggas for att klara av avvattningen av denna
del av vigen. Ytterligare en pumpstation anlaggs vid ersattningsviagen vid
Dava industriomrade.
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Diken och vattendrag

Jarnvagen korsar ett antal befintliga diken och vattendrag (se figur 4.2-1
och figur 4.2-2). Nagra av dessa utgor dven markavvattningsforetag.
Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras sa att de kan behélla sin nuvarande strackning och utbredning.
Vissa diken och vattendrag kommer dock att gravas om.

Vatten fran den vistra delen av I 20-skogen avleds sedan tidigare till ett
dike (AC 5803) under befintlig jarnvig och vidare till Tvaran. Planerad
jarnvag innebar en viss forandrad fordelning av ytor som belastar denna
punkt, men totalt sett bedoms ingen forandring av flodet uppsta.

Vissa vattendrag i I 20-skogen, diribland Storraningsbécken, avleds till
befintliga fordrojningsanldggningar vid Umea godsbangard. Djupbécken
och Sandbicken leds istillet till Umeélven via Umeas centrala delar.

Jarnvagen kommer till viss del att paverka flodesférdelningen for
backarna i I 20-skogen. Storraningsbiacken kommer att ledas 6ver
skiarningen via en kombinerad led- och vigpassage. En viss minskning av
flodet i backen kommer emellertid att uppsta som en f6ljd av att en viss
andel belastande ytor 6verfors till Djupbacken.

Djupbacken kommer att fa en viss 6kning av belastande ytor i anslutning
till planerad jarnvag. Eftersom backen passerar genom ett myromrade/
sumpskogsomrade kommer emellertid en naturlig fordrojning av flodena
att ske. Det innebar dven att eventuella flodestoppar utjamnas. Det
bedoms saledes inte foreligga ndgot behov av ytterligare fordréjning
intill jirnvagen. Daremot finns det ett behov av atgédrder narmare

Umess centrala delar. Utredning av eventuella behov av dtgarder liangre
nedstroms i systemet behovs, men kommer att utforas separat i dialog
med Umed kommun utanfor jarnvigsplanen (se avsnitt 4.2.15).

Flodena i Sandbédcken kommer inte att paverkas av jairnviagsanlaggningen.

Mellan tunneln och moétesstationen vid Ersboda (km ca 6+000) gér
jarnvéagen till stor del i skdrning. Detta medfor att ett dike (AC 219) med
utlopp i Tavelan skars av. Eftersom diket skirs av kommer ett nytt utlopp
att anlaggas.

Planerad jarnvag kommer att passera 6ver Taveldn pa bro pa tre stéllen.

I anslutning till bron vid métesstationen i Ersboda ar terrangen flack.

Vid extrema flodessituationer, t.ex. virfloden, kan Tavel&n redan i
dagslaget breda ut sig 1angt fran sin normala fira. Bedomningen ar att
omradet intill motesstationen dven i framtiden tidvis kommer att kunna
oversvimmas med grunt vatten, men damningsrisken bedoms inte 6ka
pé grund av jarnvéagen. Vid de Ovriga tva bropassagerna 6ver Tavelan sker
inte lika stor utbredning i samband med hogre floden.

Homyrtjarnsbiacken (AC 219/6433) kommer att korsas pa bro.
Vattendraget paverkas av nivéer i Tavelan och tidvis bestimmer Tavelans
nivéer dven vattennivaerna i backen. Biacken gravs delvis om vid passage
av jarnvagen. Detta fOr att fa en battre anslutning mot planerad bro.

Ytvatten fran Dava industriomréde och processvatten fran verksamhet
pé omréadet avleds i dagslaget fraimst via ett dike (AC 2886). En trumma
kommer att anlidggas for genomledning av detta dike.

Hjaggmarksbicken (AC 1513) kommer att korsas pa bro. Vattendraget
ar flackt och bedoms tidvis kunna paverkas av nivierna i den nedstroms
beldgna sjon Taftebolesjon. Hjdggmarksbacken gravs delvis om vid
passage av jarnvagen i syfte att forbattra mojligheterna for brolosning.

Bropassager 6ver Taveldn, Homyrtjarnsbacken och Hjaggmarksbacken
utformas sa att broarna klarar att genomleda mer vatten dn det
dimensionerande flodet. Passagerna vid de bada backarna klarar dven
stdende vatten i de fall Taveldns respektive Taftebolesjons nivaer
dammer nedstroms ifran. Jirnviagsbankarna for alla passagerna
utformas for att klara hogre vattennivaer dn de dimensionerande.

4.2.7 Bergtekniska atgarder

Lings bergskiarningen och tunneln kommer ett antal bergtekniska
atgirder att genomforas. Slutlig omfattning pa bergtekniska atgarder
kommer att bestimmas i byggskedet.

Bergschakt av skiarning och tunnel kan bedrivas med konventionella
metoder genom borrning och springning. Sprangadmnen kan vara bade
s.k. patronerade och pumpbara, typ emulsionsprangdmnen.

Planerade schakter for bergskarningar, snitt i 6ppen dag genom berg,
bedoms kunna utféras med s.k. pallsprangning i sldntlutning 3:1.
Tviarande bergskiarning for tunnelpaslag kommer dock att utforas i
lutning 10:1. Vid forskirning (bergskdrning som utfors som 6ppen schakt
for att kunna paborja en tunnel) till tunnel dar schaktdjupet i berg kan
uppga till 12 m eller mer kan det bli aktuellt att ta ut berget i flera pallar.
Bergschakt ska utforas sa att schaktad bergkontur uppfyller krav enligt
bergschaktningsklass 2, vilket verkar positivt for slantstabiliteten och
minskar samtidigt forstarknings- och underhallsbehovet.

Vid skirningen forbattras bergmassans tithet genom forinjektering s att
grundvatteninstromning och grundvattenavsédnkning reduceras.

Tunneln kommer att titas for att forhindra att vatten liacker in. Detta
gors med sa kallad forinjektering. Eventuellt kvarstdende och oonskat
inlackage av vatten i tunneln atgirdas under byggnadstiden genom
efterinjektering.

Vid deponiomradet kan det dven bli aktuellt att gora injektering fran
markytan for tatning av sprickor i berget, med metoden ridainjektering.
Detta utfors i syfte att hindra fororenat grundvatten frén att tringa in i
tunneln.

For att sakerstilla tunnelns stabilitet forstarks berget i normalfallet med
bergbultar och sprutbetong. Bergforstarkningens omfattning anpassas
efter rddande forhéllanden varvid forstarkningens omfattning kommer
att variera langs med tunneln.

Eventuella vattenfléden som kan ge upphov till svallis ska hanteras
genom avledning via draneringshal eller injektering. Uppkommen svallis

i bergskirningar som utgor en risk sikras genom speciella is-sdkringsnit.
Mingden svallis som bildas av grundvatten kan inte bedomas till

fullo innan byggskedet och darfor kommer omfattning pa atgirder att
bestimmas da.

4.2.8 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Grundforstarkningar kommer att kravas dar jorden bestér av torv och/
eller 16sa finsediment av silt, lera och sulfid- och sulfatjord. Typ av
forstarkningséatgard som viljs dr beroende av bland annat bankhojd,
utrymmesbehov och jordens hallfasthet. De forstarkningsatgarder som
ar aktuella langs strackan ar framst urgravning av l6sa sedimentjordar
som delvis ar sulfid- och sulfathaltiga, bankpalning, forbelastning med
overlast och tryckbankar samt trapalning och kalkcementforstarkning i
kombination med tryckbankar.

Jarnvigs- och vagbroar kommer i omrdden med 16sa sedimentjordar
mestadels att grundldggas pa pélar. I vissa fall kommer urgravning av
16sa, delvis sulfid- och sulfathaltiga sediment att utforas. Grundlaggning
av broar nira vattendrag kommer att kréava att temporéar spont installeras
néra eller i vattendraget som stodkonstruktion.

Pé de strackor déar sulfid- och sulfatjord finns kommer metoder

som innebir urgravning av sulfid-/sulfatjord sa langt det 4r mojligt

att undvikas och ersittas med andra grundforstarkningsmetoder
(exempelvis forbelastning i kombination med tryckbankar) som gor

att sulfid-/sulfatjorden kan ligga kvar i marken. Urgravning av delvis
sulfid- och sulfathaltiga, 16sa sediment kan dock komma att bli aktuellt i
anslutning till:

e Delar av ny motesstation vid Ersboda.
e Losmarksparti vid passagen av Gamla Ersbodavigen.

e Direkt fore och efter den tredje passagen 6ver Tavelan vid km ca
9+000.

e Strax efter passagen 6ver Hjaggmarksbacken.

Urgravning av torv langs myrpartier kommer att bli aktuellt frdn km ca
9+300—11+000.

Tryckbankar kommer att bli aktuella i anslutning till métesstationen
och bullerskyddsvallarna mellan Ersboda och Ersmark (km ca 5+800—
6+100 och km ca 6+300-6+450), vid Homyrtjarnsbacken (km ca
7+800—8+050) samt i anslutning till motesstationen vid Déava (km ca
10+500—-10+700 och km ca 11+600—-11+750). Tryckbankar, med mindre
utbredning, kan dven komma att bli aktuella vid km ca 7+000-7+800.

Dér jarnvagen gér nira det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelén,
km ca 6+900—7+800, har mer kostsamma forstarkningsatgarder som
innebar mindre markansprak (urgravning, bankpélning och tryckbankar
i kombination med pélning eller kalkcementforstarkning) valts

framfor mindre kostsamma metoder som innebar mer markansprak
(forbelastning i kombination med tryckbankar). Detta for att minimera
péaverkan pa omradet.



Erosionsskydd mot yt- och grundvattenfloden kan komma att

krivas dar jarnviags- eller vagbank byggs upp av morénjord och i
ytterslanter och diken dar jairnvagen eller vigen byggs i jordskarning.
Erosionsskydd kravs ofta vid jarnvagsbroars landfasten och vid

atgarder for vattendrag som t.ex. bickomgravningar. Erosionsskydd i
bankslanter och ytterslénter kan utformas med bergkross eller forkrossad
sprangsten. Som alternativ i ytterslanter gar det att selektivt anvinda
tredimensionella syntetiska mattor (konstgjorda rétter) som mittas med
jord och sés in. Erosionsskydd av bergkross bor laggas selektivt vid behov
med hénsyn tagen till yt- och grundvattensituationen och jordtyp for
varje delstricka inom jarnvagsplanen och inte laggas slentrianmaéssigt.
Ett lager av erosionsskydd med bergkross kan tdtas med morénjord och
sedan sés in alternativt att 6verskottsmassor av skogs- eller angsmark
laggs ovan tdtningen. I vissa gynnsammare fall kan dven slantskydd

av Overskottsmassor av vegetation laggas direkt pa framschaktad yta i
ytterslant. Erosionsskydd for diken bor alltid utformas med bergkross.
Erosionsskydd vid broars landféasten och i vattendrag bor alltid utformas
av bergkross eller sprangsten.

4.2.9 Ledningar

Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar ldngs striackan.
Umea Energi har kraftledningar, fjirrvirmeledningar, optokabel och
vagbelysning som korsas av jarnvigen. Jirnvagen korsar dven vatten-
och avloppsledningar som &dgs av VAKIN (Vatten- och avloppskompetens
inorr AB) samt teleledningar som dgs av Skanova. De ledningar som
berors kommer att behova liaggas om/flyttas.

4.2.10 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allméanna och enskilda viagar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vig, satillvida inte vagen stiangs,
kommer att utféras som planskilda passager.

Allménna végar

Vid km ca 0+400 korsar jirnviagen vag E12. En ny viagbro anldggs over
jarnvagen. Befintlig gang- och cykelvig leds om langs den nya viagbron
och darefter under befintlig gangbro. Gang- och cykelvigen ansluts mot
befintligt gangstrak dster om den befintliga gangbron. Plan och profil,
dvs. position och utbredning i sid- och héjdled, pa viag E12 paverkas inte.

Jarnvagen korsar vig 364 vid km ca 5+500. Vagen hojs med ca 4 m och
passerar jarnvagen pa vagbro.

Géng- och cykelvigen mellan Ersboda och Ersmark kommer delvis att
fa en ny strackning. Viagen kommer att héjas med ca 8 m och passera
jarnvagen pa bro strax 0ster om befintlig strackning (km ca 5+700).

Vid km ca 6+900 kommer jarnvigen att passera Gamla Ersbodavigen pa
jarnvagsbro. Vagen kommer att sinkas med ca 2,5 m for att mojliggora
passage. En viandplats for servicefordon anlaggs i anslutning till planerad
pumpstationen vid passagen.

Vig 645 kommer delvis att fa en ny strackning. Vigen kommer att
passera jarnvagen pa bro strax oster om befintlig strackning (km ca
11+150).

Enskilda véagar, service- och erséttningsvégar

Jarnvagen innebar paverkan pa enskilda végar. I planen redovisas forslag
pé placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och
utformning av enskilda vagar utreds och fastliaggs slutligt i siarskilda
lantmateriforrattningar.

Dar det framtida jairnvagsomradet skér av (delar upp) eller pa annat
satt paverkar enskilda vigar eller sambrukade omraden byggs
ersdttningsvégar. Trafikverket stravar efter att samlokalisera byggvagar
med framtida ersittningsvagar dar sa ar mojligt. Jirnvagsplanen
redovisar ett storre antal servicevagar vilka Trafikverket sikerstaller
med servitutsritt efter beslut i lantmiteriforrattning. Dar bade
Trafikverket och enskilda fastighetsigare i framtiden har behov av
samma vagar initierar Trafikverket lantméteriforrattningar for att

Nya Fabovigen kommer att ledas om lings med jarnvégens vistra sida
(km ca 0+900-1+600) for att sedan ansluta mot Skjutfiltsvigen norr om
den nya passagen. Nya Faboviagen kommer att fungera som bade service-
och ersattningsvag.

Skjutfiltsvigen (km ca 1+600) kommer att forskjutas nagot mot sydvast

for att erhalla en bra anslutning till den nya vatten-, led- och vigpassagen.

Tavelsjoleden kommer att ledas om ldngs den s6dra sidan av jarnviagen
for att kunna anpassas till den nya passagen. Den del av Tavelsjoleden
som paverkas av jarnvigen leds om genom skogsmarken fran bron
over viag E12 fram till passagen vid Skjutfiltsvagen. Tavelsjoledens

nya dragning kommer att séttas ut pa plats i samrad med ansvariga for
Tavelsjoleden (Fritidskontoret, Umed kommun). Leden kommer att
forlaggas med hansyn till naturupplevelser och framkomlighet.

gemensamhetsanliggningar ska bildas. I lantmaiteriforrattningen
beslutas hur framtida forvaltning ska hanteras, ansvar {or driftskostnader,

mm.

Tabell 4.2-1 Ténkbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Kme-tal, bro nr. och bendmning

Beskrivning och funktionskrav

Km 0+423, 100-788-1
Bro 6ver jarnvag 0,6 km O tpl Gruppanget

Plattrambro med sneda vingar. Fri 6ppning (under bro) = 17,0 m. Fri hdjd = 6,7 m. Fri brobredd (uppe
pa bro) = 18,06 m.

Km 1+594, 100-789-1
Bro Over jarnvag 1,5 km NO tpl Gruppanget

Samordnad passage for vandringsled, vag och back. Plattrambro med anslutande stédmurar. Fri
Oppning (under bro) = 17,0 m. Fri hojd = 6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bro) = 30,0 m.

Km 5+465, 100-790-1
Bro (vagbro) éver jarnvag 1,6 km NV Ersboda kyrka

Plattbro med skivstéd. Fri 6ppning (under bro) = 21,0 m. Fri héjd = 6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bro) =
8,56 m.

Km 5+711, 100-791-1
Bro (gc-bro) dver jarnvag 1,6 km NV Ersboda kyrka

Bagbro. Fri 6ppning (under bro) = 28,0 m. Fri hdjd =2 6,7 m (pa bro 5,2 m for bagbro). Fri brobredd (uppe
pa bro) 24,0 m.

Km 6+215, 100-792-1
Bro 6ver Tavelan 1,6 km N Ersboda kyrka

Balkbro. Fri 6ppning (under bro) = 34,5 m. Fri hdjd = 3,0 m. Fri brobredd (uppe pa bro) > 11,5 m. Pa
bada sidor om vattendraget anordas strandpassage fér medelstora daggdjur och manniskor (vastra
strandpassagen = 4 m bred och = 3 m hdg, 6stra strandpassagen = 2,5 m bred och = 3 m hég).

Km 6+861, 100-793-1
Bro 6ver Gamla Ersbodavagen 1,9 km NO Ersboda kyrka

Plattrambro med anslutande stédmurar. Fri ppning (under bro) = 12,0 m. Fri héjd = 4,7 m. Fri brobredd
(uppe pa bro) > 7,0 m.

Km 7+832, 100-794-1
Bro 6ver Homyrtjarnsbacken 2,5 km NO Ersboda kyrka

Sluten plattrambro. Fri 6ppning (under bro) = 5,0. Framtida backbotten minst 0,3 m éver bottenplattors
Overyta. Topplangd ca 37,5 m. Pa ena sidan av vattendraget under bron anordnas en strandbrink (= 0,4
m bred vid MHW). Pa motsatta sidan om strandbrinken anordnas en torrtrumma vid sidan av bron (500
mm < g < 750 mm).

Km 8+460, 100-795-1
Bro dver Tavelan V Akroken

Balkbro. Fri 6ppning (under bro) = 43,0 m. Fri hdjd = 4,0 m. Fri bredd (uppe pa bro) = 7,0 m. Pa bada
sidor om vattendraget anordas strandpassage for medelstora daggdjur och manniskor (= 4 m bred och
=4 m hog).

Km 8+993, 100-796-1
Bro 6ver Tavelan O Akroken

Balkbro. Fri 6ppning (under bro) 25+ 35 + 25 m. Fri héjd = 4,7 m fér vagpassager. Fri brobredd (uppe
pa bro) = 7,0 m. Pa bada sidor om vattendraget anordas strandpassage for vilt, fritt strovande renar,
manniskor och fordon (= 20 m bred och = 4,7 m hdg).

Km 10+159, 100-797-1
Bro 6ver vag SV Dava

Plattrambro med sneda vingar. Fri 6ppning (under bro) = 9,0 m. Fri héjd = 4,7 m. Fri brobredd (uppe pa
bro) 27,1 m.

Km 10+977, 100-798-1
Bro Over fjarrvarmeledning SO Dava

Plattrambro. Fri 6ppning (under bro) = 4,0 m. Fri héjd = 2,0 m. Topplangd ca 37,5 m.

Km 11+135, 100-799-1
Bro 6ver jarnvag SO Dava

Plattbro med skivstod. Fri 6ppning under bro = 13 + 24 + 13 m. Fri h6jd =2 6,7 m. Fri bredd (uppe pa bro)
>7,56 m.

Km 11+793, 100-800-1
Bro 6ver Hiogamarksbacken 1,2 km V Taftbole

Sluten plattrambro. Fri 6ppning (under bro) = 5,0. Framtida backbotten minst 0,3 m éver bottenplattors
Overyta. Topplangd ca 40,0 m. Pa ena sidan av vattendraget under bron anordnas en strandbrink (= 0,4
m bred vid MHW). Pa motsatta sidan om strandbrinken anordnas en torrtrumma vid sidan av bron (500
mm < g < 750 mm).
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Figur 4.2-9 Exempel pa tdnkbar brosektion vid tredje passagen av Tavelan, km ca 9+000.
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Figur 4.2-10 Foreslag péa utformning av passage foér Skjutfaltsvdgen/Tavelsjéleden. Samordnad passage for vandringsled, vdg och béck.



En ny service- och ersattningsvag anliaggs mellan Skjutfaltsvigen
och Fiabodviagen (km ca 1+700—2+500) pé den nordvistra sidan om
jarnvagen. Vagen ansluts via Fabodvigen till Bengt-Viktors vag.

Fabodvagens passage med jarnviagen (km ca 2+500) kommer att stangas.
Detta eftersom det efter samrad med Forsvarsmakten och kommunen
framkommit att de 6vriga vigarna och passagerna ger tillracklig
tillganglighet.

I anslutning till det vistra tunnelpaslaget forskjuts befintlig vag négot
Osterut sa att den istillet passerar jirnviagen 6ver tunneln (km ca 3+700).
Vigen kommer att fungera bade som service- och ersittningsvag.

Bro for Skjutféltsvédgen,
Tavelsjéleden och
Storraningsbédcken

Kombinerad vatten-, led-
och vdgpassage

363

363

363

Service- och rdddningsvagar anldggs i anslutning till raddningsytor
vid det vistra respektive Ostra tunnelpaslaget (km ca 3+600 och km ca
5+200). Vagarna ansluts till befintligt vignat.

I anslutning till motesstationen i Ersboda anlédggs tva servicevigar. Dessa
ansluts till befintligt vignit via service- och erséttningsvégar Oster och
vaster om stationen.

P4 den s6dra sidan av jarnvégen, i kanten av det sméaskaliga
mosaiklandskapet vid Tavelan, gar en befintlig brukningsvig (km ca
6+900—8+050). Utgdngspunkten har varit att s& 1angt som mojligt
undvika forandringar av vigen som kan paverka mosaiklandskapet
negativt. Av denna anledning kommer service- och ersattningsvigar att

Tunnelpaslag

forlaggas pa den norra sidan av jarnvagen. Brukningsviagen kommer dock
att ratas nagot pa tva stillen (km ca 6+900—7+150 och 7+600—7+800)
for att kunna nyttjas for lattare byggtrafik. I 6vrigt gors inga atgarder.

Liangs med den norra sidan av jarnvigen, mellan Gamla Ersbodaviagen
och motesstationen i Dava, planeras tre service- och ersiattningsvagar
(km ca 6+900-8+400, 8+500—8+950 och km ca 9+000—10+750). Vid

km ca 10+750 forbinds vagen med en serviceviag som ansluter till vag 645.

En byggvig anldggs genom upprustning av befintlig vag fran vag E4 fram
till passage under befintlig hogspanningsledning dar den Gvergar till
nybyggnadsstricka fram till jirnvigsanlaggningen (km ca 8+950). Vigen
kommer att fungera bade som service- och ersittningsvag.

Gang- och cykelbro
over NBB

Jéarnvédgs- och rdddningstunnel
under Ersmarksberget

Ny végbro for E12 och GC-védg

Z / / a 4 v av.ava B
00 [KVI5Z000
Tunnelpaslag

[ Végbro éver NBB

Jéarnvédgsbro
over Tavelan

364

E12

Den planerade jarnvagens utformning samt arbetsomrade/
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden

——+ Norrbotniabanan, Umea-Dava Bullerskyddsplank

Jarnvagsmark/vagratt Stangsel

—— Service/ersattningsvag
------- Vattendrag

Tillfallig nyttjanderatt

/] Tunnel
Tryckbank

[ Bro

. Fordrdjnings- och reningsanlaggning 0
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—— Bullerskyddsvallar

0 0,2 0,4 0,6 0,8 1
[ —— —— . — )]
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Figur 4.2-11 Den planerade jérnvédgens utformning samt arbetsomrade under byggtiden (omrade med tillféllig nyttianderétt).
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Vid km ca 10+150 kommer jarnvéigen att passera 6ver befintlig vdg mot
Déva industriomréde. Vagen kommer att breddas och sinkas med ca
2,5 m for att maojliggora passage. Séder om pumpstationen vid passagen
anldggs en vindplats for servicefordon.

I slutet pa striackan, i anslutning till yta for teknikobjekt vid km ca 11+850
pa den norra sidan av jarnvégen, anldggs en serviceviag som forbinds med
en service- och ersittningsvig (km ca 11+900—12+450).

Befintliga traktorviagar kommer att ledas om via ersattningsvagar samt
under planerade passager. De justeringar som gors pa vig 364 och Gamla
Ersbodavigen innebar att ett antal infarter till enskilda vigar behéver
justeras i hojd- och sidled.

Jéarnvédgsbro 6ver
Gamla Ersbodavédgen

-————
| PSSR0t l Jédrnvéagsbro
) 4,'_/ over Tavelan

R

.

Jarnvégsbro éver
Hémyrtjdrnsbédcken

4.2.11 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer fem jarnvagsbroar, sju vigbroar och en
ledningskulvert. Exakt utformning och val av brotyp kommer inte
att bestimmas i jarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden. I
jarnvagsplanen stills dock funktionskrav pa broarna som ska foljas
i kommande skeden. Detta bland annat kopplat till minimihéjder
och bredder som kravs for att fordon, manniskor och olika daggdjur
ska kunna passera. Funktionskraven kommer att faststillas som
skyddsatgard i jarnvagsplanen. I tabell 4.2-1 redovisas tinkbara
alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Jarnvégsbro
over Tavelan

Jarnvégsbro
over vdg

Figur 4.2-12 Den planerade jarnvéagens utformning samt arbetsomrade under byggtiden (omrade med tillféllig nyttianderétt).

4.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for
tillfalliga upplag av massor att kravas (se figur 4.2-11 och figur 4.2-12).

Inom I 20-skogen kommer stora tillfalliga etablerings- och
upplagsomraden att kriavas vid anldggande av skdrningen och
tunneldrivningen for att kunna hantera de massor som uppstar.
Vidare kommer tillfalliga omraden for rening av processvatten fran
tunneldrivningen inklusive 6versilningsomraden att kriavas. Dessa
placeras vid vastra och Gstra tunnelpéslaget.

S S
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Hjaggmarksbécken

Den planerade jarnvagens utformning samt arbetsomrade/
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden
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Relativt stora tillfalliga etablerings- och upplagsomrdden kommer dven
att kravas i anslutning till planerade métesstationer, vigpassager och
passager Gver vattendrag.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden har gjorts
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barriareffekter. Bland annat har anldggande av upplag i anslutning till
tunneln undvikits for att inte skapa fler barridrer i omrédet.

Under byggskedet kommer en stor del av byggtrafiken till och fran
omrédet att kunna g pa befintliga vigar. Det kommer &ven att bli
aktuellt med byggvégar. Dessa kommer till stor del att anldggas dar
permanenta service- och ersattningsvégar planeras. Byggviagarna som
inte ar service- och erséttningsvigar kommer att aterstéllas nir arbetena
ar slutférda, om inte annat 6verenskommes med berorda markégare.

Under byggnadstiden kommer tillgidnglighet f6r narboende och
allménhet som ror sig i omrédet att sdkerstallas. Vigtrafiken kommer
att ledas om genom tillfilliga omledningar i anslutning till vigpassager.
Tillfalliga omledningar gors vid vag E12, Skjutfaltsviagen, viag 364, gang-
och cykelviagen mellan Ersboda och Ersmark, Gamla Ersbodavigen och
vag 645 norr om ny bropassage. Omledning av vig 645 via ny servicevig
sker under delar av byggtiden, men den gar i befintligt lige under

brons byggande. Fibodvagen skirs av dar jairnviagen passerar viagen. Pa
Fabodvagens sodra del gors en vandplan och till den norra delen ansluts
en ny ersattningsvag. Traktorvag mot Déava industriomrade kommer att
stdngas under byggtiden. I jarnvagsplanen har mdjliga omledningar vid
passagerna utretts och omraden med tillféllig nyttjanderatt tas i ansprak
for att inrymma omledningarna.

4.2.13 MKB-processens paverkan pa utformningen

MKB-processen utgor en viktig del i projektets miljanpassning. I arbetet
med MKB:n har behov av miljéanpassningar identifierats och tekniska
losningar tagits fram. Dessa har sedan inarbetats i jirnvagsplanen. Ett
urval av dessa presenteras i foljande avsnitt.

MKB-processen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet med
linjestudien, dir den strackning som innebar minst paverkan pa miljon
har valts. Den valda strackningen ar d&ven den mest fordelaktiga med
hinsyn till samhille, genomfoérande och uppfyllelse av projektmal.

Liget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett underlag till jairnviagsplanen och
MKB:n. Ett exempel pa miljéanpassning som gjorts i samband med
detta dr den kombinerade vatten-, led- och vigpassagen 6ver jairnviagen
vid Tavelsjoleden/Skjutfaltsvigen. Passagen kommer att leda 6ver
Storraningsbéacken samtidigt som den fungerar som en passage for de
som vandrar pa leden, bilar och Férsvarsmaktens fordon.

Arbetet med MKB:n har paverkat ldget pa, samt utformningen av, upplag
med hansyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barridreffekter.

MKB-processen har paverkat placering av servicevagar, ersattningsvagar
och byggvigar. Ett exempel pa detta dr bland annat service-/

ersdttningsvigen och byggviagen mellan Gamla Ersbodavigen och
Tavelan som placeras pa den norra sidan av jarnvagen for att minimera
paverkan pé det sméskaliga mosaiklandskapet.

Forstarkningsatgiarder som innebar mindre markansprak har valts intill
kansliga miljoer s som det smaskaliga mosaiklandskapet vid Taveléan.

I MKB-processen har jarnvigens bullerpaverkan studerats, vilket
resulterat i att en rad olika dtgirder har tagits fram.

Vattenhantering relaterad till Ersmarkstunneln har varit en viktig
fraga dar utgdngspunkten har varit att finna l6sningar som minimerar
paverkan pa yt- och grundvatten.

Vid utformning av jairnviagsbank, broar och trummor har hansyn tagits
till klimatforandringar och risker for 6versvamning.

4.2.14 Gestaltning

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgirder

som syftar till att sikra en hog arkitektonisk kvalitet, sdkra en

god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvirden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat
tunnelmynningar, broar, landskapsanpassning/terraingmodellering,
bullerskyddsatgarder, slinter, vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jirnvagsplanen.

4.2.15 Bortvalda utformningsalternativ

Generell utformning

Olika typer av bulleratgérder har studerats. Bland annat har sparnira
skarmar studerats dar jairnvigen passerar Tavelan. Dessa har dock
valts bort med hénsyn till att de innebar sdmre bullerskydd, ar simre
anpassade visuellt i forhallande till viltstingsel samt ar samre ur drift-

och underhéllsaspekt jamfort med valda bullerskydd (bullerskyddsplank).

Tunnel

Alternativa utrymningskoncept och utrymningstunnlar har

studerats. Bland annat har olika typer av parallella och tvirgdende
utrymningstunnlar studerats. Vid val av utrymningskoncept och
utformning av utrymningstunneln har brand, risk och sikerhet varit
viktiga aspekter att beakta. Andra viktiga aspekter som beaktats ar
landskapsbild, masshantering, genomforande, drift och underhéll samt
kostnader. Alternativa lagen och utformningar av utrymningstunneln har
valts bort efter en sammanvégning av dessa aspekter.

Avvattning

Djupbécken och Sandbicken har sedan tidigare en problematik med
oversvimning narmare de centrala delarna av Umea titort och det finns
sedan tidigare planer pa atgarder for att forbéttra situationen. Jarnvigen
innebar nagot 6kade floden i Djupbiacken medan flodena i Sandbécken
kommer att vara oférindrade. Okningen av flodena i Djupb#icken bedoms
inte medfora nagot behov av fordréjning intill jirnvigen. Atgirder, i form
av exempelvis en fordréjningsanliggning, bedoms ej vara genomforbara
pa grund av den stora vattenméangden som skulle krivas dven for
fordrojning av ett medelarshogsta flode. Trafikverket efterstravar darfor

en gemensam losning tillsammans med Umea kommun/VAKIN, och en
pagéende dialog fors avseende detta.

Behovet av ett nytt fordrojningsmagasin i anslutning till Vannisbanan
har studerats. Behovet av ett nytt fordréjningsmagasin uppkom i
samband med att man studerade en omledning av Storraningsbdcken

pé den vistra sidan av jarnviagen. Eftersom en omledning av
Storraningsbécken inte langre ar aktuell finns det inte langre nagot behov
av ett nytt fordréjningsmagasin.

Geotekniska och geohydrologiska atgérder

Dér jarnvagen gér nira det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelén
(km ca 6+900—7+800) har mindre kostsamma forstarkningsmetoder
som innebar mer markansprak (tryckbankar) valts bort till forman for
mer kostsamma forstarkningsédtgirder som innebar mindre markansprak
(urgravning och palning). Detta for att minimera paverkan pa det
smaéskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan.

Végnét

Ett antal alternativa 16sningar for gang- och cykelvigen mellan Ersboda
och Ersmark har studerats. Samtliga av de alternativa 16sningarna
innefattar, i motsats till vald 16sning, en vistlig omdragning av gang- och
cykelvagen. Ett alternativ som studerats ar bland annat omdragning
langs med vag 364 och samforlaggning med vigens passage av jarnvigen.
Samforlaggningen med vag 364 har valts bort d& det bedoms vara sdmre
ur trafiksiikerhetssynpunkt. Ovriga alternativ har valts bort di de, jAmfort
med valt alternativ, medfor langre omdragning av gang- och cykelvigen.

Maojligheten att nyttja befintlig brukningsvég pa den sodra sidan av
jarnvigen vid km ca 6+900—8+050 som service- och ersittningsvig

har studerats. Detta skulle innebéra mindre risk for intrdng i den
fornlimning RAA Ume3 Stad 20:1 som ligger p& den norra sidan

av vigen. Eftersom brukningsvigen gar i kanten av det smaskaliga
mosaiklandskapet vid Tavelan har dock utgdngspunkten varit att sé langt
som majligt undvika forandringar av vagen som kan paverka omradets
natur-, kultur- och landskapsmaissiga viarde negativt. De forandringar
som skulle behova goras for att viagen ska kunna nyttjas som service- och
ersattningsvig innebar alltfor stor paverkan pa den befintliga vigen och
det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelén och alternativet har séledes
valts bort.

Mojligheten att minimera risken for paverkan pa fornlimningen RAA
Ume3 Stad 20:1 genom att, i anslutning till jarnvagens passage med
Gamla Ersbodavigen, dra planerad service- och ersiattningsvig langs
med jarnvigen istéllet for i en krok har studerats. En dragning av vagen
narmare jairnviagens passage med Gamla Ersbodavigen skulle dock
innebara alltfor stor paverkan pa avvattningen med risk for paverkan pa
fastigheter nedstroms jarnvagen. Alternativet har siledes valts bort.

Byggnadsverk

Flera alternativa l6sningar for Tavelsjoledens passage av jirnvigen

har studerats. Samtliga av de alternativa l6sningarna inkluderar, i
motsats till valt alternativ, en separat bro for Tavelsjoleden. Alternativen
med separat bro for Tavelsjoleden har valts bort till f{érmén for valt
alternativ pa grund av att de inte innebar samma samordningsvinster
med hansyn till milj6 och avvattning. Den valda brolosningen &r sé
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pass bred att den fungerar som en vig- och ledpassage samtidigt som
den leder Storraningsbicken 6ver skiarningen. Losningen innebar

att Storraningsbécken i stort sett fir samma lage som idag och att en
omledning av backen pa den vistra sidan av jairnviagen kan undvikas,
nagot som &r positivt bade ur avvattnings- och miljosynpunkt. Med
vald 16sning fas en vattenpassage som inte hade kunnat erhéllas med
losningar dir Tavelsjoleden och Skjutfaltsvigen gér pa separata broar.

I ett inledande skede fanns en vigbro for Forsvarsmaktens fordon Gver
Fiabodvagen med i jairnvagsplanen. Vagbron har tagits bort eftersom
Forsvarsmakten inte anser sig behova en passage i det laget.

Mojligheten att anldgga en gang- och cykelvig mellan Ersboda och
Ersmark under jarnvagen har studerats. En port under jirnvagen skulle
medfora hantering av stora mangder vatten i skdrningen efter tunneln
och har saledes valts bort av avvattningstekniska och ekonomiska skail.

Anlédggningar under byggskedet

Inom I 20-skogen har ett antal alternativa lagen for tillfalliga upplag
studerats. De alternativa lagena har bland annat valts bort med hansyn
till 6kad barridrverkan ovan tunneln, pédverkan pa gransumpskog med
patagliga naturvirden, paverkan pa hiallmarksskog samt paverkan pa
fornlamning.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ijarnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som kravs for att forebygga storningar och olagenheter fréan trafiken
eller anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet
redovisas pa plankartan samt bilaga till plankartan dar de dven ges

beteckningar. I detta avsnitt redovisas en sammanstallning av de
atgarder som vidtas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt relaterade till byggnadstiden
faststills inte. Skyddsatgarder under byggnadstiden redovisas i avsnitt

5.5.1.

4.3.1 Stads- och landskapsbild

Pé sarskilt exponerade striackor ska jarnviagens slanter anpassas med
hinsyn till landskapsbild och naturmiljo (dessa dtgirder beskrivs under

4.3.3).

Vid tunnelpaslagen ska anslutande jordslanter mot bergsskarningarna
terrangmodelleras och landskapsanpassas.

Yttre sldnter pa tryckbank vid métesstationen i Ersboda km ca
5+800—6+100 ska utformas med lutning 1:6 for att uppna battre
landskapsanpassning.

For att minska det visuella intranget i rekreationsomradet vid I

20-skogen kommer bullerskyddvallar att nyttjas som visuell avskdrmning

av jarnvagsanldaggningen.

4.3.2 Barriareffekter

Passager vid Taveldn ska anpassas for att fungera som passage for
manniskor och olika slags djur.

Vid forsta och andra bron 6ver Tavelan ska passage for medelstora
daggdjur och manniskor anordnas pa bada sidor om vattendraget.

Tabell 4.3-1 Bullerberérda bostader (bostader och vinterbonade fritidshus) samt bullerskyddsatgérder.

Vid tredje bron 6ver Tavelan ska passage for stora daggdjur (inklusive
fritt strévande renar), manniskor och fordon anordnas pa bada sidor om
vattendraget.

D4 fladdermoss ogdrna flyger i belysta miljoer ska ingen av passagerna av
Tavelén forses med belysning.

Jarnvagsstrackningen stangslas (km ca 0+450—12+423) for att forhindra
att méanniskor och djur tar sig upp pa jarnvagen. For att underlétta for
djur som hamnat pé fel sida av stangslet ska uthopp anliaggas. Dessa
utgors av en upphojning av marken pa jarnvagssidan av stangslet sa att
det blir latt for djuren att hoppa ut. Uthopp anléggs pa 6mse sidor av
jarnvégen ca 100 m fran stingseldnde samt vid varje kilometer dar sa ar
mojligt.

Alla ledningar och eventuella staglinor till stolpar eller annan
kringutrustning kring jarnvigen bor synliggoras med roterande
fagelavvisare for att minska risken for kollisioner i kinsliga miljoer.

Hjalpkraftledningarna klis i fargad plast, vilket 6kar synligheten och
minskar risken for stromgenomgéng. Samtliga transformatorer ska
forses med “huven uven” eller liknande. Mellanliggande ror kan séittas pa
stolparna for att hindra ugglor och rovfaglar fran att sitta sig pa héllaren
till kontaktledningen.

Vid broarna i samband med Homyrtjarnsbacken och Hjdggmarksbacken
ska passage for utter anordnas pa bada sidor om vattendragen diar minst
en passage utgors av strandpassage.

Fasadens Planforslaget med bullerskyddsatgirder, prognos 2040 Foreslagen
. . .. . bullerskyddsatgard: Avsteg fran
ljudreduktion . . s Planforslaget ar 2040, . .
.  es . | Antal | Nuldge, ljudniva vid fasad s Uteplatser Sk1 = Sparnara riktvarden .
Fastighetsnamn Km vid tagtrafik . ljudniva vid fasad .. Kommentar/Motiv
" . | Van. [dBA] Ljudniva vid fasad och inomhus Ljudniva Sk2 = Fasad efter foreslagen
(bedomd vid [dBA] Sk3 = Bullerskyddad | bullerskyddsatgard
inventering) [dBA] [dBA] y y 9
uteplats
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
.. .. .. .. BV Hogsta BV Hogsta | Ekv | Max
BV | Hogsta| BV | Hogsta| BV | Hogsta| BV | Hogsta Ute Tinna| Ute Inne | Ute Tinne | Ute [ nne

ERSMARK 22:2>9 5+540 27 2 61 61 79 79 62 63 82 82 62 35 63 36 | 82 | 55 | 82 | 55 | 61 79 Sk2, Sk3 Fasad 1), 2)
ERSMARK 22:2>9 5+563 27 2 58 59 75 75 60 61 82 82 60 88 61 34 | 82 | 55 | 82 | 55 | 57 80 Sk2, Sk3 Fasad 1), 2)
ERSMARK 9:23>1 6+825 29 2 32 33 37 39 60 60 82 82 49 20 51 22 | 69 | 40 | 72 | 43 | 44 62 Sk1
ERSMARK 9:24>1 6+894 29 2 29 31 36 36 60 60 82 82 50 21 51 22 | 69 | 40 | 71 42 | 43 63 Sk1
ERSMARK 9:21>1 6+976 25 1 28 28 37 37 56 56 79 79 46 21 46 21 | 67 | 42 | 67 | 42 | 45 | 65 Sk1
ERSMARK 10:18>1 | 6+997 27 1 28 28 85 35 57 57 78 78 49 22 49 22 | 68 | 41 68 | 41 | 43 62 Sk1
ERSMARK 11:24>1 | 7+146 29 1 28 28 34 34 59 59 80 80 50 21 50 21 | 71| 42 | 71 42 | 46 68 Sk1
ERSMARK 11:22>1 | 7+154 27 2 28 29 37 37 56 56 78 78 49 22 50 23 | 71| 44| T 44 | 44 68 Sk1
ANUMARK 1:28>1 [ 10+150 25 2 48 50 50 53 53 53 73 73 53 28 53 28 | 73 | 48 | 73 | 48 | 51 73 Sk2, Sk3 3)
ANUMARK 1:17>4 | 10+155 31 2 48 50 49 49 54 55 77 77 54 23 55 24 | 77 | 46 | 77 | 46 Sk2 Uteplats saknas
1) Bulleratgarder utfors i samrad med kommunen.
2) Ljudniva fran vag 364 dominerar fér den ekvivalenta ljudnivan (nollalternativet har 2 dBA hdgre ekvivalent ljudniva jamfért med nulége), hansyn till detta bor tas vid eventuella fasadatgarder.
3) Fonstren har friskluftsventiler. Det racker att montera nya ljudddmpande ventiler for att klara ljudnivan inomhus.




4.3.3 Naturmiljo

Langs den planerade jarnvagen skapas forutsattningar for att fraimja
biologisk méangfald. Atgirder som genomférs dr bland annat skapande
av buskmiljoer, revegetering med hjilp av avbaningsmassor, insadd

av angsvaxter och utliggande av dod ved. I de fall &ngsfréblandning
anvands ska den utgdras av arter som naturligt vaxer pa angsmarker i
Umea-regionen. Markyta lamplig for utlaggning av dod ved kommer att
utredas i utredning av kompensationsatgirder. P& foljande platser ska
atgirder vidtas for landskapsanpassning samt for att framja biologisk
mangfald:

e P3vallarna som omger skidrningen i I 20-skogen (km ca 0+500—
2+500) ska busk- och brynmiljoer anldggas genom utlaggning av
avbaningsmassor.

e Pislianterna lings gdng- och cykelvagen mellan Ersmark och Ersboda
(km ca 5+700) ska dngsvegetation sis in och brynmiljoer skapas i
overgdngen mot skog.

e P4 vallarna mot elljusspar och koloniomréde (km ca 5+800—
6+800) ska busk- och brynmiljoer anldggas genom utldggning av
avbaningsmassor.

e Angsvegetation ska sis in och mindre 16vdungar/brynmiljoer ska
anldggas pa tryckbanken vid motesstationen i Ersboda (km ca
5+800—-6+200)

e Angsvegetation sis in ldngs jarnvigsslinterna pa den sodra sidan av
jarnvagen vid mosaiklandskapet (km ca 7+000—8+000).

e Gris sés in eller sa laggs avbaningsmassor ut runt brokoner och
banksléanter vid den forsta passagen av Taveldn (km ca 6+150—
6+300).

e Gris sés in eller sa 14ggs avbaningsmassor ut pa sldnter och brokoner
vid andra och tredje passagen av Tavelan (km ca 8+350—8+550 och
km ca 8+850—9+350) samt pa den norra sidan av jairnvagen vid
jordbruksmarken i Sundback (km ca 11+500—11+500).

e P4 tryckbank norr om jarnviagen (km ca 6+300—6+430) bor
avbaningsmassor laggas ut.

e P4 tryckbankar sbéder om jarnviagen vid km ca 7+850—8+050 samt
km ca 11+600—11+750 bor avbaningsmassor laggas ut.

Markavvattning i myrmark, sumpskog eller fuktigare skogsmark undviks
sé langt det ar mojligt.

All avverkning av skog infor ianspréktagande av mark for jarnviagsbygget
och eventuella kringomraden bor genomforas utanfor hackningstid for
att inte forstora eller doda 4gg och ungar i bon. Avverkning bor dé utforas
under perioden augusti — mars.

4.3.4 Bullerskyddsatgarder

Nir de berdknade ljudnivaerna 6verstiger riktvarden har
bullerskyddsatgirder utretts och foreslagits. Vid bedémningen har bl.a.
hansyn tagits till om bullerskyddsatgirden ar tekniskt mojlig, ekonomiskt
rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar. Utgangspunkten ar att
riktvardena ska uppnas.

Det finns tva typer av bullerskyddsatgarder: sparnara
bullerskyddsatgarder och fastighetsnira bullerskyddsatgirder. Sparnara
bullerskyddsatgarder utgors av exempelvis bullerskyddskarmar och
bullerskyddsvallar. Fastighetsndra atgiarder utgors av exempelvis
fasadétgarder och bullerskyddsskiarm vid uteplats.

I projektet kommer bade spéarnara och fastighetsnéara
bullerskyddsatgarder att vidtas.

Bullerskyddsvallar ska anlaggas ldngs den djupa skiarningen genom

I 20-skogen mellan km ca 0+490—2+420. Vallarna ska minimera
storningar pa friluftslivet i rekreationsomradet vid Hamptjarnsstugan
och samtidigt bilda en visuell skirm mot jarnvégen for besokare i I
20-skogen.

Bullerskyddsvallar ska anlaggas pa den sodra sidan av spéret

mellan km ca 5+530—6+780 for att minimera bullerstérningar vid
rekreationsomradet vid Nyakersberget-Bjorsiangesberget vid Ersboda,
Vadforsens koloniomrade samt boende i omréadet. Vallen kommer dven
att fungera som en visuell avskarmning,.

Visuellt anpassade bullerskyddsskdarmar med jaimn hgjd 6ver sparen ska
anlidggas pa den sodra sidan pa bron 6ver forsta passagen av Tavelan
(mellan vallarna) samt pé bro 6ver Gamla Ersbodavigen (km ca 6+080—
6+380) och vidare pa jarnviagsbanken (km ca 6+730—7+520). Skarmen
anlaggs i forsta hand for att minimera buller i boendemiljon men ar dven
till for att minimera storningar for naturmiljon och ménniskor som vill

rekreera sig i anslutning till mosaiklandskapet vid Tavelédn och Vadforsen.

Dér behov finns kommer fastighetsnira atgirder i form av bullerskydd
vid uteplats och/eller bullerskydd av fasad att erbjudas. Bullerberérda
bostader samt bullerskyddsatgarder redovisas i tabell 4.3-1. Langs
strackan finns ytterligare fritidshus som berors av 6kat buller, men
eftersom de inte ir vinterbonade genomfors inga fastighetsnira atgarder.

Vid vig 364 finns tva bostdder (Ersmark 22:2) som sedan tidigare ar
utsatta av buller 6ver riktvirden fran viag 364. For dessa 6verskrids
riktvardet vid fasad trots atgarder. For att riktvardet ska klaras kravs
atgarder langs viag 364. De tva bostadshusen dgs av Umed kommun och
atgarder kommer darfor att tas fram i samrad med kommunen.

Vid Sundbick finns en bostad (Sundbick 1:6) som far bullernivier som
overskrider riktvarden. Bostaden har 16sts in av Ume& kommun och
darmed genomfors inga atgarder.

4.3.5 Ytvattenresurser

Befintlig fordréjningsdamm Oster om Umed godsbangérd ska utokas.
Syftet med atgirden ar att hantera forandrade floden fran skiarningen
via godsbangérden (grundvatten och dagvatten) och befintlig
naturmarksavrinning, samt ge skydd for 6versvimning och hoga floden
till nasta fordrojningsdamm (vaster om godsbangard).

I anslutning till motesstationen i Ersboda anldaggs en damm for
fordrojning och rening av vatten fran tunneln. Dammen ska hantera
eventuellt fororenat vatten fran tunneln samt moéjliggora uppsamling av
fororenat slackvatten fran raiddningsinsatser i tunneln.

Passager av vattendrag ska anldggas si att inte vandringshinder for
vattenlevande fauna uppstar.

Erosionsskydd i vattendrag ska utformas och anpassas for att efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon. Naturliga vattendrag aterstills
dven i omgravda strackor och under broar.

Nya diken som anldggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen
till naturliga vattendrag dar forutsattningarna sé tillater.

4.3.6 Forandrade eller bortvalda skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Ytvattenresurser

I miljokonsekvensbeskrivningen anges att eventuellt surt lakvatten

fran sulfid- och sulfathaltiga jord- och bergarter hanteras sa att det

inte sinker pH i Tavelan eller Hjdggmarksbacken jamfort med tidigare
uppmaitt minimivarde eller medianvéarde. Trafikverket har valt att inte
faststilla denna skyddsatgird eftersom det ar svar att precisera hur och
pa vilket sétt som atgarden ska genomforas i detta skede. Skyddsatgiarden
kommer istillet att sikerstillas genom Trafikverkets miljosdkring.

I samband med tillstindsansokningar for vattenverksamhet kommer
paverkan med hansyn till surt lakvatten att utredas djupare och en
precisering av vilka skyddsatgiarder som behovs for att sdkerstilla att
Tavelan och Hjaggmarksbécken inte paverkas kommer att goras.

Markavvattningsforetag som kan komma att paverkas negativt

av jarnvagsanldggningen kan innebira krav frin myndigheter pa
kompensationsatgarder. Dessa eventuella krav pd atgiarder kan inte
faststillas i jarnvagsplanen da de inte kan utforas pa Trafikverkets mark.
Dessa maéste utredas vidare i samband med de tillstindsansokningar

for vattenverksamhet som kommer att utféras och vid behov utforas i
samrad med myndigheter och markigare i samband med att tillstinden
for vattenverksamhet beslutas.

Rekreation och friluftsliv

I miljokonsekvensbeskrivningen anges att gang- och cykelvigen mellan
Ersboda och Ersmark ska ha en mjuk linjeforing och sldnterna ska
terranganpassas. Eftersom géng- och cykelviagen ar kommunal och inte
ligger inom jarnvagsmarken kan inte skyddsatgirden faststéllas i planen.
Skyddsétgarden kommer istallet att sdkerstillas genom Trafikverkets
miljosakring.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenser som Norrbotniabanan Ume&a-Déava medfor.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt (se avsnitt 5.5.1). Jairnvagsplanens konsekvenser jamfors
med nollalternativet. Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ som
anvands for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jarnviagen
jamfort med om en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter
och konsekvenser beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Ar
2040 ar den tidshorisont som anviands f6r bedomning av konsekvenser
under drifttiden. For bedomning av konsekvenser under byggnadstiden
anvands tidsperioden 2018-2023 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Jarnvagen bedoms pa en Gvergripande nivé vara positiv for de lokala
foretagen med verksamhet i Ddva. Umea kommun planerar for en
expansion av Déva industriomréde och om en terminal byggs och
ansluts till jirnvigen ger det forutsittningar for lagre kostnader for
godstransporter da gods till och fran omréadet kan flyttas 6ver fran
vag till jarnvag. Jarnvagsplanen majliggor séledes en 6verforing av
godstransporter fran vagnitet till jairnvagsnatet. Trafikprognoser visar
att ca 28 miljoner tonkm transportarbete arligen kan overflyttas fran
lastbil till godstég till Dava nar jairnviagen byggs. Detta motsvarar

en minskning av koldioxidutslappen med ca 1800 ton per &r genom
overflyttningseffekter.

Persontransporterna i och omkring omrédet kommer dock inte att
paverkas i namnvard grad.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den kommunala utvecklingen i omradet bedoms fortsatt ske enligt
pagaende detaljplanearbete samt fordjupad oversiktsplan for Umeés
centrala delar och Umeds framtida tillvixtomrade. Detta innebar ny
bebyggelse i I 20-skogen, fortitning av Ersboda/Ersmark samt expansion
av Dava industriomrade. Natur samt rekreations- och friluftsomraden
utvecklas i enlighet med den fordjupade 6versiktsplanen.

Umess tillvaxt innebar att markanspraken for avfall, deponi, atervinning
och miljotjanster 6kar. Umea kommun planerar darfor for expansion

av Dava industriomrade. Jarnviagen medfor att en anslutning till Dava
industriomrade via en godsterminal blir mgjlig, vilket bedoms 6ka
kommunens mojligheter att utveckla och utéka Dava industriomrade.
En utveckling av verksamheterna pa Dava industriomrade bedéms vara
positivt for arbetsmarknaden, saval lokalt som i regionen.

Den planerade jairnvagen innebar forutsittningar for ldgre kostnader for
godstransporter da gods till och fran omrédet kan flyttas 6ver fran vig till
jarnvag.

Jarnvagen bedoms vara positiv for lokalsamhille och regional utveckling.

5.3 Miljo och halsa

I detta avsnitt redovisas en sammanfattning av de miljokonsekvenser
som uppstar. I jairnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivning beskrivs
projektets miljokonsekvenser mer ingdende.

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Jarnvagsanlaggningen innebdr ett sér i landskapet genom I 20-skogen
dir jarnvagen gér i skarning. Omradet har 1agt landskapsbildsvirde.
Fdbod- och Ersmarksberget, som har hogre landskapsbildsvirde, bevaras
ororda.

Vid viag 364 kommer jarnvagen, korsande vagar pa hoga bankar

och etableringsomréiden patagligt att fordndra omradet norr om
industrikvarteren vid Ersboda. Jarnviagen avskiarmas fran Ersmark av
ett skogsparti. Landskapséatgirder och terrangmodelleringar gors for att
mildra paverkan.

Vid métesstationen som gréansar till den 6ppna odlingsmarken i Ersmark
sds dngsvegetation in och mindre 16vdungar/brynmiljéer anlaggs, vilket
bidrar till att skapa en visuell skirm som mildrar effekterna. Jirnvigens
exponering mot skogsmarken med elljusspar i Ersboda, mot Vadforsens
koloniomrade och det meandrande dlandskapet minimeras tack vare
vallarna som pé sikt kommer att vara skogskladda. Mosaiklandskapet
med hoga landskapsbildsviarden forandras negativt nar den smaskaliga
strukturen péaverkas av jairnvagsanldaggningen.

Omréadena vid Homyrtjarnsbacken, forbi Anumark och Dava, fram till
objektets slut paverkas i liten grad.

Konsekvenserna for stads- och landskapsbilden bedoms sammantaget
som mattligt negativa.

5.3.2 Kulturmiljé

Foreslagen jarnvag passerar den forhistoriska strandlinjen. En
ersiattningsvig/servicevag anlaggs i anslutning till Gamla Ersbodavigen.
En forhistorisk gravanliggning (RAA Umea3 stad 20:1) ligger p4 en liten
ho6jdrygg cirka 50 meter nordost om planerad ersidttningsvag/servicevag.
Markintranget paverkar fornlamningsmiljons upplevelsevirde.

Vigarna i skogsmarken och arummet forandras, vilket innebar att
alderdomliga strukturer i landskapet forandras och inte langre ar
lasbara. Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsté for
kulturmiljo.

5.3.3 Barriareffekter

Den planerade jarnvagen bildar en barriir och fragmenterar landskapet
ytterligare. De anpassningar, skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som
genomfors kommer att minska barridreffekterna betydligt for allmanna
intressen, vilt och fritt strévande renar. Konsekvenserna avseende
barridreffekter bedoms sammantaget som mattligt negativa.

5.3.4 Naturmiljo

Jarnvagsplanen innebar att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare relativi ssmmanhallna skogsomraden. Med
inarbetade dtgirder ges mojlighet till spridning mellan omréaden,

men den ekologiska funktionen férsamras till viss del i och med att
fragmenteringen okar.

Storst paverkan i form av forlust av biotoper med naturviarden uppstar i
I 20-skogen samt i skogsomradena och strandzonerna kring Tavelan. I I
20-skogen kommer grundvattensdnkningen vid skiarningen att paverka

intilliggande naturomraden.

Det 6ppna mosaiklandskapet vid Tavelan paverkas till viss del, vilket
medfor en mindre stérning och viss begransning av livsmiljoer.

Negativa effekter pa Tavelans akvatiska virden bedoms framfor allt besta
av buller och vibrationer under byggnadstiden. De langsiktiga effekterna
bedoms som sma.

Skyddade och rodlistade arter

Jarnvagen kan pa flera satt komma att paverka skyddade arter, dels
direkt genom biotopforlust och trafikdod men dven indirekt genom
barridreffekter, fragmentering och stérning som bland annat kan leda till
forsamrad genetisk variation och beteendeférandringar. En stor andel av
de livsmiljoer som paverkas ar redan paverkade av skogsbruk eller annan
verksamhet. Det finns sdledes ett relativt litet inslag av kénsligare miljoer
och av de som finns bedéms de mest viardefulla delarna genom valet av
jarnvagens dragning redan ha undantagits fran direkt markansprék.

Med vidtagna anpassningar och skyddsatgiarder bedoms de negativa
konsekvenserna generellt bli sma for skyddade arter i omréadet. Hér finns
dock en osédkerhet gillande grod- och kraldjur samt fladdermdss. En viss
lokal negativ paverkan pa populationer av vanlig groda och dkergroda
kan inte uteslutas. Om &tgarder vidtas i form av groddjursanpassade
passager och eventuellt kompensation for ianspraktagna lekvatten
bedoms emellertid jairnvagens negativa konsekvenser kunna begriansas sa
att arternas bevarandestatus inte paverkas negativt till f6ljd av projektets
genomforande.

Inga kidnda nyckelbiotoper for fladdermdss tas i ansprak av jarnviagen
men barridreffekter, fragmentering, trafikdod och storning kommer
kunna uppsta till f6ljd av jairnvagsplanen. For att minimera
fragmentering, trafikdod och barridreffekt kommer skyddsétgarder
och anpassningar att vidtas. Dessa kan delvis forebygga negativ
péaverkan pé potentiella habitat och bedomningen ar att eventuella
lokala fladdermuspopulationer sannolikt inte riskerar en forsamrad
bevarandestatus.

I projektets MKB beskrivs ett antal forslag pd kompensationsatgarder
for att framja ett flertal skyddade arter. Trafikverket avser samréada
artskyddsfragorna med Lansstyrelsen i kommande skede.

Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Projektet kommer att innebira intrdng i omréaden som omfattas av
strandskydd och generellt biotopskydd. Vilka omréden som berors
framgar av plankartan.

Strandskyddat omrade paverkas vid de tre passagerna 6ver Tavelan
samt vid den vistra stranden av Taftedan, genom bland annat broar



och etableringsytor. For de akvatiska miljoerna bedoms smé negativa
konsekvenser uppsta medan mattligt negativa konsekvenser bedoms
uppsta for de terrestra miljoerna. For friluftslivet bedoms tillgangligheten
inte paverkas negativt. I vissa fall forbattras tillgédngligheten.
Vistelsevardet paverkas daremot av 6kat buller. Projektet bedoms

inte strida mot strandskyddets syften vad galler djur- och vixtliv eller
friluftsliv.

Ett antal 6ppna diken i jordbruksmark samt en dkerholme kommer
att paverkas av att mark tas i ansprék for jairnvagsanlaggningen. For
de flesta diken bedoms inga eller sma negativa konsekvenser uppsta.
For dkerholmen, som férsvinner helt, samt nigra av dikena bedéms
effekterna vara stora. Da varken dikena eller akerholmen hyser hogre
naturvirden bedoms konsekvenserna som mattligt negativa.

Faststillelsebeslutet inkluderar provning enligt bestimmelser om
biotopskydd och strandskydd.

For atgarder och verksamheter som innebir en visentlig dndring av
naturmiljon kravs inget separat 12:6-samrad om de behandlas i en
jarnvagsplan som faststills. Exempel pa verksamheter och atgérder ar
bland annat bullersskyddsvallar, forstarkningsatgirder, service- och
raddningsvigar, tradsidkring/avverkning, upplag och etableringsytor
inom omraden for permanent markansprak samt tillfallig nyttjanderatt.

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms sammantaget som mattligt
negativa.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningarna for rekreation paverkas vid den djupa skiarningen i I
20-skogen. Omradet bedoms dock ha ett l4gre rekreationsvarde.

Framkomligheten ldngs befintliga strék och vattendrag kvarstér. For
det rorliga friluftslivet begransas dtkomsten till skogsmark norr om
jarnvagen.

Vistelsevardet i omraden med hoga rekreationsvirden i Ersboda och vid
Tavelan paverkas mycket negativt pa grund av 6kade bullernivaer.

Jarnvagen passerar till stor del genom utpekade rekreationsomraden i
kommunala planer samt Taveldns meandrande vattendrag och dalgéng.
Jarnvagen bedoms trots de inarbetade atgérder som gors sammantaget
medféra mattliga till mycket negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

5.3.6 Buller och vibrationer

Jarnviagen bedoms medfora sma negativa konsekvenser avseende
vibrationer.

Jarnvagen medfor 6kade bullernivéer for savil bostader, rekreation och
friluftsliv som for naturmiljoer. Detta bade i omraden som sedan tidigare
ar utsatta for buller samt omraden som sedan tidigare inte ar det, vilket
innebér att bade ljudmiljéer av hogt och méttligt varde berors.

Ett tiotal bostéder lings strackan far bullernivaer 6ver riktvirden om
inte skyddsatgirder utfors. For dessa genomfors bullerskyddsatgéarder
sd att riktvirdena klaras (se tabell 4.3-1). Vid vdg 364 finns tva bostader
(Ersmark 22:2) som sedan tidigare ar utsatta av buller 6ver riktvirden
fran vag 364. For dessa overskrids riktvardet vid fasad trots dtgarder.
For att riktvardet ska klaras kravs atgarder langs vag 364. De tva
bostadshusen dgs av Umea kommun och atgarder kommer darfor att tas
fram i samrad med kommunen.

Jarnviagen medfor 6kade bullerstorningar for rekreation och
friluftsliv samt naturmiljoer. Skillnaden blir stor jamfort med nuldge
och nollalternativ. Bullernivderna minskas kraftigt till foljd av de
bullerskyddsatgéarder som gors, men bullerstérningarna kommer
fortfarande att vara stora.

Konsekvenserna avseende buller bedoms sammantaget som mattligt
negativa.

5.3.7 Luft

Jarnvigen innebir att bade gods- och persontrafik pa vignatet minskar
och darmed sjunker utslappen fran vigtransporter. Detta bedoms
medfora positiva effekter avseende luft.

Vid godsbangardar uppstar ckad godstrafik, vilket medfor 6kade utslapp
till luft.

Jarnvigen bedoms kunna medfora sma negativa konsekvenser
vid godsbangardar, men bedoms sammantaget medfora positiva
konsekvenser avseende luft.

5.3.8 Jordbruk

Projektet innebar framst smé intrang i jordbruksmark. Jarnvigen medfor
intrang i jordbruksmark vid den sédra delen av odlingslandskapet i
Ersmark, som idag inte &r i hdvd. I den norra delen av det langstriackta
odlingslandskapet i Anumark fragmenteras tvd mindre ytor si att de
troligtvis inte kan brukas.

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for jordbruket.

5.3.9 Skogsbruk

Jarnvagen paverkar framst tatortsnira skog som dgs av kommunen, men
aven ett par mindre privatigda skogsfastigheter. Storst intrang sker

i det stadsnira skogsomréadet i I 20-skogen dar jarnviagen gar i djup

och bred skirning och stora ytor tas i ansprak for upplaggnings- och
etableringsytor. Tillgangligheten upprétthélls med broar och nya service-
och ersattningsvigar.

Oster om vig 364 gér jarnvigen till 6verviigande del p& bank i skogsmark.

Atkomsten till marken bibehalls med passager under jirnvigen som
ansluts till befintliga dgovigar. Oster om Anumark finns ett antal
langsmala, privata skogsfastigheter som korsas pa diagonalen. Detta
medfor att markanspréket blir forhallandevis stort. Atkomst till
brukningsenheterna bibehélls dock.

Eftersom jarnvéigen framst paverkar tatortsnira, kommunagd skogsmark
dir rekreationsvarden prioriteras samt eftersom tillgdnglighet sikras
genom ersittningsviagar bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for
skogsbruket.

5.3.10 Rennéring

Jarnvigen innebar méattligt negativa konsekvenser for rennaringen

da betesmarkerna vid Tjalamark och Tavelan delvis skirs av soderut

mot Umead stad. Tillganglighet och rorlighet 1angs strackan kommer

att minska, 4ven om passagemdajlighet finns pa en langre stracka ovan
tunneln vid Ersmarksberget samt vid passagerna i samband med Tavelan.

Jarnvigen medfor ytterligare en barriar i ett redan fragmenterat
landskap. Detta bidrar till att ytterligare forsvara atkomst till
betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark ar svar
att ersitta da det finns en begransad mangd mark lamplig for renbete,
vilket innebar att betestrycket blir hardare pa de marker som finns.
Marginalerna for samebyn minskar och renskotseln forsvéras.

Sammantaget bedoms maéttligt negativa konsekvenser uppstéa for
rennaringen och fritt strovande renar.

5.3.11 Ytvattenresurser

Jarnvagen korsar Taveldn samt ett antal mindre vattendrag och diken.

I projektet sakerstills att vandringshinder inte uppstar permanent.
Broarna i Tavelan anldggs med brostod placerade pa land invid
vattenfiran, vilket innebar att inga permanenta intrang kommer att

ske i vattendraget. Under byggtiden kan det forekomma tillfalliga
arbeten i vattenomradet och vattendraget, denna potentiella tillfalliga
paverkan kommer att hanteras och preciseras i den tillstdndsansokan for
vattenverksamhet som kommer att genomforas i samband med projektet,
se avsnitt 9.2. Skyddsatgarder for att minska paverkan pa vattendraget,
utover allminna atgiarder som grumling, kommer att foreslas och
genomforas enligt tillstdndsansokan. Trummor och broar dimensioneras
s att hydrauliska forhallanden inte paverkas. Skyddsatgarder vidtas for
att minimera paverkan pa vattendragens kemi. Med inarbetade atgirder
bedoms péverkan pa vattendragen till stor del kunna begrénsas.

Projektet bedoms inte paverka kemisk eller ekologisk status for ndgon
vattenforekomst. Projektet paverkar inte mojligheten att uppné
faststdllda miljokvalitetsnormer.

Konsekvenserna for ytvattenresurser bedoms sammantaget som smé
negativa.

5.3.12 Grundvattenresurser

I de Gstra delarna av omradet mellan vag 364 och Dava sker
grundvattensdnkningar pa begransade omraden i anslutning
till jarnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavigen och vig vid Dava
industriomrade. Paverkansomrédet ar relativt lokalt.

Péaverkansomrédet for grundvattensdnkningen ar storst i anslutning till
skiarningen genom I 20-skogen, vid forskarningar till tunneln och vid
tunneln. Effekterna bedoms som mattliga till stora i dessa omraden. I
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anslutning till tunneln finns risk for att avsankningen dven paverkar
grundvattenkvalitet och det finns en viss osdkerhet avseende vilka
konsekvenser som uppstar med hiansyn till detta. I omrédet finns inga
utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.

Med hiansyn till de osdkerheter som finns bedoms projektet sammantaget
innebéra mattligt negativa konsekvenser avseende grundvattenresurser.

5.3.13 Masshantering

I projektet efterstravas massbalans. Jord- och bergmaterial fran
jarnvagen kommer sé langt som majligt att ateranvdndas inom
jarnvagsplanen och andra projekt. Deponering kommer endast att ske
om ingen annan anvandning ar mojlig.

I projektet kommer stora mangder massor att hanteras. Av ca 1 150 000
m?3 moranmassor fran schakt kommer ca 600 000 m3 att kunna
ateranvandas i projektet. Ca 550 000 m3 blir 6verskott.

Av ca 800 000 m3 sprangsten fran schakt kommer ca 420 000 m3 att
kunna ateranvindas i projektet. Ca 380 000 ms3 blir 6verskott.

I projektet kommer ca 20 000 m3 sulfidjord, 50 000 m3 torv samt ca
50 000 m3 Ovrig jord att gravas ur. Dessa massor bedoms inte kunna
ateranvandas inom projektet och blir saledes 6verskott.

All vegetation och jordmén, ca 50 000 m3, som hanteras i projektet
bedoms kunna ateranvindas till landskapsanpassningar och
aterstillande av mark inom projektet.

Pa grund av de kvalitetskrav som finns pa material i
jarnvagsanldaggningen och tillhérande vaganliaggningar kommer ca

200 000 m3 krossat bergmaterial frén takt att behovas. Naturgrus ar en
andlig resurs i hela landet och darfor kommer krossat berg att anviandas.

Projektet kommer att generera ett stort massoverskott. Detta framst i
form av berg- och mordanmassor men aven sulfid- och sulfatjord, torv och
ovrig jord. Trots anvindning av massor inom planen samt ambitionen att
hitta dteranvindning av massorna i andra projekt kommer stora delar av
overskottet sannolikt att behova deponeras. En masshanteringsplan for
projektet kommer att tas fram i kommande skeden.

Sammantaget bedoms mycket negativa konsekvenser uppsta med hansyn
till masshantering.

5.3.14 Risk och sakerhet

En ny jarnvag medfor risker kopplade till bland annat paverkan pa
omgivning (samhillet, manniskors hilsa och miljo), risker for paverkan
pa den egna anldggningen vid olyckor samt omgivningens paverkan pa
anldggningen.

En riskanalys dr upprittad som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen for del av Norrbotniabanan, Umed -
Déva. Malet med riskanalysen ar att identifiera och vardera samtliga

olycksrisker genererade av anldggningen som paverkar méanniskors hilsa
och miljon langs den aktuella jarnvagsstrackningen samt att ge forslag
pa hur fortsatt riskhiinsyn bor tas. Aven omgivningens paverkan pi
anlaggningen utifran eventuella nirliggande riskobjekt ska beaktas samt
anlaggningens paverkan pa sig sjilv.

Anldggningens péverkan pa omgivningen

Anléaggningens paverkan pa omgivningen ar bedomd utifran
prognostiserade transportfloden samt de risk- och skyddsvirda objekt
som identifierats i riskanalysen. Om forutsittningarna forandras, t.ex. att
antalet tag per dygn i framtiden 6verskrider prognosen, kan behov finnas
av att revidera nedanstaende slutsatser och det bor dessutom anses
skaligt att en ny riskanalys genomfors.

Utifran genomford riskanalys bedoms att omradet inom 50 meter

fran jarnvagens yttre spar bor vara bebyggelsefria, samt att dessa
omraden inte utformas pa ett satt som uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Dessa atgarder medfor att anldggningen ej bedoms péaverka sin
omgivning i form av ursparning, kollision och olyckor med farligt gods i
storre omfattning adn vad samhéllet ansett acceptabelt utifrén riktlinjer
géllande avstand till transportleder till farligt gods.

D4 inga skyddsobjekt forutom anldggningen i sig sjilv finns inom
skyddsavsténdet sa foreligger heller inget behov av riskreducerande
atgarder i dagslaget. Detta forutsitter dock att skyddsavsténd beaktas
dven i framtiden.

For eventuell befintlig bebyggelse inom 50 meter frén sparomrade (som
¢j identifierats) bor riskreducerande dtgarder eventuellt vidtas for att
uppna en acceptabel riskniva.

Risker vid hégre fléden &n dimensionerande

For bropassager 6ver Taveldn dr bedomningen att bron klarar ytterligare
hogre floden én de dimensionerande, dé de dven ar utformade for
viltpassage. Ingen risk for igensattning foreligger. Omradet ar allmént
flackt. Redan i dagens situation kan Taveldn svimma Over pa ett stort
omrade (sarskilt i ssmband med forsta passagen). Jarnvagsbankarna
har darfor utformats for att tidvis klara hoga vattennivder (men ej hoga
vattenhastigheter).

For bropassage 6ver Homyrtjarnbacken dr bedomningen att bropassagen
klarar att genomleda mer vatten dn det dimensionerande flodet, men
klarar dven stiende vatten i de fall Taveléns nivier dammer nedstréms
ifrdn (omradet ar flackt). Jarnvagsbankarna utformas for att klara hogre
vattennivéer dn de dimensionerande.

For bropassage 6ver Hjaggmarksbacken ar bedomningen att bropassagen
klarar att genomleda mer vatten dn det dimensionerande flodet, men
aven stdende vatten i de fall Taftebolesjons nivier dimmer nedstroms
ifrdn. Omradet ar flackt. Jirnvagsbankarna utformas for att klara

hogre vattennivéer dn de dimensionerande. Det ar redan idag tidvis
mycket vatten stdende i skogsomréidet norr om vig E4 i narheten av
Taftebolesjon.

Manniskors hélsa

Risknivderna bedoms bli 1aga for den planerade jarnviagsanlaggningen.
Forutsatt att skyddsavstand 50 meter till bebyggelse uppratthélls s&
bedoms méanniskor hélsa och samhéllsviktiga verksamheter inte paverkas
av olyckor i storre omfattning dn vad som samhallet ansett acceptabelt
utifran riktlinjer gillande avstand till transportleder till farligt gods.

Samhallsviktiga verksamheter

Olycksrelaterade miljoeffekter pa samhallsviktiga verksamheter intill
den planerade jarnvigsanlaggningen bedoms i forsta hand kunna
uppsta i hindelse av olycka med giftig gas och da genom att personer i
naromradet paverkas negativt. Frekvenserna av dessa olyckor ar ldga (ca
1 gdng pa 10 000 ar och km) och det ar oklart vilka miljokonsekvenser
en sddan olycka kan orsaka samhallet. Det rekommenderas dock

att olycksscenariot beaktas i kommunens arbete med risk- och
sarbarhetsanalyser.

Naturmiljé

Aven om kiinda naturvirden forekommer intill den planerade
jarnvagsanlaggningen s anses det ej samhillsekonomiskt Ilonsamt att
infora sarskilda atgiarder pa anlaggningen for att forhindra farligt gods-
olyckor med efterfoljande utslapp, da sannolikheten for dessa utslapp ar
mycket l1ag.

Péaverkan pa anldggningen frén anldggningen

Péaverkan pa anlaggningen fran anldggningen antas ej kriava

sdrskilda atgiarder. Med hianseende pa jarnvagsolyckors paverkan pa
jarnvagsanlaggningen i sig medfor den foreslagna utformningen en
forbattring av den sammanvigda kapaciteten for jarnvégen i norr i
och med fler tillgangliga spar som kan trafikeras vid hédndelse av en
olycka. Paverkan pa jarnvagsanldggningen kan ske till f6ljd av olycka
inom jarnvigsanlaggningen. Om olycka sker blir konsekvensen att
jarnvagstrafiken blir stillastdende i kortare eller lingre perioder. Inga
sdrskilda skyddsatgirder foreslas.

Péaverkan pa anldggningen

Nirhet till vig E4 i Dava och viag E12 i anslutning till Umea Godsbangard
bedoms kunna ge paverkan pa anlidggningen vid en farligt gods-olycka
pé ovan angivna viagar. Med hianseende pé trafikolyckors paverkan pa
jarnvigsanldggningen i sig medfor planalternativet en forbéttring av den
sammanvigda kapaciteten for jairnvagen i norr i och med fler tillgangliga
spar som kan trafikeras vid handelse av en olycka. Till foljd av detta
bedomts det dock som viktigt att samordning sker vid en eventuell
utbyggnad av viag E4. En sadan utbyggnad av vag E4 foranleder behovet
av en uppdaterad riskbedomning som kan tjana som ett fullgott underlag
gillande vagens paverkan pa Norrbotniabanan.

Utrymning och rdddning

Genom den generella utformningen av anldggningen, de

planerade atgiarderna med raddningsvégar till utrymningstunnel,
utrymningstunneln och atkomst till skarningar pa tre olika stéllen
bedoms riskerna att riddning/utrymning inte ska kunna ske som sma.
Inga sdrskilda skyddsatgirder utover dessa foresléas.



5.3.15 Klimat

Jarnviagen mojliggor 6verforing av godstransporter fran vagnatet

till jarnvagsnatet. Trafikprognoser visar att ca 28 miljoner tonkm
transportarbete arligen kan 6verflyttas fran lastbil till godstag

till Dava nir jairnvagen byggs. Detta motsvarar en minskning av
koldioxidutsldppen med ca 1800 ton per ar genom overflyttningseffekter.
Positiva konsekvenser bedoms uppsta.

Under lokaliseringsutredningen togs klimatkalkyler fram for alla
alternativ for att mojliggora jamforelser mellan de olika strackningarna.
Den senaste klimatkalkylen togs fram baserat pa den ekonomiska
kostnadskalkylen under varen 2017 och avser planforslaget. Resultatet
frdn denna klimatkalkyl visar pa potentiella utslapp av vaxthusgaser

pé kring 30 000 ton ur ett LCA-perspektiv for strackan Umeé-Dava.
Majoriteten av de potentiella utslappen harror fran aktiviteter kopplade
till grundléggning, broar, rils, ballast och skogsavverkning.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

5.4.1 Systemkonsekvenser av Norrbotniabanan

Aktuell jarnvéagsplan utgor en delstriacka av Norrbotniabanan. En fullt
utbyggd Norrbotniabana bedéms forstarka godstrafiken i landet, men
ocksd mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stiader, vilket ger
stora positiva effekter. Norrbotniabanan bedoms skapa forutsittningar
for en héllbar samhaéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet
och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med mojlighet till bidde snabbare, tyngre och
langre tag. Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp
till 30 procent. En séddan effektivisering far inte bara genomslag i norr
utan ocksd i resten av landet eftersom mer an hélften av den tunga
godstrafiken kommer frin norr med destination i séder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for manniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jirnvagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de 6verflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefted (ar
2040) kommer ca 522 miljoner tonkm kunna flyttas 6ver fran sjofart
och vig till jarnvig. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela strackan
mellan Umeé och Lule ar pé plats att minska med ca 80 000 ton per ar
vilket motsvarar ca 1 500 000 personbilresor mellan Umeé och Luleé.
Detta forvintas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre buller och
mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprék och skogsbruk, jordbruk, rennéring

och andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och slutar att brukas. Dessutom
blir det en stor forlust av livsmiljoer for vaxter och djur. Jirnvigen blir
ocksa, tillsammans med vig E4, en lingsgdende barridr mellan inlandet
och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgiarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnvigen korsar ett stort antal yt- och grundvattenforekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsattningar
och vattenkvalitet negativt.

5.4.2 Konsekvenser kopplade till utveckling av Dava
industriomrade

Jarnvagen medfor att en jarnvigsanslutning till Dédva industriomrade
blir mojlig. Detta innebér att en terminal kan anslutas till jirnvigen,
vilket bedoms 6ka Umea kommuns mojligheter att utveckla och utoka
Déva industriomréde. En utokning av industriomradet innebar nya
markansprak, storningar och barriarer till foljd av etablering av nya
industrier och infrastruktur. Detta bedoms kunna medfora ytterligare
negativa konsekvenser for bland annat naturmiljo, boendemiljo,
skogsbruk, jordbruk, rennéring och vattenresurser.

5.5 Paverkan under byggnadstiden

I ett infrastrukturprojekt medfér byggnadstiden en rad atgiarder som
kan inverka storande och skadligt pd omgivningen. Storningarna kan
vara avgransade i tid, men sa stora att de 4nda upplevs som pafrestande.
Darfor kan forsiktighetsatgarder vidtas i forviag for att mildra och
forebygga storningens art och uppkomst.

Storningar och paverkan under byggnadstiden kan uppkomma i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotar

e Damm

e Grumling av vattendrag

e Hantering av sulfid- och sulfatmassor samt eventuella andra
fororenade massor

e Oavsiktliga utsldpp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anvands inom entreprenaden

e Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmanhet
e Barridreffekt under byggnadstid
e Klimatpaverkan under byggnadstid

e Avfallshantering under byggnadstid

Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, avstindet
till stérningen och den ingdende attityd man har till det som orsakar
storningen samt befintliga konfliktomraden.

De effekter och konsekvenser som projektet medfor i ett utforandeskede
kommer att vara markbara under hela genomforandefasen. Buller

och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten, mm.
kommer att medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag for
omgivningen. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller

och vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som storande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anlaggningen kan spela in
vid upplevelsen av storningens storlek.

Risk for storningar for narboende i form av exempelvis buller och
vibrationer ar som storst i bostadsomradena vid Ersboda och Ersmark.

Byggrelaterat buller och vibrationer frén sprangning och
entreprenadmaskiner kommer att upphora da anliggningen ar
fardigstalld.

Under byggnadstiden skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och
transporter utslapp till luft, vilket innebér att utslappen tillfalligt 6kar.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgérder infors i bygghandling for att sa langt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddséatgarder ar mélet att denna péverkan skall vara kortsiktig
och att objekten aterhdmtar sig inom kort tid.

Arbeten under grundvattennivén i samband med att tunneln genom
Ersmarksberget drivs kan paverka grundvattensituationen i omradet.

Utover de markytor som tas i ansprak av den nya anlaggningen
permanent sd kommer relativt stora tillfalliga ansprak pa mark goras
under byggtiden utéver det utrymme anlaggningen kriver, bade for
etableringar och for tillfallig lagring av material/massor.

Sammanfattningsvis bedéms jarnvigen medféra mattligt negativa
konsekvenser under byggnadstiden.

5.5.1 Skyddsatgarder under byggnadstiden

I detta avsnitt redovisas de skyddsétgarder som kommer att vidtas
under byggnadstiden. Skyddsatgiarder som faststills i planen, Gvriga
skyddséatgirder och skyddsétgiarder som genomfors under byggtiden
dokumenteras dven i Trafikverkets miljosakring plan och bygg for
projektet. Detta for att sdkerstilla att de f6ljs upp i kommande skeden.

Generella atgérder

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt.
Trafikverket kommer att f6lja upp de miljoatgiarder som gors och
sdkerstilla att stédllda krav {6ljs. Detta gors genom miljosakring

i projektet samt upprattande av exempelvis handlingsplaner,
kontrollprogram och riskanalyser under byggnadstiden samt genom
uppfoljningar i driftskedet.
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Information och kommunikation forebygger negativa attityder
gentemot ett projekt och den péverkan det far for omgivningen.
Informationsinsatser kommer att riktas mot savil allmdnheten som
kringboende.

Den barridr som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allménheten som ar val uppmarkta samt kdnda for
allménheten.

Infor byggnadstiden kartlaggs och dokumenteras byggnader och

andra skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan
buller, luftstotar och vibrationer medfor vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvirden for vibrations- och luftstotsnivaer inhadmtas
fran gillande standarder.

Bergschakt i entreprenaden ska utforas sa att schaktad bergkontur
uppfyller krav enligt bergschaktningsklass 2. Detta gors for att
begrinsa den omgivningspaverkan sprangningsarbetena medfor.
Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och
allménheten varnas innan sprangning.

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pd obanad mark och
vagar som saknar ytbeldggning ska efterstriavas vid torr vaderlek
(vattenbegjutning). Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa
allmén vig for att forhindra nedsmutsning.

Avfall hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning skall f6ljas.

Villkor meddelade i tillstdind och anmélningsarenden som soks for
projektet ska inarbetas i bygghandling.

Kulturmiljé

Fornldmning vid km ca 3+300 (fdbod) skyddas genom stdngsling under
byggnadstiden. Samrad kring genomforande ska ske med Lansstyrelsen i
Vésterbottens lan.

Husgrund beldgen i anslutning till Hjdggmarksbacken (km ca 11+800),
skyddas genom stiangsling under byggnadstiden.

Fornlimning RAA Ume4 stad 20:1, beléigen p& den norra sidan

av jarnvagen vid km ca 6+950, skyddas genom stidngsling under
byggnadstiden. Samrad kring genomforande ska ske med Léansstyrelsen i
Vésterbottens lan.

Naturmiljé
Efter ratning av brukningsvigen i mosaiklandskapet ska
forutsattningarna aterstéllas for en artrik viagkantsflora.

Jordmassor med risk for innehall av fréer och vixtdelar fran invasiva
arter far inte laggas upp pa eller i narheten av hdvdade marker och
vagkanter.

Avverkningsarbeten i figelmiljoer i I 20-skogen samt anslutning till
Tavelan ska om mojligt styras tidsmaéssigt sa att ingen avverkning utfors
under figlarnas hackningsperioder (april-juli).

Anléggningsarbeten i vitmarksomréaden ska styras tidsméssigt sa att
inget arbete sker under groddjurens lekperiod (april-juni).

Buller och vibrationer

Med hinsyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sé att
bullerstorningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga
ut till ndrboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggnadstiden. I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15)
ges allménna rad géllande buller under byggnadstiden i anslutning till
boendemiljoer. De riktviarden som anges i foreskriften ska foljas.

Ytvattenresurser

Tillfdlliga omraden for rening av processvatten fran tunneldrivningen
inklusive 6versilningsomréden ska anldggas. Dessa placeras vid vastra
och Ostra tunnelpéslaget. Om anliaggning for fordréjning och rening av
tunnelvatten anlaggs tidigt kan dven den anviandas for kompletterande
rening.

Tillfalliga omréden for rening av vatten fran anldggning av skarningen
gar ej att uppritta samlat pd samma satt som for tunneln (dar det blir tva
tydliga utloppspunkter). Vid anldggning av skdarningen kommer istéllet sa
torra miljéer som mojligt att efterstriavas. Detta for att minska miangden
processvatten och risk for isbildning vintertid. For att minimera andel
tillrinnande ytvatten anldggs 6verdiken i anslutning till skdrningen.
Eftersom skirningen ar lang, kan det vid vissa tillfillen 4nda samlas upp
dagvatten orsakat av nederbord, samt inldckande grundvatten. Detta
vatten hanteras lokalt genom att vid behov renas och darefter infiltreras.
Vid behov upprittas dven kompletterande reningssteg i anslutning till
fordrojningsdammarna, som sista steg innan avledning via ledningsnit
till Tvaran.

Fordrojningsdammar vid Umeé godsbangard utrustas for att hantera
floden fran skarningen under byggtiden.

En beskrivning av hantering av processvatten och lakvatten fran
stenkrossupplag, val av metoder for rening samt péverkan pa
kvalitetsfaktorer och MKN kommer att genomforas i samband med
ansOkan om tillstand till vattenverksamhet. Utgangspunkten for den
fordjupade utredningen ar att kvalitetsfaktorer och MKN inte ska
péverkas.

Kontrollprogram for uppf6ljning av den paverkan tunneldrivningen
innebar for omgivningen ska upprittas och kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna. Kontrollprogrammet baseras pa genomférda
utredningar om berget, dess influensomraden och geohydrologiska
samband samt de miljéaspekter tunneldrivningen, inkluderat
masshanteringen, ger upphov till och omgivningens kénslighet for
fororeningar.

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-viirden som
riskerar att paverka vixt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Det giller vid betonggjutning, gravning i sulfid- och

sulfatjordar, utlaggning av stenkross samt bortledning av tunnelvatten.
Atgirder som ska vidtas ir bland annat rening av vatten fran tunnel och
vatten vid arbete i sulfid- och sulfatjordar.

Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag. Sarskilda skyddsatgarder utéver sédan mot t.ex. grumling i
vattendragen kan behova utforas om det blir nédvandigt med tillfilliga
arbeten i vattendragen, t.ex. vid byggnation av bropassagerna i Tavelan.
Vilka skyddsétgarder som kan bli aktuella preciseras i tillstindsansékan
for vattenverksamhet, se avsnitt 9.2.

Omgrévning av vattendrag ska si langt det ar mgjligt ske i torrhet. Detta
exempelvis genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps
pa iden nya faran forrdn den har anlagts fardigt.

Om mojligt ska arbete inte ske ndrmare dn 1 m fran strandlinjen
(medelho6gflode) vid Tavelan, skydds- och forsiktighetsatgarder utreds
vidare i kommande arbete. Arbetsomraden i nirheten av Taveldn kan
komma att spontas av som siakerhetsétgard.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pé ett avstind
av 50 m eller mer fran vattendrag.

Grundvattenresurser

Vardera sida av skiarningen i I 20-skogen kommer att utgoras av 6ppna
slanter. Genom forinjektering av berget under byggskedet forbattras
bergmassans tithet si att grundvattenavsiankningen reduceras.

Injektering av 6ppna bergschakt ska goras vid behov genom rida- och
botteninjektering i byggskedet. Forinjektering av berget kommer att ske
vid anldggandet av bergtunneln under byggskedet.

Tillrinnande férorenat grundvatten fran tunneldriften kommer att tas
omhand och behandlas.

I kontrollprogram for byggnadstiden ska grundvattenavsankningarna
foljas upp. Krav pa uppfoljning och omfattning av eventuellt
kontrollprogram kommer att hanteras vidare i kommande
tillstdndsarende.

Behov av eventuella atgiarder for naturmiljoer som paverkas
av grundvattensiankningar kommer att bedomas i kommande
tillstandsarenden.

Masshantering
Vegetation och jordman, sa kallade avbaningsmassor ska anvindas till
landskapsanpassningar och aterstidllande av mark inom jarnvagsplanen.

Overskott av sulfid- och sulfatjord ska deponeras eller behandlas
pa godkiand mottagningsanldggning enligt gdllande anvisningar och
gillande lagstiftningar.

Ett overskott av torvjord kommer att uppsta. Torven ska ateranviandas
alternativt skickas till godkdnd mottagningsanldggning.



Provtagning ska genomforas for att utreda eventuell forekomst av
stenkolstjira i vigmaterialet i vig 364 och Gamla Ersbodavigen.
Tjarhaltiga asfaltmassor hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer.

Deponering av massor far endast ske om ingen annan anvandning ar
mojlig.

Klimat

Projektet har i storsta mojligaste man forsokt na massbalans genom

att dteranvinda massor, men har fortfarande ett stort massoverskott.
Arbete med masshanteringen och att for att hitta avsattning till dessa
massor pagar hela processen fram till byggandet. Infor byggskedet och i
samband med detaljprojektering och upphandling av entreprenader ska
utslappen av vaxthusgaser minskas genom att kravstalla atgarder for att
minska klimatpaverkan. Vid detaljprojektering av broar kan utsldppen
minskas genom att se 6ver cementtyper, val av betongkvalitet och sa
langt som mojligt minska mangden cementklinker genom inblandning
av tillsatsmedel. Man kan dven undersoka majligheterna att anvianda
gron asfalt och flygaska i grundlaggningsatgarder. Det bedoms finnas
stor reduktionspotential inom just broprojekteringen. Vid upphandling
av entreprenader kommer klimatkrav att stillas och klimatreducerande
atgiarder kommer att premieras, t.ex. att tervunnen armering anvénds,
anviandning av biodrivmedel istillet for konventionella, minskning

av miangden drivmedel, samt genom att se 6ver cementtyper och
tillsatsmaterial eller att minska eller byta mangden material. Dessa
forslag kan minska utslappen betydande.

Risk och sékerhet

For raddningstjansten samt for ambulanssjukvarden kommer orientering
pé plats att ske i samband med uppstarten av tunnelbyggandet. Detta for
att ge dem battre forutséttningar vid en eventuell insats.

Avvikelser fran givna forutsattningar som kan ha en inverkan pa
forstarkningsatgarder méaste ovillkorligen hanteras omgéende sé att de
dimensionerade forstarkningsatgarderna kan korrigeras.

Byggherre och entreprenorer har ett gemensamt ansvar att kontrollera
och folja upp anlaggningsarbeten for forstarkningsatgiarder som ska
forhindra jordskred.

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid skall transporteras,
hanteras och forvaras enligt géllande regelverk. Lagen (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga
och explosiva varor. Tillstdnd ska s6kas enligt MSBFS 2013:3 och
forestdndare skall finnas. Det aligger den som hanterar de brandfarliga
och explosiva varorna att inneha erforderliga tillstidnd.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken i Sverige ar att

sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet ar uppdelat i funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jirnvig mellan Umeé och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft

for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnviagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tig. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer an
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Pé strickan Umea-Dava mojliggor jarnviagen overforing av
godstransporter fran vignatet till jarnvigsnatet samtidigt som den
skapar forutsattningar for utékning av befintliga och etablering av
nya verksamheter inom Déava industriomrade. Detta bedoms gagna
utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillginglighet for alla befolkningsgrupper.

Pa strackan Umeé-Déva har jarnvigen lokaliserats med mycket god
anslutning till de viktiga malpunkterna Umea godsbangard och Déva
industriomrade. Tillganglighet for 6vriga transportslag kommer

att sikras med planskilda passager. Befintliga strak som nyttjas av

cyklister och fotgangare kommer att ligga kvar i befintliga lagen och
planskilda passager anordnas langs med jarnvigen. Detta innebér att
viktiga malpunkter kan nds pa liknande séitt som i dag eller med en viss
forbattring.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebara goda forutséittningar
for att 6ka jamstalldheten eftersom forutsattningarna att resa och
arbetspendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pé strickan Umea-Déava bedoms bibehallen tillgdnglighet for cyklister
och fotgingare, planskilda passager samt belyst ging- och cykelvig
mellan Ersmark och Ersboda bidra till ett tryggt och jamstallt
transportsystem.

Hénsynsmalet

Norrbotniabanan bed6ms bidra till uppfyllelse av hinsynsmalet.
Jarnvagen innebar nya majligheter till sikra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sidkerhetsstandard. Planskilda korsningar
anlaggs for siakra passager. Jarnvigen ar i sig ett sdkert transportslag
jamfort med ovriga transportslag. Jarnviagen innebar dock att ett stort
antal manniskor kommer att vistas i narheten av en stor transportled for
bland annat farligt gods, som inte finns idag.

6.2 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

6.2.1 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Umed-Déva bedéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till
funktions- och hansynsmaélen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns
for Norrbotniabanan. Jarnvigen kommer att ha en god standard som
moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Lokalisering och
utformning av jarnvagen har gjorts for att fa goda anslutningar till
befintligt jirnviagsnit och godsterminaler. Forutsiattningar for anslutning
till befintligt jirnvagsnat vid Umea godsbangard, Dava foretagspark och
Dava terminal bedoms vara mycket goda. Jarnvagsplanen mojliggor

for overforing av godstransporter fran vagnatet till jairnvagsnitet
samtidigt som den skapar forutsattningar for utokning av befintliga

och etablering av nya verksamheter inom Déava industriomrade. Detta
bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som i regionen. Genom
bibehallen tillgdnglighet for cyklister och fotgangare, planskilda passager
samt belyst gang- och cykelvig mellan Ersmark och Ersboda bedoms
jarnvagsplanen bidra till ett tryggt och jamstallt transportsystem. Med
hansyn till detta bedoms jarnvagsplanen bidra till att uppfylla de
overgripande funktionsmalen.

Hénsynsmal

Jarnvagen har utformats sa att den ar siker och har vil genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnvagen medfor for
omgivningen. Genom 6kad energieffektivitet och minskade utslapp
innebar jarnvagen ett miljovanligt transportalternativ. Jarnviagen har
lokaliserats med stor hansyn till omgivningen och negativ paverkan

har minimerats genom att den strickning som ger minst paverkan pa
manniskors hélsa och miljon valts. Den valda strackningen ar dven

den mest fordelaktiga med hansyn till samhille, genomforande och
uppfyllelse av projektspecifika mal. Jirnviagsplanen bedoms med hansyn
till detta bidra till att uppfylla de 6vergripande hansynsmaélen.

6.2.2 Overgripande dndamal

Jarnvigsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt hallbar utveckling.

Norrbotniabanan innebéir positiva effekter for hela regionen och

dess naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad
tillgdng och forbattrade pendlingsmajligheter. Norrbotniabanan bidrar
till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvégen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp av fororeningar
och klimatpéaverkan vilket bedoms bidra till god miljo och langsiktig
hallbarhet.

6.3 Projektmal for Umea-Dava

Funktionsmal

Jarnvagsplanen Umea-Dava innebar ingen begransning av
Norrbotniabanans fortsatta strackning forbi Savar. Lokalisering av
motesplatser bedoms vara mycket god med hansyn till jarnvagssystemets
kapacitet. Forutsattningar for anslutning till befintligt jairnvagsnit,

Dava foretagspark och Dava terminal bedoms som mycket goda.
Jarnvagsplanen Umea-Dava bedoms sammantaget innebara mycket god
maluppfyllelse med hinsyn till funktion (se tabell 6.3-1).

Tabell 6.3-1 Bedémning av uppfyllelse av projektmal for funktion.

Maluppfyllelse

Funktion Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen far inte medféra begransningar for
Norrbotniabanans fortsatta strackning forbi/genom
Savar.

Mycket god

Lokalisering och utformning av Norrbotniabanan, och
tillhérande motesplatser, ska goéras med hansyn till att
optimera jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Jarnvagsplanen ska skapa optimala forutsattningar for
anslutning till befintligt jarnvagsnat och anslutning till
Dava industriomrade.

Mycket god

Samlad bedémning funktion

Mycket god

Miljémal

Jarnvagens lokalisering och utformning bedoms i stor utstrackning vara
anpassad for att minimera negativ paverkan pa landskap, jordbruksmark,
tillganglighet och boendemiljo. Maluppfyllelsen bedoms med hansyn till
detta som god.

Vid lokalisering av jirnviagen har antalet passager 6ver Tavelan
reducerats. I projektet sakerstills att vandringshinder inte uppstar i
vattendragen. Broarna 6ver Taveldn kommer att anldggas med brostod
placerade pa land invid vattenfaran. I det fortsatta arbetet med bl.a.




tillstdindsansokan ska skyddsatgarder studeras for att garantera minsta
mojliga paverkan om tillfalliga arbeten méste ske i vattendraget. Genom
att utfora lampliga skyddsatgarder sikerstills de ekologiska sambanden
i den akvatiska miljon. For den terrestra miljon innebar jarnvigen

en stor barriir i ett landskap som redan ar fragmenterat. Ekologiska
samband kommer att brytas. Genom de passager som anliaggs och de
skyddsétgarder som gors bedoms dock konsekvenserna for viktiga
ekologiska samband kunna mildras. Maluppfyllelsen bedéms saledes
som god.

Jarnviagen medfor forsdmrad tillgdnglighet, 6kade visuella storningar
och bullerstorningar i vistelseomraden med hoga rekreationsviarden. De
anpassningar som gjorts avseende lokalisering bedoms dock tillsammans
med de passager som anlidggs medfora att tillgdngligheten fortsatt ar
god. Skyddsétgirder i form av bland annat bullerskyddsvallar, som dven
fungerar som visuella barridrer, bidrar till att mildra de stérningar som
uppkommer. Maluppfyllelsen bedoms med hansyn till detta som god.

Jarnviagen har lokaliserats for att minimera antalet passager 6ver
Taveldn samt minimera paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet
vid Taveldn. Vid utformning av jirnvigen har bland annat
grundlaggningsmetoder som innebar mindre markanspréak i omradet
valts. Service- och erséttningsvagar har placerats sd att de inte paverkar
mosaiklandskapet. Jirnvagens utformning bedoms med hansyn till
detta i stor utstrackning vara anpassad for att minimera paverkan pa
det sméskaliga mosaiklandskapet. Maluppfyllelsen bedoms saledes som
mycket god.

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget innebara god méaluppfyllelse med
hinsyn till miljo (se tabell 6.3-2).

Tabell 6.3-2 Bedémning av uppfyllelse av projektmal fér miljé.

Maluppfyllelse

Miljo Jarnvéagsplanen

Jarnvagsplanen ska i sa stor utstrackning som mojligt
utformas med minsta méjliga paverkan pa landskap, God
jordbruksmark, tillganglighet och boendemilj.

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidtas for att sa langt det ar majligt God
bibehalla ekologiska samband.

Anpassningar och skyddsatgarder ska vidtas sa att
paverkan pa det rorliga friluftslivet i 120-omradet och God
runt Ersboda/Ersmark minimeras.

Paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet vid
Tavelan ska minimeras genom att bland annat
reducera antalet, och noggrant utreda placering av,
Overfarter vid Tavelan.

Mycket god

Samlad bedémning miljo God

Ekonomiska mal

Jarnvagsplanen Umed-Dava bedoms innebira mycket god méluppfyllelse
med hinsyn till ekonomi (se tabell 6.3-3). Den valda strackningen
innebar ldgst investeringskostnader, lagst resursforbrukning och lagst
drift- och underhéllskostnader samtidigt som den bedéms ge goda
forutsattningar for att uppfylla projektmal for funktion och miljo.

Tabell 6.3-3 Bedémning av uppfyllelse av projektmal fér ekonomi.

Maluppfyllelse

Ekonomi

Jarnvagsplanen

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet
och framtagna projektmal uppfylls till lagsta majliga
kostnad.

Mycket god

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika méalen bedoms méaluppfyllelsen avseende miljo
som god medan maluppfyllelsen avseende funktion och ekonomi bedéms
som mycket god. Jarnviagsplanen bedoms sammantaget innebara mycket
god maluppfyllelse (se tabell 6.3-4).

Tabell 6.3-4 Samlad bedémning av uppfyllelse av projektmal.

Maluppfyllelse

Mal Jarnvagsplanen
Funktion Mycket god
Milj6

Ekonomi Mycket god

Samlad bedémning maluppfyllelse

Mycket god

6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet.
Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal samt 24 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
krivs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmaélen (se figur 6.4-1) beskriver det tillstind som
efterstravas i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmélen i
Visterbottens ldan dr samma som de nationella.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhillsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmaélet
och generationsmaélet.

1. Begrénsad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

4

5. Skyddande ozonskikt

‘ . Saker stralmiljo
%%g% : Séker stralmil
~C

. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt véaxt- och djurliv
13. 4.

Figur 6.4-1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet da trafikarbete flyttas 6ver
fran andra transportslag till jairnviagen. Under byggskedet motverkas
dock maélet kortsiktigt pa grund av en stor méangd byggtransporter och
anldggningsarbeten.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedéms innebira att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade utslapp av partiklar
fran vagtrafiken. En viss 6kning av utslapp bedoms uppsté kring
godsbangérdar. Jarnviagsplanen bedoms dock framst vara positiv for
miljomalet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till foljd av 6kade
transporter och utslapp under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp frén trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad férsurning. Kortsiktigt sker dock en
okning av utsldppen pa grund av de anldggningsarbeten och transporter
som sker under byggskedet. Projektet medfor hantering av sulfid- och
sulfatjordar vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomalet negativt.
Om hantering av sulfid- och sulfatjordar minimeras genom metoder
dar urgravningar undviks sa langt det ar mojligt och uppgravda massor
hanteras pa ett korrekt sitt bedoms negativ paverkan pa miljomaélet
kunna begrinsas.
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Giftfri milj®

Jarnvagen innebér att transportarbete flyttas 6ver frén vag till jarnvag.
Detta bedoms medfora minskade utslapp av fororenade &mnen fran
vagtrafiken, vilket ar positivt. Jairnvigen innebar dock 6kade risker

for fororeningsspridning i anslutning till befintliga deponier pa
Ersmarksberget och omraden med sulfid- och sulfatjordar. Byggskedet
innebar utslapp fran byggtrafik, 6kad risk for miljoolyckor samt risker
vid hantering av sulfid- och sulfatjordar. Atgirder kommer att vidtas for
att begriansa fororeningsspridning. De 6kade riskerna bedoms dock i sig
innebira att malet motverkas, framst kortsiktigt.

Ingen 6vergddning

Projektet bedoms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvégen bidrar

till en overflyttning av trafikarbete fran andra transportslag. Detta
bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till
minskad 6vergédning. Malet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av
de anldggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sdkerstalla att vattendragens naturliga
produktionsformaga, biologisk méngfald, kulturmiljovarden, friluftsliv
och landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras.
Bland annat har jarnvigens strackning anpassats med hénsyn till
vattenmiljoer med hoga varden. Vattenpassagerna utformas sa att
diamning undviks och god anpassning for djur- och friluftsliv uppnas. Ett
exempel ar Tavelan dar ddmningsfria broar anldggs med strandpassager
som innehar naturlig vegetation dar djur och friluftsliv kan fardas.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begrénsas. Den storsta paverkan bedoms
uppstéd under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begriansas i
och med de skyddsatgiarder som gors.

Mailet motverkas sdvil permanent som under byggskedet.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnviagen kommer att medfora permanenta grundvattensiankningar.
Paverkansomréadet for grundvattensankningarna bedoms vara storst

i anslutning till skarningen genom I 20-skogen, vid forskiarningar till
tunneln och vid tunneln. I anslutning till tunneln finns risk for att
avsankningen dven paverkar grundvattenkvalitet da ett deponiomrade
ligger ovan tunneln. I anslutning till skarningen och tunneln finns
inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar siledes begransad.

I de Ostra delarna av omrédet mellan viag 364 och Dava kommer
grundvattensidnkningar att ske pa begriansade omraden i anslutning
till jarnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavagen och vag vid Déva
industriomrade. Pdverkansomrédet ar relativt lokalt och bedoms inte
péverka enskilda vattentékter.

Den kommunala vattentikten vid Vindelélvsdsen ar beldgen ca 2 km
nordvist om planerad jirnvag och bedoms inte beroras av projektet.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Myllrande vatmarker

Jarnvagen beror fraimst vatmarker med ldgre virden som sedan tidigare
ar starkt paverkade av skogsbruk, viagar och dikning. Inga vatmarker med
hogre varden kommer att paverkas av projektet. Mélet motverkas nagot.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark.
Paverkan uppstar bade permanent och under byggskedet. For att
minimera paverkan pa skogsmiljoer med héga virden har anpassningar
gjorts avseende lokalisering och utformning av jirnviagen. Bland

annat har placering av upplag skett med hansyn till skogar med hoga
naturvarden. De markansprak som gors kommer att innebéra negativ
paverkan pa savil skogsmarkens viarde for biologisk produktion som
biologisk méangfald och sociala virden. Mélet motverkas.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnviagen har anpassningar gjorts

for att minimera markanspréken i jordbruksmark. Bland annat har
forstarkningséatgarder som innebar mindre markansprak valts vid
mosaiklandskapet vid Taveldn. Hansyn har dven tagits vid lokalisering av
service- och ersittningsvigar. Jirnviagen kommer trots de anpassningar
som gjorts att innebara ianspraktagande av jordbruksmark. Detta
innebar negativ paverkan pa sévil jordbruksmarkens virde for biologisk
produktion som biologisk méngfald och kulturmiljovarden. Malet
motverkas.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan

pa boendemiljder, natur- och kulturvirden, rekreationsviarden

samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera intrang i dessa
varden. Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller- och
barridrverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur-
och rekreationsomraden siakras med planskilda passager for vagtrafik
saval som for cyklister och fotgdngare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, samt stadsnéra
rekreationsomriden kommer trots skyddsatgarder och anpassningar att
paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Maélet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa omradden som
ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och
skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan. Bland
annat har forstarkningséatgarder som innebar mindre markansprak
valts vid kinsliga miljoer sa som det sméskaliga mosaiklandskapet
vid Tavelan. Anpassningar har dven gjorts nir det géller placering av
service- och ersittningsvigar samt tillfalliga upplag. Trots anpassningar
och skyddsatgiarder kommer jarnvégen innebira att arter och deras
livsmiljoer paverkas negativt. Mélet motverkas béade permanent och
under byggskedet.

6.4.2 Lokala miljomal

Umed kommuns miljomal, antagna av kommunfullméktige ar 2008,
fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for Umea kommun utover de
nationella och regionala miljokvalitetsméalen. Kommunens maldokument
innehaller lokala preciseringar av de nationella miljomaélen.
Miljokvalitetsmalen beror Umea pa ett eller annat siatt undantaget en
storslagen fjallmiljo.

Umed kommun har utover miljokvalitetsmélen valt att lyfta tre omraden
som bedoms sarskilt viktiga eller intressanta for kommunen att arbeta
med. Dessa utgors av s kallade profilomraden:

En attraktiv boendemiljé

Umed ska vara en kommun diar medborgare och besokare upplever
boendet och omgivningen som attraktiv och trivsam. Umed ska
karakteriseras av att:

e Byggandet ar héllbart och kretsloppsanpassat.

e Staden ar téat och upplevs spannande med inspriangda gronomréaden
och vackra parker.

o Tillgdngligheten till narliggande/bostadsnira/stadsnira
naturomraden ar hog.

Ett energihushallande samhélle dar energianvdndningen utgar fran
férnybara energikéllor

Umed ska bli ledande i omstéllningen till ett samhalle déar
energianvandningen utgar fran fornybara energikillor och ar 6ppen
for nya I6sningar pa energiomradet samt skapar forutsattningar for
produktion av exempelvis biobranslen, vind och solenergi. Kommunen
ska sjélv vara en foregangare genom att bli fri fran fossila branslen.
Energihushéllning ar en sjalvklarhet.

Umeas goda dricksvatten

Umeds grundvattentillgdngar haller hog klass och har sirskilt goda
forutsattningar for att leverera dricksvatten av hogsta kvalitet. Umed
ska skydda sina grundvattentillgdngar och utveckla resursen i en varld
dar tillgdngen pa rent dricksvatten blir allt simre. Dricksvatten som
varumarke och resurs ska bli kant for medborgare sdvil i Umed som i
ovriga landet.

Maluppfyllelse

En attraktiv boendemiljé

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska péverkan pa den
attraktiva boendemiljon och omgivningen. Detta bland annat genom att
jarnvégens strackning anpassats for att minimera jarnvigens buller- och
barridrverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga malpunkter, natur-
och rekreationsomraden sikras med planskilda passager for vagtrafik
savil som for cyklister och fotgdngare. Jarnviagen kommer dock, trots
skyddsétgarder och anpassningar, att medfora intrdng och stérningar i
bostadsnira rekreationsomraden.



Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Maélet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Ett energihushallande samhélle dar energianvandningen utgar fran fornybara
energikallor

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet d& trafikarbete flyttas

over fran andra transportslag, bland annat vig, till jarnvdgen. Under
byggskedet motverkas dock maélet kortsiktigt pa grund av en stor mangd
byggtransporter och anlaggningsarbeten som drivs av fossila brinslen.

Umeas goda dricksvatten

Jarnviagen kommer att medféra permanenta grundvattensiankningar.
Paverkansomradet for grundvattensankningarna bedoms vara storst

i anslutning till skdarningen genom I 20-skogen, vid forskarningar till
tunneln och vid tunneln. I anslutning till tunneln finns risk for att
avsankningen dven paverkar grundvattenkvalitet d& ett deponiomrade
ligger ovan tunneln. I anslutning till skarningen och tunneln finns
inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar séledes begransad.

I de Ostra delarna av omridet mellan vdag 364 och Dava kommer
grundvattensdankningar att ske pa begriansade omraden i anslutning
till jarnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavigen och vag vid Déva
industriomrade. Pdverkansomrédet ar relativt lokalt och bedoms inte
péverka enskilda vattentékter.

Den kommunala vattentikten vid Vindelélvsésen ar beldgen ca 2 km
nordvast om planerad jarnvag och bedéms inte beroras av projektet.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

6.5 Sammanstallning av konsekvenser

I tabell 6.5-1 och tabell 6.5-2 redovisas en samlad bedomning av
projektets konsekvenser avseende funktion och samhille samt miljo.

Jarnvagsplanen innebir positiva konsekvenser med hansyn till trafik
och anviandargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion och samhélle bedoms sammantaget
som positiva.

Mittligt negativa konsekvenser bedoms uppsté for stads- och
landskapsbild, kulturmiljo, barridreffekter, naturmiljo, buller och
vibrationer, renniring, grundvattenresurser samt storningar och
paverkan under byggskedet. For rekreation och friluftsliv bedoms
mattligt till mycket negativa konsekvenser uppsta. Mycket negativa
konsekvenser bedoms uppsta med hiansyn till masshantering. Sma
negativa konsekvenser bedoms uppsta for jordbruk, skogsbruk och
ytvattenresurser. For luft och klimat bedoms positiva konsekvenser
uppsté. Risker kopplade till jairnvigen bedoms som léga. Projektet
bedoms sammantaget medfora méttligt negativa konsekvenser for miljon.

Tabell 6.5-1 Samlad bedémning av projektets konsekvenser for funktion och samhélle.

Konsekvenser avseende funktion och samhille

Aspektomrade Jarnvégsplanen
Trafik och anvandargrupper Positiva
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiva
Samlad bedémning Positiva

Tabell 6.5-2 Samlad bedémning av projektets konsekvenser for miljén.

Konsekvenser avseende miljo

Aspektomrade

Jarnvagsplanen

Stads- och landskapsbild

Mattligt negativa

Kulturmiljé Mattligt negativa
Barriareffekter Mattligt negativa
Naturmiljé Mattligt negativa

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer

Mattligt negativa

Luft Positiva
Jordbruk Sma negativa
Skogsbruk Sma negativa
Rennaring Mattligt negativa
Ytvattenresurser Sma negativa
Grundvattenresurser Mattligt negativa
Risk och sakerhet Laga
Klimat Positiva

Stoérningar och paverkan under
byggskedet

Mattligt negativa

Samlad bedémning

Mattligt negativa

51



52

7 Overensstdmmelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark- och
vattenomraden

7.1 Allma@nna hansynsregler

Miljobalkens allménna hiansynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hiansynsreglerna
aterfinns i 2 kap miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méaste
verksamhetsutovaren visa att de allmidnna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bésta mgjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvinds och dtgarderna bedoms ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms adven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stilla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgarder samt
stiller krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen,
vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de tgarder som
genomfors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for totalforsvaret genom markansprak
for omlaggning av infarter till omradet samt genom ianspréktagande

av mark for tillfartsvégar till planerad tunnel. I enlighet med
Forsvarsmaktens 6nskemal kommer en passage att anordnas vid
Skjutfaltsvagen. Paverkan blir mycket begrdnsad och mgjligheterna till
att bruka omradet pa samma sitt som idag kommer inte att forandras.

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade, beldget norr om planerad
jarnvag, kommer varken direkt eller indirekt att beroras av projektet.
Projektet kommer siledes inte att paverka bevarandestatusen for Natura
2000-arter eller -naturtyper i omradet.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Vattenforekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Jarnvagsplanen bedéms framst innebéra att bade godstrafik och
persontrafik pa vagar minskar, vilket medfér minskade utslapp fran
vagtransporter. Vid bangardar kommer viss 6kad godstrafik att genereras,
vilket bedoms medféra nagot 6kade utslapp. Miljokvalitetsnormerna for
fororeningar i utomhusluften bedoms inte 6verskridas under vare sig
drift- eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller utgor en planeringsfriga som
behandlas pa strategisk niva genom dtgardsprogram. For kommuner med
en befolkning pa 6ver 100 000 invénare genomfors bullerkartlaggningar
vart femte r. Darefter tas atgardsprogram fram for att minska
bullerstorningar. Detta har genomforts 2012 och 2013. Inom projektet
kommer bullerdtgarder att genomforas for att minimera bullerpiverkan
fran jarnvagen. Projektet bedoms inte forsvéara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenférekomster
Inom omrédet finns vattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenforekomster som berors av jarnvigen ar Tavelan,
Hjaggmarksbicken, Tviran och Taftebolesjon. Samtliga
ytvattenforekomster inom omradet ska uppné god ekologisk och kemisk
status ar 2027. Den ekologiska statusen ar méttlig och den kemiska
statusen uppnér ej god for samtliga vattendrag. Aktuella miljoproblem
ar for de flesta vattenforekomster hydromorfologiska forandringar och
flodesforandringar. For Tavelan ar forsurning en bidragande orsak

till att ekologisk status inte nés. Men aven har finns problem med
hydromorfologin som paverkar den ekologiska statusen negativt.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnés ar pa
grund av kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar.
Grinsvardet for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids

i samtliga vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive
kvicksilver och polybromerade difenyletrar) ar god for samtliga
ytvattenforekomster.

Projektet innebir inte att ndgra vandringshinder skapas. Trummor och
broar dimensioneras s att de hydrologiska forhéllandena i vattendragen
inte paverkas. Detta innebar att konnektivitet och hydrologisk regim
inte paverkas. Det morfologiska tillstindet har inte bedomts paverkas

dé tillkommande péaverkan pé vattendragets svimplan, nairomrade och
kanter fran projektet ar liten. Projektet bedoms séledes inte paverka
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer for nagra av vattenforekomsterna.

De inarbetade skyddsatgirder och kontrollprogram som vidtas innebar
att paverkan (exempelvis genom grumling, buller och utsldpp) begransas
och att de fordndringar i vattenkvaliteten som kan paverka fysikalisk-
kemiska och biologiska kvalitetsfaktorer forhindras.

Vid normal drift bedoms risken for paverkan pa kemisk status vara liten.
Risken for negativ paverkan pa kemisk status ar fraimst kopplad till
avledning av vatten fran tunneln till Taveldn. Med inarbetade atgarder

i form av bland annat en fordrojnings- och reningsanldaggning bedoms
dock detta kunna begrinsas. Efter utspadning beridknas halterna i
Tavelén vara mycket ldga och inget Amne beddms Gverstiga gransviarden
for kemisk status.

Projektet bedoms inte pdverka majligheten att uppné faststallda
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenférekomster

Inga grundvattenforekomster finns langs planerad jarnvag. Vister om
vig 363 finns grundvattenforekomsten Vindelilvsdsen, Umedomradet.
Grundvattenforekomsten ar beldgen ca 2 km nordvist om planerad
jarnviag och bedoms inte beroras av planerad jarnvag.



8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jarnviagsanlaggningen har utgangspunkten varit att
markanspraken ska bli s sméa som mojligt utan att paverka jarnvigens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga
kostnader. Avviagningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprak ar fraimst skogsmark men dven
jordbruksmark och industrimark. Den mark som tas i ansprak ar beldgen
inom Rans samebys vinterbetesmarker.

Den mark som tas i anspréak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for statlig eller kommunal allmén vag eller tillfallig under
byggnadstiden. Markanspréken redovisas som:

e Jiarnvagsmark med dganderitt
e Jarnvagsmark med servitutsratt

e Vigomrade med vigritt (beror statliga allmidnna vagar och en allmén
kommunal vag)

e Vigomrade med inskrankt vagratt (beror statliga allmidnna vagar och
en kommunal allmin vag)

o Tillfallig nyttjanderatt
Markansprak samt andamal for markansprak redovisas pa plankartorna.

Totalt kommer ca 1 966 000 m? att tas i ansprak, varav ca 734 000 m?
utgor jarnvigsmark med dganderitt, ca 303 000 m? utgor jarnvagsmark
servitutsratt, ca 32 500 m? utgor vagomrade med vagritt, ca 4 500 m?
utgor vigomrade med inskrankt vigratt och ca 922 000 m? utgor tillfallig
nyttjanderatt.

8.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i anspréak med dganderitt 4r sddan mark som
behovs for jairnviagsanldggningen och som inte kan kombineras
med annan markanvandning. Markanspraket kravs for att ge
plats &t den nya sparanldggningen, bankar, skarningar, tunneln,
grundforstarkningsatgirder, bullerskyddsvallar och 6vriga
anldggningsdelar.

Permanent markansprak med traditionell aganderaitt uppgar till ca 677
000 m>.

8.2 Jarnvagsmark med aganderatt tunnel

Dar jarnvagsanldggningen gar i tunnel omfattar markanspraket
underjordiska delar. Fastighetsbildningen ar tredimensionell och
innefattar tunnelkonstruktionen och skyddszoner for bergbultning,
injektering, mm. Gréns for d4ganderitt omfattar 10 m runt om
tunnelkonstruktionen.

Permanent markansprak med tredimensionell fastighetsbildning f6r
tunneldelarna uppgar till ca 1 750 000 ms3. Detta motsvarar en yta i plan
pé ca 57 000 m=.

8.3 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt dr sddan mark som
behovs for jairnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning. Markansprak med servitutsratt utgors av permanent
markétkomst for jarnvagsbroar, underhall, service- och riddningsvigar,
skydd av anldggningen och anldggningsdelar, vattenmagasin,
dikesrensningar, tradsakring och underhall av stdngsel.

Totalt kommer ca 303 000 m? att tas i ansprak med servitutsratt.

8.4 Vagomrade for allman statlig eller kommunal vag

Vagomrade for allménna vagar i vigplanen omfattar forutom sjéalva vigen
aven utrymme for vaganordningar. Dessutom ingar i vigomréadet en
kantremsa pé bada sidor om vigen som uppgar till 0.5 m i jordbruksmark
och 2.0 m i skog, alternativt det utrymme som kravs for sakerhetszonens
bredd.

Lagstiftningen ar densamma for allménna statliga och kommunala
vagar, det ar vaglagen som reglerar rittigheter och skyldigheter for den
som bygger eller skoter drift pa vagen. For att skilja pa de vagar som

ir statliga allminna végar, viag E12, viag 364 och vig 645 respektive
kommunal allméan vdg, Gamla Ersbodavigen, vag 11524:1, redovisas de
pé plankartan enligt foljande:

"V” = vigomrade med vagritt for statlig allmén vig
”V:KA” = vigomrade med vagritt for kommunal allmén vag

Nytt vigomrade, eller paverkat vigomréde, framgér av plankartorna.
Tillkommande vigomrade:

e For allmin statlig viag: ca 29 500 m?

e For allmidn kommunal vig: ca 3 000 m?

8.4.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller
annat utrymme for vig med stod av en upprittad och, nir det behdvs,
faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark

eller annat utrymme som behdovs for vagen. Vaghallaren far ratt att

i fastighetsigarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in
fran allméant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vagratt, &ven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan
skada.

Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag d& marken tas i ansprak.
Den slutliga ersiattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet
med rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagritt for allméan vag omfattar ca 32 500 m=.

8.4.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ritt for vighéllaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att annan har dganderatt till fastigheten. Dessa
rattigheter kan inskriankas.

Vaghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagritt, endast
ratt att underhalla viagdiken/ledningar och broar. I 6vrigt fair markigaren
anvianda marken si lange som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.
Inskrankt vagratt anvands aven for att tillata vag over eller under

omrade som faststills som jarnvigsmark. Totalt omfattar den inskrankta
vagratten ca 4 500 m2, inkluderat inskrankt vagratt for kommunal allmén
Vag.

8.5 Forandring av allman vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag.

I anslutning till passagen av vig E12 kommer de delar av vagomradet
som sammanfaller med permanent jairnvagsmark att dras in fran allmant
underhall. Vidare kommer den del gang- och cykelviagen vid viag E12 som
inte sammanfaller med gang- och cykelvigens nya striackning att dras in
fran allmént underhall.

Den del av vig 645 som inte sammanfaller med vagens nya striackning
dras in fran allmant underhall.

De delar av befintlig vig som utgar fran allmant underhall och som inte
kommer att 6verga till permanent jarnvagsmark eller enskild vag ska
rivas upp och marken ska aterstéllas till omkringliggande mark.

Den del som berérs av Gamla Ersbodavagen ar dir viagen skars ner
(sanks) vid korsande under den nya jairnvagen. Genom att vigen kommer
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att ga i skirning under jairnviagen behovs ett utokat omrade med vigratt,
betecknat ”V:KA”. Dessutom paverkas vigen genom en vigtrumma
(under vigen norr om blivande jarnvigsbron) som ska avleda vatten fran
jarnvagsanldaggningen, pa sé satt att vagratt dndras till inskrankt vagratt,
betecknat "Vi:KA”. Motsvarande géller dir jarnvagen gar pa bro med stod
av servitut 6ver vigen. Aven dir Andras vigritt till inskriankt vigritt.

Vilka striackor som dras in framgar av plankartor.

8.6 Omrade for enskild vag

Omraden for enskilda véagar ar endast illustrerade pa planritningar och
ingar inte i faststéllelsebeslutet. Enskilda vdgar hanteras i en sirskild
lantmateriforrattning dir det slutliga laget bestams.

8.7 Markansprak med tillfidllig nyttjanderatt

Under byggnadstiden behovs mark for etableringsytor (ytor for
uppstillning av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfialliga upplag,
anlaggningsarbeten, vattenavledning, byggtrafik och atkomst till
arbetsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas
effektivt. Pa grund av ett mycket stort massoverskott i projektet, av

béde jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och
hantering av massorna. Nyttjanderitten ar tillfallig och géller under
byggnadstiden, dock langst till och med 60 ménader fran byggstart. Den
mark som tas i ansprak kommer att dterstéllas om inte annat avtalas med
fastighetsidgaren.

Totalt kommer ca 922 000 m? att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

8.8 Pagaende markanvandning

Anspréaken per markslag ser ut enligt foljande:

e Skogsmark: ca 711 100 m? dganderatt, ca 298 200 m? servitutsratt,
ca 32 500 m? vigomrade med vagritt, ca 4 500 m? vigomrade med
inskrankt vagratt och ca 880 ooo m? tillfallig nyttjanderitt.

e Jordbruksmark: ca 14 800 m? dganderitt, ca 4 800 m? servitutsratt,
o m? vagomréade med vagratt, 0 m? vigomrade med inskrankt vagratt
och ca 7200 m? tillfallig nyttjanderétt.

e Industrimark: ca 8 200 m? dganderitt, 0 m? servitutsratt, 0 m?
viagomrade med vagritt, 0 m? vigomrade med inskrankt vagratt och
ca 34 800 m? tillfillig nyttjanderitt.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillginglighet
sdkras. FOr rennaringen innebir jarnvigen en ytterligare barriar i ett
redan fragmenterat landskap, vilket forsvéarar dtkomsten till betesmarker
och minskar betesarealen. Mark som nyttjas for industridndamal
péverkas i liten grad.

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att mildra de effekter
som uppstir, men projektet bedoms dndé sammantaget paverka den
pigiende markanvindningen i omradet negativt.



9 Fortsatt arbete

9.1 Bygghandling

Nar jarnvéagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller tekniska beskrivningar med krav som
géller jarnvigens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksé krav pa forsiktighetsmétt och
skyddsatgarder.

9.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvigsplanen har nedanstdende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstind identifierats. I senare skeden kan ytterligare
behov komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anméilningar, tillstind och dispenser:

e For grundvattensdnkningen for tunneln och den djupa skiarningen
iI 20-skogen samt anlidggande av passager 6ver Tavelan kommer
tillstdindsansokningar for vattenverksamhet att upprittas enligt 11
kap 9 § miljobalken. I tillstdndsansokan for skdrningen hanteras dven
omledningen av Storraningsbicken 6ver skarningen. Ansokningarna
ldmnas in till Mark- och miljodomstolen, Umea tingsratt.

e Anmailan om vattenverksamhet kommer att upprattas for
Homyrtjarnsbacken och Hjaggmarksbacken.

e For andringar i markavvattningsforetag kommer tillstdnd att sokas
hos Mark- och miljodomstolen.

e Det kan bli aktuellt med ansckan om dispens fran
artskyddsforordningen. For de flesta arter i omradet bedoms vidtagna
anpassningar och skyddsatgirder sdkerstilla att bevarandestatus
for arterna inte paverkas negativt och atgarderna bedoms darmed
inte strida mot artskyddsforordningen. Det finns dock en osédkerhet
gillande grod- och krildjur samt fladdermoss. Trafikverket avser att
samrada artskyddsfragorna med Lansstyrelsen i kommande skede.

e Samréd enligt kulturmiljélagen kommer att genomforas med hénsyn
till niarheten till fornlamningarna Umea stad RAA 20:1. Samrad ska
ske med lansstyrelsen dven avseende fornlamning Umea socken 817.

e Patriffas tidigare icke kdnd fornlimning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

e Vid pétraffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om
fororenade massor péatriffas ska dessa omhindertas pa godkand
mottagningsanliggning.

e For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda
tillstand.

e Vid ateranvindning av massor vid anldggningsarbeten ska
tillstand ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer dn ringa
fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras till
tillsynsmyndigheten. Rena jungfruliga massor eller icke fororenade
massor kraver inte tillstand eller anméalan, men verksamhetsutévaren
har ddremot ett ansvar att f6lja miljobalkens allmidnna hansynsregler
och regeln om egenkontroll i 26 kap 19 §.

e Tikter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan krava tillstand, anmélan
eller samrad enligt miljobalken.

9.2.1 Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa
forbud och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte f6rbuden

for atgarder inom strandskyddat omrade eller omrédde med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststills. Provning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

For atgiarder som innebir en visentlig dndring av naturmiljon kravs
ingen separat anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om
de behandlas i samréd i planldggningsprocessen och faststills i en
jarnvagsplan. Undantaget giller samtliga verksamheter och atgarder
som behovs for att bygga jairnviagen och som faststills och ingar
ijarnviagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel

pa verksamheter och dtgirder ar bland annat bullersskyddsvallar,
forstarkningsatgarder, viltstingsel, service- och raddningsvigar,
tradsdkring/avverkning, upplag och etableringsytor. For aktuell
jarnvagsplan, se figur 4.2-1 och 4.2-2.

9.3 Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav
som t.ex. skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar

det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssdkra att atgiarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomfoérande
innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddséatgarder
och forsiktighetsméatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

9.3.1 Fortsatt arbete

I samband med tillstdindsansckningar for vattenverksamhet ska paverkan
med hinsyn till surt lakvatten utredas djupare. Atgirder som sikerstiller
att eventuellt surt lakvatten fran sulfid- och sulfathaltiga jord- och
bergarter inte sanker pH i Tavelan eller Hjaggmarksbécken jamfort med
tidigare uppmaétt minimivarde eller medianvirde ska tas fram.

En fordjupad utredning av hantering av processvatten och lakvatten
fran stenkrossupplag, val av metoder for rening samt paverkan pa
kvalitetsfaktorer och MKN kommer att genomforas i samband med
ansokan om tillstand till vattenverksamhet. Utgdngspunkten for den
fordjupade utredningen ar att kvalitetsfaktorer och MKN inte ska
paverkas.

Grundvattenavsankningarna till f61jd av skiarning och tunnel ska
foljas upp i kontrollprogram. Krav pa uppfoljning och omfattning av
eventuellt kontrollprogram kommer att hanteras vidare i kommande
tillstdndsédrenden.

Behov av eventuella atgiarder for naturmiljoer som paverkas
av grundvattensiankningar kommer att bedomas i kommande
tillstdndsédrenden.

Skyddsatgarder pa paverkan pa akvatisk miljo vid tillfalliga arbeten
i Taveldn for brokonstruktionerna utreds vidare inom arbetet med
tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Byggherre och entreprendrer har ett gemensamt ansvar att kontrollera
och folja upp anliaggningsarbeten for eventuella forstarkningsatgiarder
som t.ex. ska forhindra jordskred.

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna

ska omhéndertas pa det sidtt som bedoms vara bast med hénsyn till
kostnader och miljopaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska

sé langt som majligt dteranvandas inom jarnvagsplanen och andra
projekt. Deponering ska endast ske om ingen annan anvandning ar
mojlig. I det fortsatta arbetet bor scenarier uppréattas som beskriver

olika anvindningsomréaden for massorna med héansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.
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10 Genomfbrande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills
och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakdgare som berérs kommer da att kontaktas och far
mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen

hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé jarnviagsplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns
ilagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
2 kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor,
profilritningar om det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir jarnviagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jarnvigsbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att
16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal
med berorda fastighetsigare i forvag och sedan lamnar 6ver avtalet till
lantméterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantméteriets beslut kan 6verklagas till Mark-
och miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven foljande
rattsverkningar avseende allmén vag:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i anspréak erhaller
berorda fastighetsigare ersiattning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Jarnviagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs

for bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur
lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som
ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att
borja anvinda mark tillfalligt sa fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft,
men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar
beriknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

10.1.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Umed kommun utgér frén den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 1998-05-25.

For strategiskt viktiga omréaden finns dven ett antal fordjupade
oversiktsplaner, antagna 2011-08-29. Aktuellt omrade ar beldget inom
den fordjupade oversiktsplanen for Umeés centrala delar samt Umeds
framtida tillvaxtomrade.

Projektet bedoms inte strida mot gillande 6versiktsplan eller fordjupade
oversiktsplaner.

Planerad jarnvag kommer att berora delar av foljande detaljplaner:

e Detaljplan for Grisbacka 10:5 och 17:11, m.fl. inom Vésterslitts
industriomrade, antagen 2009-03-19.

e Stadsplan for Ersbodaomrédet, nordvéstra delen, antagen 1981-08-
24.

e Detaljplan for del av fastigheten Anumark 1:20, m.fl. (Ddvamyran),
antagen 2005-02-16.

Byggande av jarnvag far inte ske i strid med géllande detaljplan.
Umea kommun kommer darfor att 4ndra eller upphéiva de delar av
detaljplanerna som berdérs av jarnvéagen.

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for uppriattande och granskning av jarnviagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far Lansstyrelsen, kommunen,
séarskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning

och utovar kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir
sparinnehavare av anlaggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika
entreprenader, dar bide totalentreprenader och utférandeentreprenader
kan komma att bli aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehéller manga olika arbetsmoment som kan
delas in i forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-,
el-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar frimst anliaggande
av bygg- och ersittningsviagar, avverkningar och markforberedande
arbeten som genomfors innan anldggningsarbetena sétter igang. Nar
anldaggningsarbetena ar firdiga genomférs BEST-arbeten.

Langs med jarnviagen kommer det att behovas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omréden for etablering och upplag

av material och massor. Vidare kommer byggvagar att behovas for
transporter av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar
kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevégar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillginglighet for ndrboende och
allménhet som ror sig i omradet att sikerstillas. Vagtrafiken kommer
att ledas om genom tillfalliga omledningar i anslutning viagpassager.
Tillfalliga omledningar gors vid vag E12, Skjutfiltsviagen, vag 364, gang-
och cykelviagen mellan Ersboda och Ersmark, Gamla Ersbodavigen
och vig 645. Fibodvigen kommer att stingas under byggnadstiden.
Traktorvig mot Dava industriomradde kommer att stingas under
byggtiden. Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas
fram i kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska
ledas om kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten
genom exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga viganordningar,
med t.ex. signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt. I byggskedet
upprattas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprenoren. Information till narboende och allmédnhet kommer att ske
i god tid innan arbetet paborjas.



10.2.3 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Byggstarten ar planerad till 2018. Planerad byggtid ar ca fem ar. Den nya
anldggningen bedoms vara fardig for ibruktagande 2023.

10.2.4 Fastighetsrittsliga fragor

Permanenta markansprék

Trafikverket forvarvar normalt mark som behovs for jarnvigen

och kopet avslutas genom ansokan om lagfart eller genom

att lantméaterimyndigheten gor en fastighetsreglering vid en
lantmateriforrattning. Grunden for detta ar oftast en 6verenskommelse
med fastighetsdgaren. Lantméaterimyndigheten har dessutom méjlighet
att, med stod av laga kraftvunnen jarnviagsplan, besluta om att
Trafikverket far 6verta mark och rattigheter enligt planen dven om det
inte finns ndgon 6verenskommelse.

Lantmaterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststilld jairnvagsplan nar
overenskommelse natts med fastighetsdgaren, nar kopehandling ar
upprittad eller nar Lantmiterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
Lantmaiterimyndigheten mgjlighet att fatta beslut om fortida tilltrade

till marken, dven om inte alla beslut som till exempel ersattningsbeslut i
forrattningen ar tagna.

Tilltélliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering,
byggviagar etc. anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjilva
jarnvagsomradet. P4 plankartan redovisas sidan mark som omraden
med tillfallig nyttjanderatt. Pa grund av ett mycket stort massoverskott,
av bade jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag

och hantering av massorna. Pa plankartan anges ocks& under vilken
tidsperiod som nyttjanderétten géller. Trafikverket far sedan anvianda
marken pa det sitt som faststillts i planen. Ersédttning betalas till
fastighetsigaren for den tillfalliga nyttjanderatten. Det kan dven behovas
andra myndighetstillstind beroende péa vad marken ska anvéandas till.
Om inte annat avtalas med fastighetsigaren aterstills marken efter det
tillfalliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vagar ar endast illustrerade
pa ritningar och ingar inte i faststillelsebeslutet. Anldggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berérda
ges mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvagsplanen beror ett flertal ledningsstrdk. Umea Energi har
kraftledningar, fjairrvirmeledningar, optokabel och viagbelysning som
korsas av jairnviagen. Jirnvagen korsar dven vatten- och avloppsledningar
som #gs av VAKIN samt teleledningar som Ags av Skanova. Atgirder

pé ledningsstréken regleras direkt med berord ledningsédgare och/

eller genom en lantmaéteriforrattning. Separata avtal tecknas med de
ledningsidgare som innehar ledningar som passerar jairnvagen.

Erséttning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha ratt till ersiattning.

Ersittningen bestdms utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhéllandena den dag nir
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

Vid jarnviagsbyggande dr det normalt genom en lantmateriforrattning
som Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld
jarnvégsplan. Om det inte gar att komma Gverens om erséttning
genom en frivillig forhandling beslutar lantméataren om ersittning vid
lantmateriforrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I Mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens
kostnader, oavsett utgadngen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljoéverdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, ar reglerna négot annorlunda. Nar Trafikverket har
fort malet vidare géller samma regler som i forsta instans. Men om det ar
motparten som har fort malet vidare och forlorar svarar denne normalt
for sina egna kostnader.

10.3 Finansiering
Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for
transportsystemet.

Total anldggningskostnad med byggherrekostnad bedoms uppga till ca
1,655 miljarder svenska kronor enligt 2016 &rs prisniva.
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