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Sammanfattning

Umea kommun planerar att uppfora ett antal nybyggnadsomraden i
Umea. Ett nytt bostadsomrade ar planerat direkt oster om E4 vid
Tomtebo. I dagsldget finns en cirkulationsplats, Tomteborondellen, som
forbinder Europavag 4 (E4) med lokala gator i Tomtebo. Anslutning sker
mot bade Alidhem och Tomtebo. Det ir idag begriinsad framkomlighet vid
cirkulationen pa grund av vdjningsplikt mot anslutande lokalgator. Dagens
cirkulationsplats kommer att bli 6verbelastad i samband med framtida
exploatering. De framtida prognoserna for trafiken visar att cirkulationens
kapacitet inte racker till.

Umea kommun har tidigare utrett hur kommande exploateringar paverkar
det overgripande trafiksystemet. For att 6ka trafiksakerheten och forbattra
framkomligheten planerar Trafikverket att bygga om dagens
cirkulationsplats till en planskild korsning for biltrafik inklusive gang- och
cykelvagar.

Den nya vagplanen innebar att samrad kommer att héllas infor ett beslut
om betydande miljopaverkan. Trafikverket har gjort bedomningen att
projektet inte antas medfora nagon betydande miljopaverkan.

Kommunen har i samrad med Trafikverket genomfort utredningar om
alternativa korsningslosningar. Trafikverket utreder i samband med
vagplanen lamplig utformning av den nya korsningen.

Projektet innebar att den befintliga cirkulationsplatsen ska rivas och
ersittas med en planskild korsning som knyter samman Tomtebo strand
med centrala Umea. Den planskilda korsningen ska vara utformad med
vag som dr minst 8 meter bredd och en ging- och cykelviag som ar minst
fyra meter bred. Utformning av korsningen ska ge god framkomlighet for
gang- och cykeltrafiken. Anslutningar till E4:an ska utformas efter
trafikbehov och pa ett trafiksikersatt.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

E4 gér i Sverige fran Helsingborg till Haparanda och passerar genom ostra
Umea3, se figur 1. Tomteborondellen forbinder E4 med vig 642
(Tomtebovigen mot dster och Alidbacken mot vister), se figur 3.
Korsningen har idag begransad framkomlighet.

Ar 2024 antog kommunfullmiktige i Ume3 en ny detaljplan for en ny
stadsdel, Tomtebo strand, som ligger norr om Tomtebo. (Umeéa kommun,
2025a)

Trafikprognoser visar att kapaciteten i korsningen inte kommer att racka
till. Framkomligheten vid Tomteborondellen bedoms bli &nnu ligre med
tillkommande trafik, som kommer av exploateringen, med kobildning som
foljd. Trangsel och koer vid korsningen utgor en trafiksikerhetsrisk.
Trafikverket ser att en atgard behovs for att 6ka kapaciteten. En planskild
korsning okar trafiksiakerheten och forbattrar framkomligheten i omradet.
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Figur 1. Orienteringskarta.



1.2 Tidigare utredningar och val av utformning

I samband med planarbetet for Tomtebo strand utredde Umea kommun
framtida trafikfloden, framkomlighet och kapacitet i vignatet. (Trivector,
Trafikutredning Tomtebo strand, 2021) (Trivector, Kapacitetsutredning
Tomteborondellen, 2022) Kommunen utredde tillsammans med
Trafikverket hur kommande exploateringar, specifikt kapacitet i
cirkulationsplatserna ut med E4 i omradet, paverkar det 6vergripande
trafiksystemet.

Umea kommun har tidigare studerat olika korsningslosningar dar ett
alternativ har valts ut som forslag. Under arbetet med viagplanen
analyserar Trafikverket byggbarheten i kommunens forslag.

1.3 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av viglagen (1971:948) och som slutligen leder fram till en vagplan. I
borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Vi utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran myndigheter, organisationer, enskilda som
kan antas bli sdrskilt berérda och allmdnheten. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Inom planldggningsprocessen utreder vi var och hur projektet ska byggas.
Hur lang tid det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga och vilka undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar och vad de berorda tycker. For att underlatta kommunikation
och for att veta var i processen vi befinner oss har vi identifierat
statusbegrepp som visar de olika stegen, se figur 2.
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1.4 Transportpolitiska mal, andamal och
projektmal

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mél samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet dr att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hédllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Funktionsmalet handlar om hur tillgangligheten
ska utvecklas for medborgare och niringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksakerhet, miljo och
hélsa.

Vart andamal med projektet ar att 6ka trafiksdkerhet, framkomlighet och
tillginglighet for trafikanter utmed E4, lings Alidbacken och
Tomtebovigen samt for trafikanter till och fran den nya stadsdelen
Tomtebo strand. En grundldggande utgédngspunkt ar att nér en vag eller
gang- och cykelvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas si, att
dndamalet med vigen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Vi ska ta hansyn till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvarden. Till projektet har vi utformat ett antal
projektmal:

e Inga allvarliga arbetsrelaterade olyckor sker under projekttiden.

¢ Konsultens leveranser fardigstills i enlighet med kontraktets
deltider.

e Minimera storningar for tredje man under byggtiden.
e Vil fungerande dialog och samordning med berorda intressenter.

e Projektet uppnar stéllda klimatkrav enligt TDOK 2015:0480.

Till projektet hor ocksé effektmal som ska forbattra framkomlighet och
siakerhet pa E4 vid Tomteborondellen:

o Okad trafiksikerhet (olyckor)
e Forandring i restid (personbil)

e Forandring i restid (lastbil)



2 Avgransningar

2.1 Utrednings- och influensomrade

Det studerade omradet ligger i h6jd med Tomtebo 6ster om Umeé och
berér Umed kommun. Projektet stracker sig langs E4 6ster om
Alidhemsomradet med start norr om korsning Mineralvigen—
Magistervigen, och slut strax norr om Tomteborondellen och del av
anslutande vigar Tomtebovigen och Alidbacken, se figur 3.
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Figur 3. Karta éver utredningsomradet.

Projektets naromrade (influensomréade) inkluderar ett storre omrade an

utredningsomradet. Influensomradet omfattar omradet dar miljoeffekter
som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsta.

Den paverkan pa respektive miljoaspekt som idag kan forutses redovisar vi
i det har samradsunderlaget. Vi bedomer i nuliget att trafikforhéllanden

tillsammans med omgivande malpunkter och det lokala viagnitet, buller
och hydrogeologisk paverkan ar av vikt for detta projekt.



2.2 Tid

Vi planerar att arbeta med framtagande av vagplan och bygghandlingar
mellan 2025-2027. Viagplanen forviantas bli faststilld i slutet av 2027 och
bygghandling ar planerad att tas fram under 2027. Uppskattad tid for

byggstart ar 2029.



3 FOrutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

3.1 Samhallet och boendemiljon

Umea ar en tatort i Umed kommun beldgen i Vasterbottens lan. E4 gar
fran Helsingborg i soder till Haparanda i norr, genom Umeas Ostra
stadsdelar.

3.1.1 Stadens form och struktur

Den aktuella viagstrackan passerar genom ett urbant landskap. Stora delar
av befintlig bebyggelse och infrastruktur uppfordes mellan dren 1960-8o0.
Da hade Umead en stark tillviaxt, band annat till f6ljd av att Umeés
universitet grundades. Genomforandet av en detaljplan, Tomtebo strand,
pagar nordost om utredningsomradet. Genomforandet av detaljplan
Tomtebo strand innebér att en ny blandad stadsdel kommer att byggas i
stillet for den skog som finns dar idag.

Landskapet

Befintliga landskapskaraktarer i anslutning till utredningsomradet ar
bostadsbebyggelse, industri- och verksamhetsomrade och bostadsnara
natur, se figur 4. Omradet ar starkt paverkat av infrastruktur.
Trafiklandskapet runt E4 bestar, forutom av bilvagar av gang- och
cykelvagar med tillhorande diken.

Naturen bestar av 16v och barrskog. En planterad bjorkallé finns i den
sydvastra delen av utredningsomradet. Kolbacken rinner ytligt fran
nordost in i utredningsomradet for att norr om Alidbacken rinna i kulvert
vidare soderut mot Umea alv. Skogen Oster om E4 ar viktig for majlighet
till rekreation och som spridningskorridor for vaxter och djur.
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Figur 4. Karta 6ver landskapets/stadsbildens, karaktérer och rérelseménster.

Bebyggelse

Sydvist om Tomteborondellen ligger Alidhem, ett bostadsomrade med i
huvudsak flerbostadshus som byggdes under 1960-talet. Mellan
bostadsomradet och Tomteborondellen ligger Alidhems virmeverk som
stod firdigt i borjan av 1970-talet. Norr om Alidhem ligger Alidhojd, ett
bostadsomrade till stor del bestaende av punkthus som tillkom i slutet av
1900-talet. (Umed kommun, 2025b)

Sydost om Tomteborondellen ligger ett verksamhetsomréde med bland
andra Umed Energi. Soder om verksamhetsomradet ligger stadsdelen
Carlslid som bestar av sméhus som tillkom under 19770-talet.
Tomtebovigen gar Osterut mot stadsdelarna Tomtebo och Tavleliden som
uppfordes mellan 1980-talet och fram till 2000-talet. (Umea kommun,
2025b)



Norr om Tomteborondellen finns idag, pa bada sidor om Eg4,
skogsomraden. Det vistra skogsomradet bildar en gron korridor mellan
E4 och stadsdelen Alidh6jd. Det 6stra skogsomradet angrinsar Nydalasjon
med friluftsstrak, mojlighet till rekreation och till aktiviteter. Vid det 6stra
skogsomradet ska den nya stadsdelen Tomtebo strand byggas. Det pagar
ett arbete for att mojliggora ny bebyggelse dven vid det vistra
skogsomradet.

Strak och samband

E4 bildar en barriir mellan stadsdelarna Alidhojd och Alidhem i vister
och Carlslid och Tomtebo i 6ster. Alidbacken, vister om E4 och
Tomtebovigen Oster E4 ir en viktig koppling mellan stadsdelarna. Lings
Tomtebovigen och Alidbacken gar en ging- och cykelviig som #ven ansluts
av gang- och cykel soderifran. Tva passager kopplar samman de bada
skogsomradena vister och 6ster om E4, dels via gang- och cykelvigen
under E4 lings med Alidbacken och Tomtebovigen och via en ging- och
cykeltunnel lite langre norrut.

Malpunkter

Inom utredningsomradet finns inga strategiska malpunkter. Stadsdelarna
Tomtebo och Tavleliden oster om utredningsomradet, vars bostader
kompletteras med service som forskolor, skolor och handel genererar en
del trafik genom utredningsomradet. Tomtebo och Tavleliden ligger
alldeles vid Nydalasjon sydspets vilken lockar till sig manga Umebor for
utevistelse och friluftsliv. Nydalasjons strandomraden nas dven via det
Ostra skogsomradet.

3.1.2 Buller

Vi kommer att ta fram en bullerutredning langre fram i projektet. Buller
fran E4 och Tomtebovigen ger redan idag hoga ljudnivaer i narheten av
vagarna. I arbetet med viagplanen kommer buller att studeras for
utbyggnaden och redovisas i ett PM-Buller. I detta arbete studeras och
redovisas vilken bullerpaverkan ombyggnad till planskildhet innebar och
om skyddsatgarder for att skydda narliggande bebyggelse behover goras.

3.1.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

I Umed kommuns oversiktsplan beskrivs en tid med stark tillvaxt i Umea
och utbyggnad av nya bostadskvarter som medfor behov av forbattrad
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infrastruktur. (Umea kommun, 2025¢) Enligt riktlinjer for bebyggelse ska
bebyggelsemiljoer planeras s att mojligheten att ga, cykla och dka
kollektivt underlattas.

En fordjupning av 6versiktsplanen for Universitetsstaden redovisar forslag
pa markanviandning norr om Tomteborondellen. (Umea kommun, 2024)
Ny bebyggelse utmed E4 foreslas rymma stadsbebyggelse med blandat
innehall och byggas enligt principen kvartersstad. Umed kommun arbetar
nu med att ta fram ett planprogram for Alidbacken. Kommunens
kommande planlaggning av marken tillsammans med befintligt och
planerat huvudnat for gang och cykel ska beaktas i vagplanen.

Detaljplaner

Utredningsomradet beror sju detaljplaner, se Figur 5: (Umea kommun,
20254a)

1. Alidhem, P138/1965

2. Doktorn och graniten, P100/1969

3. Kolbiacksvigen, sodra delen, P148/1973
4. Alidhojden, del av sjukhus och universitetsomradet, P42/1985
5. Tomtebo strand, P2024/4

6. Delar av kvarteret Doktorn och fastigheten Sofiehem 5:2, P06/190

7. Magistern, P2018/9.

For detaljplan P42024/4 giller genomforandetid fram till ar 2033. For
resterande detaljplaner har genomforandetid gatt ut. Utover gallande
detaljplaner pagar ett planarbete for del av detaljplan 2/1985. Trafikverket
har 16pande dialog med kommunen for gemensam anpassning.



™™ Utredningsomrade 2480K-P2018/9
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Figur 5. Karta éver berdrda detaljplaner.

3.1.4 Markanvandning

Utredningsomréadet striacker sig genom en urban miljé med verksamheter,
industri, infrastruktur med intilliggande gronytor och tiatortsnira natur.

Soder om Tomteborondellen anvands marken inom utredningsomréadet
till verksamhet och industri. Lings E4:ans vistra sida ligger ett omrade till
for hogspanningsledning. Langs E4:ans Ostra sida ligger ett omréade
planlagt for park eller plantering. Marken vid E4 i hojd med
Tomteborondellen och vidare soderut ar inte planlagd.

Nordvist om Tomteborondellen anviands marken som titortsnéara natur,
och ar planlagd for allmén plats. Marken nordost om rondellen &r nyligen
planlagd for blandstad men inom utredningsomradet dr marken planlagd
for viag och natur. Langs gator i 6st-vistlig riktning ar marken planlagd for
gata, trafikindamal samt park eller gatuplantering.
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Markansprak
Nar en ny vagstracka ska anldggas kan vi behova ta mark i ansprak med
vagratt for den mark som behovs for vagens utbredning.

Marken inom utredningsomradet 4gs huvudsakligen av Umea kommun.
Ovrig markigare som kan komma att bli berérda ar Ume3 Energi AB,

Region Visterbotten och Rikshem Umedhus AB.

Under samradsforfarandet kan dven fler aspekter gillande markansprak
synliggoras. Dessa kommer att hanteras vidare i planlaggningsprocessen.
Vi kommer att samrada med fastighetsiagare och andra berorda niar mer

detaljerade vagatgarder ar framtagna.

Markavvattningsféretag
Ett dikningsforetag berors av utredningsomradet (Vasterteg nr 8 df 1933)

som ar kopplat till Kolbacken, se figur 6.
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Figur 6. Kartbild visar befintligt markavvattningsforetag.
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3.2 Befintlig vaganlaggning

3.2.1 V&g

Byggnadsverk

Byggnadsverk i form av tva befintliga broar berors av projektet, se figur 7.
Den ena bron ligger norr om cirkulationsplatsen och leder trafik pa E4 i
nord-sydlig riktning. Den andra bron ligger Oster om cirkulationsplatsen

och leder trafik pd Tomtebovagen i syd-vastlig riktning. Badda broarna ar
plattrambroar i betong och ska rivas.

Bron pa E4 ska ersittas med en ny bro med betydligt bredare 6ppning som
ska inrymma trafik bade for motordrivna fordon i tva riktningar och for

gang- och cykel. For passagen under Tomtebovigen ska en ny bro
uppforas langre oster ut pA Tomtebovagen. Vi kommer att utreda

broalternativ for bada platserna, med mojligheten att anvanda
plattrambroar eller rorbroar.
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Figur 7. Kartan visar befintliga portar enbart for gang- och cykeltrafik.
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Funktion och standard

Den aktuella delen av E4 som berors har en korsningspunkt med
kommunala vigarna Tomtebovigen i oster och Alidbacken i vister.
Korsningen ar idag utformad som en cirkulationsplats med planskild
gang- och cykelvag. Cirkulationsplatsen ar tvafaltig och har en yttreradie
pé 36 meter och en rondellradie pa 25 meter. Skyltad hastighet langs
aktuell del av E4 ar 80 km per timme. Norr och s6der om
cirkulationsplatsen ar vigen motesseparerad och har en vagbredd cirka 17
meter samt 4 korfalt. De kommunala vagarna Tomteborvigen och
Alidbacken ir cirka 10,5 meter breda och #r skyltade med hastigheten 60
km per timme.

E4:an ingér i TEN-T vagnatet (Trans-European Transport Network), som
ar EU:s gemensamma plan for att skapa ett sammanhéngande, effektivt
och hallbart transportsystem. E4 ingér ocksa i funktionellt prioriterat
vagnat dar aktuell del ar utpekad for dagliga personresor, godstransporter
och kollektivtrafik samt langvaga personresor. Strackan ar aven
prioriterad vag for farligt gods. Barigheten pa E4:an klassad for BK4 och
medan de kommunala vagarna ar klassade for BK1. E4:an ar ett utpekat
riksintresse.

Framkomlighet och barriarverkan

Cirkulationsplatsen, Tomteborondellen, paverkar framkomligheten f6r E4
negativt da nuvarande utformning innebar vijningsplikt for trafik som
ankommer till korsningen. Vajningsplikt ger restidsfordrojning oavsett
trafik da fordon maste anpassa sin hastighet. Planerade exploateringar
kommer att alstra mer trafik och trafikanalyser visar att korsningen under
dygnets mest trafikerade timmar kommer att bli 6verbelastad. I de
kommunala anslutningarna lings Alidbacken och Tomtebovigen beriknas
trafikmangderna att vara hoga i forhallande till kapaciteten.

Det finns separata gang- och cykelviagar inklusive planskilda passager
under E4 och Tomteboviagen. Antalet gaende och cyklande kommer att
oka pa grund av exploateringarna men tidigare trafikanalyser visar att de
planskilda passager som finns ar tillrackliga kapacitetsmassigt. Ging-och
cykeltrafik vid Tomteborondellen paverkas inte heller av de 6kade
biltrafikfloden da de passerar helt avskilt fran dessa.
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3.2.2 Trafik

Trafikfloden och trafikprognos

I figur 7 visas drsmedeldygnstrafik (ADT) for viganslutningarna till
Tomteborondellen. Langs E4 uppmattes trafikmingden 2023 till mellan
16 000—17 000 fordon per dygn varav cirka 5 % ar tung trafik. Langs
Alidbacken ir trafikmingden 8 9oo fordon/dygn och lings Tomtebovigen
ar trafikméangden 10 400 fordon per dygn, se figur 8.

For gang- och cykeltrafik visas floden under maxtimmen som bade
uppmitta och prognosticerade floden ar 2050 (inom parentes).
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Figur 8. Arsmedeldygnstrafik langs E4 och kommunala anslutande vagar. ADT for
E4 ar uppmatt 2023 och andel tung trafik ar 5 %. Gang- och cykeltrafik under
maxtimmen enligt matningar och prognos ar 2050 inom parentes.

Trafiksakerhet

Enligt Trafikverkets trafiksikerhetsklassificering, dar statlig infrastruktur
bedoms, har aktuell del av E4 inklusive korsning mycket god standard och
infrastruktur for gang- och cykel bedoms ha god standard.
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D4 anslutningarna langs E4 dr motesseparerade med racken och att
sidoomréadena ar anpassade efter strackans beskaffenhet blir
trafiksdkerhetsklassificeringen mycket god. Tomteborondellen har god
trafiksakerhetsklass da cirkulationsplatser ar en trafiksaker 10sning men
da skyltad hastighet 4r 80 km per timme uppnés inte mycket god
standard. Gang- och cykelinfrastrukturen ar siker genom fullstindig
separering fran biltrafiken. Mycket god trafiksakerhetklass tillampas dock
for narvarande inte pa gang- och cykelinfrastruktur sa standarden kan inte
bli hogre an god.

Kollektivtrafik

Lansbuss, linje 118, mot Innertavle, Taftea och Savar passerar
Tomteborondellen. Narmaste hallplats ar Mineralvagen cirka 300 m soder
om Tomtebovigen. Mineralvigen trafikeras av linje 8 och 75. Hallplatsen
Carlslid langs E4, cirka 400 meter soder om rondellen, angors av linje 5.

Det finns planer pa att utoka busstrafiken med bland annat ny stombuss
nar Tomtebo strand har exploaterats.

Gang- och cykeltrafik

Oster om E4 finns en ging och cykelvig som passerar Tomtebovigen
planskilt. Norr om Tomtebovigen och Alidbacken finns en gang- och
cykelvig som passerar E4 planskilt. Bada forbindelserna ingar i Umea
kommuns huvudnit for cykling. Forutsattningarna for att ga eller cykla
bedoms vara goda i den direkta anslutningen till Tomteborondellen.
Losningen kan dock upplevas att otrygg da den ar ensligt beldgen omgiven
av skog och dven négot otillginglig avseende lutningar.

3.2.3 Ledningar

Det finns ett flertal ledningar och kablar i omradet. Befintliga ledningar
utreds och samréads om langre fram i planprocessen. I samband med
exploatering av detaljplan Tomtebo strand sa byggs aven ett nytt
ledningsstrak for vatten och avlopp ut med byggstart 2025. Vi kommer att
ta hansyn till det nya ledningsstraket under utredningen och under
kommande projektering.

Markforlagda el- och teleledningar korsar och loper langs med viag E4 och
Tomtebovigen samt lings med Alidbacken. Fjirrvirmeledningar
forekommer genom hela utredningsomradet och kommer att paverkas av
projektet. De korsar och 16per lings med vig E4 samt Alidbacken.
Ledningar for fjarrkyla foljer samma stracka som fjarrvarmen. Optokablar
korsar och férekommer lings med E4:an samt att den korsar Alidbacken i
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vistra delen av utredningsomradet. De foljer &ven med fjarrvirmen som
korsar viag E4 i sodra delen av utredningsomradet.

Vagbelysning
Vig E4 har vigbelysning och Alidbacken samt Tomteboviigen har
vagbelysning. Langs gang- och cykelvigar finns ocksé belysning.

Det finns tre belysningscentraler langs strackan, dessa 4r sammanbyggda
anlaggningar. Trafikverket dger belysningsanlaggningen samt
tunnelbelysningen under Tomtebovigen.

Umea kommun &dger en belysningscentral och belysningen langsmed
Alidbacken och Tomtebovigen i 6st-vistlig riktning samt
tunnelbelysningen under vig E4. Exakta lagen for ledningarna kommer att
utredas vidare.

3.3 Riksintressen

Utredningsomradet berors av tva riksintressen for kommunikation enligt
miljobalkens 3 kap. 9§, se figur 9. E4 i sin helhet utgor ett riksintresse for
vag. Utredningsomradet omfattas dven av riksintresse for flyg med ett
paverkansomrade som begransar flyghinder.
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Figur 9. Kartbild visar E4 och omrade for flyghinder som utgor riksintresse for
kommunikation.

3.4 Miljégeoteknik - jord och berg och vatten
3.4.1 Geoteknik

Marken nordvast och nordost om utredningsomradet bestar av skogs- och
moranmark. Jordarterna domineras av siltig sandig moréan i

utredningsomradets Ostra del och lera-silt i den vistra delen, med tunna
overliggande lager av torv, se figur 10. (SGU, 2023b)
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Figur 10. Kartbild med jordarter. Uppgifter kommer fran SGU.
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Figur 11. Kartbild med jorddjup. Uppgifter kommer frdn SGU.
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Jorddjupet varierar mellan 5 och 20 meter, se figur 11. Enligt gjorda
geotekniska undersokningar, inom ramen for arbetet med detaljplan
Tomtebo strand, bestar detta omrade overst av cirka 0,5—-1,5 meter torv
ovan cirka 1 meter svallsand som underlagras av cirka 0,5—1,5 meter lera
och silt pa moran. (WSP, 2019b) Det leriga och siltiga jordlagret har
bedomts vara potentiell sur sulfatjord, det vill sdga sulfidjord under
grundvattenytan.

Trafikverket (ddvarande Vagverket) lat utreda aktuellt omrade, forutom
nordvist om Tomteborondellen, som en del av uppdraget E4 Ostra
Lanken, Porfyrvagen-Nuvarande E4. (WSP, 2007) Geotekniska
forhallanden langs E4 utgors av ett lager av fyllning av sandigt grus och
naturligt lagrad siltig sand eller sandig silt med en maktighet varierande
mellan 0,5—2 meter som underlagras av siltig sandmorin eller sandig
siltig moran med en medelhog till mycket hog lagringstiathet. Torv
patraffades som Oversta lagret i undersokningspunkter som utfordes i
skogsomradet. Torven har en begransad méaktighet upp till 1 meter och
overlagrar moran.

Vi kommer att utfora geotekniska undersokningar for att klargora de
radande geotekniska forutsattningarna for utformning av
planskildkorsning E4 6ver Tomtebovagen med tillhorande ramper och
gang- och cykelvagar.

3.4.2 Markmiljo

I ndromrédet finns fem industrier som har identifierats som potentiellt
fororenade objekt utan riskklassning, se figur 12. Dessa verksamheter ar

1. alidhemsanldggningen, virmeverk

2. ackumulatortank och virmepumpanldggning
3. mellanlagring och sorteringsstation avfall

4. betong- och cementindustri

5. mellanlagring och sorteringsstation avfall; Bilvardsanlaggning,
bilverkstad samt &keri.

Tidigare utredningar, gjorda av Umea kommun, visar en liten risk for
manniskors miljo och halsa kopplat till verksamheterna. Rapporterade
olyckor med spill och fororeningar har skett i smé mangder, pa hardgjorda
ytor diar det omhandertagits med absol. Det har tidigare gjorts en delvis
sanering av fogar innehéllande PCB pa Alidhemsanliggningen.
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En preliminar markmiljoundersokning och provtagning utfors under
hosten 2025 och fardigstills efter arsskiftet. Syftet med undersokningen ar
att identifiera potentiella fororeningar i omradet samt kartlagga
utstrackningen av sulfidjord i omradet, detta for att kunna foresla
anpassningar, atgiarder och bedoma konsekvenser av det planerade
projektet. Resultatet av markmiljoundersokningen kommer dven ligga till
grund for den masshanteringsplan som i ett senare skede upprittas.

Vid forandringar i vagutformningen kan nya provtagningar bli aktuella
under varen 2026. Under var fortsatta planlaggning kommer vi ta hansyn
fororeningsrisken. Omraden med fororeningar kommer att undvikas i sa
stor utstrackning som mojligt. Om markansprak behover goras i

anslutning till kinda fororeningar kommer vi 6vervaga ytterligare
undersokningar.
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Figur 12. Kartbild visar platser med potentiellt férorenade omraden.
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3.4.3 Hydrologi och hydrogeologi

Ytvattenforekomster

Kolbacken (WA96847200) rinner genom utredningsomradet, se figur 13.
Den rinner ytligt fran nordost in i utredningsomradet. Backen rinner
sedan via trumma under Alidbacken och vidare i en kulvert mot Umea ilv.

I tidigare undersokningar (WSP, 2019a) 6ver utredningsomradets
nordostra del har Kolbackens vattenforing bedomts inte vara beroende av
grundvattennivaer eftersom Kolbédcken ar Nydalasjons utlopp och
nivderna i sjon ar styrande for vattenforingen.
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Figur 13. Kolbeckens ytliga avrinning fram till kulvertering norr om Alidbacken.

Grundvatten

Enligt tidigare undersokningar inom ramen for detaljplan Tomtebo strand
(WSP, 2019a) ligger grundvattennivan i nordostra delen av
utredningsomradet mellan 0,5 meter och 1 meter under markytan.
Markens genomslapplighet i moranjordar har bedomts som 1ag.
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Vi kommer att utfora hydrogeologiska undersokningar med installation av
nya grundvattenror for att beskriva grundvattenférhéallanden genom hela

omradet, markens genomslapplighet och eventuell hydraulisk koppling
med ytvattenforekomster.

Inom utredningsomradet finns ingen inventerad grundvattenforekomst, se
figur 14. Det narmaste, av SGU inventerat, grundvattenmagasinet ligger i
Umeilven och ir ett magasin huvudsakligen i jord. Det finns inga noterade
dricksvattenbrunnar inom utredningsomradet. Den nirmaste potentiella

dricksvattenbrunnen ar beldgen cirka 500 m sydost fran befintliga

korsningen mellan E4 och Tomtebovagen. (SGU, 2023a)
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Figur 14. Visar typ av brunnar och des ungefarliga placering.

Eventuell grundvattenbortledning samt forandring av

grundvattenforhéllande till f6ljd av projektet under bygg-och driftskede
kommer att undersokas i kommande skeden av projekteringen.
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Avvattning

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomradet Umealven. Tva
delavrinningsomraden beror utredningsomradet, Umeélven och
Kolbacken.

Trafikplatsen avrinner i riktning mot Kolbacken. Nordostra sidan av
trafikplatsen avvattnas idag till vigdike och sedan norrut till Kolbacken
som leds genom gang- och cykelvag och vag E4 via trummor.
Vigdagvatten pa den Ostra sidan av trafikplatsen och befintliga ging- och
cykelportar avvattnas via diken, draneringar och dagvattenbrunnar till
dagvattenpumpstation och vidare till Kolbacken via ledningsnait.
Vigdagvatten pa den sydvastra sidan avleds via trumma och ledningsnét
till Kolbacken.

Skyfall och 6versvamning

Det finns risk att utredningsomradet oversvammas till f6ljd av stigande
vattennivaer fran sjoar och vattendrag, se figur 15. Skyfallskartering visar
vilka ytor som kan 6versvimmas vid ett givet extremt regn. Kartbilden
visar vattendjup vid 100 ars-regn med klimatfaktor 1,3.
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Figur 15. Kartbild visar riskomraden for 6versvamning. Uppgifter fran
Lansstyrelsen i Vasterbottens skyfallskartering.
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I nésta skede kommer vi att identifiera hur avrinningsvéigarna paverkas av
vagombyggnaden och se 6ver om det kan forbattra hojdsattning inom
ramarna for projektet dar behov finns.

3.4.4 Vattenkvalitet

Kolbackens ekologiska status bedoms som mattlig och dess kemiska status
bedoms ej vara god (VISS, 2025). Enligt angivna miljokvalitetsnormer ska
bécken bibehélla méttlig ekologisk status och uppna god kemisk status till
2027, med undantag fran bromerad difenyleter och Kvicksilver och
kvicksilverforeningar som 6verskrids i samtliga vattenférekomster.

3.4.5 Klimatanpassning och reducering

Klimatet paverkas bade globalt och lokalt i form av temperaturforandring,
skyfall och vaderforandringar. Det ar viktigt att se till att atgarderna i
projektet anpassas till ett framtida klimat med okade risker for skyfall och
oversvamningar. Vi kommer arbeta med atgirder i samband med
vagombyggnaden som 6kar omradets robusthet i forhallande till
klimatforandring.

Vi kommer att vidta klimatreducerande atgéarder for att uppna stillda
klimatkrav for projektet. Tidigt i ett projekt kan klimatreducerande
atgarder handla om exempelvis val av 6vergripande teknisk 16sning, for att
i senare skeden berora design, utformning och materialval.

3.5 Kulturmiljo

Det finns inga kdnda fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar
inom utredningsomradet. En arkeologisk utredning gjordes 2018 i
samband med planldggning av Tomtebo strand. Avgransningen omfattar
stora delar av utredningsomradet, se figur 16.
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Figur 16. Kartbild visar avgransning for arkeologisk utredning.

3.6 Naturmiljo

Omradet for planerade atgarder som ingdr i vigplanen ar exploaterat av
E4. I de sbdra delarna av utredningsomradet finns bostads- och

verksamhetsomraden. I den norra delen av utredningsomradet finns
skogsomraden.

3.6.1 Naturvardesinventering

Framtagandet av en naturvardesinventering pagar.
Naturvirdesinventeringen visar generellt inte pa nagra hoga naturvirden i
omradet. I den nordvistra delen av utredningsomradet aterfinns daremot
en naturvardesbiotop i form av en 16vskog med naturvardesklass 3, lagt
artvarde, Se figur 17. Detta skogsomrade omfattas av ett pagaende
detaljplanearbete.

Omréadet mellan omrade 1 och cykelvagen, i den nordvastra kvadranten i
Figur 17, ar kalavverkat med undantag for ndgra enstaka trad som sparats
narmast cykelvagen.
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Figur 17. Kartbild visar omrade klassat med naturvarde 3. Omrade 1.U har
bedomts preliminart d& det ligger utanfor inventeringsomradet.

Langs den befintliga viagen i det sydvastra omréadet star en bjorkallé, vars
stammar har en diameter pa cirka 20 cm, se figur 18. Allén faller under
biotopskydd enligt miljobalken (1998:808).

Inom inventeringsomradet finns vattenférekomsten Kolbacken. Biacken ar
inom inventeringsomradet, bade omgravd och utratad samt nyligen helt
exponerad da skogen kalavverkats runt backen i det nordvéastra omradet.
Till f6ljd av dessa atgarder ar backen paverkad av grumling i det
nordviastra omradet. Backen ar Aven omgravd intill kulverten under
Alidbacken. Utifran dessa forutsittningar bedéms att Kolbicken inte
innehar nagra avseviarda naturvirden inom utredningsomradet.

De invasiva arter som identifierats via naturviardesinventeringen ar
jattebalsamin nordvast om utredningsomradet samt blomsterlupin som
aterfinns spritt inom omradet, se figur 18. De laga naturvirdena i omradet
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hirleds bland annat till pAgdende avverkning och entreprenadarbeten i
omradet. Omradet innefattar inget artskydd.

Genrellt biotopskydd

——— Allé A

Invasiva arter

—— Blomsterlupin 0 100 200
——— Jattebalsamin © Lantmateriet, G verkal

Figur 18. Kartbild visar bjorkallé som omfattas av biotopskydd samt tva sorters
invasiva arter, Jattebalsamin utanfor utredningsomradet och Blomsterlupiner
innanfor utredningsomradet.

3.7 Naturresurser

3.7.1 Omraden for skogs- och jordbruk

Utredningsomradet beror varken skogsmark av betydelse for
skogsnéringen eller jordbruksmark. Utredningsomrédet berors inte av
nagra vardefulla vatten- eller naturskyddsomraden.

3.7.2 Omraden for rennéring

Ran sameby ar en fjallsameby i Vasterbottens lan. (Sametinget, 2024)
Samebyn har sina vinterbetesmarker bland annat i Umea kommun. Vid
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utredningsomradet 4r marken markerad som varvinterland. Trafikverket
har erbjudit konsultation men Sametinget har inte ansett att det behovs.

3.7.3 Omréaden for rekreation och friluftsliv

Skogsomraden oster och vister om E4 anvinds av Umeborna for
rekreation och friluftsliv. Omradena forbinds via gang- och cykeltunnlar
under E4 och bildar ett sammanhéangande strak med tatortsnara natur
mellan staden och Nydalasjon. Umea kommun beskriver att Kolbiacken
ska virnas i sin naturliga strackning, inom detaljplanelagt omrade for
Tomtebo strand, d& backen ar av betydelse for omhandertagandet av
dagvatten och som tillfor kvaliteter for de kringboende.
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4 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

4.1 Val av lokalisering

I arbetet med vagplanen har ingen annan lokalisering studerats.

4.2 Utformning och utmarkande egenskaper

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt,
miljomassigt och kostnadsmassigt lampligast. Trafikverket har tagit
hansyn till Umea kommuns nyligen antagna detaljplan for Tomtebo strand
och till kommunens 6nskemal om att prioritera gang- och cykeltrafik.

Trafikverket har, i avtal med Umea kommun, tagit fram krav for
utformningen av korsningen. Trafikverket har enats om att utforma den
nya planskilda korsningen enligt Vagar och gators utformning (VGU) och
ha foljande funktioner i sitt grundutférande:

e Sammanbinda Alidbacken och Tomteboviigen med viig E4. Ging-
och cykelstrak i nord-sydlig riktning, utmed vag E4, och 0st-vistlig
riktning, utmed Tomtebovigen och Alidbacken.

e Korsningar dimensionerade for en livsldngd pa minst 20 ar och
med onskvirda belastningsgrader enligt Vagar och gators
utformning (VGU).

e E4 ska ha fyra genomgaende korfilt genom korsningen.

e Genomgaende korfilt pa E4 ar 6verordnade anslutande vagar och
styrande for viagens geometriska utformning. E4 ska ha god plan-
och profilstandard.

e FE4 skavara genomgdende primarvag utan vijning for anslutande
vagar.

e E4 ska ha referenshastighet 80 km per timme eller hogre.

e E4 och de anslutande vigarnas gang- och cykelbanor ska ha god
siakerhet for oskyddade trafikanter.

¢ Korsningen ska ha en god landskapsanpassning och det ska tas
hénsyn till stadsbilden.
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vagforslaget

Den befintliga cirkulationsplatsen ska rivas och ersattas med en planskild
korsning som knyter samman Tomtebo strand med centrala Umea. Den
planskilda korsningen ska vara utformad med vag som dr minst dtta meter
bred och en gang- och cykelvdg som ar minst fyra meter bred. Utformning
av korsningen ska ge god framkomlighet for gang- och cykeltrafiken.

Tva alternativ studeras, en 16sning dar anslutningar till E4:an utformas
efter befintligt utrymme, trafikbehov och trafiksikerhet, se figur 19. En
16sning dar anslutning till E4 i norrgdende riktning utesluts, se figur 20.

—— Ny véagkantlinje
Ny vagyta A

[ Ny vyta fér gang- och cykelvag

Figur 19. Skiss 1 6ver méjlig placering och utbredning av planskild korsning for
trafik langs E4 éver Tomtebovéagen.
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—— Ny végkantlinje
Ny végyta A

[ Ny yta fér gang- och cykelvag

Figur 20. Skiss 2 dver mgjlig placering och utbredning av planskild korsning fér
trafik langs E4 6ver Tomtebovagen.

Trafik

Under byggskedet kommer trafik pa Alidbacken och Tomtebovigen att
stiangas av. Sjdlva viagarnas forlangning kommer inte paverkas. Vi
bedomer att omledning av trafik kan goras utan stora forluster i tid for
resendrerna. For uttryckningstrafik kommer mojlighet fortsatt att finnas
for pafart till E4 i bdde nord och sydlig riktning.

Geotekniska och hydrogeologiska atgarder

Vi kommer att utféra geotekniska och hydrogeologiska undersékningar i
nasta skede. En mer detaljerad bild 6ver de befintliga forhéllandena avgor
vilka eventuella geotekniska och hydrogeologiska atgirder som kravs for
genomforande, byggskedet och drift. I nésta skede kommer vi identifiera
hur avrinningsvéagarna paverkas av trafikplatsombyggnaden och se 6ver
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om det kan forbattra hojdsattning inom ramarna for projektet dar behov
finns.

Geotekniska atgarder som kan bli aktuella ar urgravning eller utskiftning
av torv och 16sa sedimentjordar (sdsom silt 1angs vigen) och permanent
stod (typ stodmur i nordostra delar gransen mellan skogen, framtida
Tomtebo strand och viag och géang- och cykelviagen).

Grundvattennivaerna i omradet ar hoga och vi bedomer att linshéallning av
schakt under byggskede kan komma att bli nodvandigt, vilket innebar
temporar grundvattenbortledning. Om vi bedomer i nista skede att
grundvattenbortledningen kan paverka allménna eller enskilda intressen i
omradet kan atgarder som tatspont vid schakt, skyddsinfiltration for att
uppritthalla grundvattennivaer utanfor arbetsomradet samt rening av
lanshallet vatten innan utslapp till recipient bli aktuella.

Avvattningen av den nya trafikplatsen ska utforas likt befintligt genom att
lagpunkter avvattnas via brunnar och ledningar till ny pumpstation och
vidare till Kolbdcken och via dike och trummor som leds till Kolbicken.

Detaljplaner

Berorda kommunala planer antas inte komma i konflikt med
tillkommande viagomrade si stridighet mellan markanvandning uppstar.
Det antas heller inte bli konflikt med géllande kommunal 6versiktsplan.

Markansprak

Ett visst markansprak kommer att kravas for genomforandet av den nya
korsningen. Vi for dialog med berérda l6pande under
planldggningsprocessen. Ett visst tillfalligt markansprak kommer dven att
kravas under byggtiden for arbetsomrade samt upplags- och
etableringsytor. Umea kommun planlagger for narvarande den tankta
marken for upplags- och etableringsytor infér en kommande exploatering.
Trafikverket och Umed kommun for dialog framat kring majlighet till
tillfalligt nyttjande av marken.

4.3 De mojliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper.

I detta kapitel redovisas de mojliga miljoeffekter som kan uppkomma av
projektet. Miljoeffekterna bedoms utifran:

e Effekternas storlek, utbredning, karaktar, intensitet och
komplexitet.
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e Sannolikheten for att effekterna uppkommer, hur de uppkommer,
vilken varaktighet och frekvens de har och hur reversibla de ar.

e Hur gransoverskridande effekterna ar.

e Effekternas kumulativa verkan tillsammans med effekterna av
andra verksamheter som bedrivs, som har fatt tillstind eller som
har anmalts eller fatt paborjats.

e Mojligheten att begriansa effekterna pa ett effektivt sitt.

Miljoeffekterna i detta skede ar preliminara och vi kommer att analysera
dessa djupare i senare skeden av processen, det vill sdga i samband med
att miljokonsekvensbeskrivningen eller miljobeskrivningen tas fram. Den
samlade bedomningen av effekterna beskrivs i slutet av detta kapitel.

Tillganglighet

Atgirden skapar forutsittningar att forbinda det nya bostadsomradet
Tomtebo strand med gang och cykel. Vi kommer dven att ta hansyn till
Umea kommuns planering av kommande exploatering av naturmarken
nordvast om cirkulationsplatsen, dar ytterligare en gang- och cykelvag
diskuteras att forbindas med det befintliga gang- och cykelnitet.

Trafikanter

Framkomligheten och trafiksikerheten kommer att hojas och
transportkvaliteten kommer forbattras for biltrafikanter.

Buller

Bullerberakning kommer att tas fram under fortsatt arbete. Eventuell
péaverkan av projektet kommer att utredas inom ramen f6r vigplanen. Om
det vid bullerberdakningar framkommer att riktvarden inte klaras kommer
vi overvaga bullerskyddsatgiarder. Om nya bullerskydd i form av vignara
bullerskyddsskarm eller dylikt, planeras ska dessa utformas for att passa
in i landskapet och miljon.

Luftkvalitet

Trafiken, som &r den storsta lokala kallan till luftféroreningar for
planomradet, forviantas oka i framtiden. Kommande bostadsomrade
Tomtebo strand forviantas ge nagot hogre trafikmangd dn den annars
vantade trafikokningen for E4. Om foreslagna atgiarder genomfors viantas
kapaciteten oka vid trafikplatsen och bidra till battre trafikfloden. Den
okade trafikmangden i kombination med battre trafikfloden vantas
forsumbar till liten negativ effekt for luftkvaliteten.
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Riksintressen

Riksintressen for kommunikation, i form av vag och flyg bedoms inte
paverkas negativt efter vigplanens genomforande. Framkomligheten pa
E4 kommer under byggtiden att vara nagot samre.

Naturvarden

Bjorkallén lings Alidbacken faller under biotopskydd. Nuvarande
foreslagen atgéard innebar att ndgra av traden i allén maste avverkas eller
flyttas. Atgirderna ska forsoka anpassas sé att s& i trid som mojligt
paverkas och att s3 ménga trid som méjligt bevaras. Aterplantering kan
bil aktuellt som kompensationsatgird for borttagandet av traden. Dispens
ska sokas hos Lansstyrelsen for paverkan pa allén. Vi kommer att ta
hansyn till eventuell villkorad aterplantering av traden. D4 ett begransat
antal trad i allén viantas paverkas, samt att kompensationsatgarder vidtas
vantar vi effekten pa biotopen preliminart bli liten negativ.

Lovskogsomradet i den nordvistra delen av utredningsomradet, med
naturvirdesklass 3, bedomer vi inte paverkas av den nya utformningen av
plankorsningen. Ratt hantering av befintliga invasiva arter bidrar till en
positiv effekt for ekologin i omradet. Da omradet ar exploaterat samt att
det har laga naturviarden bedomer vi effekten for naturmiljé6 sammantaget
som liten negativ.

Vattenkvalitet

Den vattenforekomst som finns i utredningsomradet, Kolbacken, paverkas
av befintliga vigar och bebyggelse. Kolbicken rinner, fran Alidbacken, i
kulvert genom halva utredningsomradet. Den ytligt rinnande delen av
Kolbacken rinner fran nordost om utredningsomrédet och fram till
Alidbacken lings med E4 pa den vistra sidan.

Projektet innebir att Alidbacken byggs om med nya anslutningar till E4.
Inga atgirder planeras pa Kolbicken. Projektet utformas i enlighet med
miljobalkens 5:e kapitel om miljokvalitetsnormer. D& backen redan ar
paverkad av befintliga vagar och bebyggelse vantar vi forsumbara effekter
uppsta till f6ljd av projektet. Kolbickens status bedomer vi kommer inte
motverka att miljokvalitetsnormer kan uppnas.

Grundvatten

Paverkan till f6]jd av tillfallig grundvattensdnkning kommer vi att bedoma
i senare skede nar utredning av geohydrologin har genomforts samt nar
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utformningen av passager ar faststélld. Stillningstagande om tillstand for
vattenverksamhet kommer vi att formulera i senare skede.

Markmiljo

Vér initiala bedomning ar att aktuella atgarder inte paverkar markmiljon
negativt eller leder till fororeningar i omradet. Resultaten fran
provtagningen i oktober 2025 visar pa generellt 1dga halter av analyserade
amnen.

Halter over riktvardet for kanslig mark (KM) patraffas endas avseende
tunga alifater i tvd provpunkter. Ena punkten var ett samlingsprov av
ytliga dikesmassor sydvast om cirkulationsplatsen. Den andra punkten
uttogs nordost om cirkulationsplatsen i det nu avverkade skogsomradet.
Metallhalter 6ver gransvirdet for mindre an ringa risk (MRR) patraffades i
atta provpunkter. Flera provpunkter inneholl halter av PAH:er och PFAS
over gransvardet, dock inga halter 6ver aktuella riktvarden. Inget prov
oversteg Trafikverkets avgransningsvarden.

Halter over Trafikverkets avgransningsvarden for hantering av massor
patraffades inte. Massor kan darfor ateranviandas fritt inom
projektomradet forutsatt att de uppfyller tekniska krav. Overskottsmassor
kan endast ateranvandas utanfor entreprenad om tillsynsmyndigheten
tillater, eftersom halter 6ver MRR har patraffats. Indikationer pa
forekomst av sulfidjord observerades inte under féltarbetet.

Vi kommer att utféra schaktarbeten for den nya vigutformningen med
underfarter och i samband med arbetet kommer vi att hansyn till
eventuellt 1ackage fran maskiner for att minska fororeningsrisken.

Miljoeffekter under byggskedet

Byggbuller och utslapp till luft frén arbetsmaskiner kan temporéart
uppkomma under vissa faser av anlidggningsarbetena. Var ambition ar att
Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser f6ljs.
Storningar under byggtiden bedomer vi beror relativt fa boende.

Under byggskedet kommer arbeten att utforas i anslutning till och i
Kolbacken, varpa grumling kan uppsta i vattendraget. Kolbacken innehar
inga hoga naturvarden i utredningsomradet och ar i dagsldaget paverkad av
grumling. For att minimera effekten kommer vi att vidta skyddsétgarder.
Med vidtagna skyddsatgiarder véntar vi att effekten blir forsumbar i
byggskedet.
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Byggskedet bedomer vi inte innebara nagra betydande miljoeffekter,
forutsatt att lampliga hansyns- och forsiktighetsatgiarder vidtas. For att
sikerstalla att byggnationen genomfors pa ett miljoanpassat satt kommer
vi krav att stilla pa utforandet i enlighet med tillampliga delar i
Trafikverkets publikationer om miljokrav under byggtiden.

Samlad bedémning

Vi har sammanfattat preliminira bedomningar av effekter som vintas
uppsta till f6ljd av foreslagna atgéarder, se tabell 1.

Tabell 1. Bedémning miljoeffekter

Miljoaspekt Effekt under Effekt under
byggskedet driftskedet
Tillganglighet Liten negativ Positiv
Trafikanter Méttlig negativ Positiv
Buller - -
Riksintressen Mattlig negativ Forsumbar
Naturvardesobjekt Liten negativ Liten negativ
Vattenkvalitet Liten negativ Foérsumbar
Grundvatten - -
Markmiljo Forsumbar Forsumbar

Tabell 1. Visar bedémning av miljoeffekter under byggskedet och under
driftskedet.
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5 Atgarder

5.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

For att minska miljopaverkan kommer vi att inarbeta skyddsatgirder och

forsiktighetsmatt i vigplanen och dess miljobeskrivning eller

miljokonsekvensbeskrivning. Sddana atgirder kan vara:

Klimatpaverkan beaktas genom hela projektet, tex vid val av
material, utformning och placering.

Gang- och cykelvagar gestaltas for en god anpassning till
stadsmiljon.

Projektet kommer att innefatta atgarder som forbattrar situationen
for resenarer genom att oka trafiksiakerheten, forbattra
framkomligheten och darmed minska olycksrisker.

Avvattningsteknisk dimensionering for dranvatten, dagvatten och
genomledning av flode ska utga fran kriterier, krav och rad,
angivna i Trafikverkets Publikation TRVINFRA-00231 Avvattning.

Massbalans efterstravas vid projektering. Schaktmassor
ateranvands om mojligt inom projektet for en god
resurshushéallning och en god ekonomi.

Ratt hantering av invasiva arter ska sikerstallas.

I den fortsatta planlaggningsprocessen kommer en bullerutredning
for narliggande bostader att goras. Eventuella
bullerskyddsatgirder utreds under samradshandlingsskedet.

Skyddsatgarder ska formuleras i det fortsatta arbetet for siker
omledning av trafik samt for planering infor och i samband med
schaktning.

Ledningar i anslutning till arbetsomradet ska skyddas.

Vid arbete i nirheten av vattendrag ska atgirder vidtas for att
minimera grumling och risken for spridning av féroreningar.

Avfall och farligt avfall ska omhandertas vid anlaggningar for
avfallshantering.

Aven okiinda fornlimningar #r skyddade. Om kulturlimningar
patraffas ska tillsynsmyndighet kontaktas och arbeten avbrytas.
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6 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Projektet innebar ett avgransat markansprak i
en tidigare paverkad och exploaterad miljo. Projektet innefattar atgiarder
som forbattrar situationen for trafikanter och minskar olycksrisker. Inga
riksintressen bedoms péaverkas negativt.

Effekterna bedomer vi sammantaget medfora positiva till forsumbara
konsekvenser med undantag for effekten pa biotopskyddad bjorkallé som
vi bedomer bli liten negativ.

Inom utredningsomradet aterfinns inga skyddade arter eller
fornldamningar. Den biotopskyddade bjorkallén hanteras inom ramen for
vagplanen, enligt 7 kap 11§ i miljobalken. Det kan komma att kravas
tillstand for vattenverksamhet for tillfallig grundvattensankning. Utéver
detta bedomer vi att inga ytterligare tillstand, dispenser eller anmélningar
kravs.
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7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkinnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen.

For atgarder som inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en samradshandling med miljobeskrivning.
Trafikverket ska samrada med en grundliggande samradskrets i den
efterfoljande planeringen.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

7.2 Viktiga fragestallningar

Vi kommer att fortsatt arbeta vidare med
¢ hydrologiska och geotekniska atgarder

e samordning med den kommunala planeringen samt med
ledningsédgare

e trafikfragor vad giller sikerhet och tillganglighet

e anpassning av vagutformning for god trafiksidkerhet och
tillgdnglighet for gang- och cykeltrafik

e kompensationsatgarder for biotopskyddad bjorkallé.
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