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2.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Denna samradsredogorelse beskriver hur samrad har bedrivits under
skedet for utformning av planforslaget for vag 21 Klippan—Hyllstofta, vilka
synpunkter som inkommit fran berérda aktorer, samt hur dessa har
beaktats i det fortsatta planarbetet. Redogorelsen kompletterar tidigare
samrad infor beslut om betydande miljopaverkan och foljer upplagg och
struktur i Trafikverkets tidigare samradsredogorelse fran 2025-05-13, men
avser nya yttranden och fordjupade dialoger under planutformningen.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2025/135445.



1 Sammanfattning

Under perioden januari till februari 2026 har Trafikverket genomfort
samrad genom samrad pé orten och enskilda méten.

Samradshandlingen har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats,
och berorda parter har underrittats via brev och annonsering.

Samrad i projektet har skett med Lansstyrelsen i Skane ldn samt med
Klippans och Perstorps kommuner. Samrad har dven skett med
kollektivtrafikmyndigheten samt med 6vriga berorda myndigheter och
organisationer, ledningsigare, enskilda som kan antas bli sarskilt berérda
och med allminheten.

Inbjudan med tillhérande sandlista finns att tillga i Trafikverkets diarium,
diarienummer TRV 2025/135445.

Denna samradsredogorelse omfattar samradsperioden mellan januari
2026 och februari 2026. Under den aktuella perioden har det funnits
mojligheter att lamna synpunkter pa projektet via brev, e-post eller via
Trafikverkets hemsida.



Samradskrets

Samradskretsen vid samradshandling har avgransats till de enskilda som
kan antas blir sarskilt berorda genom att de dger fastigheter, har
rattigheter, ar delagare i gemensamhetsanlaggningar eller har enskilda
anslutningar till vig 21 inom det omrade som anges i underlaget for
samradshandling.

Omradet omfattar dven de anslutande enskilda vagar som kan komma att
fa stangd eller forandrad anslutning till vag 21. For de enskilda vagar som
ar genomgaende har avgransningen baserats pa en bedomning av vilket
geografiskt omrade inom vilka de flesta transporterna riktar sig mot vig
21.

Aven Klippans kommun, Perstorps kommun och Region Skine har ingétt i
samradskretsen. Vag 21 trafikeras inte av kollektivtrafik varfor
kollektivtrafikmyndigheten inte berors, men da Region Skéne ingar i
samradskretsen kan de d&ven som kollektivtrafikmyndighet bevaka dessa
fragor. Dessutom har en utokad krets bjudits in till samradet genom att
flera myndigheter och organisationer samt ledningsagare har informerats
om samradet genom brevutskick.



2 Samrad

2.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Under perioden fran 2026-01-20 till 2026-02-15 har samrad genomforts
med myndigheter, organisationer, ledningsigare, sarskilt berorda samt
allménheten. Samradshandlingen har funnits tillgédngligt pa Trafikverkets
hemsida under hela samradsperioden. Synpunkter har lamnats till
Trafikverket vid genomférda méten med kommuner och lansstyrelse,
genom brev som har skickats till Trafikverket och genom yttrande som har
inkommit via mejl eller en digital tjanst pa Trafikverkets hemsida. Dessa
synpunkter har diarieforts och inarbetats i denna samradsredogorelse.
Samradets syfte ar dels att informera dem som kan komma att beréras av
projektet, dels att inhamta information och fa in synpunkter fran de som
ar sarskilt berorda av projektet.

2.2 Samrad vid utformning av planforslaget

2.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

I enlighet med gallande handlaggningsordning genomfordes ett samrad
med berord lansstyrelse den 10 oktober 2025. Syftet var att ga igenom
lansstyrelsens komplettering infor stillningstagande om betydande
miljopaverkan (BMP), vilken 6verlamnades till Trafikverket den 15 augusti
2025. Under motet behandlades innehéll och avgransningar i
kompletteringen, inklusive fortydliganden av bedomningsgrunder,
antaganden och behov av eventuella fordjupade underlag. Samradet
resulterade i samsyn kring hur kompletteringen ska beaktas i den fortsatta
processen, samt i en tydlig plan for eventuella justeringar av underlag,
tidsattning av nasta steg och dokumentation av inkomna synpunkter.

Kulturmiljoé — Klippans pappersbruk (riksintresse 1L30)

Underlaget kompletteras med arealredovisning av odlingsmark som tas i
ansprak for den planskilda korsningen vid Krikaviagen/viag 1819 och med
en beskrivning av visuell paverkan pa landskapsbild och bruksmiljo
utifran riksintressets reviderade viarden (6ppet odlingslandskap,
hagmarker med vidkroniga ekar, bevarat vagnat). Bedomningen i
samradshandlingen anger att intrang sker i sydostra hornet av
riksintresset och att huvuddelen av siktlinjerna kvarstéar, varfor paverkan
bedoms som mattlig till ldg. Kumulativa effekter med kommunens
detaljplanearbete belyses i avsnitt om indirekta och samverkande effekter.



Naturviarden — viagbreddning, biotopskydd och artskydd

Underlaget kompletteras med strickvis redovisning av vigbreddning (var,
riktning och breddokning) i plankartor samt i kapitel 5.3.2 och 6.4.2. For
biotopskyddade objekt redovisas paverkan och foreslagna kompensationer
i Tabell 19 och efterfoljande avsnitt (ID 1 vatmark, ID 8 sméavatten, ID 3
stenmur, ID 11 och ID 18 diken), inklusive biotopvard vid smavatten ID o,
ateruppbyggnad/forstarkning av stenmur samt omledning av diken till
nya oppna lagen. Sarskilt skyddsvirda trad skyddas genom schaktfri
metod, rotkartlaggning och skyggsatgarder (t.ex. ek ID 9 inom NVO 10,
bok ID 67 inom NVO 160, ek ID 39 och ek ID 41 inom NVO 50/51).
Paverkan ska undvikas i forsta hand, kompenseras i andra hand. Artskydd
behandlas for fladdermdss, groddjur och fridlysta karlvaxter, med
tidrestriktioner och behovsbedomning av dispens vid strikt skydd (bilaga
4-arter). Samrad med Skogsstyrelsen hanteras for nyckelbiotoper och
naturvardsavtal vid Ronne & (N1345-2016).

Vilt — barriareffekter och faunapassager

Underlaget kompletteras med lokalisering och utformning av planerad
faunapassage over vag 21 vid larkskog NVO 119 (norr om vag 21) och
granskog NVO 121 (soder om vag 21), inklusive fri bredd minst 25 m,
blandskydd >2,2 m och anpassning av vegetation for storre daggdjur samt
for fladdermossens flygkorridorer. En sarskild groddjurspassage redovisas
inom NVO 114 enligt passageplan och temablad. Avstdnd mellan befintliga
passager (koport intill Stackarpsviagen — bro 6ver Ronne a — koport vid
vag 1828) och till planerad faunapassage redovisas; kumulativa effekter av
stangsling behandlas och stangsellosning med strutar, farister, grindar och
viltuthopp anges. En jamforelse av barridreffekt mellan nuldge och
atgardsalternativ ingér i kapitel 6.4.2 och 5.3.8.

Fororenad mark — EBH-objekt

Listan over riskobjekt kompletteras i enlighet med Léansstyrelsens
begiran. Stackarpsdammen (ID 197179) och Forsmoélledammen (ID
197180) redovisas med bedomning av paverkan och motivering om de inte
anses relevanta for planomradet. Vidare utredning bekriftas, inklusive
uppfoljande provtagning i punkter dar forhéjda halter noterats (t.ex.
BR2536, BR2575) samt hanteringsprinciper for massor,
lanshallningsvatten och eventuella underrattelser om patraffad
fororening.

Riksintressen naturvard och friluftsliv — paverkan och motiv

Bedomningen av paverkan pa riksintresse for naturvard (Ronneéns
dalgang — Agerods mosse) och riksintresse for friluftsliv (Ronnea) har



utvecklats. Direkt markansprak vid Stackarpsdammen sker pa sodra sidan
(ingen breddning inom riksintresset vid Ronne &) och faunasténgsel
anpassas for att undvika intrang i kansliga biotoper. Tillgdnglighet och
konnektivitet hanteras genom planskilda passager for manniskor och djur;
buller bedoms och fastighetsnira atgiarder erbjuds dar riktvarden
overskrids; dagvatten och trummor dimensioneras f6r 20-ars regn och for
att undvika vandringshinder. Varden sasom stillhet, grona strak och
tillgdnglighet redovisas i kapitel 6.4.1 och 6.4.8. Samlad konsekvens
bedoms som sma negativa.

Tilléiggsredovisningar i samradshandlingen som uppfyller
begiran

e Vigbreddning och sida: Plankartor och kapitel 5.3.2 anger var
breddning sker, pa vilken sida (norr/soder) och med vilken
breddokning (2—8 m), inklusive 2+1- och 2+2-strickor.

¢ Biotopskydd och kompensation: Tabell 19 (ID 1, 3, 8, 11, 18) och
figurer 73—78 visar paverkan och kompensationsatgarder
(biotopvard vid ID 9, stenmurateruppbyggnad, oppna dikeslagen).

e Sarskilt skyddsviarda trad: Skydd av ek ID 9 (NVO 10), bok ID 67
(NVO 160), ek ID 39 och 41 (NVO 50/51) med rotkartliggning och
skyggatgirder; ingen avverkning av vardtrad for fladderméss inom
utpekade omraden.

e Faunapassager och stingsel: Placering, matt och funktion for
faunabro, groddjurspassage och stiangsellosning (strutar, farister,
grindar, viltuthopp) samt avstand mellan passager och kumulativ
effektbeskrivning.

e Riksintressebedomningar: Utvecklad bedomning for
naturvard/friluftsliv vid Ronne & och Stackarpsdammen, inklusive
buller- och dagvattenatgirder.

Fortsatt hantering

e Samrad med Skogsstyrelsen genomfors avseende
nyckelbiotoper/naturvardsavtal.

e Tidrestriktioner for arbeten: groddjur (lek mars—maj),
fagelhackning (15 april—31 juli), 6vervintring grod-/kraldjur (sept—
april).

e Artskyddsbedomning for fridlysta karlvaxter och bilaga 4-arter;
behov av dispens provas vid paverkan som inte kan undvikas.

e Samradshandling skickas till berérda med tydlig svarstid och
kontaktvag; inkomna synpunkter redovisas i denna
samradsredogorelse.



2.2.2 Samrad med berord kommun

Genomforda samradsmote med Klippans kommun

Samrad med Klippans kommun har bedrivits 16pande under perioden
varen 2025 till januari 2026 genom regelbundna moten och avstamningar
for att sakerstilla en samordnad och rattssaker planprocess.

2.2.2.1 Klippans kommun

Tyngdpunkten i samradet har varit en strukturerad genomgéang av de
forandringar i detaljplanen som aktualiseras av den planerade planskilda
korsningen vid Krika-korsningen.

Under moétena har parterna behandlat hur den planskilda 16sningen
paverkar detaljplanens utformning, markanviandning, trafiktekniska
forutsattningar samt konsekvenser for narliggande bebyggelse och teknisk
infrastruktur. Dialogen har dven omfattat behov av justeringar i
planbestammelser, anpassningar av gaturum och anslutningar, samt hur
tillgdnglighet och trafiksdkerhet sdkerstills under bade bygg- och
driftskedet. Genom kontinuerliga avstimningar har kommunen och
projektet uppnéatt samsyn kring nodviandiga plandndringar, tidsattning for
beslutspunkter och dokumentation av inkomna synpunkter.

Hir ar en sammanfattning av de synpunkter som skriftligen inkommit till
Trafikverket fran Klippans kommun:

Tekniska forvaltningens synpunkter pa samradshandlingar for vdagplan
Vig 21 Klippan—Hyllstofta, métesfri vdg

Synpunkter pa plankartor och foreslagen hantering

1. Backavangsvigen — status som privat vag och stingning
av anslutning vid 13/500

Kommunen péatalar att Backavangsvéagen ar privat och att dialog
med markagare kravs innan nyttjande.

Trafikverkets svar:

Vi bekraftar att Backavangsviagen ar enskild vag och kommer att
initiera riktad dialog med beroérda vighéllare/markagare innan
beslut om nyttjanderatt, ombyggnation eller stingning verkstalls.
Vi utreder funktionella alternativ for bibehéallen framkomlighet for
boende, lantbruk och foretag, inklusive mojlig samordning med
parallellvig/narliggande anslutningar och eventuella atgiarder for
att begransa negativa effekter pa korstrackor, tid och utslapp. En



uppdaterad konsekvens- och tillganglighetsbeskrivning tas fram till
granskningsskedet.

. Viltuthopp vid 13/900 — konflikt med planlagd
industrimark

Kommunen lyfter risken att viltuthopp placeras tatt intill stingsel
vid framtida industriexploatering.

Trafikverkets svar:

Placering av viltuthopp och faunastingsel ses 6ver i dialog med
kommunen for att sikerstélla funktion och hansyn till
gallande/kommande detaljplaner for industrimark. Vid behov
flyttas eller justeras viltuthoppets ldge och stangsellinjer for att
undvika direkt nérhet till industristéangsel. Justerad utformning
redovisas i kommande granskningshandling.

. GC-bana vid Krikaviigen (14/020—14/685) — onskemal om
vistra sidan

Kommunen ifragasitter placering pa ostra sidan da befintlig GC
soderut (Forsby) och planerad GC norrut ligger pa vistra sidan.

Trafikverkets svar:

Placeringen av GC-banan pa den ostra sidan har valts med
utgangspunkt i att minimera antalet korsningspunkter mot av- och
pafartsramper till en trafikerad vag samt att forbéttra
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Pa den vistra sidan skulle GC-trafikanter behova passera tre
korsningspunkter, vilket sammantaget medfor fler konfliktpunkter,
hogre komplexitet och storre riskexponering. P4 den Ostra sidan
behover GC-trafikanter endast korsa en péfart, dar utformningen
med god sikt, anpassade radier och hastighetsddampande
utformning ger betydligt battre forutsattningar for sakra passager.

Vidare finns norrut majlighet att na etablerade cykelstrak via
befintligt kvarter, vilket skapar funktionella kopplingar utan extra
korsningar av huvudvigen. Denna 16sning ger en mer robust, siker
och sammanhéangande GC-forbindelse i det aktuella avsnittet.

. Nyttjanderiittsyta norr om korsningen (14/020-14/685)
Kommunen arrenderar ut marken och behéver framforhéllning.

Trafikverkets svar:
Vi sdkerstaller att information om omfattning, tidplan och rattslig
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hantering av nyttjanderitten lamnas i god tid. Samrad sker med
kommunen och berord arrendator. Eventuella ersiattnings- eller
omlokaliseringsfragor hanteras enligt giallande regelverk.

. Stingning av anslutning vid 15/380 — servitut och privata
bostiader

Kommunen pekar pa servitut (11-KLI-837/72.1) och boende som
paverkas.

Trafikverkets svar:

Stangningen av den aktuella anslutningen vid 15/380 foreslas
inom ramen for vagplanearbetet i syfte att uppna en hogre
trafiksdkerhet och en tekniskt andamaélsenlig viganlaggning.
Atgirden #r en del av en samlad trafiksikerhetsprévning som
omfattar korsningsutformning, floden och hastighetsnivaer samt
framkomlighet for samtliga trafikslag.

Samtliga registrerade rattigheter, inklusive det angivna servitutet
(11-KLI-837/72.1), inventeras och beaktas i vigplanen.
Trafikverket provar i detta skede alternativa losningar till full
stangning samt mojligheterna till ersiattningsanslutning eller
parallellvig, i syfte att uppratthalla en rattssiker och funktionell
atkomst for servitutshavare och berorda fastigheter.

Den fortsatta utredningen av servituts- och atkomstfragor kommer
att ske i det kommande skedet av vagplaneprocessen. Trafikverkets
samlade bedomning och foreslagen 16sning, inklusive eventuella
ersattningsatgarder, kommer att redovisas i kommande skede.

. Konsekvenser for aker- och skogsinfarter samt
oversiktskarta for nya tillfarter

Kommunen efterfragar konsekvensbeskrivning samt samlad
kartbild 6ver nya tillfartsvagar.

Trafikverkets svar:
En specifik konsekvensbeskrivning for stangda aker- och
skogsinfarter tas i beaktande och redovisas i kommande skede.

. Rattelse i planbeskrivningens Tabell 23

Kommunen noterar att fyra planer ska redovisas men endast tre
finns i tabellen.

Trafikverkets svar:
Vi justerar planbeskrivningen till granskningshandling s& att
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samtliga fyra relevanta planer framgér och sikerstéller konsistens
mellan text, tabeller och bilagor i nasta revidering.

Samordning kring masshantering med Ronneaprojektet
Kommunen 6nskar dialog om massor for eventuellt utbyte.

Trafikverkets svar:

Vi etablerar en samordnad process for masshantering med
kommunen och Rénneaprojektet, inklusive massbalans, kvalitet,
logistik, miljoprévning och transporter. Ett sirskilt mote foreslas
tidigt i byggskede for att identifiera synergier och minimera
korningar och klimatpaverkan.

Politiska tilligg och Trafikverkets stillningstaganden

0.

10.

Lantbrukens framkomlighet och ekonomisk hallbarhet

Politiken betonar att langre korstrackor paverkar ekonomi, tid och
utslapp, sarskilt vid skiften.

Trafikverkets svar:

Trafikverket faster sarskild vikt vid lantbrukens framkomlighet och
utformar atgarder for att uppratthalla funktionella och trafiksikra
transporter for langsamtgéende och breda fordon. Atgirdsval och
vagutformning provas med avseende pa transportavstand,
tillgdnglighet mellan brukningsenheter och mgjligheten till sikra
rorelser i anslutning till huvudviagnaétet.

Inom ramen for vigplanen genomfors en systematisk genomgang
av:

o Stidngda anslutningar i syfte att identifiera och, dar sa
kravs, foresla ersattningsvigar som begransar
omvagskorning.

o Parallellviagar och anslutningspunkter dimensionerade for
ldngsamtgaende och breda jordbruksfordon, med
beaktande av radier, bredd, barighet och sikt.

Eventuella kvarstdende behov hanteras i dialog med berorda
lantbrukare och markagare for att sikerstilla en Andamalsenlig
och langsiktigt hallbar 16sning.

Sikra skolvigar och sirskilda lokala strak (t.ex. lilla
Bjorket)

Politiken betonar behovet av 6ppna och sikra skolvigar.
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Trafikverkets svar:

Malet ar att bibehalla eller forbattra sakerheten utan onédiga
omvagar.

11. Veteranjirnvigens bevarande som kulturarv
Politiken lyfter kulturmiljovarden.

Trafikverkets svar:

For den aktuella strickan planeras inga atgarder inom ramen for
vagplanen. Eftersom ingen fysisk paverkan eller
funktionsforandring av vaganlaggningen sker pa denna plats
bedoms veteranjarnvigen inte paverkas. Detta innefattar att drift
och underhall inte forsvaras och att upplevelsevirden, liksom
buller-, vibrations- och visuella forhallanden, inte férandras till
foljd av vagplanen.

12. Alternativa vigar som oppnas for tung trafik — behov av
forstirkning och breddning

Politiken efterfragar att vigar som far 6kad tung
trafikdimensionering forstarks.

Trafikverkets svar:

Vi inventerar det vagnat som kan fa okat tungflode till foljd av
omlaggningar och foreslar vid behov forstarkningar, breddningar,
barighetsatgarder och trafiksiakerhetsinsatser i samrad med
vighallare (kommun/enskild). Atgardsbehov, kostnader och
ansvarsfordelning redovisas innan faststéllelse.

13. Backavangsvigen som genomfart — utslipp, slitage och
klimatpaverkan vid stingning

Politiken framhaller negativa effekter vid stangning.

Trafikverkets svar:

Vi genomfor en jamforelseanalys mellan stingning och alternativa
l6sningar, med fokus pa utslapp, restider, trafikférdelning och
vagnatets slitage. Om stdngning ger oproportionerlig paverkan
provas ersattningslosning eller partiell &tkomst under
kontrollerade former, med bibehéllen trafiksikerhet pa Vag 21.

2.2.2.2 Perstorps kommun

Avstamningsmote har héallits med Perstorps kommun 2025-04-17.
Perstorps kommun har underrattats om samradet via brev.
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Har ar en sammanfattning av de synpunkter som skriftligen inkommit till
Trafikverket fran Perstorps kommun:

I den tidigare samradsredogorelsen betonar Perstorps kommun att
ombyggnaden av vig 21 ar positiv och viktig for lanets 6st—vistliga
forbindelser och for kommunens utveckling. Samtidigt anser kommunen
att vagutformningen ut ur Perstorp ar felaktig och foreslar att
fordelningen av 2+1 korfalt byter sida for battre framkomlighet for
lastbilar. Kommunen lyfter ocksa vikten av att beakta synpunkter fran
LRF, algskotselomrade och markagare, samt att anslutningspunkter maste
mojliggora rimliga resvéigar i bade 0Ostlig och vistlig riktning eftersom
manga vanstersvangar forsvinner i forslaget.

I det senare protokollet med kommunstyrelsens yttrande redovisar
Trafikverket sin aterkoppling till kommunen: med hansyn till ndrboendes
behov av att kunna ta sig bade vaster och 6sterut kommer mittseparering
att ske forst efter den forsta avtagsviagen norrut fran viag 108, for att
undvika att boende blir “inldsta” mellan jirnviagen och vigen. Darfor blir
det ingen omkorningsstracka direkt efter korsningen med vag 108;
omkorningsstricka i viastergaende riktning finns redan oster om
projektomradet, mellan utfarten fran Perstorp och korsningen vid
Hyllstofta. Kommunen hade i detta skede inga ytterligare synpunkter
utover dem som redan lamnats.

2.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

Fragor och synpunkter som har inkommit under perioden 2026-01-20 till
2026-02-15 ar sammanstillda &mnesvis nedan. Under fragorna och
synpunkterna finns Trafikverkets kommentarer om hur dessa ska beaktas.
Trafikverket har aven haft enskilda samrad med fastighetsiagare som
anmalt intresse och anteckningar fran respektive mote diariefors.

Inkomna synpunkter
Vaganslutningar, vianstersvingar och tillginglighet
Synpunkter:

Omfattande oro over stingningar av anslutningar langs vag 21, sarskilt
Bjorkarpsvagen och Brorodsvagen. Konsekvenser for jord- och skogsbruk
(tunga och ldngsamma transporter), skolskjuts, hemtjanst,
raddningstjanst och social ssmmanhallning. Forslag om ”spansk sving” i
béda riktningar, vinstersvangsfalt och parallellvigar langs Flygrakan.
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Yttrande géllande varfor ingen atgard gors i korsningen for viag 108/vig
1869.

Yttrande gillande sakrare gang och cykelpassage vid rondellen vag 13/vag
21 samt flytt av vagvisning.

Synpunkterna belyser dven att Backavangsvagen i dag saknar separerad
gang- och cykelvag, har begrinsade siktférhéallanden pa flera avsnitt och
saknar belysning, vilket tillsammans med en 6kad andel tung trafik
bedoms innebira en oacceptabel risk for barn som dagligen ror sig till och
fran skolan. Vidare lyfts att befintlig infart ar viktig for raddningstjanst
och andra samhallsviktiga funktioner, och att en férandring riskerar att
forlanga insatstider samt leda om trafik till en mindre vag med otillracklig
barighet, kinslig for vader och tjallossning.

Trafikverkets kommentar:

For att uppna god trafiksikerhet pa vag 21 behover antalet direktutfarter
och oskyddade anslutningar minimeras. I det fortsatta arbetet provas
darfor mindre ingripande 16sningar for atkomst, inklusive alternativa
anslutningar, vanstersvangsfalt dar sikt- och sdkerhetskrav uppfylls, samt
parallellvagar innanfor viltstangsel. Detta innebar att fastigheter som
tidigare haft egna utfarter kan komma att dela anslutning med en eller
flera grannfastigheter och i vissa fall behover kora en omvég for att né vig
21. Foljden kan bli att vissa fastigheter far mer lokaltrafik i naromradet,
samtidigt som korviagen blir langre men sikrare. Kvarvarande korsningar
och anslutningar till vig 21 dér vi gor atgarder ska utformas enligt
gillande regler och standarder.

For Bjorkarps- och Brorodsomradet utreds sarskilt en siker anslutning
samt en mojlig parallellvagslosning langs Flygrakan med
vagrensforstarkning for att tillgodose atkomst och framkomlighet.
Malsittningen ar att samla utfarter, reducera konfliktpunkter och
samtidigt uppratthalla funktionell &tkomst for boende och verksambheter.
Atgirder och den tekniska detaljutformningen kommer att redovisas i
kommande granskningshandling.

Trafikverket har fort dialog, och kommer dven fortsattningsvis fora dialog,
med berorda fastighetsdgare och kommunen kring anslutningar,
ersittningsvagar och ersattning vid foradndrade anslutningar. Genom hela
planeringsarbetet behover enskilda 6nskemal vigas mot allmidnna
intressen, dar trafiksakerhet, framkomlighet och miljohansyn utgor
vagledande principer. Trafikverket lyssnar pa inkomna forslag och
synpunkter, och gor avvagningar mellan for- och nackdelar innan ett
slutligt forslag tas fram infor lantmateriforrattning.
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Vid lantmateriforrattningen regleras lokalvagarnas slutliga strackning och
utformning, teknisk standard, férdelning av drift samt framtida
forvaltning. Nya lokalviagar utformas for att klara trafikering med de
fordonstyper som beraknas anvianda vagen, och Trafikverket ansvarar for
att bygga den nya lokalvagen. Det ar lampligt att en samfallighetsforening
bildas som forvaltare av den enskilda viagen. Trafikverket star for
kostnader kopplade till lantméteriforrattningen.

Trafikverket har skyldighet att sikerstilla att varje berord fastighet far en
fungerande anslutning till vag 21, och ser 6ver anslutningarna i enlighet
med gallande krav pa trafiksakerhet, framkomlighet och miljohansyn.

Gallande yttrande varfor ingen atgird gors i korsningen for vag 108/vag
1869 har trafikverket, efter genomforda utredningar, beslutat att avsluta
projektet vid denna geografiska punkt. Skilet ar forekomsten av en
anslutning som inte kan stangas och dar en tekniskt, trafiksakert och
funktionellt acceptabel ersattningslosning inte kunnat siakerstillas inom
ramen for projektet. Beslutet innebar att dtgarder vid aktuell korsning inte
genomfors i denna etapp. Anslutningarnas funktion bibehélls i nulédge.
Fragan om langsiktig 16sning for korsning Hyllstofta/vig 108, kan vid
behov tas vidare i separat uppdrag.

Behovet av sdker och framkomlig gang- och cykelpassage vid vig 13/vag 21
noteras och fors vidare till planering da det inte utférs nagon atgard pa
denna stricka.

Onskemalet om att flytta skylt for Nybygget nirmare bebyggelsen for att
forbattra uppmarksamheten noteras. Da denna etapp inte omfattar
ombyggnad eller omprévning av viagvisning, hanteras inte skyltflytt nu.
Fragan tas med till framtida skede for samordnad provning av vigvisning,
placering och utformning enligt géllande regelverk.

I kommande skede genomfors fordjupade analyser av trafikfloden och
fordonsmix, inklusive scenarier med och utan omledning av tung trafik via
Backavangsvigen. Utredningen omfattar sikerhets- och
kapacitetsbedomningar, paverkan pa barn och oskyddade trafikanter,
samt robusthet med avseende pa drift- och vaderkanslighet.
Forutsattningar for riddningstjanstens framkomlighet provas i dialog med
berorda aktorer.

Trafiksidkerhet i korsningar och val av korsningstyp vid
Krikakorset

Synpunkter:
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Flera synpunkter forordar cirkulationsplats med GC-tunnel vid
Krikakorset istillet for korsningstyp F, med motiveringar om minskad
hastighet, buller och ljus, farre intrang i natur/kulturmiljo och battre
siakerhet for oskyddade trafikanter. Oro for langsamtgaende fordon som
péafart efter 100 km/h-sektion. Fragor om buller- och ljusberdkningar samt
paverkan pa kulturmiljon vid Pappersbruket.

Synpunkt avseende hog risk for pakorning bakifran vid vanstersving mot
Sondraby.

Trafikverkets kommentar:
Inriktning: planskild korsning med minskat intrang

Trafikverket héller fast vid inriktningen att en planskild 16sning vid
Krikakorset ska utredas vidare, eftersom den ger storst potential att 6ka
trafiksikerheten och framkomligheten pa viag 21 6ver tid. Detta stods bade
av tekniska utredningar och av den samhillsekonomiska analysen.
Samtidigt tar vi synpunkterna om intréng, buller, ljus och kulturmiljo pa
storsta allvar. I den fortsatta planeringen provar vi darfor varianter av
planskild 16sning med minskat ytansprak, till exempel kompaktare ramper
och justering av hgjd- och linjeforing.

I vagutredningen redovisas tva typer av planskild 16sning: korsningstyp F
och en variant med pa- och avfarter samt hojdjustering av primarviagen
och separat GC-tunnel. Vi utreder nu vidare hur utformningen kan
stramas &t med bibehallen funktion for att minska intréng i narliggande
fastigheter och miljo.

Alternativet cirkulationsplats med GC-tunnel

Flera aktorer har forordat en cirkulationsplats med GC-tunnel for att:
e sinka hastighet lokalt (lagre buller/ljus)
e minska intrang i natur- och kulturmiljo

o forbattra sikerheten for oskyddade trafikanter.

Detta alternativ har utretts. En cirkulationsplats forutsatter att den
faktiska hastigheten pa vig 21 reduceras till omkring 60 km/h i och intill
cirkulationsplatsen for att uppné en trafiksiker situation. Denna
nodvandiga sankning paverkar strakets framkomlighet, &ven om den
skyltade hastigheten skulle vara hogre. EVA-kalkylen visar dessutom
hogre restidskostnader jamfort med en planskild 10sning, bland annat till
foljd av inbromsningar och accelerationer som sanker den faktiska
hastigheten genom omradet. Intranget i landskapet kan vara nagot lagre
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med en cirkulationsplats, men skillnaden bedoms inte viaga upp de okade
tidsforlusterna. En planskild korsning bedoms ge lagre olycksrisk och bast
total sdkerhet genom att konflikter i korsningen i praktiken elimineras.
Mot denna bakgrund kvarstar inriktningen planskild korsning, med
uppdrag att minimera intrang i utformningen.

Buller och ljus

Trafikverkets bullerprovning genomfors enligt TDOK 2014:1021
(Riktlinjer for trafikbuller) och i linje med Naturvardsverkets riktvarden
for omgivningsbuller vid bostader och andra kéinsliga miljoéer. TDOK anger
hur utredning ska utforas, vilka exponeringsmatt som ska anvandas och i
vilken ordning atgarder ska provas, medan Naturvardsverkets riktvarden
anger nivaer som normalt inte bor 6verskridas. Tillimpningen grundas pa
skalighetsprincip och samhallsekonomisk proportionalitet.

Bullerutredningen omfattar berdkningar for nuldge och prognos enligt
gillande nordiska berdkningsmodeller, med kéllparametrar (hastighet,
trafikmiangd, andel tung trafik), topografi, markdampning, skirmande
objekt och byggnaders placering. Vi redovisar A-viagda frifaltsnivaer vid
fasad och pa uteplats samt inomhusnivaer efter standardiserad
fasaddampning.

Provningsordningen foljer TDOK:

1. Trafik- och hastighetsatgarder samt utformning som minskar
kallnivan provas forst.

2. Om riktvirden fortfarande 6verskrids prévas omradesskydd
(lIangsgaende bullerskarmar/vallar).

3. Om omradesskydd inte ar genomforbart eller kostnadseffektivt
provas kallnara och lokala 16sningar (t.ex. skarm vid uteplats).

4. Slutligen provas fasadatgarder (fonster, ventiler) for att uppfylla
inomhusriktvarden.

I bedomningen tillimpas normalt f6ljande riktvarden:

e Utomhus vid fasad for bostader: ekvivalent ljudniva dag/helar
(LAeq,24h) enligt gidllande riktvarden.

e Uteplats i anslutning till bostad: ekvivalent och maximal niva med
krav pa minst en fungerande uteplats som klarar riktvarden.

e Inomhus ibostadsrum: ekvivalent och nattlig maximal niva enligt
BBR/SS samt Trafikverkets tillimpning i TDOK.
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Exakta nivatal redovisas i bullerbilagor och &tgardsprogram; bedomning
sker per byggnad och uteplats.

En bostad bedoms beréttigad till bullerskyddséatgard nar beraknade nivéer
i prognos overskrider riktvirden utomhus vid fasad eller pa uteplats, och
ar skilig och kostnadseffektiv atgard finns enligt prévningsordningen,
samt atgarden ger vasentlig nytta (nivasankning till eller mot riktvarde),
och genomforandet ar tekniskt mgjligt utan orimliga konsekvenser for
trafiksakerhet, drift eller miljo.

Om utomhusriktviarden inte kan klaras med rimliga omradesskydd kan
lokala uteplatsatgarder provas. Oavsett utomhusniva ska
inomhusriktvarden uppnés; om de inte klaras med befintlig fasad erbjuds
fasad- och ventilatgarder.

Samhallsekonomisk skalighet provas genom atgardskostnad per skyddad
bostad/uppnidd dB-reduktion samt samlad nytta. Atgirder som inte ar
kostnadseffektiva enligt TDOK:s tillimpning genomfors normalt inte, om
inte sdrskilda skal foreligger.

Tillampning i aktuellt projekt:

o Hastighetsokningen fran 80 till 100 km/h i utbyggnadsalternativet
ger generellt cirka +2 dB vid fasad.

e Elva bostidder har identifierats som bullerberorda i prognos. For
dessa foreslas fasadatgiarder (fonster och ventiler) och lokala
skarmar vid uteplatser for att uppfylla inomhusriktvarden och
sdkerstilla minst en uteplats som klarar riktvarden.

o Kaillndra/omradesskiarmar har provats men bedomts inte
samhallsekonomiskt lonsamma i det mest aktuella omradet, varfor
lokala och fasadnara atgarder prioriteras.

e Den fortsatta korsningsutformningen samordnas med
bulleratgirder sa att riktvarden enligt TDOK 2014:1021 kan
innehallas; eventuella dndringar i geometri, hastighet eller
trafikfordelning beaktas i uppdaterade berdkningar innan faststallt
atgardsprogram.

I kommande handling redovisar vi:
e Beriknade nivaer per bostad och uteplats fore/efter atgard.

e Motivering av valda atgirder utifrain TDOK:s provningsordning
och kostnadseffektivitet.

19



o Vilka bostdder som uppfyller kriterier for atgiard och vilken
atgardstyp som erbjuds.

o Eventuella kvarstaende avvikelser och skal till varfor ytterligare
atgarder inte bedoms skaliga.

Kulturmiljé — Klippans pappersbruk

Omrédet har tydliga kulturhistoriska viarden och ingar i riksintresse for
kulturmiljovard med sarskild betoning pa tegelarkitektur och 6ppet
odlingslandskap. Den fortsatta utformningen av korsningen och
anslutande vigar sker med sirskild hansyn till riksintresset. Vi analyserar
linjeforing, hojdsattning, stodmurar och belysning for att begriansa visuella
intrang och bevara lasbarheten i landskapet.

Langsamtgdende fordon och pafart fran 100 km/h-sektion

Oro for langsamtgiende fordon vid pafart fran 100 km/h beaktas i den
fortsatta utformningen. Planskild 16sning med ramper ger goda
mojligheter till utformning av accelerationsfilt, sikt och radier som
anpassas till typfordon, inklusive langsamtgaende fordon. For alternativ
med lagre ytansprak studeras tekniska losningar som:

o tillracklig ramp-langd och lutning for acceleration
e god sikt och vagrensstandard

Underlaget visar att planskild korsning bast minskar olycksrisker och
konflikter.

Varfor fortsatt inriktning pa planskild losning?

Trafiksdkerhet: Eliminerar korsningskonflikter och minskar olycksrisker
mest (EVA-resultat och VGU-principer).

Samhallsekonomi: Alternativ 1 (planskild) ar mest lonsamt i EVA, trots
hogre investering, genom ligre restids- och siakerhetskostnader 6ver
livslangd.

Korsning vag 21 / vdg 1820 Sondraby

I det fortsatta arbetet analyserar vi forutsattningarna for en sakrare
l6sning. Bedomningen kommer att baseras pa trafikfloden, hastigheter,
olycksdata och geometriska forutsattningar samt samordnas med ovriga
planerade atgarder.

Barnperspektiv, skolskjuts och sikra passager

Synpunkter:
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Behov av trygg passage vid Lilla Bjorket for skolbarn, samt fortsatt
fungerande skolskjuts 6ver viag 21. Invindningar mot att gang-
/cykelvagslankar blir fragmenterade.

Trafikverkets kommentar:

Vid den aktuella 2+2-strackan foreligger i nuldget problem med sidker
passage till foljd av vigens utformning. Detta paverkar i forsta hand
oskyddade trafikanter och forutsattningarna for skolskjutsens rorelser.
Samtidigt medger platsen goda siktforhallanden, vilket skapar ett
gynnsamt utgangslige for att i ett kommande skede analysera
korsningen/passagepunkten mer ingaende.

I den fortsatta provningen avser Trafikverket att se 6ver
korsningsutformningen och majliga passagelosningar med utgangspunkt i
barnperspektivet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, samtidigt
som skolskjutsens behov av fungerande och effektiva korviagar beaktas.
Ambitionen &r att identifiera en 16sning som ar tekniskt genomforbar,
trafiksaker och acceptabel for samtliga berorda brukare. I detta arbete
ingar dven att motverka fragmentering av gang- och cykelvagnitet och, dar
det ar relevant, prova kopplingar som starker sammanhanget.

Fragan tas vidare till kommande skede for fordjupad analys av
utformningsalternativ och konsekvenser, inklusive bedomning av siktrum,
korsningsprincip, separering av trafikslag och eventuell anpassning for
skolskjutsens héllplatser och korvagar. Resultatet redovisas i
nastkommande handling for samrad/granskning.

Beredskap, blidljus och alternativa vagforbindelser
Synpunkter:

Langre insatstider vid stingda anslutningar. Behov av alternativa
vagforbindelser och robusthet vid avstangning/olyckor. Forslag om
parallellvag langs Flygrakan som aven stirker beredskap.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede fordjupar vi utredningen av korsningspunkt(er) och
anslutningarnas funktion med sérskilt fokus pa beredskap och blaljus.
Analysen omfattar insatsviagar, vaindmojligheter, barighet, sikt och
mojlighet till prioriterade rorelser, sé att kritiska strak kan prioriteras vid
incidenter. Vi utreder parallellvigslosningen langs Flygrakan vidare, bade
som beredskapsnytta och som en komponent i ett robust, redundantsakrat
lokalt vignat som minskar sarbarheten vid omledning och planerade eller
oplanerade avstangningar.
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Resultat av den fordjupade utredningen, inklusive eventuella forslag till
korsningsutformning och redundanta forbindelser, redovisas i kommande
granskningshandling.

Faunastiingsel, viltpassager och jord-/skogsbrukets behov
Synpunkter:

Fraga gillande viltstiangsel pa hela strackan och behov pa dkermark, behov
av grindar och farister for jordbrukets transporter, 6ppningar i mittstaket
och vandplatser, samt att viltuthopp inte lokaliseras in i betesmarker (risk
for skador).

Trafikverkets kommentar:

Faunastingsel kommer att sattas pa hela den aktuella strackan for att
sikerstilla att vilt inte kan ta sig ut pa viagen. Detta ar en central
trafiksdkerhetsatgird. Parallellt ser vi 6ver utformning och placering av
farister och grindar sa att de anpassas till sitt avsedda
anvandningsomrade, med sarskild hansyn till jord- och skogsbrukets
transporter, maskinbredd, barighet och driftsbehov. Utformningen
projekteras i dialog med berorda markagare och brukare for att sakerstilla
funktion i praktiken.

Viltuthopp placeras sa att de inte leder djur in i betesmarker eller riskerar
skador pa tamdjur. Dar befintliga 6verfarter tas bort utreds
ersittningsvigar innanfor stiangsel for att uppratthalla sammanhingande
brukningsvigar och mojliggora rationella transporter.

Ersiattningar, markintrang och jordbruksnytta
Synpunkter:

Oro for intrang och ekonomiska konsekvenser, krav pa kontrakt vid
nyttjanderitt i byggskede (aterlaggning av matjord, intrangsersattning vid
minskad skord), kritik mot foraldrad jordbruksnorm.

Trafikverkets kommentar:

Intrang hanteras enligt gdllande ersattningsregler; kontrakt upprattas for
tillfallig nyttjanderatt med krav pa aterstillning och dokumenterad
jorddjupskontroll fore/efter. Fragan om jordbruksnormens 6versyn lyfts
vidare till nationellt forum; lokala intrdng minimeras genom val av sektion
och lokalisering.
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2.2.4 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

Forsvarsmakten
Genomfort samrad

Trafikverket har i samradsskede remitterat vagplanearbetet till
Forsvarsmakten. Forsvarsmakten har inkommit med skriftligt yttrande
daterat 2026-02-17.

Inkomna synpunkter

Forsvarsmakten har inget att erinra under forutsattning att Trafikverket
kontaktar Forsvarsmakten minst fyra veckor innan anlaggningsarbeten
paborjas.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Kravet ar tillmotesganget. En kontaktrutin infor byggstart och vid
eventuella arbeten som kan berora Forsvarsmaktens intressen infors i
miljo- och arbetsmiljoplanerna, samt som kontraktskrav i
forfragningsunderlaget. Informationspunkter laggs in i tidplan med minst
fyra veckors framforhallning.

Soderasens miljoforbund (gemensam miljondmnd for Klippan,
Perstorp, Svalov och Orkelljunga)

Genomfort samrad

Myndigheten har tagit del av samradsunderlaget och inkommit med
yttrande daterat 2026-02-13.

Inkomna synpunkter

Miljoforbundet efterfragar tydlighet i vigplanen avseende:

e Buller: beakta bade driftskede och byggskede samt effekter av
omledningar pa det enskilda vignaitet.

e Fororenad mark: redovisa kompletterande kontroller vid
patraffade fororeningar samt hur masshantering och tillfalliga
upplag utformas och kontrolleras.

e Vatten och dagvatten: identifiera platser med risk for direkt
péaverkan pa ytvatten, beskriva atgarder mot grumling, och
redovisa dagvattenhantering med férdrojning fore recipient.

23



¢ Grundvatten: beskriva skyddsatgarder i byggskedet, inklusive
hantering av kemikalier, branslen, maskinuppstallning och
massupplag.

e Masshantering: kvantifiera massor, grad av ateranvindning,
kontroll av lamplighet och klassning av massor.

e Paverkan under byggtid: behov av projektanpassade
forsiktighetsatgarder for att undvika tillfalliga och permanenta
intrang.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Synpunkterna ar vardefulla och ligger i linje med Trafikverkets
tillampning av miljobalken och géllande tekniska krav.

¢ Buller: Bullerutredningen kompletteras med redovisning av
byggskedets buller och principer for bullerbegransning
(arbetsmetoder, tider, skdrmar dir sa ar motiverat), samt
bedomning av potentiella effekter av omledningar pa omgivande
vagnat.

e Fororenad mark: Rutiner for provtagning vid misstankta massor
och avvikande lukt/farg integreras i kontrollprogram. Tillfilliga
upplag lokaliseras och utformas for att minimera risk for
spridning.

e Vatten och dagvatten: Platser med risk for grumling identifieras
infor byggskedet. For dessa foreskrivs temporara skydsatgarder.
Dagvattenlosningar dimensioneras med fordrgjning och rening
fore avledning till recipient i enlighet med rddande riktlinjer.

e Grundvatten: Uppstillningsytor och upplagsplatser lokaliseras
med hansyn till kdnsliga grundvattenforhallanden och styrs bort
fran sarbara lagen.

e Masshantering: Massbalans efterstravas i projektet. Prioritering av
ateranvandning inom projektomradet tydliggors, och massor
klassas enligt gillande riktvarden och tillimpliga foreskrifter.

e Péaverkan under byggtid: Infér byggskede tas projektanpassade
krav och uppfoljning fram, inklusive hantering av temporara
transporter, upplag och tillfalliga vagar.

Skogsstyrelsen
Genomfort samrad

Skogsstyrelsen har inkommit med remissvar via e-post 2026-01-30, fran
Skanes distrikt. Yttrandet ar diariefort hos Trafikverket enligt
e-postkedjan.
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Inkomna synpunkter

Skogsstyrelsen har inga synpunkter pa presenterat underlag och har inte
heller ndgon ytterligare information att tillfora med baring pa arendet.
Myndigheten beskriver sin roll som ansvarig for fragor om skogsbruket
och som tillsynsmyndighet enligt skogsvardslagen och delar av
miljobalken for skogliga atgarder pa skogsmark. Yttrandet ar beslutat av
skogskonsulent och ar handlagt digitalt.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas
Skogliga varden langs strackan hanteras genom:

Att Skogsstyrelsen inte har ndgra erinringar innebar att planforslaget, sa
som det nu ar utformat, inte bedoms medfora skogliga konflikter som
kraver ytterligare utredning i vagplaneskedet. Trafikverket sakerstaller
dock fortsatt samrad vid detaljprojektering och infor eventuella
skogsarbeten i anslutning till vigatgiarder (rojning, avverkning,
aterstallning av kantzoner) for att uppfylla skogsvardslagens
hansynsregler och relevanta delar av miljobalken.

Bjorkarps viagsamfallighet
Genomfort samrad

Synpunkter har lamnats via e-post 2026-02-12 samt i ett separat skriftligt
yttrande fran samfilligheten. En karta 6ver foreslagen parallellvag har
bifogats.

Inkomna synpunkter

Trafikverkets forslag att stdnga utfarten till vag 21 bedéms ge stor
paverkan for boende och niringar 1angs Bjorkarpsvigen (jord- och
skogsbruk, tunga och skrymmande transporter, hemtjanst, skolskjuts och
raddningstjanst).

Foreslagen omledning via smala grusvagar anses olamplig da
motespassager och sniva kurvor forsvarar framkomlighet f6r 1anga och
tunga fordon.

Forslag: anlagg parallellviag langs “Flygrakan” och behall utfart vid
“Flygrakans Diversehandel” med ”spansk svang” for siaker anslutning i
béda riktningar.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas
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Trafikverket delar bedomningen att framkomligheten for naringslivets
transporter och samhaillsviktiga resor méaste siakerstillas. Foljande
hantering vidtas:

e Alternativa anslutningslosningar utreds vidare i korsningspunkten,
inklusive principen ”spansk svang”, med sarskild provning av
trafiksakerhet, sikt, paverkan pa natur- och kulturmilj6é samt
kostnad/nytta.

e Forslaget om parallellviag langs “Flygrakan” analyseras som ett
sarskilt utredningsalternativ i samrad med berorda markagare.

¢ Omledningsviagarnas barighet, bredd och kurvgeometri inventeras.
Vid behov foreslas forstarkningsatgarder eller annan 16sning for att
uppfylla krav for tunga transporter och utryckningsfordon under
béde bygg- och driftskede.

e Riddningstjanst, hemtjanst och skolskjuts beaktas i funktionskrav
for anslutningar och vagnit.

Brorods samfillighetsforening
Genomfort samrad

Foreningen har inkommit med skriftligt yttrande daterat 2026-02-07 med
bilagda kartbilder.

Inkomna synpunkter

Foreslagen trafiklosning som omojliggor pafart vasterut och avfart
oOsterifran till Brorodsvagens vastra dande bedoms negativ for skogsbrukets
transporter med tunga maskintrailers. Alternativvigar har begransningar:
brons barighet vid Herrevadskloster och sniava svingar pa
anslutningsviagar vid Nybygget.

Forsamrad utryckningstid for ambulans fran Perstorp och forsamrad
tillganglighet till narmaste sjukhus i Helsingborg.

Forsamrad tillgidnglighet till skola, cykel- och motionsviagar samt
fritidsaktiviteter; risk for okat slitage pa Brorodsvagen av omledda
transporter.

Forslag: skapa anslutning(ar) till vidg 21 med tva ”"spansk sviang”, dels fran
oster och dels fran Brorodsvégens vistra sida, dir god sikt rader.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Trafikverket utreder forutsiattningarna for “spansk svang” i bada
riktningarna vid Brorodsviagen, inklusive kapacitet, sakerhet
(mittseparering), sikt och konsekvenser for oskyddade trafikanter.
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Samrad tas med ambulanshuvudman och kommunen om
utryckningsvigar och prioriterade fardvagar for bléljus. Krav pa
framkomlighet for raddningstjanst och skolskjuts integreras i
funktionskraven.

Behov av sammanhéngande och sidkra cykelanslutningar i omradet
inventeras, inklusive magjligheter att bibehalla eller ersatta befintliga strak.
Eventuella atgiarder redovisas i granskningshandling.

Slitage och barighet pa Brorodsviagen foljs upp; vid behov foreslas dtgarder
eller avtal om forstarkning/underhall under byggskede.

E.ON Energidistribution AB
Genomfort samrad

E.ON har tagit del av samradshandlingarna och lamnat ett omfattande
yttrande avseende bade lokalnit (mellan-spanning i mark och luft) och
regionnit (130 kV friledning) inom planomréadet.

Inkomna synpunkter
E.ON framhaller krav och rekommendationer for:

Markkablar: kostnadsfri kabelvisning via ledningskollen.se; minsta
avstand 3 meter mellan markforlagd elledning och byggnad/upplag utan
medgivande; skydd av frilagd kabel enligt EBR; aterfyllning och markering
enligt EBR KJ 41:21.

Luftledningar regionnit: efterlevnad av Elsakerhetsverkets
starkstromsforeskrifter ELSAK-FS 2022:1; markniva far ej hojas
under/invid luftledning.

Belysningsstolpar: minsta horisontella avstdnd 14 meter mellan 12 m
stolpe och stromférande lina; matarkabel i plastror; ingen forlaggning av
kabel i plastror narmare dn 10 meter fran stolpe eller stag utan
medgivande.

Vigkantavstand: minst 10 meter mellan vigkant och stolpe/stag; sarskild
kontakt om 100 km/h kan krava storre avstand (kontakt rnled@eon.se).

Viltstangsel: risk for spanningssittning; samrad med E.ON, folj EBR
inskrivningsnr 055; grindar vid korsningar for tillginglighet.

Sprangning: f0lj “Riktlinjer for sprangningsarbeten invid kraftledning”
(bifogat); undvik elektrisk tindning; minsta avstand 50 meter till forrad
med explosiv; bedomning av vibrationer och eventuella atgarder i samrad
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med E.ON; kostnader for sirskilda skyddsatgirder bekostas av
exploatoren.

Allmant: inga atgiarder som kan medfora fara far goras nara ledning utan i
god tid inhdmtat medgivande; eventuella ledningsatgarder till f6ljd av
trafikledsandring hanteras enligt Ellagen 2 kap; bestill ledningsbevakning
via E.ON kundsupport 0771-22 24 24; utbyte av ESA-foreskrifter infor
arbete nira friledning.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Integrerar EBR-kraven for schakt, tdckning och markering i tekniska
beskrivningar och arbetsberedningar for kabelarbeten samt foreskriver
kabelvisning via ledningskollen fore markarbeten.

Sakerstaller geometrisk utformning med minsta avstand till regionnatets
stolpar och stag pa minst 10 meter fran vagkant samt kontrollerar behov
av storre avstand med hansyn till hastighet 100 km/h i dialog med E.ON.

Placering av vig- och belysningsutrustning anpassas sa att minsta avstand
till faslinor uppnés; matarkablar forlaggs i plastror och skyddsavstand 10
meter till stolpar/stag respekteras.

Faststiller att marknivaer inte hojs under/invid luftledning; eventuella
terrassjusteringar koordineras med E.ON.

For viltstangsel tillampas EBR 055, med samrad om jordning,
skyddséatgarder och grindar vid korsningar for tillganglighet till
anldaggningar.

Infor sprangningsarbeten krav pa projekt- och entreprenorsspecifika
sprangplaner som foljer E.ON:s riktlinjer; avstand till explosivforrad och
vibrationskontroll sikerstélls; E.ON involveras vid risk for paverkan.

Planerar sarskilda ledningssamordningsmoten och ESA-utbyte i god tid
fore produktion; ledningsbevakning bestills vid behov. Kostnadsfragor
hanteras enligt gillande lagstiftning och avtal.

Nordion Energi (inkl. Weum Gas och Swedegas)
Genomfort samrad

Nordion Energi har inkommit med yttrande 6ver viagplanen och redovisar
berorda gasdistributionsledningar inom omrédet.

Inkomna synpunkter
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Gasledningar omfattas av Energigasnormen (EGN) med minsta
skyddsavstdnd mellan ledning och byggnation; ledning i mark ska ha
minst 3 meters skyddszon.

Planerade viagarbeten far inte medfora h6jning av markniva 6ver
gasledning, sarskilt i omrdden med framtida gatustruktur; ledningar kan
krava anpassning/atgarder.

Ledningsvisning hénvisas till ledningskollen.se, inklusive kartunderlag
och dxf-fil.

Viktigt med tidigt samrad med Weum Gas omradeshandliaggare, sarskilt
vid arbete nira gasledning och vid eventuell flytt.

Nordion anger specifik paverkan pa distributionsledning vid fastighet
Havgard 1:1.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Inarbetar EGN-krav om skyddsavstand och férbud mot marknivahojning
over gasledningar i tekniska handlingar; sdkerstéller minst 3 meters zon
till permanent byggnation och upplag.

Genomfor och dokumenterar ledningsvisning via ledningskollen fore
projektering av detaljgeometri och schakt; infogar Nordions kartunderlag i
ledningssamordningsritningar.

Upprattar sarskild riskbedomning och arbetsberedning for arbeten nara
gasledningar, inklusive krav pa 6vervakning och néarvaro av ledningsigare
vid kritiska moment.

Initierar tidigt m6te med Weum Gas for att prova behov av skyddsatgiarder
eller eventuell omlaggning, sarskilt vid Havgard 1:1, med
kostnadsfordelning enligt gillande regelverk och avtal.

Kraftringen Nit AB
Genomfort samrad

Kraftringen har svarat pa samradet och hanvisar till tidigare lamnade
synpunkter. De begir fortsatt kontakt for att utreda paverkan mer
noggrant.

Inkomna synpunkter
Inga nya synpunkter jamfort med tidigare samrad.

Begir att Trafikverket kontaktar niatplanerare for detaljerad genomgéng av
paverkan péa befintliga anlaggningar langs aktuellt vigavsnitt.
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Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Planerar och genomfor fordjupad ledningssamordning med Kraftringens
natplanerare for att verifiera paverkan och sikerstilla att planerad
vagutformning inte forsamrar drift- och underhallsmagjligheter.

Sakerstaller att eventuella atgarder pa Kraftringens anlaggningar hanteras
i enlighet med gallande avtal och praxis for kostnadsfordelning.

Telia Company (Skanova)
Genomfort samrad

Telia/Skanova har inkommit med yttrande efter samradsutskick och
bekraftar markforlagda teleanliaggningar inom planomradet. De 6nskar
medverka tidigt i ledningssamordningen.

Inkomna synpunkter

Skanova vill i mojligaste man behélla befintliga teleanlaggningar i
nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader vid flytt.

Onskar kallelse till samradsméten for att samordna nya och befintliga
ledningar.

Eventuell flytt eller skydd av telekablar ska kostnadsférdelas mellan
Trafikverket och Skanova enligt géallande avtal och lagar.

Ledningars lage kan tillhandahéllas digitalt (dwg) och kabelanvisning
bestills via ledningskollen.se.

Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Inleder tidig ledningssamordning med Skanova, anviander tillhandahallna
dwg-underlag for att sdkra konflikter i projekteringen, och planerar
bygglogistik sa att befintliga kablar kan kvarligga dar det ar tekniskt
mojligt.

Faststiller att kabelanvisning bestills via ledningskollen fore markarbeten
och att eventuella omlaggningar provas i detalj med kostnadsfordelning
enligt avtal och lag.

Koordinerar tilltrdde och byggskeden for att minimera driftstorningar i
Telias nat.

Tele2 Sverige AB

Genomfort samrad
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Tele2 har svarat pa samradsinbjudan och indikerar att de saknar
markforlagd infrastruktur lings Vag 21, men 6nskar en kort avstimning
med kartunderlag for att sikerstélla att de inte berors.

Inkomna synpunkter

Tele2 bedomer initialt att de inte berors av projektet eftersom de saknar
ledningar langs Vag 21.

Onskar snabb genomgang med kartor for att verifiera icke-beréring.
Trafikverkets bedomning och hur synpunkterna beaktas

Genomfor verifiering mot ledningskartan och ledningskollen tillsammans
med Tele2 for att bekrifta att Tele2 inte berors.

Om ingen beroring konstateras dokumenteras detta i
ledningssamordningen; om beréring upptéacks initieras fortsatt samrad
enligt ordinarie process.
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