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1 Sammanfattning

Plan- och miljobeskrivningen avser viagplanen for Vag 21, strackan Klippan—
Hyllstofta i Skéne l4n, omfattande Klippans och Perstorps kommuner. Projektet
beror en cirka 14 km lang stracka av Vag 21, vilken utgor riksintresse och ar en
funktionellt prioriterad transportled for gods- och persontrafik mellan nordvistra
och nordostra Skane samt vidare mot Blekinge. Vagplanen syftar till att forbattra
trafiksidkerheten, framkomligheten och tillgingligheten p4 strickan. Atgirderna
utgors bland annat av breddning av vigen, motesseparering och forbattring av
planskilda korsningar samt forstarkning av skydd for oskyddade trafikanter.

Planen redogor for nuvarande forutsiattningar, planerade atgarder samt samhaéllets
och miljons behov. Vagprojektet innebar att viss jordbruksmark tas i ansprak, vilket
medfor en begrinsad negativ paverkan pa landskapsbilden och riksintresset for
kulturmiljé. Kompensations- och skyddsatgirder planeras for att minimera
paverkan pa natur- och kulturviarden. Vidare anges att den biologiska mangfalden,
sarskilt pa prioriterade naturomréaden och viardefulla betesmarker, ska varnas och
potentiell paverkan analyseras och hanteras i det fortsatta arbetet.

Projektet foljer relevanta miljobalksregler och hushallningsbestimmelser, bland
annat principen om att minimera intrang och negativa effekter pa manniskor och
miljo, samt stravar efter att dteranvinda och atervinna massor vid
anldaggningsarbeten. Trafikverket sakerstaller i planldggningen att
miljokvalitetsnormer och nationella miljomal beaktas genom utredningar och
samrad.

Den totala investeringskostnaden for projektet uppgar till cirka 395 miljoner
kronor, med planerad byggstart ar 2028 och en beriknad byggtid pa ungefir tva ar.
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2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund och motiv

Projektet dr beldget i nordvistra Skane i Klippans och Perstorps kommuner och
omfattar en del av viag 21. Aktuell striacka ar cirka 14 kilometer lang, fran trafikplats
Skéningstorp till Hyllstofta, och har en skyltad hastighet pa i huvudsak 8o km/h.
Storre delen av strackan ar inom Klippans kommun, dar knappt en kilometer av den
Ostra delen ligger inom Perstorps kommun. Vig 21 binder samman Skanes
nordvéstra och nordostra delar samt vidare mot Blekinge. Den ar utpekad som
riksintresse och dr en funktionellt prioriterad vag for godstransporter, dagliga och
ldngviga personresor med bil. Liangs strickan finns sex korsningspunkter med
statliga respektive kommunala vigar. Aven ett storre antal enskilda vigar ansluter
till vig 21 langs den aktuella strackan. Inga busslinjer trafikerar idag strackan och
det finns inte heller nagra busshallplatser. Se Figur 1 for projektets geografiska
placering samt den del av vag 21 som omfattas av projektet.

Aktuell stricka mellan Klippan och Hyllstofta 4r den sista delen av straket Astorp —
Kristianstad som saknar mittseparering och har begriansade omkorningsmdjligheter
med kébildning och olyckor som f6ljd. Strickan dr utpekad som en brist i Skénes
regionala transportinfrastrukturplan.

Projektet innebar ombyggnation av vig 21 till motesseparerad landsvag med goda
omkorningsmojligheter. Dubbelsidigt faunastingsel, planskild faunapassage och
mittseparering ska bidra till att hastigheten kan 6kas till 100 km/h som pa resten av
vag 21. Mittracke ansluter till befintligt mittracke i vast och korsning mellan vig 21
och vag 1869 i Ost.

Figur 1 Orienteringskarta som visar den aktuella stréckan av vég 21.

Sida 8 av 170



2.2 Projektets omfattning

Projektet innebar ombyggnation av vig 21 till motesseparerad landsvag med goda
omkorningsmojligheter. Mittseparering ska bidra till att hastigheten kan 6kas till
100 km/h, i linje med 6vriga delar av vag 21. Mittricke foreslas ansluta till befintligt
mittracke i véast och korsning viag 21/ 1869 i 6st.

Ny anldggning ska utformas som motesfri landsviag (MLV). Detta betyder att vigen
forses med mittracke och att strackor med 1+1 korfalt varvas med strackor med 2+1
eller 2+2 korfilt. Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h.

Ombyggnaden innebar att vigen kommer att behova breddas pa vissa strackor. Da
vagbredden idag dr minst 9,0 meter forutsatts att breddning enbart behover goras
vid omkorningsstrackor, korsningar och anslutningar samt eventuell justering av
sidoomrade for att uppfylla sakerhetskrav. Breddning kommer bli aktuell bade
soder och norr om vigen med tillkommande 2—8 meter, for redovisning av vilken
sida som breddning kommer ske hénvisas till plankartorna.

I samband med vagprojektet kommer anpassningar att goras for att sakerstilla
smidig och sdker trafikering av anslutande véigar. Detta inkluderar 4ndrade
trafiklésningar for enskilda vagar samt byggnation av nya anslutningar dar det ar
nodvandigt.

I samband med ombyggnaden kommer trettiofem befintliga anslutningar stéingas
och for att 16sa trafik kommer det befintliga enskilda viagnitet nyttjas.
Bedomningen &r att det endast behovs en begransad ombyggnad av det enskilda
vagnitet. Ytterligare atgirder for befintliga anslutningar ar att elva anslutningar blir
kvar med enbart mojlighet till hoger in — hoger ut, ingen korsande vinstersving
samt fyra stycken anslutningar som hélls 6ppna utan atgard.

En planskild passage kommer anldggas i korsningen av Krikavigen/vig 1819
(Krikakorset).

I projektet kommer en planskild passage anlaggas for storre ddaggdjur och de
maélarter som identifieras i passageplan samt en passage for grod- och kréldjur.

Faunastingsel kommer att sittas upp utmed hela vigstrickan. Atgirder kommer att
hanteras genom en sammanhallen stangsellosning som innefattar anslutningar med
strutar, farister, grindar och viltuthopp.

2.3 Planlaggning av vag

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en végplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur minga undersékningar som
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kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som bero6rs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i
jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.4 Atgardsvalsstudie

Den fysiska planldggningen av vigar och jarnvagar foregas av en atgiardsvalsstudie
(AVS), som #r en metod for att ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa
overgripande l6sningar. Om atgardsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller
nybyggnad foreslas, tar den fysiska planeringen vid. Atgirdsvalsstudier kan
genomforas av olika aktorer som till exempel kommuner, regionférbund och
Trafikverket. Trafikverket tillampar den sa kallade fyrstegsprincipen vid analys av
lampliga atgirder i infrastrukturprojekt, se Figur 2. Varje enskilt steg ticker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var infrastruktur. De tva
forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta attityder och att framhalla och
marknadsfora hallbara resval. Steg 3 och 4 innebéar mindre ombyggnationer
alternativt nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder. For redovisning
av genomford atgiardsvalsstudie se kapitel 2.6

2. 3. 4,

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 2 Fyrstegsprincipen vid analys av ldmpliga atgérder i infrastrukturprojekt.
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2.5 Andamal och projektmal
2.5.1 Nationella mal

2.5.1.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande maélet for svensk transportpolitik frin 1998 ar "att sdkerstilla en
samhaillsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det
overgripande malet med tvd huvudmal: ett funktionsmaél och ett hansynsmal.

Funktionsmadlet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sdkerhet, miljé och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande
generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad
hilsa.

2.5.1.2 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. I detta projekt berors framst atta av mélen. Denna bedéomning
ar preliminar och fler miljokvalitetsmaél kan tillkomma eller négra tas bort under
projektets gang. Detsamma géller bedomningen av hur méalen paverkas. De berorda
malen samt riksdagens definition av dessa redovisas nedan.

» Begriansad klimatpaverkan. Halten av viaxthusgaser i atmosfaren ska
stabiliseras pa en niva dar manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Detta ar dven ett globalt mal enligt FN:s ramkonvention for
klimatférandringar.

e Frisk luft. Luften ska vara sé ren att manniskors hilsa, djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas.

e  Giftfri milj6. Férekomsten av amnen i miljon som har skapats av samhallet
ska inte hota minniskors hilsa eller den biologiska mangfalden.

» Levande sjoar och vattendrag. Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
héllbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
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e Grundvatten av god kvalitet. Grundvattnet ska ge en saker och hallbar
dricksvattenforsorjning och bidra till en god livsmiljo for vixter och djur i
sjoar och vattendrag.

» Ett rikt odlingslandskap. Odlingslandskapet och jordbruksmarkens virden
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden och kulturmiljévirdena bevaras och stérks.

*  God bebyggd miljo. Tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och
halsosam livsmiljo samt medverka till god regional och global miljo.

» Ett rikt vaxt- och djurliv. Biologisk mangfald ska bevaras och nyttjas pa ett
héllbart sétt for nuvarande och kommande generationer. Arters livsmiljoer
och ekosystem samt deras processer och funktioner ska varnas.

2.5.2 Mal och syfte

2.5.2.1 Projektets andamal

Med utgéngspunkt i de transportpolitiska malen och de nationella
miljokvalitetsmélen har Trafikverket formulerat féljande projektandamal:

« Atgirda befintliga brister gillande trafiksikerhet.
» Forbattra viganldaggningen och minska restiden.

e Tahinsyn till landskapets varden och funktioner.

2.5.2.2 Projektmal

Med utgangspunkt i projektets andamal har Trafikverket formulerat foljande
projektmal:

*  Minimera klimatpaverkan genom att 1agga viglinjen for att komma sa nara
massbalans som mgjligt.

* Minimera barridreffekterna for djur och manniskor genom att anldgga
faunapassage.

» Arbeta aktivt med byggbarhet for breddningsstrackor och byggnadsverk.

* Arbeta aktivt med materialval for konstruktion for att bidra till att uppna
klimatmal.

* Arbeta med byggbarhet i vagplan och forfragningsunderlag for att
sakerstilla arbetsmiljo under produktion och drift.

» Analysera och arbeta med samspel mellan parallellvigar och vig 21.

» Arbeta aktivt med dialog géllande markansprak och enskilda vigar.
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2.6 Tidigare utredningar

Infor projektet har flera fordjupande studier och utredningar genomforts for att
sakerstilla en vilgrundad planering. Resultaten frin dem har inarbetats i
samradshandlingen.

Foljande studier ligger till grund som forberedelse:
* BedOmning av forutsattningar for fladdermoss
» Inventering av groddjur
«  Oversiktlig riskanalys niva 2 yt- och grundvatten
» EVA-kalkyl
» Naturvirdesinventering
» Arkeologisk utredning steg 1
» Vigutredning vig 21
« Atgirdsvalsstudie (AVS), siker framkomlighet riksvig 21 Klippan-Hyllstofta
¢ Markmiljéundersokningar
e Hydrogeologiska undersokningar
» Geotekniska undersokningar

» Vigtekniska undersokningar

Vigutredningen utfordes ar 2022 och studerade lampliga atgarder for att
mittseparera striackan mellan Klippan och Hyllstofta pa vig 21. Syftet med
utredningen var att undersoka anslutningar mot vig 21, bade enskilda, kommunala
och statliga och foresla atgiarder for ombyggnad av korsningarna i samband med
mittseparering av vig 21.

Atgirdsvalsstudiens syfte var att utreda kostnadseffektiva atgirder for kad
trafiksakerhet och forbattrad framkomlighet pa strickan mellan Klippan och
Hyllstofta. Den har tidigare utretts 6versiktligt under 2015—2016 som en f6ljd av
nationell samfinansiering av mittsepareringsatgarder i regionen, den sa kallade
“mittsepareringsmiljarden”. Man foreslog da motesseparering av befintlig vig med
utbyggnad av omkorningsstrackor, sa kallad gles 2+1 vig. Det forslaget anvandes
sedan som utgangspunkt i dtgardsvalsstudien. D3 strickan ar identifierad som ett
lampligt objekt for nationell samfinansiering av mittsepareringsatgarder fokuserade
studien inte pa steg 1 och 2 atgirder enligt fyrstegsprincipen. De ar viktiga som
komplement men bedomdes hanteras bittre i en storre geografi, sdsom regionala
och kommunala cykelstrategier eller olika informations- och
kommunikationssatsningar med annan finansiering. I dtgardsvalsstudien
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studerades och bedomdes fem atgarder inom steg 1—3 enligt fyrstegsprincipen, se
Tabell 1 och Figur 3.

Tabell 1 Atgérdsférslag enligt AVS

Nr Atgard som studerats och bedémts Steg enligt
fyrstegsprincipen
1 Métesseparering av befintlig vag samt utbyggnad av 3
omkaorningsstrackor, sa kallad gles 2+1 vag.
2 Korsning med vag 1819 kompletteras med 3
hoégersvangsfalt fran vag 1819 samt Krikavagen.
3 Korsning med vag 1820 utformas till typen C-korsning 3
med vanstersvangsfalt.
4 Oversyn av anslutningar 2
5 Utredning av gang- och cykeltrafik pa vag 1822 1

Figur 3 Atgérdsvalsstudie karta
Q0.

Bgnnarp

2.7 Samrad

Vigplanens samradsunderlag var foremal for samrad den 12 mars — 4 april ar 2025.

Inkomna yttranden har varit underlag till de undersckningar, inventeringar och
forslag till utformning som redovisas i samradshandlingen.
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2.8 Beslut om betydande miljopaverkan

Denna samradshandling utgor underlag for Lansstyrelsens bedomning av om
projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan eller inte. Lansstyrelsen
kommer, utifran det inskickade materialet och inkomna synpunkter under
samradsprocessen, att fatta ett beslut i frigan. Bedomningen av betydande
miljopaverkan ar avgorande for om en miljokonsekvensbeskrivning behover
upprattas for projektet.
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3 Miljobeskrivning

3.1 Lasanvisningar

Forutsittningarna for de miljoaspekter som behandlas redovisas i avsnitt 4, effekter
och konsekvenser behandlas i avsnitt 6 och en samlad bedomning i kapitel 7.
Overensstimmelse med allminna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestdmmelser om hushéllning med mark och vattenomréden redovisas i avsnitt 8.
Fortsatt arbete och behov av tillstand och dispenser enligt miljobalken och
tillhorande forordningar redovisas i kapitel 10.

3.2 Avgransningar

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de
uppgifter som kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa
manniskors hélsa, miljé och hushéllningen med mark och vatten samt andra
resurser. De aspekter som berdrs och beskrivs i denna miljobeskrivning ar:

» Skyddade omréaden

¢ Naturmiljo

e Kulturmiljo

* Ytvatten

* Grundvatten

»  Markmiljé

* Naturresurser

» Buller och vibrationer
+ Klimat

Bebyggelse har inte inkluderats som en miljoaspekt d& de inte bedoms péaverkas av
projektet. Aven luft har avgriinsats bort pa grund av att den nya anliggningen inte
bedoms ha en betydande negativ paverkan péa luftkvaliteten. Rekreation och
friluftsliv har ingen egen rubrik da det behandlas inom ramen for riksintresse for
friluftsliv under rubriken “Skyddade omraden”. Hushallning med material, ravaror
och energi hanteras inte separat som miljoaspekter utan genom koppling till
miljobalkens allmdnna hiansynsregler samt generella hushallningsbestimmelser.

3.3 Geografisk avgransning

Geografisk avgransning av miljobeskrivningen omfattar det sammantagna omradet
med bade influensomradet och planomradet. Influensomradet utgors av de viarden
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som inom ett geografiskt avgransat omrade kan komma att paverkas direkt eller
indirekt av de nya anldggningarna. Omradet omfattar de natur-, kultur- och
landskapsviarden som riskerar att paverkas av atgiarderna, liksom pagaende
markanviandning. Méanniskors hélsa och de boende i omrédet utgor ocksa “varden”
som definierar och avgrinsar influensomradet. Atgéirden kan komma att paverka
olika stora geografiska omraden beroende pa vilken miljoaspekt som beskrivs.
Darfor varierar influensomradet mellan de olika miljoaspekterna.

Planomradet omfattar den mark inom vilken lokalisering av anlaggningen ryms och
faunaatgirder. Planomradet omfattar &ven mark som behover nyttjas tillfalligt
under byggtiden for olika &ndamal. Avgransningen for de olika typerna av
markansprak redovisas i vigplanens plankartor.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 21 binder samman Skanes nordvéastra och nordostra delar, och leder dven
vidare mot Blekinge. Strickan &r cirka 14 km lang, ligger utanfor tatbebyggt omrade
och ar av landsbygdskaraktir. Vagen dr utpekad som en funktionellt prioriterad vag
for savil godstransporter som dagliga och ldngvaga personresor med bil. Idag ar
striackan relativt hogt trafikerad, saknar mittracke och har begrinsade
omkorningsmojligheter med kobildning och 6kad olycksrisk som foljd.

Vig 21 mellan Klippan och Hyllstofta dr en 9 — 17 meter bred vag (9 meters
viagbredd dominerar pa strackan). Vagen byggdes ar 1981. Strackan saknar
motesseparering och sikra omkorningsstrackor. Sidoomradet bestar till stora delar
av flacka diken som tar hand om vattnet fran vigbanan.

Hastigheten varierar langs strickan mellan 60 km/tim och 80 km/tim. Till vdg 21
ansluter vigarna 13, 1818, 1819, 1820, 108, 1822, enskilda vigar samt enstaka
enskilda anslutningar, se Figur 4.

Figur 4 karta med anslutande véagar

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikering av vag

Prognosaret faststills genom att ldgga 20 ar till det forvantade ibruktagandeéaret.
For planerade atgarder berdknas anldggningen tas i bruk &r 2030, vilket innebar att
prognosaret blir ar 2050. Med utgangspunkt fran aktuella trafikupprakningstal for
Skane lan och 6vriga statliga vagar har trafikflodena i tabell 2 nedan beraknats for
prognosaret.
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Trafikupprakningstal for statliga vdgar i Skdne 1an har hamtats fran Trafikverkets
basprognoser 2024 (2024-04-19). For perioden 2019—2045 ar det genomsnittliga
arliga tillvaxttalet 1,13 procent for personbilar och 1,33 procent for lastbilar. For
perioden 2045—2050 (samt prognosforlangning till 2065) dr motsvarande tal 0,83
procent for personbilar och 0,74 procent for lastbilar.

Trafikupprakningstal anvands for att prognosticera framtida trafikfloden. Genom
att ange dessa tal mojliggors en berdkning av hur trafikmangderna sannolikt
kommer att utvecklas under anldggningens livslangd. Prognoserna utgor darfor ett
viktigt underlag vid dimensionering och planering av infrastrukturatgirder.

Vig 1820 och 1822 har trafiksiffror fran 2017 resp. 2016 och har har de fatt samma
trafikupprakningstal som for perioden 2019 - 2045.

For kommunala vagar har Trafikverkets trafikupprikningstal anvints, se tabell 2.

For de enskilda vagarna antas trafikupprakningstalen vara noll for personbilar och
lastbilar det vill sdga ingen trafikokning bedéms, se tabell 3.

Tabell 2, Férvéntade trafikfléden under prognosaret 2050

Vag Prognosar ADT  Personbilar, Pb Lastbilar, Andel Tung

Lb trafik
21.1 2050 10 643 9 606 1038 9,8%
21.2 2050 8897 8 000 897 10%
213 2050 7 130 6285 845 11,9%
108 2050 2250 2008 242 10,8%
1819 2050 3303 2919 384 11,6%
1820 2050 708 651 57 8,1%
1822 2050 1731 1595 135 7,8%
1869 2050 935 901 34 3,7%

Tabell 3 Férvéntade trafikfldden under prognosaret 2050

Vag Prognosar ADT  Personbilar, Pb Lastbilar, Andel Tung
b trafik
Krikavagen 2050 9092 8621 472 5,2%

Tabell 4 Férvédntade trafikfldden under prognosaret 2050
Vig Prognosar ApT
Enskild vag 2050 50-250
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4 2.2 Kollektivtrafik

Linje 518 mellan Klippan — Stehag passerar vig 21 i cirkulationen vag 21 / vag 13
enligt Figur 50ch paverkas inte av utbyggnaden av vag 21.

Figur 5 Kartbild regionbuss Klippan (https://www.skanetrafiken.se)
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4.2.3 Skolskjuts

Rutter for skolskjuts samt av- och pastigningsplatser presenteras nedan i Figur 6.
Av de korsningspunkter som ar i plan forekommer rutter for skolskjuts.

Skolskjutsen omfattas av ett stort uppsamlingsomrade med ménga av- och
péastigningsplatser. Barn och unga som ska ta sig till eller fran av- och
pastigningsplatserna for skolskjutsen behover dock till stor del rora sig i blandtrafik
da gang- och cykelvignit inte forekommer i ndgon storre utstrackning utanfor
Klippans tatort.
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Figur 6 Linje for skolskjuts inom Klippans kommun (https://www.klippan.se/utbildning--
barnomsorg/skolskjuts)
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4.2.4 Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter omfattar gang- och cykeltrafikanter, de som fardas pad moped
samt motorcyklister utan karosseri samt de som avses i 1 kap §4
Trafikférordningen.

Det finns i dagsliaget ingen gang- och cykelvig mellan Klippan och Hyllstofta. P4 vag
21 ar bade hastigheten och trafikmangden hog, vilket gor det mindre lampligt att
anldgga en gang- och cykelvig dar. Istillet bedoms vag 1822 vara ett bittre
alternativ, eftersom den har farre &n 2 000 fordon per dygn och
hastighetsbegrinsning pa 50—70 km/h. Enligt reglerna far en vag cykelvigvisas om
hastighetsgransen ar hogst 80 km/h och trafikmangden ar max 3 500 fordon per
dygn. Darfor ar vag 1822 ett bra val for gang- och cykeltrafik, och skulle dessutom
ge en mer direkt forbindelse mellan Klippan och Hyllstofta.

Klippans kommun planerar dven en gang- och cykelviag pa den kommunala delen av
vag 1822, vasterut narmst Klippan.
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4 .2.5 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har det rapporterats 40
olyckor pa den aktuella strackan av vig 21 under perioden 2014-2024 (t 0 m nov).
Av dessa var majoriteten lindriga olyckor (ISS 1-3), nagra fa klassades som mattliga
olyckor (ISS 4-8) och endast tre fall klassades som allvarliga olyckor (ISS 9-). Ar
2016 utmarkte sig med totalt nio olyckor varav en dédsolycka (singelolycka med
motorfordon). Av de 40 olyckorna resulterade 37 olyckor i personskador exklusive
dodsolyckan. Singelolyckor med motorfordon dominerade olycksbilden under
perioden, foljt av olyckor med vilt.

Aven 4r 2024 utmirkte sig med en markant 6kning av antalet viltolyckor i
forhéllande till andra typer av trafikolyckor pa strickan mellan Skéningstorp och
Hyllstofta. Detta tyder pa en sirskilt problematisk utveckling under det aret, vilket
understryker vikten av att uppmiarksamma och hantera viltolyckorna i omradet.

Langs vag 21, pa strackan mellan trafikplats Skdningstorp och korsningen vid vig
108 nira Hyllstofta, finns tre omraden som &r sdrskilt utsatta for viltolyckor. Det
forsta omradet ligger strax Oster om trafikplats Skaningstorp, det andra mitt
emellan korsningen med vig 13 och korsningen med vag 108, och det tredje i hojd
med Hyllstofta, cirka tre kilometer vister om korsningen med vig 108. Mellan
2022-2025 har nedan platser inrapporterat viltolyckor till nationella
viltolycksradet, se Figur 7.

Figur 7 Inrapporterat viltolyckor till nationella viltolycksradet.
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Diagrammet i Figur 8 visar antal viltolyckor och vilket djurslag som varit inblandat i
olyckan.

Figur 8 Antal viltolyckor och vilket djurslag som varit inblandat i olyckan

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning

Ar 2021 uppgick den totala befolkningen i Klippans kommun till 17 783 personer,
vilket 4r en 6kning med drygt 900 personer sedan 2013. Okningen p4 nistan tio
procent kan framst forklaras av att fler flyttat in dn ut frin kommunen (Klippans
kommun, 2022). Kommunens befolkningsmal ar 19 500 invanare ar 2026
(Klippans kommun, 2023).

Bostadsbebyggelsen i Klippans kommun domineras av smahus, med undantag for
en del flerfamiljshus i Klippans centrala del. I centralorten aterfinns i princip alla
bostiader pé jarnvagens norra sida.

Kommunen har dock en vision om att utvecklas genom att bygga nya bostader och
en helt ny stadsdel i sédra Klippan.

Verksamheterna i Klippan ar idag framst lokaliserade till omradet s6der om
jarnviagen kring Fabriksvigen. I Klippans kommun finns foretagande inom flertalet
branscher sdsom livsmedel, lantbruk och féretag med kompetens inom sikerhet och
komfort. Kring flygfiltet i Ljungbyhed aterfinns en foretagspark med mindre
foretag. Har finns dven Lunds universitet med Trafikflyghdgskolan och andra
utbildningsaktorer inom flygrelaterad verksamhet. Totalt i kommunen finns det
ungefdr 6 000 arbetsplatser, och den storsta arbetsgivaren &dr Klippans kommun. De
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tio storsta foretagen sysselsatter tillsammans ungefar 1 200 personer (Klippans
kommun, 2022).

40 procent av den arbetande delen av Klippans befolkning arbetar inom
kommunen. Ungefir lika stor andel pendlar ut fréin kommunen till sitt arbete och 21
procent pendlar in till kommunen for att arbeta, se Figur 9. De storsta in- och
utpendlingsorterna ir Helsingborg, Angelholm och Astorp (Region Skéne, 2023).

Figur 9 Pendlingssituation i Klippans kommun (Region Skane, 2023).
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4.3.2 Oversiktsplan

I juni 2022 antogs en ny oversiktsplan for Klippans kommun. Klippan — en
kommun i utveckling dér vi tillsammans skapar livskvalitet 4r den 6vergripande
visionen for Klippans kommun (Klippans kommun, 2022a).

Vig 21 ar en viktig forbindelse mellan Skanes nordvastra och nordostra delar samt i
forlangningen Skane med Blekinge. Strackan kopplar samman tillvixtmotorn
Helsingborg med Hassleholm och Kristianstad, se Figur 10.

Trafikverket har klassificerat vig 21 som ett funktionellt prioriterat vignat for
godstransport samt dagliga och 1dngviga personresor med bil. Vigen utgor
regionalt prioriterat vignit for godstransporter vilket innebar att det fraktas en del
farligt gods pa viagen. Sammantaget har striket stora brister avseende tillganglighet,
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Vig 21 dr inte mittseparerad i stora delar av Klippans kommun. For att fardigstélla
vag 21 till ett trafik- och kapacitetssikert strak med god framkomlighet och
robusthet krivs 2+1 korfalt langs strackan mellan Klippan och Hyllstofta.

Utbyggnad av vag 21 langs strackan Klippan-Hyllstofta pekas ut i regional
transportinfrastrukturplan 2018-2029 samt i Familjen Helsingborgs strukturplan.
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Figur 10 karta 6versiktsplan Klippans kommun (https://www.klippan.se/bygga-bo--miljo/oversiktsplan-
och-detaljplaner/oversiktsplan/qallande-oversiktsplan)

4.3.3 Detaljplaner

I projektomradets vastra del, soder om Klippans tétort, finns byggnadsplaner,
stadsplan samt detaljplaner, se tabell 5 och Figur 11, som stracker sig 6ver vag 21
och péverkas av viagplanen.

Tabell 5 Lista éver planer som kan paverkas av vdgplanen.

Detaljplan Typ av plan Planens omrade Direkt berdrd av

projektet

A1946-12-18 Byggnadsplan = Soder om Klippans tatort, norr Ja
om vag 21

1969-03-31 Byggnadsplan = Soder om Klippans tatort, norr Ja
om vag 21

1976-06-30 Stadsplan = Séder om Klippans tatort, norr Ja
om vag 21

1991-01-22 Detaljplan | Soéder om Klippans tatort, norr Ja
om vag 21

Nybygget Detaljplan Smaort séder om vag 21 Nej

Figur 11 Stadsplan/Byggnadsplan/Detaljplan Klippans kommun som berér vag 21
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4.3.4 Regional utveckling

Region Skane har tagit fram en utvecklingsstrategi kallad "Det 6ppna Skane", dar
finns sex visionsmal (Region Skane, 2020).

Region Skénes utvecklingsstrategi fokuserar pa att stiarka tillgangligheten bade
inom och genom Skane samt gentemot omvarlden. En robust och vilutvecklad
transportinfrastruktur ar avgorande for att sammanlinka regionens olika delar och
skapa forutsattningar for fortsatt tillvixt och utveckling. Da kapaciteten i
transportnéitet redan idag ar hog, prioriteras atgarder som undanrdjer flaskhalsar
och forbattrar floden for saval person- som godstransporter, vilket ar av betydelse
for hela Sveriges tillvaxt.

Strategin betonar behovet av langsiktiga satsningar pa utbyggd infrastruktur — bade
for vag och jarnvag — och utvecklade kollektivtrafiklosningar, dar sarskild
uppmarksamhet riktas mot de viktigaste regionala straken. Genom att férbattra
kollektivtrafik, godsfloden och cykelmdjligheter skapas ett mer sammanhallet och
flerkarnigt Skane med héllbara resealternativ.

Tillvaxt och attraktivitet bygger pa god tillganglighet, ddr manniskor enkelt kan resa
till arbete, studier och fritid, och varor transporteras effektivt och miljovénligt.
Utvecklingen av transportsystemet ska stodja omstillningen mot klimatneutrala
och energisnala l6sningar, frimja anvindandet av jarnvag och sjofart samt 6ka
andelen fossilfria transporter.

Strategin uppmarksammar dven landsbygdens forutsattningar. Har ar bilen fortsatt
viktig, men insatser for att gora detta resande mer héllbart prioriteras, bland annat
genom bittre mojligheter till kombinationsresor och utveckling av
mobilitetstjanster anpassade efter lokala behov.

Familjen Helsingborg har tagit fram ett antal prioriteringar for infrastruktur och
kollektivtrafik (Familjen Helsingborg, 2021). Vag 21 ingar som en av
prioriteringarna med malet ”Att utbyggnad av vig 21 lings striackan Klippan-
Hyllstofta genomfors inom ramen for nationellt bidrag for motesseparering
alternativt pekas ut i regional transportinfrastrukturplan.”

4.4 Landskapet och staden

Tre olika landskapstyper forekommer langs strackan, laglant odlingslandskap,
mosaikartat skogsbacklandskap och skogsklatt kuperat hoglant landskap, se Figur
12 for utbredning.
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Figur 12 landskapstyper
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Det laglanta odlingslandskapet utgors av storskalig jordbruksmark, betesmarker,
annan dldre havdad mark och mindre skogsomraden. Skogsmarken &r i huvudsak
16vskog som kategoriseras i olika biotoper: 16vskoglund, strandskog och hagmark.

Det mosaikartade skogsbacklandskapet kdannetecknas av skogsmark som omringar
bade akerytor och grasmark. Rumsligheten utgors av bebyggelse, dkerholmar och
lundar. Aven Ronne &s dalging skapar variation i landskapet.

Langst i Oster, strax innan Hyllstofta, tar det skogskladda kuperade och hoglanta
landskapet vid. Landskapet domineras av skog, h6gmossar, sumpskog och
smavatten. Skogen bestar till storsta delen av 16vskog dar bok och ek dominerar
bland ddellovtraden medan bjork och klibbal &terfinns pa fuktigare marker.
Barrskogen i omradet ar av produktionstyp och utgérs i huvudsak av gran.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Skyddade omraden

Riksintressen

Enligt kapitel 3 och 4 i miljobalken kan omréaden av sarskild betydelse ur ett
nationellt perspektiv pekas ut som riksintresse. Omraden av riksintresse ska
skyddas mot atgiarder som kan péatagligt forsvéra, skada eller motverka dess syften.
Staten kan ingripa mot exploateringsforetag eller andra ingrepp som patagligt kan
skada riksintressen.
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Inom planomradet ingéar riksintresse for naturvard, friluftsliv och kulturmiljovard.
Samtliga aterfinns i den vastra delen av planomréadet kring Klippan och Ronne &, se
Figur 13.

Figur 13 Oversiktskarta som visar riksintressen fér kulturmiliévard, friluftsliv och naturvérd, séder om
Klippan.

“ " ] ‘! Klippan

=) Planomrade
Riksintresse kulturmiljovard (RAA)
[ZZ7 Riksintresse Friluftsliv

VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

Datum: 2025-10-31
Riksintresse Naturvard

Ronne a ar klassad som ett sirskilt skyddsvart vatten och anses vara Skanes basta
laxférande 4. Har finns ett stort antal fiskarter och en mycket skyddsvérd
bottenfauna. Ronne 4 korsar vag 21 vid Klippans pappersbruk, strax soder om
Klippan. Omrédet vid Klippans vattenbruk &r klassat som ett vardefullt vatten.

Stora delar av Ronne & ar skyddad av EU:s fisk- och musselvattendirektiv. Det finns
svaga bestand av bland annat flodparlmussla och tjockskalig mélarmussla. I Ronne
& och dess bifloden forekommer manga skyddsvarda fiskarter, flodkrifta och
vattenvaxter (Lansstyrelsen, 2012).

Strandskydd

Strandskydd géller vid hav, sjoar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet ar
att 1angsiktigt trygga forutsiattningar for allminhetens tillgang till strandomraden
och samtidigt bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.
Strandskyddsomradet dr normalt 100 m fran strandlinjen och regleras i 7 kap. 13—
18 §§ miljobalken.
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Strandskyddat omrade forekommer utmed Ronne &, Stackarpsdammen samt den
mindre back som rinner 6sterut frdn Ronne a vid Forsmollans rastplats, se Figur 14.

Figur 14 Oversiktskarta som visar strandskyddat omrade som berér projektet
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Inom ett strandskyddat omrade far inte vissa atgiarder utforas enligt 7 kap. 15 §
miljobalken. Dispens kan erhéllas vid sdrskilda skal. I enlighet med 7 kap. 16 §
miljobalken behovs ingen separat dispens for intrang i strandskyddet vid byggande
av allmén vig i samband med en faststélld viagplan.

Natura 2000

Natura 2000 finns for att skydda och bevara viardefull natur for kommande
generationer. Natura 2000 &r ett nétverk av viardefulla naturomréaden med arter
eller och naturtyper som i ett europeiskt perspektiv betraktas som sarskilt
skyddsvirda. Inga Natura 2000 omréaden finns inom planomradet och inga i
naromradet kommer att paverkas av projektet.

Generellt biotopskydd

Det generella biotopskyddet avser alléer, odlingsrésen, stenmurar (i anslutning till
jordbruksmark), dkerholmar, smévatten och vatmarker i jordbruksmark samt kéllor
med omgivande vatmark i jordbruksmark. Dessa biotoper ar viktiga for att bevara
den biologiska mangfalden och &ar darfor skyddade i hela landet enligt det generella
biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken.

Skyddsbestdimmelserna innebir att det inom ett biotopskyddat omrade inte far
bedrivas en verksamhet eller vidtas en atgiard som kan skada naturmiljon. Om det
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finns sérskilda skal kan dispens fran forbudet fas fran lansstyrelsen. I enlighet med
7 kap. 11a § miljobalken behovs dock ingen separat dispens vid byggande av vig
enligt en faststilld vagplan. Paverkan pa biotopskyddet hanteras i stillet i
planbeskrivningen och redovisas i plankarta.

Under naturviardesinventeringen som utfordes ar 2023 identifierades 18 objekt
inom inventeringsomradet (ett omrade pa 50 m at alla vaderstreck fran den
befintliga vagens kant) som omfattas av generellt biotopskydd: atta diken, fyra

stenmurar, tre smévatten, ett vattendrag, en vatmark och ett odlingsrose, se Tabell

6.
Tabell 6 Objekt skyddade enligt det generella biotopskyddet

ID Generellt biotopskydd  Beskrivning

1 Vatmark Sumpmark inom betesmark.

2 Dike Kort strécka av ett dike som rinner i en svacka och sen
vidare ner i en kulvert.

3 Stenmur Hog och bred stenmur inom tradkladd betesmark och i
kanten av en vall. Moss- och lavkladd. Beskuggas av
l6vtrad.

4 Dike Smalt dike som &r ca 0,5 — 1 m djupt och uppdelat pa tva
delstrackor.

5 Dike Smalt dike i kanten av grasvall.

6 Vattendrag Vattendrag utefter grasvall.

7 Smavatten Margelgrav pa akermark.

8 Smavatten Margelgrav pa akermark uppdelat pa tva delobjekt.

9 Smavatten Margelgrav pa dkermark.

10 Stenmur Stenmur mellan ekskog och grasvall. Framst stora block.
Nyligen har nya block fyllts pa. Viss
mosspavaxt forekommer.

11 Dike Dike utefter betesmark och akermark. Omkring 1 m
djupt och 1 —-1,5 m bred. Det var inte vattenférande vid
inventeringstillfalle.

12 Dike Dike utefter akermark. Smalt och grunt. Det var inte
vattenférande vid inventeringstillfallet. Beskuggas delvis
av asp och sélg.

13 Odlingsrose Storblockigt odlingsrése i kanten av maskinvag och
dkermark.

14 Dike Dike utefter akermark. Brett och djupt. Vattenhallande.
Beskuggas av asp och bjork.

15 Dike Dike utefter dkermark. Smalt och grunt. Det var inte

vattenférande vid inventeringstillfallet. Beskuggas av
bjork, asp och salg.
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16 Stenmur Hog kvalitet. Loper utefter betesmark. Hog och bred.
Moss- och lavpavaxt forekommer.

17 Stenmur Hog kvalitet. Loper utefter betesmark. Hog och bred.
Moss- och lavpavaxt forekommer.

18 Dike Dike utefter kornaker. Djupt men inte vattenférande vid
faltbesoket.

Ovriga omraden

Inom omradet finns nyckelbiotoper, objekt som omfattas av naturvardsavtal,
naturviardesobjekt och sumpskogar. De flesta objekten och den storsta arealen
aterfinns i den vistra delen omkring Ronne & och sumpskogarna aterfinns framst i
de Ostra delarna, se Figur 15.

Figur 15 Oversiktskarta som visar Skogsstyrelsens nyckelbiotoper, naturvardsavtal och sumpskogar
inom omréadet fér Vag 21
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Nyckelbiotopen med beteckningen N 1060-2016 och namnet Ekskogen vid
Forsmollan ligger pa bada sidor om vig 21 precis 0st om Ronne a. Ingédende
biotoper ar hagmark och killpadverkad mark. Nyckelbiotopen omfattas av tva
naturvardsavtal bade séder och norr om vagen. Vast om Ronne &, pa den norra
sidan av vigen finns dven nyckelbiotopen N1345-2016, Skytteskogen med de
ingdende biotoperna l6vskogslund och strandskog, se Figur 16.
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Figur 16 Karta som visar Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och naturvardsavtal kring Rénnea
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Norr om Bjorkarp édterfinns ett objekt med naturviarde med beteckningen N 830-
2011 och namnet Bicken vid 21:an. Biotopen utgors av a eller backmiljo. Drygt 8oo
m Osterut finns en mycket liten nyckelbiotop med beteckningen N 872-2012, Den
gamla boken i skogen. Biotopen utgors av ddellovtrad och beskrivna strukturer och
viardeelement ar jattetrad, vardefull kryptogamflora samt sparrgreniga trad, se
Figur 17.
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Figur 17 Karta som visar Skogsstyrelsens nyckelbiotop N827-2012 och Naturvdrde N830-2011, norr
om Bjérkarp.
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4.5.2 Naturmiljo

Naturmilj6 avser de omréden i landskapet som ar av sirskild betydelse for att
bibehélla en variation bland arter och naturtyper i landskapet. I begreppet
naturmiljo omfattas omraden med hog betydelse for den biologiska mangfalden och
aven ekologiska samband mellan dessa.

Den berorda vagstrackan mellan Klippan och Hyllstofta ligger i 6vergéngszonen
mellan vastra Skénes jordbrukslandskap och norra Skanes skogs- och
mellanbygder. Ronne & praglar den véstra delen av planomradet och har utgors
naturvirden frimst av biotoper knutna till odlingslandskapet. Osterut inom
planomradet 6vergar landskapet i ett skogslandskap med omvixlande sumpskogar,
vatmarker och smavatten. En 6verviagande del av skogarna ar 16vskogar men
barrskogar i form av granskog och tallskog ar ocksa vanliga.

Naturvirdesinventering

En naturviardesinventering i falt har utforts langs vag 21 mellan Klippan och
Hyllstofta ar 2023 enligt metoden beskriven i SIS-standard SS 199000:2014.
Metoden innebar att geografiska omréden klassificeras utifran forekomst av arter
och biotopkvaliteter och avgransas som naturviardesobjekt om de uppfyller vissa
kriterier. De naturviardesklasser som anvants redovisas i Tabell 7.
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Tabell 7 Naturvardesklass enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 3 Klass 4
Pétagligt naturvérde Visst naturvérde

Inventeringsomradet for faltinventeringen langs vdg 21 var drygt 154 ha stort och
omfattade ett omrade pa 50 m &t alla vaderstreck fran den befintliga vagens kant.
Totalt identifierades och avgriansades 202 naturviardesobjekt, varav tva hade hogsta
naturvirde (klass 1), sex hade hogt naturvarde (klass 2), 87 hade pétagligt
naturvéirde (klass 3), och resterande 107 hade visst naturvarde (klass 4),

Den vistra och centrala delen av vigen gar genom ett odlingslandskap. Hér finns
relativt stora arealer med brukad dkermark dér det odlas grodor eller permanent
gras vilka som regel har 1agt naturvirde. Inom jordbruksmarken finns aven flera
naturviardesobjekt (NVO) och 36 av dessa utgors av en biotop inom jordbruksmark
med visst varde till hogt naturvarde, se Figur 18.

Figur 18. Naturvérdesobjekt i vastra delen av inventeringsomradet.
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Oppna kultiverade betesmarker 4r vanliga (18 objekt) inom inventeringsomradet.
De 6ppna betesmarkerna ar naringspaverkade med ett visst till patagligt
naturvirde. Filtfloran domineras till stor del av gras med varierande inslag av
blommande 6rter. Vissa uppvisar en lagre kvavepaverkan, langre beteshidvd och en
artrikare och blommande féltflora och bedoms dérfor ha ett patagligt naturvarde.
Det forekommer dven andra element och strukturer s som buskar, solitdra trad och
block. Andra betesmarker ar trivialare med hog naringspéaverkan och en lagre andel
blommande orter varav de bedomts ha ett visst naturviarde. Grasmarkerna betades
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vid filtinventeringen av nétboskap, far och histar. Arealen havdade grasmarker har
minskat det senaste drhundradet i Sverige och 6ppna marker har i sig ett virde for
den biologiska mangfalden i ett omrade. Sex NVO utgors av 6ppna kultiverade
grasmarker som inte betas utan havdas genom sléatter. Ytterligare sju NVO utgors av
andra sméabiotoper sd som traktorvigar med en blommande féltflora. Dessa
traktorvagar som i flera fall 16per genom brukad dkermark fungerar som
spridningsliankar i landskapet och bedoms darfor ha ett visst naturviarde. Den
oppna jordbruksmarken i omradet varvas med l6vskogar, tradkladda betesmarker
och tradgrupper.

I h6jd med den vistra delen av Stackarpsdammen rinner ett vattendrag (NVO 12)
som pa bada sidor av viag 21 omges av 16vskog (NVO 10 och NVO 14). Omradet norr
om vig 21 (NVO 14) utgors av en ekskog med allmin forekomst av haltrad dar fyra
av traden ocksa klassas som sarskilt skyddsvirda. Vaster om ekskogen finns en
tradkladd betesmark (NVO 11). Samtliga objekt bedomds ha ett patagligt
naturviarde som gransar till hogt, se Figur 19.

Figur 19 Oversiktskarta som visar naturvérdesobjekt 10 och 14 (péatagligt naturvérde) och férekomsten
av skyddsvérda trdd i omradet.
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Soder om Stackarpsdammen finns en asklund (NVO 20) med hogt naturvirde som
gransar till hogsta, se Figur 20.
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Figur 20 Oversiktskarta som visar naturvérdesobjekt séder om Stackarpsdammen
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Tradskiktet inom objektet utgors av grov till mycket grov ask och skogen ar
flerskiktad och med ett mycket titt underskikt av hagtorn, slan och hassel. I
tradskiktet finns ett visst inslag av klena skogsalmar samt enstaka ekar, rodekar,
ronnar, vildaplar, fagelbar, silgar, bokar och bjorkar. I den Ostra delen av objektet
vaxer grov till mycket grov ek. Det finns gott om grov och mycket grov déd ved av
ask, bade stdende och liggande. Det finns dven dod ved av andra tradslag. Har finns
dessutom haltriad, bdde med naturliga haligheter och med bohél skapade av
hackspettar. Har vaxer rikt med skogsknipprot, ormbar, blasippa och skogsbingel i
faltskiktet.

Omkring 500 m Gster om Stackarpsdammen rinner ett mindre vattendrag (NVO 34)
som pa bada sidor av viag 21 omges av 16vskog (NVO 35 och NVO 36). P4 den s6dra
sidan av vagen finns inslag av dldre trad av ek och ask samt haltrad, se Figur 20
ovan.

Soéder om Klippan, pa vardera sida om vag 21 finns tva tradkladda betesmarker
(NVO 50 och NVO 51) som bedémds ha ett hogt naturviarde. Nar
naturviardesinventeringen genomfordes betades omradet av nétboskap och omradet
bedomdes ha virden knutna till bade filtskiktet och framfor allt tradskiktet.
Omradet har tridkontinuitet och har finns ekar i alla &ldrar fran unga till mycket
gamla. Flera trad har en stamdiameter 6ver 80 cm i brosthéjd och ett par ar sa
kallade jattetrid med en stamdiameter 6ver 100 cm i brosthojd. Solbelysta, gamla
och mycket grova ekar dr en bristvara i dagens landskap och ek dr ett av de trad som
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har flest arter knutna till sig. Jattetraden inom betesmarken har klassats som
sarskilt skyddsvirda trad, se Figur 21.

Figur 21. Oversiktskarta som visar NVO 50 och 51 ést om Krikakorset samt Rénned och
naturvérdesobjekt 61 med hbgsta naturvérdet in
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Vid Forsmollan korsar vag 21 Ronne & och omradet omkring Ronne 4 som har det
hogsta naturviardet inom inventeringsomradet. Har finns tva objekt med hogsta
naturviarde: Ronne & (NVO 58) och den triadkladda betesmarken och asklunden
(NVO 61) pé den 6stra sidan om an. Den omgivande allunden (NVO 56) pé den
véstra sidan av &n och det mindre vattendraget (NVO 60) som mynnar i &n pa den
Ostra sidan har ett hogt naturvarde (klass 2), se Figur 21.

Ronne 4 anses vara ett av Skanes basta laxvatten och ar klassat som ett nationellt
sarskilt skyddat vatten. Pa den berdrda strackan ar vattendraget naturligt och har
lag antropogen paverkan. Det omges av naturmark med hoga naturvarden vilket
dven bedoms berika den limniska miljon. Arter som forekommer ar bland annat
forsarla, kungsfiskare, stromstare, forsmossa, utter, sandkrypa, al, lax och oring.

Vid striackor langs biflodet (NVO 60) ar vattnet strommande och forsande och
bottensubstratet utgors av block, sten och grus. Denna typ av botten kan vara
lamplig som lekplats for bland andra 6ring och biacknejonoga. Backen rinner genom
en dal inom askskogslund (NVO 61) séder om vig 21. Lunden ar rik pa grov dod
ved, bade staende och liggande. Har finns sumpmark med stillastdende vatten och
vattenholjor och inom omradet noterades tre groddjursarter - vanlig padda, vanlig
groda och dkergroda.
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P& den norra sidan av vag 21 och mot viagen pa den sodra sidan utgors objektet
(NVO 61) av tradkladd betesmark som vid inventeringstillfallet hdvdades med hjilp
av far. Inom omradet finns grova och mycket grova ekar varav flertalet har klassats
som sarskilt skyddsvirda trad. Inom objektet forekommer bland annat de
rodlistade arterna hjalmbrosklav och ekticka. Objektet utgor endast en liten del av
omrédets stora areal.

Oster om Ronne & utgdrs objekten frimst av akermarker med ett visst naturvirde
innan landskapet 6vergar i ett skogslandskap med omviaxlande sumpskogar,
vatmarker och smévatten. Merparten av skogarna praglas hér av skogsbruk och

naturvirdet varierar fran lagt till patagligt, se Figur 22.
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Barrskogarna i omréadet ar frimst produktionsartade och gran ar det dominerande
tradslaget. Flera av granskogarna bedoms ha ett lagt naturvirde och utgors av unga
och medelélders tata monokulturer utan faltskikt. Hyggen eller unga planteringar ar
relativt vanliga.

Tva tallskogar bedoms inneha ett patagligt naturviarde: en barrsumpskog (NVO 118)
och en tallskog (NVO 122). Bada objekten bestar av dldre (minst 150 ar) och mycket
grova eller grovgreniga tallar med pansarbark, se Figur 23.
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Figur 23 Karta som visar omrade med barrsumpskog (NVO118) och tallskog (NVO‘1‘22)
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De hogsta naturviardena finns inom bok-, ek- och sumpskogar lite lingre Gster ut pa
strackan. En 6verviagande del av skogarna utgors av 16vskog och centralt pa den
norra sidan om vig 21 finns en grund sj6 (NVO 147) samt en strandskog (NVO 149)
med péatagligt naturvarde, se Figur 24. Vattnet i den grunda sjon bedoms utgora
lamplig lekplats for groddjur och vid naturviardesinventeringen noterades vanlig
padda och vanlig groda i vattnet. Grahager noterades fodosoka i strandkanten och
strandskogen langs sjon bedoms utgora fodosoks- och Gvervintringsomrade for
groddjur samt hiackningsmiljo for faglar.

Figur 24. Oversiktskarta 6ver skogsomréden med patagligt naturvérde i projektets bstra delar.
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En biack (NVO 145) med pétagligt naturvirde som harror fran sjon rinner under vig
21 genom en trumma. Backen har utvecklat naturliga strukturer och meandrar och
porlar ner for sluttningen pa den norra sidan av viagen. Bottensubstratet utgors av
block, sten och grus och i vattenfaran viaxer akvatiska mossor. Vattnet utgor en
spridningslank i landskapet for groddjuren i omradet, se Figur 25.

Figur 25 Karta som visar grund sjé (NVO 147) och bédck (NVO 145) som rinner under vag 21.
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NVO 153, 155 och 172 utgors av solitdra trad. NVO172 utgors av en bok med
patagligt naturvarde. NVO 153 bestar av tva mycket grova, grovgreniga dldre tallar
med péatagligt naturviarde. NVO 155 bestar av en mycket grov och gammal bok med
hogt naturvirde. Boken dr dven utpekad som en nyckelbiotop av Skogsstyrelsen, se
se Figur 26.
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Figur 26 Oversiktskarta som solitéra tallar (NVO 153) och solitér bok (NVO 155) med hégt naturvérde,
klass 2 och nyckelbiotop.
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Eftersom inventeringsomrédet stricker sig pa bada sidor av en vig utgors en stor
andel av naturviardesobjekten (32 stycken) av viagkanter. Dessa forekommer langs
hela strackan. Vagkanter med hogre naturviarde saknas och vissa av vigkanterna
bedoms ha ett 1agt naturviarde. Majoritet av vigkanterna bedoms ha ett visst
naturvirde och 12 av vigkanterna bedoms ha ett patagligt naturvérde.

Vigkanterna med patagligt naturviarde utgors av artrik faltflora som bestér av bland
annat akerviadd, dngsviadd, bldmunkar, liten blaklocka, gulmara och getviappling.
Forekomst av den fridlysta orkidén skogsknipprot bidrar ocksa till att omradena
bedoms ha ett patagligt naturvarde. Vagkanterna har ett viarde for insektsfaunan i
omradet och bitvis forekommer steklar, fjarilar och blomflugor langs strackan. Tva
rodlistade fjarilar, bredbramad bastardsvarmare (Nara hotad) och sexfliackig
bastardsvarmare (Nira hotad), noterades fodosoka inom viagkanterna. De fridlysta
lummervéxterna mattlummer och revlummer véxte ocksé i vigkanten, framst i de
Ostra delarna av strackan.

Fridlysta arter

I artskyddsforordningen (2007:845) finns bestammelser kring de djur- och
vaxtarter som ar fridlysta i Sverige. Bland de arter som omfattas av
artskyddsforordningen finns bland annat de arter som listas i art- och
habitatdirektivet samt fageldirektivet. Alla vilda faglar, vaxt- och djurarter
betecknade med bokstaven N eller n i forordningens bilaga 1, samt alla vixt- och
djurarter i bilaga 2 ar fridlysta enligt Artskyddsfoérordningen (2007:845). Detta
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innebar att det ar forbjudet att samla in, doda, skada eller finga individer samt att
ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon. For arter betecknade med bokstaven N
eller n i forordningens bilaga 1 (4 §) géller dven forbud mot att stora djuren eller
skada deras fortplantningsomraden eller viloplatser.

Den svenska rodlistan innehéller en bedomning av olika arters risk att d6 ut i
Sverige. De arter som uppfyller kriterierna for nagon av kategorierna Nationellt
utdod (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller
Kunskapsbrist (DD) beniamns rodlistade. Arter som bedomts enligt
rodlistningskriterierna men som inte uppfyller ndgot av kriterierna, kategoriseras
som Livskraftig (LC). Rodlistan ar ett hjalpmedel for att kunna gora
naturvardsprioriteringar, men har ingen juridisk status.

Vid naturviardesinventeringen observerades 52 figelarter som omfattas av
artskyddsforordningen. Tolv av dessa finns med pa rodlistan som sarbar (VU) till
starkt hotad (EN): stare (VU), tofsvipa (VU), gulsparv (NT), artsdngare (NT), entita
(NT), grakraka (NT), savsparv (NT), fiskmas (NT), spillkraka (NT), talltita (NT),
gronfink (EN) och tornseglare (EN). Atta av arterna &r prioriterade arter enligt
skogsvardslagen och tva arter (rod glada och spillkraka) finns med i fageldirektivets
bilaga 1. Detta innebar att arterna enligt fageldirektivet har ett sadant
unionsintresse att sarskilda skyddsomraden beho6ver utses.

En férdjupande groddjurinventering utfordes ar 2022. Under féltinventeringen
besoktes totalt 40 potentiella lekvatten inom ett storre omrade (2 km buffert) langs
vagstrackan. Av dessa bedomdes 21 utgora lekvatten for groddjur. Inom
inventeringsomradet noterades 5 olika arter av groddjur: stérre och mindre
vattensalamander, vanlig padda, vanlig groda samt dkergroda. De vanligast
forekommande groddjursarterna under inventeringen var vanlig padda och vanlig
groda. Vanlig padda forekom centralt till de 6stra delarna av inventeringsomréadet
och vanlig groda forekom kring de dstra delarna av inventeringsomradet. Akergroda
forekom framst kring de centrala delarna av inventeringsomradet. Arterna storre-
och mindre vattensalamander péatraffades endast vid enstaka tillfallen vid
inventeringsomradets ytterkanter, se Figur 27.
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Figur 27 Oversiktskarta som visar lekvatten dér akergroda samt mindre- och stérre vattensalamander
férekommer

3 Planomrade
e’ L Lekvatten VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

© Lanimaleriet. Geodatasamverkan i
@ Mindre vattensalamander

Skala (Ad): 1:75 000 @ Storre vattensalamander
© Akergroda

Datum: 2025-10-30

Under naturviardesinventeringen (2023) noterades vanlig groda, vanlig padda och
dkergroda. Groddjuren identifierades framst inom skogsmarken i omrédets Ostra
delar och kring Ronne 4. Akergroda har identifierats p4 tva platser: en inom
betesmark (NVO 50) 6st om korsning Krikavagen/vig 1819 och en vid biflodet till
Ronne & (NVO 60). Naturvardesinventeringen utfordes utanfor arternas lekperiod
och forekomst av lekvatten kunde darfor inte undersokas.

Vanlig groda forekommer i hela Sverige i manga fuktiga miljoer fran skogs- och
myrbiotoper till Angs och betesmarker. Reproduktionen sker i fiskfria smavatten
och leken sker under april — maj. Lekvatten varierar fran mindre vattensamlingar
till golar och sjoar. Overvintring sker bade pa land och i vatten pa frostfria platser
som exempelvis halrum under stenar eller i gnagargéngar.

Akergrodor 6vervintrar i skyddade, frostfria hiligheter i marken som exempelvis i
l16vhogar eller under stockar och rétter. Overvintringsperioden pagar mellan
september till april och lekperioden pégéar som regel fran mars till juni.

Mindre vattensalamander, vanlig groda och vanlig padda &r fridlysta enligt 6 §
artskyddsforordningen vilket innebar att det ar forbjudet att samla in, déda, skada
eller fanga individer samt att ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon. Enligt
den senaste rodlistan (Artdatabanken 2020) bedoms vanlig groda var livskraftig
(LC) och ha en gynnsam bevarandestatus i samtliga terrestra biogeografiska
regioner enligt utvirderingen av EU:s art- och habitatdirektiv (Naturvardsverket
2020). Vanlig padda bedoms ocksa vara livskraftig (LC).
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Storre vattensalamander ar upptagen i art- och habitatdirektivets bilaga 2 och 4.
Arten dr ddarmed fridlyst enligt 4 § artskyddsforordningen vilket innebar att det ar
forbjudet att doda, skada eller finga de fridlysta djuren. Det ar dven forbjudet att
avsiktligt stora djuren, (sirskilt under djurens parnings-, uppfédnings-,
overvintrings- och flyttningsperioder) avsiktligt forstora eller samla in 4gg i naturen
och att skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.
Forbudet giller alla levnadsstadier hos djuren.

Aven 3kergrodan kriver noggrant skydd enligt art- och habitatdirektivet. Arten ir
fridlyst i hela landet enligt 4 § och 5 § och ar upptagen i bilaga 4 till art- och
habitatdirektivet vilket innebar att det ar forbjudet att doda, skada eller finga de
fridlysta djuren. Det ar dven forbjudet att avsiktligt stora djuren, (sdrskilt under
djurens parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder) avsiktligt
forstora eller samla in 4gg i naturen och att skada eller forstéra djurens
fortplantningsomréden eller viloplatser. Forbudet giller alla levnadsstadier hos
djuren.

Under groddjursinventeringen gjordes dven forsok att uppskatta antalet groddjur
som uppeholl sig i respektive vattensamling. Utifran hur smavattnen ligger
lokaliserade samt habitatsammansittning finns det tva tydliga potentiella
spridningskorridorer som idag troligen begrinsas av vag 21, se Figur 28.
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Figur 28 Groddjurslokaler baserat pa den uppskattade populationsstorleken som noterades i félt
(Ho6gst upp till vénster. Stérre markeringar visar pa stérre population). Kartan presenterar
groddjurshabitatmodellering (PREFROG) for att tydligare visa var de potentiellt bésta
groddjursomradena &r beldgna och visar pa tva potentiella spridningskorridorer éver vag 21

(markerade med réda ringar) (Kélla Calluna, 2022).
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Vid naturvardesinventeringen noterades de tre kraldjursarterna huggorm,
skogsodla och kopparodla. Samtliga arter ar fridlysta enligt 6 §
artskyddsforordningen vilket innebar att det ar forbjudet att samla in, doda, skada
eller fainga individer samt att ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon.

Samtliga noterade grod- och krildjur inom inventeringsomradena anses vara
livskraftiga (LC) enligt rédlistning ar 2020.

Fladdermoss

En bedémning av forutsiattningarna for fladdermoss i omradet utfordes ar 2022.
Omradet (zon pa ca 2 km kring vagstrackan) studerades fran flygbild och genom
faltbesok for att fa en uppfattning om tridsammansittning, forekomst av haltrad
och f6dosoksmojligheter for fladdermoss.

Sokning i artportalen utfordes innan faltbesoket och denna visade pa ett fatal
rapportpunkter med fladdermusobservationer. De flesta ror enstaka arter. De arter
som observerats ar vattenfladdermus (i utkanten av Perstorp), storre
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brunfladdermus (vid Forsmollan och Hyllestofta), nordfladdermus (vid
Herrvedskloster och platser langre soder ut) samt den mycket ovanliga arten
gralangora (ocksa vid Herrevadskloster). Inom sjalva planomrédet finns inga
rapporter.

Forutsattningarna for fladdermoss i den viastligaste delen av strickan bedéms vara
ganska begrinsade eftersom landskapet 4r 6ppet och saknar lingre ledlinjer. Aven
langst i Gster ar vardena for fladdermoss laga eftersom skogen i hogre grad ar av
produktionskaraktir. Pa mitten av strickan finns de storsta virdena for
fladdermdss pa bada sidor om vigen. Delomradena med vérden for fladdermdss
(8—12) star dessutom i forbindelse med naturreservatet vid Herrevadskloster och
med Sorrdd och de tva Sorrédssjoarna, se Figur 29 for resultat av undersékningen.

Figur 29 Oversiktskarta som visar utpekade vérdefulla omréaden fér fladderméss ldngs aktuell
védgstracka av Vag 21 (Naturvardscentrum 2022).

075 15 225 3 375

n = Planomrade VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

© Lanimaleriet. Geodatasamverkan )
Vardefulla omraden fladdermdoss Datum: 2025-10-30
Skala (A1): 1:75 000

Eftersom vig 21 ar sé pass trafikerad utgor den en risk fér pakorning for
fladdermdss och ocksé en barriar. Barriareffekten 6kar sannolikt om végen ar belyst
men minskar samtidigt risken for pakorning eftersom manga arter av fladdermoss
undviker belysta ytor. Inom skogsomradet i de Gstra delarna forekommer idag
ingen belysning.

Kdarlvdxter

Inom inventeringsomréadet identifierades de fyra fridlysta kéirlvaxtarterna
skogsknipprot, mattlummer, revlummer och blésippa.
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Blasippa (LC) noterades i askskogen (NVO 20) séder om Stackarpsdammen.
Blasippa &r en signalart och fridlyst i Skane enligt 8 § artskyddsférordningen.

Orkidén skogsknipprot identifierades pa ett flertal platser i den vastra och centrala
delen av inventeringsomradet. Arten fanns bade i vigkanten och inom intilliggande
16vskogar, se Figur 30.

Figur 30 Oversiktskarta som visar férekomsten av de fridlysta arterna blasippa och skogsknipprot i
projektets véstra delar.
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e  Skogsknipprot Datum: 2025-10-30

Skala {A4): 1:20 000 = Planomrade

Enligt 7 § och 8 § artskyddsforordningen ar orkidéer (samtliga arter i familjerna
Orchidaceae och Cypripediaceae) fridlysta i hela landet. For vilt levande exemplar
av orkidéarter ar det forbjudet att plocka, samla in, skira av, dra upp med rotterna,
grava upp eller pa annat sitt ta bort, skada eller forstora exemplar av vixterna i
deras naturliga utbredningsomréde i naturen. Det &r ocksa forbjudet att ta bort eller
skada fron eller andra delar. Forbudet giller alla stadier i vixternas biologiska
cykel.

De tva lummervixterna mattlummer och revlummer identifierades under
naturviardesinventeringen. Arterna forekom framst i den 6stra delen av
inventeringsomradet, se Figur 31. Samtliga arter av familjen lummervixter ar
fridlysta enligt 9 § i artskyddsforordningen. Vixterna far inte gravas upp eller siljas.
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Figur 31 Oversiktskarta som visar
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Sdrskilt skyddsvdrda trad

Jattetrad, mycket gamla trad och grova haltrad riknas som sarskilt skyddsvarda
trad. Gamla, grova héltrad ar ovanliga i dagens landskap och spelar en viktig roll for
maénga artgrupper si som figlar, fladdermoss, insekter, mossor och lavar.

Vid inventeringen noterades 76 viardefulla trad inom inventeringsomradet varav 47
ansags vara sarskilt skyddsvirda trad (23 ekar, elva askar, tio bokar, tvi aspar och
en avenbok). Av de sirskilt skyddsvarda traden var 33 haltrad och 14 si kallade
jattetrdd med en diameter pé 6ver 1 m i stamdiameter. Flest virdefulla trad
dterfanns inom NVO 20 (Figur 19) och NVO 61 (Figur 20). For att f& utféra en
atgird som vasentligt kan péverka ett sarskilt skyddsvért trad ska en anmilan om
samrad goras enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Skyldigheten att gora en anmaélan for
samrad enligt 6 § géller inte byggande av allméan vig om verksamheten eller
dtgirden anges i en faststilld vagplan enligt viglagen (1971:948).

Invasiva arter

Inom inventeringsomradet har de sju invasiva arterna blomsterlupin, hostgullris,
jattebalsamin, jitteloka, kanadensiskt gullris, parksallat och vresros observerats.
Arterna forekommer inom hela inventeringsomradet men ar betydligt vanligare i
den vistra och centrala delen av vigstrackan. Vresros, kanadensiskt gullris och
blomsterlupin dr vanligast. Jatteloka och jattebalsamin ar listade som invasiva
fraimmande arter inom EU. Detta innebar att det bland annat ar forbjudet att

Sida 48 av 170



anvanda, transportera eller sldppa ut dessa arter i naturen. Som markégare maste
du ta bort dessa arter om arten finns pa din mark.

Vilt

Idag saknar st6rre delen av strackan mellan Klippan och Hyllstofta faunastangsel
vilket innebér att vilt fritt kan korsa vig 21 pad méanga stéllen. Detta har lett till
manga rapporterade viltolyckor, sarskilt i omraden dar viltstrak passerar vagen,
exempelvis vid Ronne 4s dammar, Stackarp, Forsméllan, Amod och Galtamossen.
Det finns nagra befintliga passagepunkter, som broar och koportar, men flera av
dessa dr inte utformade for att tillgodose storre klvvilt utan ar mer lampade for
mindre viltarter. Till exempel har bron vid Ronne a en markpassage som fungerar
bra for vilt, sarskilt pa 6stra sidan dar tillgdngligheten ar hogre. Pa vistra sidan
hindrar dock ett 1agt stiangsel, troligen avsett for boskap, viltet nagot men
bedomningen ar att storre hjortdjur dnda kan passera.

4.5.3 Kulturmiljo

Planomradet utgors av en ca 14 kilometer lang strackning av vag 21 fran Klippan till
Hyllstofta. Inventeringsomradet striacker sig 50 m at alla hall ut fran vigbanan och
inkluderar planomrédet. Inventeringsomréadet utgors av tva distinkta delar som
aterspeglar sig savil i landskapet som i lamningsbilden. Landskapet i den vistra
delen utgors av ett 1aglant landskap av fullikersbygd kopplad till Ronne a. Praglad
av sina odlings- och betesmarker bestér denna del av omradet av storskaliga, 6ppna
rum med langa siktlinjer. Limningsbilden i den vistra delen utgors frimst av
forhistoriska lamningar som boplatser och gravar. I den ostra delen skiftar
landskapet mot ett mer kuperat mosaik- och skogslandskap med mindre
landskapsrum och kortare siktlinjer. Limningarna i den Ostra delen ar betydligt fler
dn i den vastra och harrér huvudsakligen fran historisk tid.

I hela omrédet finns relativt dominanta moderna inslag i form av viag 21, jarnvag,
industrier och kraftledningar. Den aktuella strackan av vig 21 anlades under tidigt
1980-tal och har inga historiska foregangare. Den vistra delen av omradet ar
kraftigt paverkad av intensivt modernt jordbruk.

Kinda viarden

Nedan redovisas utpekade och skyddade objekt och omréden med
kulturmiljovarden i och kring det aktuella planomréadet. Alla utpekade varden
redovisas pa karta, se Figur 32.

Figur 32 Karta éver vdgomradet och utpekade kulturmiljbintressen.
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Riksintresse for kulturmiljovarden

Del av planomradet ligger inom ett riksintresse for kulturmiljovarden, Klippans
pappersbruk [L 30] (Grdmanstorp och Vistra Sonnarlévs sn). Som motivering for
detta riksintresse har angivits att Klippan ar en industrimiljo med landets dldsta
pappersbruk i drift. Uttryck som riksintresset vill virna om i omradet ar
tegelarkitekturen i form av industri- och bostadsbyggnader med 1800- och 1900-
talspragel. Lantbruksfastigheterna inom omréadet samt det 6ppna odlingslandskapet
och hagmarkerna speglar jordbruksdriften och hallningen av arbetshéastar
(Riksantikvarieambetet 2025).
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Fornléimningar, mgjliga fornléimningar samt évriga kulturhistoriska
ldmningar

Inom planomradet eller i dess omedelbara nirhet finns 19 registrerade lamningar
varav fem ar fornlamningar, tolv ar moéjliga fornlamningar och tva &r 6vriga
kulturhistoriska lamningar, se Tabell 8. Lamningarna bestar i huvudsak av fossil
akermark. Detta ar rester efter dldre akerbruk med r6jningsrosen, terrasskanter och
andra alderdomliga formelement. Bland de mgjliga fornlimningarna finns dven
garden/bytomten Skaningstorps gard som ligger inom végens visuella
paverkansomréde. Strax utanfér planomradet, soder om Klippans pappersbruk,
finns gravhogen 1.1988:8420. Inom omrédet finns dven en forhistorisk boplats.

Den arkeologiska féltinventeringen (Steg 1) som genomférdes inom ramarna for
projektet 2022 har pekat ut sju objekt for vidare arkeologisk utredning (Steg 2).
Dessa objekt ar i forsta hand bedomda boplatslagen. Fyra av dessa paverkas av
planomradet, och kan kréva ytterligare utredningar.

Tabell 8 Kénda kulturhistoriska ldmningar i vdgomradet. Ldmningsnummer markerade med en asterisk
ligger inte inom planomradet men sa néra att hdnsyn bér visas i planerings- och byggskedet.

Lamningsnr Lamningstyp Antikvarisk
bedémning
L1988:8420* Hog Fornldamning
L1987:1684 Fossil aker Fornlamning
L2022:5045, L2022:5046, Fossil aker Mojlig fornlamning

L2022:5042, L2022:5037,
L2022:5050, L2022:5034,
L2022:5044, L2022:5040,
L2022:5041, L2022:5047*%,

L2022:5048

L2022:5032* L2022:5036 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk
ldmning

L1987:1830* Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning

L1987:1632 Boplats Fornldmning

L1987:326* Omrade med fossil akermark Fornldmning

L1987:1471*

Kulturmiljoprogram Klippan

Undersokningsomradet skir igenom det regionala kulturmiljoprogrammet
Klippans omréde (Liansstyrelsen Skéne 1an 2006). Klippans kulturmiljoprogram
omfattar ett stort geografiskt omrade som innehaller stora delar av samhallet
Klippan. Den del som ar aktuell for detta projekt ar Klippans pappersbruk.
Karnviardena hér ar fraimst den 1dnga kontinuiteten hos de industriella
bebyggelselamningarna inom bruksomradet.
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Ronne G

Ronne 4 kulturmiljoprogram omfattar ett stort geografiskt omrade som innehaller
stora delar av Ronne &s dalgédng (Lansstyrelsen Skadne l4n u.d.). Den del av omradet
som berors av projektet ar dalgdngen fran direkt vaster om Klippans pappersbruk
till direkt soder om Forsmollan. Karnviardena hir dr Ronne &s sanka stranddngar
som under mycket 1ang tids utnyttjats for bete. Ett ytterligare karnvarde ar
kraftforsorjningen och de anldggningar som visar hur vattenkraften utnyttjats for
olika processer och i de flesta fall varit direkt avgérande for verksamhetens
lokalisering.

Kulturhistorisk virdering

Den vistra delen av det aktuella planomradet &r belédget i ett landskap som tydligt
préglats av intensivt modernt jordbruk. Dessa moderna jordbruksmarker dr dock
inte utan kulturhistoriskt varde da de maste ses i ljuset av att vara en
vidareutveckling av det historiska landskapsbruket da detta ar en plats som anvénts
i samma syfte under mycket 1dng tid. Byggnationen av viag 21 under tidigt 1980-tal
innebar att tidigare rumsliga relationer och enheter i viss méan bréts, men
vagbanken ar i stora delar relativt 1ag vilket innebar att de 14nga siktlinjer som
préglar ett historiskt odlingslandskap fortfarande finns kvar. De medeltida gardar
som gett mindre orter lings vigen sina namn kan ofta fortfarande identifieras i
landskapet. Detta ger kulturlandskapet ytterligare en historisk férankring som 6kar
upplevelsevirdet.

Ronne s dalgang &r ett viktigt inslag i kulturlandskapet. An har historiskt sett varit
en helt avgorande faktor. Forst vid skapandet av en attraktiv livsmiljo under
stenaldern och darefter som den viktigaste bestandsdelen i uppbyggandet av en
bruksmiljo, det vill siga mgjligheten till lokal kraftf6rsorjning.

Klippans bruk dr ett dominant inslag i den lokala kulturmiljobilden. Bruket ar starkt
forknippat med den lokala identiteten och dessutom det dldsta fungerande bruket
av sitt slag i Sverige.

I de Ostra delarnas skogsmarker finns de fossila dkermarker som vittnar om aldre
tiders smaskaliga utmarksjordbruk. Fossil &kermark i form av omfattande
rojningsroseomraden ar mycket utbredd i och typisk fér denna del av Skéne, och
utgor en del av den lokala kulturlandskapsbilden.

I planomréadet finns ocksa forhistoriska lamningar i form av boplatser. Dessa ar
dock kraftigt pdverkade av det moderna jordbruket och har inget upplevelsevirde
da de finns under markytan. Gravhogen L1988:8420 ar en av mycket fa
forhistoriska lamningar i omradet som fortfarande ar synlig i dagens landskap och
den har darfor har ett relativt hogt upplevelseviarde och pedagogiskt virde.
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Virdebirande karaktirsdrag
Hir redovisas viardebarande karaktarsdrag att forhalla sig till:

* Upplevelsen av den historiska kontinuiteten hos odlingslandskapet, med
siktlinjer 6ver de stora landskapsrummen och de kvarvarande historiska
gardarna.

* Den regionalt skyddade kulturmiljon Ronne a med sina inblickar mot den
vattenvag som sé ldnge varit omradets livsnerv.

e Den nationellt och regionalt skyddade kulturmiljon Klippan med sin unika
bevarade historiska bruksmiljo.

* Gravhogen L1988:8420.

» De kinda lamningarna i omradet bestadende av forhistoriska boplatser och
fossil akermark.

4.5.4 Ytvatten

Inom planomrédet eller strax intill (inom ca 700 m) finns det fyra
ytvattenforekomster registrerade i lansstyrelsernas vatteninformationssystem
(VISS). Dessa visas i Figur 33 och beskrivs nedan.

Figur 33 Ytvatten vid planomradet
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Skala (A4): 1:75 000 =] Planomrade
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Kl6vabicken ar klassad som ett viardefullt vatten och rinner strax vister om
Trafikplats Klippan, utanfor planomradet. Vattnet 4r rent och biacken har en
intressant flora och fauna. Har finns bland annat arten sandkrypare som endast ar
patraffad i sex huvudavrinningsomréden varav Ronne 4 ar ett. Backen utgor dven
ett lampligt omrade for lek och uppvixt for havsvandrande lax och 6ring.

Stackarpsdammen ligger norr om vag 21 och norr om planomradet.
Stackarpsdammen ar en oklassad vattenforekomst (VISS, 2025).

Ronne a korsar vig 21 vid Klippans pappersbruk, strax séder om Klippan. I Ronne
a finns det flera stora kraftverksdammar som skapar utjamning i 4n och dven hgjer
grundvattennivan.

Det finns dven en mindre vattenforekomst éster om Rénne & som korsar viag 21
norrifrén vid stora fiskedammen. P& den norra sidan av viagen rinner backen fran en
grund sjo. Biacken har utvecklat naturliga strukturer och meandrar och porlar ner
for sluttningen pa den norra sidan av vigen. Vattenfaran &r ca 1,5 — 2 m bred med
omkring 3 dm djupt vatten. Bottensubstratet utgors av block, sten och grus och i
vattenfaran vixer akvatiska mossor. Det forekommer dven dod ved i och Gver
vattenytan. Pa den sddra sidan av vigen rinner vattenférekomsten genom en
l6vsumpskog och har har mindre meandring.

Inga andra ytvattenforekomster forekommer i projektets narhet. Daremot finns det
icke-namngivna diken och backar som leds under vig 21 via trummor. De beskrivs
nedan fran vist till 6st. Endast vattendrag som bed6ms péverkas listas hir. Var
vattendragen finns visas i kartan i Figur 34 nedan.
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Figur 34 Karta éver vattendrag som péverkas.
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» Ett vattendrag som rinner norrut mot Stackarpsdammen vid sektion
11/730.Vattnet rinner i botten av en ravin. Vattendraget har naturlig
strackning, meandrar och porlar bitvis fram.

» En naturlig skogsbiack som kulverterats gar under viag 21 vid sektion 12/460.
Bicken dr omkring 2 m bred, meandrar och porlar fram dir den rinner i en
svag nordsluttning pa bada sidor om viagen.

* En bick med naturlig strackning rinner norrut och meandrar fram genom
landskapet vid sektion 13/219. Vattenfaran dr omkring 2 - 3 m bred och
bottensubstratet utgors av block och sten samt finkorniga sediment. Vattnet
ir klart pa den berdrda strackan men vegetation saknas.

e Vattendraget finns vid sektion 17/338. Vattendraget var inte vattenfoérande
vid inventeringstillfillet.

e Vattendraget finns vid sektion 19/555. Vattendraget var inte vattenférande
vid inventeringstillfillet.

e Dike som rinner under vig 21 vid sektion 20/119. Diket har utvecklat en del
naturliga strukturer pa sédra sidan och har har det en mer naturlig
strackning. Vattenfaran ar omkring 1,5 — 2 m bred pa den sodra sidan och
beskuggas av bjork och klibbal. P4 den norra delen ar diket bredare, djupare
och utan meandring.

» Dike som rinner pa bada sidor om vig 21 vid sektion 20/639. Diket rinner
under viagen genom en trumma soderut. Vattenfaran ar bred, ca 2 — 3 m, och
djup, dtminstone 1 m pa den sddra sidan av viagen. Diket har utvecklat
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naturliga strukturer. Pa den sodra sidan rinner diket genom en klibbalskog
och pa den hir strackan ar det kulverterat under en skogsmaskinvag.

* Enbéick som rinner under vig 21 vid sektion 20/779. Backen rinner soderut
och meandrar och porlar fram. Vattenfiran ar smal, ca 0,5 — 1 m bred och
ett par decimeter djup. Bottensubstratet utgors till den storsta delen av
block, sten och grus men den ir ocksa bitvis rensad pa sten. Hela backen
beskuggas av 16vtrad.

» Dike som leds under vig 21 vid sektion 21/170. Diket rinner norrut.

¢ Vattendrag som leds under vig 21 vid sektion 21/792. Vattendraget rinner at
NOIT.

» Dike som rinner vid sektion 23/680. Pa den norra sidan rinner diket genom
en bjorkskog och ar grunt, omkring 2 dm djupt och 1 — 2 m brett. Det vixer
en del bredbladigt gras i vattenfaran och vattnet dr orangefargat av
jarnoxidutfallningar. Diket torkar upp under torrare perioder.

Langs vigen finns dven ménga viagdiken som gér parallellt med vdgen. Dessa diken
avvattnar vigen men dven omkringliggande mark. Nagra av dikena omfattas av
generellt biotopskydd, se avsnitt 4.5.2 Naturmiljo.

Inom omradet finns ett smavatten i form av en méargelgrav (NVO 81) pa norra sidan
om vigen. Margelgraven omfattas av generellt biotopskydd. Smavattnet har
tdmligen branta strandkanter och dr permanent vattenhallande. Vattnet har till den
storsta delen en 6ppen vattenspegel dven om det férekommer en mindre mangd av
flytvaxten andmat, se Figur 35. Fisk observerades sla i vattenytan.

Figur 35 Foto pa maérgelgrav (N

VO 81) norr om vag 21.

En vitmark forekommer ocksa séder om vag 21 och vister om Ronne &.
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Huvudavrinningsomradet for samtliga vattendrag ar antingen Ronne &, Bjilane &
eller Ypparpsan.

4.5.5 Grundvatten

Enligt VISS ligger den sedimentiira berggrundsforekomsten Angelholm-Ljungbyhed
(VISS EU_CD: SE622920-131761) i den vastra delen av planomréadet. Forekomsten
omfattas av miljokvalitetsnormer och har “God” kemisk och kvantitativ status. I
niaromradet finns dven de mindre sand- och grusforekomsterna Angelholm-
Ljungbyhed (VISS EU_CD: SE622043-133676) samt Killna langre osterut (VISS
EU_CD: SE622619-376418) som bada omfattas av miljokvalitetsnormer.
Angelholm-Ljungbyhed har “God” kemisk och kvantitativ status. Killna har “God”
kvalitativ status men “Otillfredsstillande” kemisk status.

Vid titorten Klippan finns ocksa en grundvattenférekomst med "God” kemisk och
kvantitativ status (VISS EU_CD: SE622238-385833) (VISS, 2025). Av dessa
overlappar Angelholm-Ljungbyhed (VISS EU_CD: SE622920-131761) och Killna
(VISS EU_CD: SE622619-376418) den aktuell striacka av vag 21.

Vattenskyddsomradena Kvidinge (NVR_ID:2012267) och Klintarp
(NVR_ID:2012266) ar kopplade till sand- och grusforekomsterna. Inget
vattenskyddsomrade overlappar med aktuell stracka av vag 21 (Naturvardsverket,
2025). Daremot finns det ett omrade i vastra delarna av undersokningsomradet
som ir utpekat som skyddat omrade for dricksvatten enligt artikel 71 EU:s
ramdirektiv for vatten. Enligt direktivet ska utpekade vattenférekomster som
anvands for uttag av viss kvantitet eller reserverats for framtida uttag skyddas for
att garantera tillgdngen pa vatten av god kvalitet. Se omréadets lage i kartan i Figur
36.
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Figur 36 Grundvattenférekomster och skyddat omréade enligt EU:s ramdirektiv.

Est_ Geodatzstyrelsen. (atemop NASA, NS4 HEG!

Skyddat omrade dricksvatten (Artikel7) VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
Grundvattenforekomster

Skala 1441 1:24 100 2 Planomrade

Datum: 2025-10:30

4.5.6 Markmiljo

Ett antal riskobjekt identifierades lings planomradet. Dessa har legat till grund for
placering av provpunkter i markmiljoprovtagningen for projektet. Objekten
innefattar igenfyllda mérgelgravar, tidigare byggnader som rivits for befintlig
utformning av vag 21, vindplatser och parkeringsfickor. Utover dessa provtogs tre
referenspunkter for lokala bakgrundshalter. Det har &ven genomforts provtagning i
lage for den planerade planskilda passagen vid Krikakorset och faunapassagen. Det
finns registrerade objekt i Lansstyrelsernas databas (EBH-stodet) 6ver potentiellt
fororenade omraden i planomradets naromrade (ca 500 m). Sarskilt intressanta
objekt dr Klippans Bruk AB, massa och pappersindustrin, och en skjutbana. Det har
dock inte gjorts ndgon provtagning vid dessa objekt eftersom risken for spridning
till planomréadet har bedomts vara 1ag. Detta har baserats pa avstand, topografi,
geologiska forhallande och tidigare unders6kningar.

Ingdende moment i den miljotekniska markundersokningen var jordprovtagning pa
djupet via borrning och ytligt i diken samt grundvattenprovtagning.
Analysresultaten for jord har jamforts med nivan for mindre dn ringa risk (MRR)
(Naturvardsverket, 2010) samt Naturvirdsverkets generella riktvirden for kdnslig
markanvdndning (KM) och mindre kdnslig markanvdndning (MKM)
(Naturvardsverket, 2025). Framtida markanviandning (vdg) inom planomradet
bedoms motsvara nivan for MKM. Grundvattenproverna har jamforts med SGU:s
bedomningsgrunder for grundvatten (SGU, 2024) for att utvirdera om resultaten
har forhojda eller naturliga halter.

Totalt genomfordes skruvborrning i 21 provtagningspunkter och 107 prover,
provtagning av 11 dikesprover samt 5 grundvattenprover.
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Jordprovtagningen via borrning utférdes i 21 provpunkter. Proverna analyserades
for metaller, alifater, aromater, BTEX, PAH, 6versta for totalt organiskt kol och vid
misstanke om byggnadsmaterial analyserades PCB. Jordproverna visade att det
finns halter av &mnen i nivier 6ver MRR men endast i en provpunkt 6verskrids
halterna fér MKM, dvs en oacceptabel niva. Generellt ar kadmium, PAH H och zink
over MRR eller hogre. Det forekommer dven bly och kobolt i ndgra prov. I en av
referensprovpunkterna (BR2556) patraffades halter av bly och zink 6ver MKM.
Denna provtagningspunkt utgjordes av fyllnadsmassor innehallande avfall sd som
tegel, plast och glas. Borrningen avslutades i naturligt material och féroreningen
anses avgransad pa djupet.

Dikesprovtagningen delades upp i 11 delstrackor langs aktuell vagstracka.
Samlingsprover samlades in och analyserades for metaller, alifater, aromater,
BTEX, PAH och totalt organiskt kol. Halter av bly och zink patraffades 6ver MRR
eller hogre i 7 av 11 delstrackor. Langs strackan SP2509 uppmattes hogst halt, 6ver
riktvardet for kianslig markanvandning. Samtliga analysresultat underskred
halterna for aktuellt riktvirde MKM.

Grundvattenproverna har analyserats for metaller, alifater, aromater, BTEX och
PAH. Analysresultaten har jaimforts med SGU:s bedomningsgrunder for
grundvatten (SGU, 2024) for att utvardera om resultaten har forhéjda eller
naturliga halter. I grundvattenproverna kring Krikakorset forekommer bly i
forh6jda halter i ett av fyra prov. Detta motsvarande klass 4 — hog halt vid
jamforelse med SGU:s bedomningsgrunder for grundvatten (SGU, 2024). I samtliga
grundvattenprov var de organiska &mnena under laboratoriets rapporteringsgrans.
I grundvattenprovet for eventuell faunapassage (BR2575) var halterna forhéjda av
krom och nickel samt bly. Halterna motsvarande SGU:s bedomningsgrunder for
grundvatten, klass 4 — hog halt respektive klass 5 — mycket hog halt. Férhojda
halter av PAH:er patréffades ocksa.

4.5.7 Transporter av farligt gods

Vig 21 ar en primar rekommenderad vag for transport av farligt gods.

Nationella riktlinjer for riskhanteringsavstdnd saknas men Lansstyrelserna i Skéne,
Stockholms och Vistra Gotalands lan har gemensamt tagit fram en riskpolicy for
markanviandning intill transportleder for farligt gods. Riskpolicyn anger att
riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvindning inom 150 meter fran en
transportled for farligt gods. Hansyn ska tas till den riskbild som rader i aktuellt
omrade. Exempel pa faktorer som paverkar risknivan ar persontithet och
exploateringsgrad.

Vig 21 passerar i narheten av Ronne & och andra kansliga naturomraden, dar
utslapp av exempelvis kemikalier eller brinsle riskerar att fororena vattenmiljoer
och grundvattentidkter. Ronne & dr klassad som ett sarskilt skyddsvart vatten och
anses vara Skénes bista laxforande a. Har finns ett stort antal fiskarter och en
mycket skyddsvard bottenfauna. Ronne a korsar vig 21 vid Klippans pappersbruk,
strax soder om Klippan. Omradet vid Klippans vattenbruk ar klassat som ett
vardefullt vatten. Effekterna kan bli langvariga, sirskilt om det tar tid att upptiacka
och sanera utslappet.
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Markanvandning inom riskhanteringssavstandet ar uppdelat i tre zoner, dar
verksamheter som odling eller parkeringar ar tillditna nirmast vigen medan
bostader och skolor som niarmst ska vara i zonen langst bort fran vigen. Zonerna
har inga fasta grianser utan riskbilden for det aktuella omradet ar avgorande.

Sammantaget bedoms utredningsomradet ha 1ag kanslighet da omradet har relativt
fa bosatta. Vardlokaler, skolor och forskolor och annan kénslig verksamhet
forekommer inte. Omradet har dock hoga naturvirden i anslutning till viagen.

4.5.8 Naturresurser

Brunnar

En brunnsinventering av enskilda brunnar har utforts. Sex olika fastigheters
brunnar har mitts in och inventerats, se Figur 37. Information om brunnarna visas

nedan i tabell 9.

Tabell 9 Information om inventerade brunnar.

Fastighet  Brunnsdjup Borrad Grundvattenniva Anvandning Ovrigt
[m] eller [m]
gravd

Bjorkarp 1,63 Gravd 1,28 under Oként Finns dven en

1:4 brunnséverkant borrad brunn
pa fastigheten
som anvands
for
dricksvatten
som inte blev
lodad.

Stora 154 Borrad | 5,08 under Hushallsvatten och

Bjorket brunnsdéverkant vattning av djur

2:2

Bjarhus 64 Borrad | - Hushallsvatten

8:2

Nybygget | 180 Borrad | 0,35 under Jordbruksbevattning

1:16 brunnséverkant

Skivlingen | 121 Borrad | - Energibrunn Energibrunn

9

Nybygget | 82 Borrad | - Hushallsvatten Hushallsvatten

1:50

Forsby 6,7 Gravd 4,15 m under Tradgardsbevattning

2:7 markytan och vattning av djur

Forsby Okant Gravd Okant Tradgardsbevattning | Svaratkomlig

1:7 och vattning av djur
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Figur 37 Karta som visar forekomst av inventerade enskilda brunnar.

breccia

Bakgrundskarta: Map data ©2015 Google.
Karta modifierad av Breccia Konsult AB, 2025.
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4.5.9 Buller och vibrationer

Buller definieras enklast som oonskat ljud. Vad som betraktas som buller varierar
darfor bland annat fran person till person och kan dven vara beroende pa tidpunkt
under dygnet som exponeringen av ljudet sker. Omgivningsbuller ar den
miljostorning som péaverkar flest manniskor i samhaéllet. De framsta killorna till
omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran vagar, jarnvagar och flyg.
Exponering av buller kan leda till negativa hélsoeffekter. Pa kort sikt kan buller leda
till allmén stress, koncentrationssvarigheter och sémnstérningar. Pa langre sikt kan
risken for hjart- och kirlsjukdom, metabola sjukdomar samt psykisk ohilsa 6ka.

Inom denna végplan har en bullerutredning utforts for att kontrollera hur viag 21
paverkar narliggande bostader och eventuell kinslig verksamhet. Projektets
bullerpaverkan bedoms utifrédn de riktvirden som anges i
infrastrukturpropositionen 1996,/97:53. Trafikverket har vidare i TDOK 2014:1021
gjort en konkretisering av infrastrukturpropositionen om vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. De riktvarden som ar aktuella for
projektet presenteras i Tabell 10. De ar ett urval av de riktvirden som presenteras i
riktlinjen. Riktvardena finns i sin helhet i riktlinjen och giller vid nybyggnation
samt visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur. Aktuellt projekt klassas som
visentlig ombyggnation.
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Tabell 10 Trafikverkets riktvarden f6r buller och vibrationer fran védg- och spartrafik vid, for projektet,
relevanta lokal- eller omradestyper (TDOK 2014:1021 version 4.0).

Leq24h* Lmax**
utomhus pa utomhus pa
Lokaltyp eller Leq2an* uteplats/ uteplats/ Leq2an* Lmax**
omradestyp utomhus skolgard skolgard inomhus inomhus
55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA®
55 dBA3
Bostader!?
60 dBA*
Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

*Leq = Ekvivalent ljudniva

**Lmax = Maximal ljudniva

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvéarden for luftburet buller anges éven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran véagtrafik samt fréan spartrafik i hastighet hdgre &n 250 km/tim

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/tim

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvéll (06—22). Riktvardet innebdr att ljudnivan 70 dBA far éverskridas h6gst
fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvérdet innebér att ljudnivan 45 dBA far éverskridas hégst fem
ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte éverskridas regelbundet nattetid.

I nulédget berors bullerberdrda fastigheter framst av buller fran dagens trafik pa
befintlig viag 21. Den ekvivalenta ljudnivan vid hogsta fasad fran vagtrafik varierar
mellan ca 54 - 61 dBA. Tabell 11 visar en sammanstillning av antalet
byggnader/uteplatser som 6verskrider aktuella riktvarden.

Tabell 11. Sammanstélining av antal bullerberérda bostadshus som éverskrider riktvérdena.

Hogsta Ekvivalent ljudniva Leq2a Hogsta Maximal ljudniva L

Berdkningsfall >55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus vid inomhus
vid fasad vid uteplats uteplats

Nuldge 9 4 5 1 1

Buller i utpekade betydelsefulla omraden for faglar har ocksa undersokts.
Riktvirdet for betydelsefulla faigelomraden ar Leq 50 dBA. Samtliga utvarderade
omraden ar redan i nuldget utsatta for ljudnivaer ca 5 dBA — 15 dBA 6ver riktvardet.
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For nollalternativet ar ocksa samtliga omraden utsatta for lika hoga ljudnivaer (ca 5
dBA — 15 dBA 6ver riktvardet).

Vibrationer

Risken for 6verskridande av komfortvibrationer ar som storst om bade infrastruktur
och bostad ar pé 16s lera med stor miktighet. Risken 6kar ocksa om det pa
vagbanan finns ojaimnheter i form av till exempel asfaltskarvar, krackeleringar,
brunnslock eller fartgupp. Den 6kar d&ven om avstanden fran vibrationskalla i
vagbana till byggnad &r korta, mindre dn 30 m (Kapitel 3.5.2 i SGF
Informationsskrift 1:2012 (2013-12-18)). Jordlagren lings strackningen utgors
huvudsakligen av friktionsjordar sdsom sandig moran och postglacial sand, med
inslag av glacial finlera. Maktigheten varierar fran ca o — 50 m.

Vid omradet runt korsningen Stackarpsvagen och vag 21 samt vid korsningen med
vag 21 och M 1819 (Mammarpsviagen), ocksa kallad Kirkaviagen, forekommer en del
lera men det finns i nuldget ingen bostad inom 30 m fran befintlig vig 21. Ingen
bostad ar i dagslaget berord av vibrationer.

4.5.10 Klimat

I Sverige star idag transportsektorn for drygt en tredjedel av landets inrikes utslapp
och ar den sektor som hade hogst utslapp under 2024. Detta innebar att det ar en
sektor dar det finns stor potential for forbattringar och atgirder for minskade
utslapp. De transportpolitiska malen sdger att viaxthusgasutslapp fran inrikes
transporter (flyg undantaget) ska minska med minst 70 % till &r 2030 jamfort med
baséret 2010.

Inom projektet finns ett tydligt mal gillande utslapp. Malsattningen ar
klimatpaverkan ska minska med 54 % jamfort med utgangsaret 2015.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologi och hydrogeologi

Aktuell stracka har delats in i delstrackor och de geotekniska och hydrogeologiska
forutsattningarna for respektive delstracka beskrivs nedan.

4.6.1.1 Delstracka 11/500 — 12/690

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de ytliga jordlagren inom aktuell delstracka
framst av glacial finlera och postglacial sand, se Figur 38. Och enligt SGU:s
jorddjupskarta ar skattat jorddjup mellan 30 — 50 m, se Figur 39.
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Figur 39. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrdcka 11/500 - 12/690.

Inom delstrackan finns flertalet gamla utférda undersokningspunkter fran ca 1980.
Enligt tidigare utférda undersékningspunkter domineras omradet av en lera med
medelhog till hog odranerad skjuvhallfasthet. Utforda viktsonderingar tyder pa att
ett fastare jordlager kommer under leran men inga skruvprovtagningar har utforts
till detta lager.

Enligt utférda undersékningar utgors jordlagerfoljden inom delstrackan framst av
lera som lokalt Gverlagras av ett tunt sandlager.

Sanden i det 6versta jordlagret dr generellt mullhaltig och har patraffats med
maéktigheter mellan ca 0, 3 — 1,3 m.

Pétraffad lera ar stéllvis siltig och lokalt har siltskikt patraffats. Leran ar generellt
overkonsoliderad och uppvisar medelh6g till hog odranerad skjuvhéallfasthet.
Maiktigheten varierar mellan ca 5 — 9 m.

Inom delstrackan har 3 grundvattenror installerats. Vattennivan i roren har under
perioden 2025-07-01 — 2025-09-15 uppmats pa djup mellan 1,9 — 3,2 m under
befintlig markyta, vilket motsvarar nivier mellan +26,1 och +28,3.
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Grundvattennivén forandras med nederbordsforhallanden och rstid, och kan
séledes bade sta hogre och lagre an uppmatta nivaer.

4.6.1.2 Delstracka 12/860 — 14/100

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de ytliga jordlagren inom aktuell delstracka
framst av glacial finlera och postglacial sand, lokalt kan dven isdlvssediment
forekomma, se Figur 40. Och enligt SGU:s jorddjupskarta ar skattat jorddjup
mellan 20 — 50 m, se Figur 41.

b )

Figur 41. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrdcka 12/860 - 14/100.

Enligt tidigare utférda undersékningspunkter domineras omradet av en lera med
medelhog till hog odranerad skjuvhéallfasthet. Utforda viktsonderingar tyder pa en
fastare friktionsjord under pétraffad lera.

Utforda undersokningar bekraftar bade tidigare underlag och SGU:s jordartskarta
och visar att marken inom delstriackan domineras av lera. Leran, som stéllvis ar
siltig, uppvisar medelhog till hog odranerad skjuvhéllfasthet och lokalt forekommer
sandskikt i leran. Lerans maktighet varierar och har som stérst uppmaitts till ca 9 m
i undersokningspunkt BR2519.
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Inom delstrackan har 3 grundvattenror installerats. Vattennivan i roren har under
perioden 2025-07-01 — 2025-09-15 uppmats pa djup mellan 1,2 — 4,5 m under
befintlig markyta, vilket motsvarar nivier mellan +25,6 och +30,7.

Grundvattennivén forandras med nederbordsforhallanden och rstid, och kan
saledes bade sta hogre och lagre an uppmaétta nivéer.

4.6.1.3 Delstracka 14/100 — 14/600

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de ytliga jordlagren inom aktuell delstracka
framst av glacial finlera. I den vistra delen forekommer och postglacial finsand, och
i den Ostra delen forekommer sandig moran. Nordviast om korsningen
Krikaviagen/Vig 21 forekommer silt, se Figur 42. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar
skattat jorddjup mellan 20 — 50 m, se Figur 43.

™

' / Jamframstaliningsplats ‘\\ .

Pappersbruket

Figur 43. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta foér delstrdcka 14/100 — 14/600.

Fran utforda arkivinventering finns endast en undersokningspunkt fran korsningen
Krikaviagen/Vag 21. Viktsondering och skruvprovtagning har utforts vilken visar pa
lera med ca 6 m miktighet, frdn nivan ca +32 till ca +26.

Enligt utférda undersékningar utgors jordlagerf6ljden av mulljord pa lera pa
moran. Lokalt forekommer dven sand och silt bdde ovan leran och som skikt i leran.
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Det Gversta jordlagret varierar mellan att utgoras av sandig mulljord, mullhaltig
sand eller mullhaltig lera med en miktighet pa mellan 0,2 - 0,6 m. I
undersokningspunkterna BR2534 och BR2535, har fyllning av grus, sand och silt
patraffats ner till mellan 1,0 och 1,3 m under befintlig markyta.

I delar av omrédet har sand och silt patraffats mellan mulljorden och leran, med
maktigheter som varierar mellan ca 0,6 — 3,5 m.

Under mulljorden, sanden eller silten har lera patraffats. Leran ar stillvis siltig och
skikt av sand och silt forekommer i leran. Lerans méaktighet varierar mellan ca 2,0 -
6,5 m. Leran bedoms vara 6verkonsoliderad och uppvisar medelhog till hog
odranerad skjuvhéallfasthet.

Lokalt, i den nordostra delen av korsningen Krikavagen/Vag 21, har ett ca 1,5 m
maktigt sandlager patriffats i leran pa djup mellan ca 2,0 — 3,5 m under markytan.

Underliggande moran ar mestadels sandig eller siltig men lokalt har moranen daven
klassats som lermoran.

Inom delstrackan har 4 grundvattenror installerats. Vattennivan i roren har under
perioden 2025-07-01 — 2025-10-01 uppméts pa djup mellan 1,5 — 2,7 m under
befintlig markyta, vilket motsvarar nivaer mellan +29,8 och +32,3.

Ett av grundvattenroren, BR2531 i den nordostra delen av korsningen
Krikaviagen/Vag 21, ar installerat i ett 6vre grundvattenmagasin, pa ett djup ca 3,6
m under befintlig markyta. De resterande 3 roren bedéms ha kontakt med det
undre grundvattenmagasinet som péatraffats i moranen under leran.

I samtliga 4 ror har divers installerats for kontinuerlig matning. I Figur 44 visas
uppmatta grundvattennivaer, avlista fran diverdata, tillsammans med referensdata
fran SGU:s narmsta referensror (Orkelljunga 1, 2 och 3) samt nederbordsdata fran
SMHI:s narmsta matstation, Helsingborg.
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Figur 44. Utklipp fran sammanstélining av diverdata, SGU:s referensrér samt nederbérdsdata fran
SMHI.

Fréan utférda matningar och narliggande referensror har HHW5o0 réaknats ut for
béde det 6vre och det undre magasinet pa nivderna +32,45 (6vre magasinet)
respektive +32,06 (undre magasinet). Den berdknade medelnivan for det undre
magasinet ligger pa +31,27.

4.6.1.4 Delstracka 16/900 — 17/980

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de ytliga jordlagren inom aktuell delstriacka
framst av postglacial sand. I den vistra delen forekommer gyttjelera/lergyttja, och
centralt kan kirrtorv forekomma. I den 6stra delen forekommer sandig moran, se
Figur 45. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar skattat jorddjup mellan 10 — 50 m, med de
storsta djupen i vast och de lagsta i ost, se Figur 46.

Figur 45. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrdcka 16/900 — 17/980.
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Figur 46. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrdcka 16/900 — 17/980.

Tidigare utforda undersokningar har utforts i den vistra delen av delstrackan, dar
ldgpartier och mindre dammar férekommer. Undersokningarna tyder pa att marken
har framst utgors av lera dir Gversta 1 — 1,5 m ar 16s och innehaller véaxtdelar.
Utforda vingsonderingar tyder pé att leran har en odrianerad skjuvhéllfasthet pa ca
20 — 30 kPa i den 6vre delen och ca 50 — 60 kPa 3 — 4 m under markytan.

Enligt utférda undersékningar utgors de 6versta jordlagren inom delstrackan
mestadels av sand och silt. Den 6versta 0,2 - 0,8 m ar utgors av mulljord eller
mullhaltig sand. Under sanden och silten har lera patraffats i merparten av
undersokningspunkterna som utforts inom delstriackan. Leran uppvisar medelhog
odrénerad skjuvhéllfasthet och bedoms vara 6verkonsoliderad. I den Ostligaste
delen av delstrdackan avtar leran och sand dominerar dven pé djupet.

Langst i vaster, vid 16/930, har fyllning patraffats till ca 4,4 m under befintlig
markyta. Fyllningen utgors av lera, sand, lermoran och mulljord i de 6versta 1,3 m.
Mellan 1,3 — 4,4 m under markytan utgors fyllningen av mullhaltig sand blandat
med plast, tegel och glas.

Torv har patraffats mellan 0,7 — 1,3 m under markytan vid 16/970 och mellan 0 —
0,6 m under markytan vid 17/550.

Inom delstrackan har 2 grundvattenror installerats. Vattennivén i réren har under
perioden 2025-07-01 — 2025-09-15 uppmats pa djup mellan 1,0 — 2,1 m under
befintlig markyta, vilket motsvarar niviaer mellan +38,5 och +39,4.

Grundvattennivén forandras med nederbordsforhallanden och rstid, och kan
séledes bade sta hogre och lagre an uppmatta nivaer.

4.6.1.5 Delstracka 18/775 — 19/680

Enligt SGU:s jordartskarta domineras omradet inom aktuell delstricka framst av
sandig moran. I den vastra och mellersta delen kan omréden med kirrtorv
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respektive mossetorv forekomma, se Figur 47. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar
skattat jorddjup mellan 3 — 10 m, med de storsta djupen i vist och de ldgsta i Ost, se
Figur 48.

- ’ (i | " ‘

Figur 47. Utklipp fran SGU:s jordartskarta for delstrécka 18/775 — 19/680.
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\

Figur 48. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta fér delstrdcka 18/775 — 19/680.

Tidigare utforda undersokningar langs delstrackan ar koncentrerade till de tva
omraden dar torv forekommer. Sektionsritningar tyder dock pé att torven ar
urgravd under befintlig vig samt att det inte forekommer négon torv pa den norra
sidan vigen i borjan av delstrackan. Tidigare urgravning uppgar till ca 2 — 2,5 m, se
utklipp fran tidigare undersokningar i Figur 49. och Figur 50.
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Figur 50. Utklipp fran sektionsritning som visar utgrdvning da Vg 21 byggdes.

Inom uppdraget utforda undersokningar visar pa att marken inom delstrackan
domineras av friktionsjord av sand och sandmoran. Sandmorinen ér silitg och
uppvisar fast lagringstiathet. Torv och gyttja har patraffats lokalt vid Galtmossen.

I tre undersokningspunkter, BR2576 — BR2578, har fyllning patriffats. Dessa
undersokningspunkter ar utforda i en asfalterad yta och péatraffad fyllning bestar av
stenig grusig sand med fast lagringstithet.

Torven och gyttjan som patraffats vid Galtmossen har patraffats mellan ca 1,4 — 3,7
m under befintlig markyta och 6verlagras av sand.

Vid laget for faunapassagen under Vag 21 utgors marken av siltig sandmoréan.

Inom delstrackan har 3 grundvattenror installerats. Under perioden 2025-07-01 —
2025-09-15 har tva av roren varit torra och i det tredje réret ( BR2575) har
grundvattennivan uppmatts pa djup mellan 3,5 — 3,8 m under befintlig markyta,
vilket motsvarar nivder mellan +52,3 och +51,9.

Grundvattennivén forandras med nederbordsforhéllanden och arstid, och kan
saledes bade sta hogre och lagre an uppmaétta nivéer.
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4.6.1.6 Delstracka 19/680 — 21/130

Enligt SGU:s jordartskarta domineras omradet inom aktuell delstracka framst av
sandig moran. Lokalt kan omradden med karrtorv eller isdlvssediment forekomma,
se Figur 51. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar skattat jorddjup mellan 3 — 10 m, se
Figur 52.

Galtamosser N
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Figur 51. Utklipp fran SGU:s jordartskarta for delstrdcka 19/680 — 21/130.
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Figur 52.Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrédcka 19/680 — 21/130.

Tidigare utforda undersokningar bekraftar SGU:s jordartskarta och mindre torv-
och dyomréden forekommer langs striackan. Maktigheten ar dock inte sarskilt stor
enligt de tidigare undersokningarna och torven har, enligt gamla sektionsritningar,
gravts ur vids laget for viagen.

Enligt utférda undersokningar domineras delstrackan av friktionsjord av sand och
sandmorin. Overst i jordlagerfoljden har generellt mullhaltig sand patriffats med
en miktighet pa ca 0,2 — 0,6 m.

Sanden ir generellt grusig och har patraffats framst i den vastra halvan av
delstrackan. Patraffad sandmorén ar generellt siltig, bedoms vara mycket fast
avlagrad och innehéller en del block.

Torv har pétraffats i markytan vid 20/360 (BR2589) med en miktighet pa ca 1 m.
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Inom delstrackan har 3 grundvattenror installerats. Under perioden 2025-07-01 —
2025-09-15 har grundvattennivan uppmitts pa djup mellan 1,1 — 5,4 m under
befintlig markyta, vilket motsvarar nivaer mellan +49,0 och +53,9.

Grundvattennivan forandras med nederbordsforhéllanden och arstid, och kan
saledes bade std hogre och lagre an uppmaétta nivéer.

4.6.1.7 Delstracka 21/130 — 21/500

Enligt SGU:s jordartskarta domineras omradet inom aktuell delstracka fraimst av
sandig moran. Strax norr om Vig 21 kan omraden med karrtorv forekomma, i
anslutning till Store Fiskedammen, se Figur 53. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar

skattat jorddjup mellan 3 — 5 m, se Figur 54.

Figur 54. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrécka 21/130 - 21/500.

Enligt utférda undersékningar utgors marken inom delstrackan av mulljord och
mullhaltig siltig sand pa sandmoran. Mulljorden har en maktighet pa ca 0,2 m och
den mullhaltiga siltiga sanden har en miktighet pa ca 0,4 m. Underliggande
sandmorin ar siltig och bedoms ha fast lagringstithet.
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Inom delstrackan finns ett grundvattenror installerat. Roret lodades 2025-09-15
och var da torrt. Roret ar installerat med filtret pa djup ca 3,7 m under befintlig
markyta vilket motsvara nivan +56,0.

Grundvattennivan forandras med nederbordsforhéllanden och arstid, och kan
saledes bade std hogre och lagre an uppmaétta nivéer.

4.6.1.8 Delstracka 21/500 — 23/310

Enligt SGU:s jordartskarta domineras omradet inom aktuell delstracka framst av
sandig moran. Lokalt kan omraden med kirrtorv forekomma, se Figur 55. Enligt
SGU:s jorddjupskarta ar skattat jorddjup mellan 3 — 10 m, se Figur 56.
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Figur 55. Utklipp fran SGU:s jordartskarta for delstrdcka 21/500 - 23/310.
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Figur 56. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrécka 21/500 - 23/310.

Enligt utférda undersokningar utgors jordlagerfoljden langs delstrackan av
mulljord eller mullhaltig sand pa sandmoran.

Mulljorden och den mullhaltiga sanden har en méktighet som varierar mellan ca 0,1
- 0,8 m.

Stallvis forekommer ett lager siltig sand mellan mulljorden och sandmoréanen. Detta
lager har generellt in patraffats djupare an till ca 1 m under markytan.
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Sandmorinen ar generellt siltig och har patraffats fran mellan 0,1 — 1,0 m under
markytan. Sandmoranen bedoms ha mycket fast lagringstathet och enligt utférda
jord-bergsonderingar dr sandmoranen stillvis blockig.

I undersokningspunkt BR25109, vid ca 23/040, har ca 2,2 m fyllning av grusig sand
patraffats.

nom delstrackan har 5 grundvattenror installerats. Under perioden 2025-07-01 —
2025-09-15 har grundvattennivan uppmitts pa djup mellan 2,3 — 4,1 m under
befintlig markyta, vilket motsvarar nivaer mellan +68,2 och +86,9.

Tre av grundvattenroren, BR25104, BR25106 och BR25113, har varit torra vid
samtliga mattillfallen. Roren ar installerade till 2,9 m - 3,1 m under befintlig
markyta.

Grundvattennivan forindras med nederbordsforhéllanden och arstid, och kan
saledes bade sta hogre och lagre dn uppmatta nivéer.

4.6.1.9 Delstracka 23/310 — 23/980

Enligt SGU:s jordartskarta domineras omradet inom aktuell delstracka framst av
sandig moran. Mellan ca 23/700 — 23/800 forekommer ett omrade med kirrtorv,
se Figur 57. Enligt SGU:s jorddjupskarta &r skattat jorddjup mellan 3 — 10 m, se
Figur 58.

v// \ Kroken

Figur 57. Utklipp fran SGU:s jordartskarta for delstrdcka 23/310 — 23/980.
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Figur 58. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta for delstrdcka 23/310 — 23/980.

Tidigare utforda undersokningar bekraftar SGU:s jordartskarta och torv
forekommer mellan 23/700 — 23/800. Enligt geotekniska sektionsritningar fran
nar Vag 21 byggdes har torven gravts ur under Vag 21, som hir gar pa hog bank, se

Figur 59.

Figur 59. Utklipp fran geoteknisk sektionsritning fran 1981.

Enligt utférda undersokningar domineras marken inom delstriackan av sandmoran.
Sandmorénen ar generellt siltig och har lokalt klassats som en siltmorén. Ovan
sandmorénen har mullhaltig sand och sandig mulljord patriffats.

Inga grundvattenror har installerats inom delstrackan. Det narmst beldgna
grundvattenroret, BR25113, dr installerat vid 23/260, ca 50 m vaster om
delstrackan, och har varit torrt under méatperioden 2025-07-01 — 2025-09-05.

Grundvattennivan forandras med nederbordsforhéllanden och arstid, och kan
saledes bade sta hogre och lagre dn uppmatta nivéer.

4.6.2 Avvattning

I dagslaget sker avvattningen huvudsakligen genom infiltration i 6ppna viagdiken
och vagslanter, vilket innebar att draneringsforhéllandena generellt dr gynnsamma.
Samtidigt medfor klimatférandringarna okad risk for extremvader, sdsom kraftigare
regn under korta perioder. Detta kan innebira att de nuvarande systemen for
avvattning inte alltid racker till for att leda bort de storre vattenméngderna. Vid
planering och eventuell ombyggnad kan det darfor bli n6dvandigt att se 6ver och
forstarka vagtrummor och avvattningssystem, for att sdkerstilla att de klarar av de
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Okade flodena och darmed forhindra 6versvamningar och skador pa vagen. Pa sa
satt kan infrastrukturen anpassas for att hantera framtida klimatpaverkan och
uppfylla fortsatt goda drineringsforhallanden dven vid extrem nederbord.

Befintlig vig ligger inom Ronne &ns huvudavrinningsomrade. Utéver Ronne 4,
langs strackan visterut finns det flera mindre vattendrag som passerar den
befintliga vdgen genom trummor.

Enligt 6versvimningskartering gjord av MSB paverkas inte viag 21 av de utférda
karteringarna:

e 100-arsflode, omraden som statistiskt sett Gversvimmas 1 gdng pa 100 éar.
» 200-arsflode, omraden som statistiskt sett Gversvimmas 1 gang pa 200 ar.

e Beriaknat hogsta flode, omraden som 6versvimmas nar alla naturliga
faktorer som bidrar till ett hogt flode samverkar. Till exempel vid
snosmaéltning, nederbord, vattenmaittad mark etc. (grovt uppskattat ett
10000-arsflode).

4.6.3 Byggnadsverk

Inom projektet finns tre befintliga byggnadsverk som redovisas i Tabell 12.

Tabell 12 Befintliga byggnadsverk

Konstruktions nr Namn
11-689-1 Bro Over vag, 1,3 kilometer S Klippan station
I anslutning till bro finns dven en rortrumma for
djurpassage
11-687-1 Bro 6ver Ronne 3, 2,5 kilometer SO Klippan station
11-858-1 Bro Over stig, 2,1 kilometer S S6ndraby

4.6.4 Befintliga ledningar

Det finns lingsgdende ledningar i luft/mark samt korsande el, gas, tele, opto och
VA-ledningar ldngs vig 21.

Ledningsagare ar Skanova, E.ON, Kraftringen, Nordion Energi, Bjarekraft, Tele2,
Klippans kommun, Global Connect och Trafikverket.

Flertalet ledningsédgare berors av den planerade planskilda korsningen vid
Krikavagen/vig 1819.
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4.6.5 Vagteknik

Den nuvarande strackningen pa riksvag 21 mellan Klippan och Hyllstofta byggdes
pa slutet av 1970- talet.

Under aren har beldggningsatgarder i form av forstarkningsatgiarder och nya

slitlager utforts med intervaller om ca 10—15 ar.

Beldggningsatgdrder

11/000 — 11/670, 40 mm ABS 16 B 70/100 (2016)

11/660 — 15/485, 40 mm ABS 16 B 70/100 (2015, Remixing plus)

15/460 — 15/700, 40 mm ABS 11 B 70/100 (2004)

15/700 — 17/840, 40 mm ABS 16 B 70/100 (2015)

17/840 — 19/000, 15 mm ABS 16 B 70/100 (2013, Repaving)

19/000 — 24/900, 15 mm ABS 16 B 70/100 (2012, Remixing)

Handlingar fran 1981-09-21, RV 21 Astorp — Kristianstad delen Klippan —

Hyllstofta, sektion 8/740 — 19/440 (dldre laingdmatning).

Normalsektion, vag 21 km 14/200 — 24/900 (total 6verbyggnad 700 mm) enligt
Tabell 13.

Tabell 13 Normalsektion befintlig véag 21

Uppbyggnad mm material
Slitlager 35 80 HAB
Bundet barlager 50 110 BG
Barlager 115 Grus
Forstarkningslager 500 Sand/Grus
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5 Den planerade vagens lokalisering
och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering och utformning

Vid planeringen av ombyggnad och breddning av vig 21 mellan Klippan och
Hyllstofta har lokaliseringsfragan varit grundldggande. Utifrén Trafikverkets
regelverk och vigledning har fokus legat pa breddning inom befintlig vig, vilket
bedoms ge storst nytta nar hansyn tas till trafiksakerhet, framkomlighet, miljo,
kulturmiljé och samhéllsekonomi.

Trafiksdkerhet och framkomlighet

Utformningen med mittseparering och omkérningsstrackor i modell 2+1, samt
planskild korsning pa strategisk plats (Krika), minskar antalet korsningspunkter
och barriareffekter. For de enskilda anslutningarna foreslas huvudsakligen
stangning mot vig 21, med alternativ som omledning via parallellvigar,
servicevagar eller anlaggning av ersattningsvig. Losningarna har studerats utifran
béde trafiksdkerhetsmal och behov av god tillgdnglighet till fastigheter och
verksamheter.

Miljo och kulturmiljo

Strackan har héga naturvirden, biologisk méangfald, flera smévatten och
kulturmiljohénsyn, sarskilt vid Klippans pappersbruk och historiska gardsmiljoer.
Genom att begransa arbeten till befintlig vagyta och anpassa plats for breddning till
omraden utan skyddade arter eller kidnsliga miljoer, minimeras paverkan.

Kostnad och samhdllsekonomi

Valet av breddning inom befintlig strdckning styrs av ambitionen att minimera
investeringskostnader, markintrang och behov av omfattande omledningsviagar
eller nybyggnation, vilket direkt paverkar samhéllskostnaden.
Kostnadsbedomningar visar att de tekniska valen framst skiljer i investeringsniva,
exempelvis for brobreddning och parallellvigar. Utover anldggningskostnad
(byggnation, ledningsomlaggning, etc.), vags samhallskostnader i form av
restidsvinster, minskade olyckor, forbattrad regional tillgdnglighet, och lagre
negativa miljoeffekter in vid atgardsvalet.

Samlad bedomning

Fordelen med att bredda vig 21 langs befintlig strackning ar den vilfungerande
balansen mellan trafiksikerhet, tillgdnglighet och 1angsiktig samhéllsekonomisk
effekt. Alternativet mojliggor hog trafikstandard, god tillgang for raddningstjanst
och néringsliv, samtidigt som milj6- och kulturvirden kan tillgodoses med val
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planerade skyddséatgirder. Investeringen bedoms som motiverad utifrin regional
tillganglighet och transportnytta for bAde boende och niringsliv, och de totala
samhaillskostnaderna minskas niar markpaverkan och omledningarna halls pa ett
minimum.

5.2 Bortvalda alternativ

5.2.1 Omkoérningsstrackor

Inom ramen for utredningen av vag 21, strackan Klippan—Hyllstofta, har ett antal
alternativa l6sningar identifierats och utretts i ett tidigt skede.

Nedan redovisas de alternativ som har uteslutits fran vidare bearbetning,
tillsammans med motivering.

5.2.1.1 Atgirdsvalsstudie

I atgirdsvalsstudien som togs fram utreddes breddning av vag enligt Tabell 14 och
Figur 60.

Tabell 14 delstrackor enligt atgérdsvalsstudie och féreslagen vagutformning

Sektion Befintlig Foreslagen Lingd
vagbredd vagutformning
(korfalt)
12/800 — 14/100 9m 2+1 1,3 km
18/000 - 19/300 17,5m 2+2 1,3 km
22/700 - 24/000 9m 2+1 1,3 km

Figur 60 Utbredning atgérdsvalsstudie
& 78 VAR
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For en jaimnare riktningsfordelning samt for att undvika for 1dnga enféltsstrackor
foreslogs bada 2+1-sektionerna att anlaggas i Ostlig riktning.

Korsningspunkterna foreslogs att utformas enligt Tabell 15.

Tabell 15 korsningspunkter enligt atgérdsvalsstudie

Korsningspunkt Foreslagen atgard
Lv 1818 Oférandrad
Lv 1819 Kompletteras med hogersvangsfalt fran vdag 1819 samt Krikavagen
Rv 13 Cirkulation, oférandrad
Lv 1820 Utformas till typen C-korsning med vanstersvangfalt.
Lv 108 Oférandrad, ingen atgard kravs
Lv 1822 Oférandrad, ingen atgard kravs

Detta alternativ har valts bort frimst pa grund av att det inte bidrar till 6kad
trafiksikerhet pa vig 21. Aven om alternativet medfor ligst kostnad och begrinsat
miljo- samt markintréng, innebar de foreslagna punktatgarderna och begransad
breddning endast en marginell forbattring av trafiksidkerheten och viagstandarden.
Visentliga kapacitetsbrister kvarstar, vilket gor viagen fortsatt sarbar infor framtida
trafikokning.

Vidare ar klimatpéverkan vid byggnation och markférandring 1ag, och riskerna
kopplade till geohydrogeologi och avvattning smé da atgiarderna utfors inom
befintligt vigomrade. Trots detta kvarstar forhallandevis hoga drift- och
underhallskostnader 6ver tid.

Sammantaget innebér alternativet att de grundldggande trafik- och
sidkerhetsproblem som finns lings vig 21 inte kan 16sas pa ett tillfredsstillande satt,
varfor det har valts bort i det fortsatta arbetet.

5.2.1.2 Vagutredning

2022 utférde AFRY en vigutredning och forslag enligt tabell 16 och Figur 61 togs
fram for breddningsstriackor och korsningstyper.

Ombyggnaden till en mittseparerad 2+1-vag omfattar hela strickan mellan Klippan
och Hyllstofta, cirka 14 kilometer. Breddningen foreslogs genomf6ras pa den norra
sidan av vig 21 langs hela utredningsstrackan och ar uppdelad i delstrackor enligt
tabell 16 och korsningspunkter enligt tabell 17.
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Figur 61 vagutredning utférd 2022 av AFRY.

wrannanus

Smiarp

Trafikplats
Skaneport

Cirkulationsplats
med vag 13

Tabell 16 Delstréackor for vagutredning och féreslagen vagutformning

Sektion Befintlig Foreslagen Lingd

vagbredd vagutformning

(korfalt)
11/600 —12/700 9m 2+1 1100 m
12/700 - 12/800 9m Ingen atgard 100 m
12/800 - 14/400 9m 2+1 1500 m
14/400 — 15/800 9m Ingen atgard 1400 m
15/800 — 17/900 9m 2+1 2100 m
17/900 — 18/900 17 m 242 1000 m
18/900 — 20/800 9m 2+1 1900 m
20/800 —22/700 9m 2+1 1900 m
22/700 - 24/500 9m 2+1 1900 m
24/500 - 24/800 9m 1+1 300 m

Tabell 17 atgérder korsningspunkter enligt vagutredning

Korsningspunkt Foreslagen atgard

Lv 1818 Oférandrad

For korsningen mellan vag 21, vag 1819 och Krikavagen har bade
Lv 1819 planskilda l6sningar och cirkulationsplats med gang- och
cykeltunnel analyserats.

Rv 13 Cirkulation, oférandrad
Lv 1820 Utformas till typen C-korsning med vanstersvangfalt.
Ly 108 Korsning med vag 108 atgardas med mittseparering

och 100 kilometer i timmen genom korsningen
Lv 1822 Oférandrad
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Detta alternativ har valts bort frimst pa grund av att det medfor ett alltfor stort
markintrang pa vardefull natur- och kulturmiljé i anslutning till vag 21. Trots att
alternativet langsiktigt skulle tillgodose behovet av kapacitet, trafiksikerhet och
robusthet i trafiksystemet, innebir den nya vagstrackningen betydande paverkan pa
jordbruks- och skogsmarksomraden samt pa viktiga landskaps- och kulturmiljoer.

Forandringarna skulle 4ven kunna paverka kéansliga geohydrogeologiska omraden
negativt. Miljo- och klimatpéaverkan vid byggskedet ar hog, &ven om utsldppen i
driftfasen skulle kunna minska tack vare effektivare trafikfloden. Dessutom innebar
alternativet hog investeringskostnad. Sammantaget innebar det stora
markintranget pa virdefulla natur- och kulturvirden att alternativet inte anses
mojliga att vidareutveckla.

5.2.2 Faunapassage under vag 21

I utredningsarbetet for faunapassage har bade ett alternativ med faunapassage éver
vagen och ett alternativ med faunapassage under vagen studerats. Utredningen
visar att alternativet under vag 21 vid denna plats skulle innebar betydande ingrepp
i angransande markomraden. De berérda markomradena utgors av savél vardefull
naturmiljé som kulturmiljo, vilket innebéar en pataglig paverkan bade under
produktions- och driftskedet.

En faunapassage under vag 21 i aktuellt omrade kraver dessutom en permanent
sankning av grundvattennivan. Detta medfor risk for paverkan pa hydrologiska och
ekologiska virden, samt potentiellt &ven pa kulturmiljéerna oster om flygrakan.
Sammantaget gor dessa faktorer att alternativet med faunapassage under vag 21
Oster om flygrakan inte bedoms vara lampligt. Alternativet har darfor valts bort i det
fortsatta planarbetet.

5.3 Overgripande utformning och
gestaltningsprinciper

5.3.1 Vagomrade

Viagomrade bestar av mark som har tagit i ansprak for en viganlaggning. Forutom
sjalva viagbanan raknas exempelvis f6ljande som viaganordning:

» Dike

» Slant

e Bro, trumma

* Noduppstillningsplats

e Vigmairke
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» Faunastidngsel

Da hela strackan forses med faunastangsel kommer vigomradet att stricka sig tva
meter utanfor stangslet for att sdkerstélla staketets funktion i kommande drift- och
underhéllsskede.

5.3.2 Mittseparering och omkaorningsfalt

Vig 21 foreslas i vigplanen utformas som métesfri landsvag med
referenshastigheten 100 km/h.

Vigen forses med mittracke mellan de motriktade korbanorna, med undantag fran
striackan pa bron vid Stackarp dir utrymmet ar for smalt for att fa plats med ett
mittracke. Samt strickan fran korsningen i Krikaviagen/vag 1819 till korsningen vid
vag 1820 dar befintlig vagstracka ldimnas oférandrad med samma hastighet som
idag.

Vigen breddas endast pa de strickor dar den utformas med 2+1 korfalt (fran nio till
tretton meters bredd) samt dir det foresléds atgarder vid korsningar, anslutningar
och noduppstallningsfickor.

P4 den sé kallade flygrakan dar det idag ar 2+2 korfalt satts mittrdcke upp och
utformningen med 2+2 korfalt kvarstar.

Pa de strackor dar inga omkornings- eller korsningsatgarder planeras, vidtas inga
ingrepp i vigbanan eller slanterna. Endast uppsittning av faunastingsel sker pa
dessa delstriackor. I samband med ombyggnaden planeras ny asfaltbeldggning pa
hela strackan.

5.3.3 Vagteknik

Overbyggnader ska dimensioneras for BK4 (74 ton). Tjockleken p#
overbyggnaderna for nya 6verbyggnadskonstruktioner kommer variera beroende pa
geotekniska forutsattningar i terrassen men kommer sannolikt att hamna inom
intervallet cirka 600—1000 mm.

Planerad atgard for befintlig vig 21 ar att utféra en frasning 10 mm samt pafora ett
nytt slitlager 40 mm vilket ger en forstarkning med 30 mm nytt slitlager vilket ger
den befintliga véag 21 en fullgod livslangd.

Mellan viag 1820 (ca 16/515) och starten pa 2+2-striackan ca (18/000) behover
befintlig vag 21 forstarkas upptill ndstan 9o mm och hér ar planerad atgéard frasning
10 mm samt pafora ett nytt bindlager 40 mm och ett nytt slitlager 40 mm vilket ger
en forstarkning med 70 mm nya asfaltslager vilket ger denna striacka av befintliga
vag 21 en god livslangd.
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5.3.4 Korsningsatgarder

For att 6ka trafiksdkerheten vid anslutande vagar och korsningar ar huvudprincipen
foljande:

» Planskild korsning vid Krikavigen och vag 1819. Korsningen utformas enligt
Figur 62.

Figur 62 Utformning planskild korsning Krikavdgen/Vag 1819

i o0
- -‘ir'

%

* Anslutningar som bedoms ha en liten trafikméngd utformas sa att det
enbart ar mojligt att kora hogersvéang in och ut fran den mindre vigen, se
Figur 63.

Figur 63 Principutformning vid héger in/héger ut. Figur fran VGU.

v
A
Eventuell riktningsgivande v
trafikd/refug ®

Eventuella regleringar

¢ Tjugotre anslutningar med mycket smé trafikfloden foreslés stingas. Dar
anslutningar stings foreslés att befintlig asfalt rivs och ersétts med
vegetation s att spéren efter anslutningarna suddas ut.

5.3.5 Belysning

Ny belysning utmed ny GC-viag kommer anlidggas i anslutning till den planfria
korsningen av Krikaviagen och vig 1819.
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5.3.6 Noduppstallningsfickor

Utmed aktuell stracka av vag 21, mellan Klippan och Hyllstofta, planeras
anldggandet av noduppstéllningsplatser for 6kad trafiksakerhet och forbattrade
mojligheter att vid behov kunna stanna fordon pé ett sakert sitt.
Noduppstallningsplatserna placeras pa strategiska platser langs strackan och
utformas genom att befintliga parkeringsfickor utnyttjas och anpassas efter dagens
krav pa utformning och tillgdnglighet.

Varje noduppstillningsplats utformas med tillracklig lingd och bredd for att
mojliggora saker uppstillning av personbil och lattare lastfordon samt utrustas med
tydlig skyltning. Vid utformningen beaktas god anslutning till vigen, fri sikt och att
anldggningen inte utgor hinder for befintlig trafik.

Syftet med noduppstillningsplatserna ar att skapa trygga platser for tillfallig
uppstallning vid héndelse av fordonsfel eller andra behov, utan att trafiksikerheten
pa den befintliga vagstrackan paverkas negativt.

5.3.7 Avvattning

Vig 21 kommer dven fortsattningsvis avvattnas genom infiltration i diken och
vagslanter och darefter avrinning till diken. Dér vigen breddas for omkorningsfalt,
noduppstallningsfickor och atgirder i korsningar kommer befintliga slénter, diken
och trummor att anpassas till den nya utformningen. Befintliga trummor kommer
att bytas ut dar viagen breddas dé livslangden anses uttjanad.

5.3.8 Faunaatgarder

Faunastingsel kommer anldggas pé hela striackan. Vid de korsningar och
anslutningar som byggs om kommer sténgsel, farister och grindar anpassas till den
nya utformningen. Dar grind eller farist saknas dr faunastiangslet indraget fran
huvudvig in pa bada sidor av anslutande vag.

Figur 64 exempel pa utformning férist

Figur 65 exempel pa utformning grind
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For att djur som kommit in pa vagen ska kunna ta sig ut bakom faunasténgslet igen
kommer viltuthopp anlidggas. Se Figur 66 for exempel pa utformning.

Figur 66 exempel pa utformning av viltuthopp

Viltuthoppen kan exempelvis utformas som uthopp i sldnt med L-st6d och placering
anpassas i mojligaste man till naturliga slanter.

Pé strackan kommer en planskild faunapassage anldaggas enligt Figur 67 for stora
daggdjur samt en grod- och krildjurspassager. Grod- och krialdjurspassage
utformas enligt exempelskiss, se Figur 68.
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Figur 67 férslag

=3

utformning faunapassage

AT
(o |

Mojliga platser for planskilda faunapassager har utretts. Potentiella platser ar lagen
dar planskilda passager ar byggbara eller dar passagemdjlighet stills som krav i
VGU eller andra styrande dokument samt dar viltstrdk har identifierats.
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Enligt utredning bedoms tre av de befintliga passagerna langs strackan vara mest
lampade som passager for vilt. Figur 69 visar placering for samtliga befintliga
passager och av dessa bedoms passager nimnda enligt Figur 69; Koport intill
Stackarpsvigen, Bro 6ver Ronne 4 vid Forsmollan och Koport vid vig 1828 nyttjas
av vilt. Bedémningen har gjorts baserat pa passagernas placering och
oppenhetsindex, vilket ar den kvot som anger 6ppenhet for en passage med
funktion som faunapassage. Enligt VGU 2022:001 krivs ett 6ppenhetsindex pa 2,2
for alg och 1,4 for 6vriga hjortdjur. Koport nira vag 1828 har ett uppskattat
oppenhetsindex pa 0,66 och nyttjas troligen mest av mindre vilt. Bro 6ver Ronne a
vid Forsmollan har ett uppskattat 6ppenhetsindex pa 2,76 baserat pa andelen
tillganglig markyta. Inkluderas dven bredden pa an uppskattas 6ppenhetsindex till
58. Passagen anvinds troligt av bade klovvilt och mindre vilt. Koport intill
Stackarpsvigen har inga identifierade méatt men liknar koporten vid viag 1828 och ar
mest troligt for 14g och smal for att vara lamplig for klovvilt. Daremot kan passagen
fungera vil for mindre vilt. Bro vid trafikplats Klippan bedoms vara allt for
trafikerad for att vilt ska passera, likasa bro 6ver Stackarpsvagen.

Avstandet mellan koport intill Stackarpsvigen och bro 6ver Forsméllan ar cirka
2,25 km. Avstandet mellan bron vid Forsmollan och koport vid viag 1828 ar cirka 1,5
km. Slutligen ar avstandet mellan koport vid viag 1828 och planerad ny
faunapassage cirka 3 km.

Figur 69 befintliga passager.
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Den planerade faunapassagen 6ver vag 21 har i forsta hand utformats for att
underlitta rorelse for storre daggdjur over vigen och pa sa satt minska
barridreffekterna for dessa arter. Samtidigt har sirskild hiansyn tagits till
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fladdermossens behov vid utformningen, sa att dven de ska kunna anvinda
passagen pa ett siakert och effektivt sitt. For att fladdermoss ska uppfatta passagen
som en naturlig forlingning av sina befintliga flygkorridorer, placeras den i
anslutning till viktiga strak mellan fodosoksomraden och viloplatser. Vegetationen
vid passagens bada sidor bevaras och forstiarks, med sarskilt fokus pa trad- och
buskplanteringar som leder fladdermossen mot och Gver passagen samt erbjuder
skydd mot rovdjur och storande ljus.

Ljuset fran fordon vid och omkring passagen behover begransas for att minska
ljusspill mot de intilliggande naturmiljoerna. Detta ar sarskilt viktigt for att
fladdermoss ska kunna anvinda passagen dven under dygnets mérka timmar, utan
att storas av bilarnas stralkastare. Om det visar sig nédvandigt, kan ytterligare
forstarkande atgarder vidtas i samrad med ekologisk expertis, till exempel
kompletterande vegetation eller justeringar av passagens utformning,.

P4 detta satt bidrar faunapassagen over vig 21 inte bara till att forbattra
forutsattningarna for storre daggdjur, utan ocksa till att fladdermoss kan rora sig
tryggt over végen, vilket ar viktigt for att bevara lokal biologisk mangfald.

5.3.9 Slanter och vegetation

Vid skiarning utan vagracke utformas innerslant med lutningen 1:4.
Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m. Forsta 0,5 m av bakslanten utformas 1:4,
resterade av bakslanten utformas 1:2. Ytterslant pa skdarningar med tillracklig hojd
utformas med lutning 5:1 och ska ligga utanfor sikerhetszonen om de inte skyddas
med viagracke.

Vid skdrning med vigriacke utformas innerslanten med lutningen 1:2. Baksldanten
utformas 1:2.

Vid bank utan vagracke utformas innerslant med lutningen 1:4. Bankdiken
utformas med minsta djup 0,5 m. Dikesbottenbredden ska vara 1,0 m. Bakslanter
utformas med lutning 1:4-1:6.

5.3.10 Byggnadsverk
I projektet avses tva nya byggnadsverk anldggas, se Tabell 18.

Tabell 18 Nya byggnadsverk

Sektion Namn
14/300 Bro under vag 21 vid Krikavagen
19/800 Faunapassage over vag 21

Bro under vdg 21 vid Krikavdgen/vdg 1819
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Korsningen ska utforas som en planskild korsning med separerad GC-vag for att
oka trafiksdkerheten bade for biltrafik och oskyddade trafikanter.

Faunapassage over vdg 21

Fri brobredd for en faunabro 6ver viag 21 ska vara minst 25 m. Faunabron forses
med blandskydd minst 2,2 m hogt 6ver bron och med riacke langsmed vag 21 genom
passagen.

5.3.11 Vagmarken
I vagplanen har de vigmarken som medfor eller riskerar medfora tillkommande

vagomrade studerats och placering av vigmairken anpassas till det nya vigomradet.

For att undvika ytterligare skada pa kulturmiljons lasbarhet kring hog 1.1988:8420
bor stora skyltar och belysningsstolpar hallas till ett minimum pa vagstriackan 200
meter it vardera hall fran hogens position.

5.3.12 Masshantering

Totalt kommer cirka 90 000 m3 massor schaktas ur i projektet, av dessa bestar
30 000 m3 av avbaningsmassor.

Volymen fyllning som behovs inom hela projektet dr ca 65 000 ms.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som arbetas in i den projekterade
anldggningen listas nedan. Endast de skyddsatgiarder som redovisas pa
plankartorna kommer att faststillas.

5.4.1 Atgarder som faststalls i plan

Beskrivning Beteckning
Viltuthopp SK1
Faunapassage for grod- och kraldjur SK2
Faunapassage for storre daggdjur 6ver vag 21 SK3
Farist SK 4
Grind SK'5
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5.4.2 Ovriga skyddsatgarder, férsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Forutom de skyddsatgiarder som redovisas pa plankartorna och darmed faststills

kommer foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmatt att vidtas. Dessa faststills

inte men Trafikverket har som verksamhetsutovare ett ansvar for att nédvandiga
skyddsatgirder vidtas. Den paverkan som uppstar under byggtiden redogors for

under avsnitt 6.7 Paverkan under byggnadstiden.

Anldggningsarbeten

Atgirderna ska utforas si att de harmonierar vil med omkringliggande
landskap. Befintlig vegetation ska bevaras i sa stor utstriackning som majligt.

Klippans kommuns regler for renhallning och atervinning ska f6ljas.

Den mark som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden ska aterstillas till
ursprungligt skick innan den lamnas tillbaka.

Kemikalier och petroleumprodukter ska inte placeras i omradet f6r
grundvattenforekomsten under byggtiden. Kemikalier forvaras pa hardgjord
yta och saneringsutrustning ska finnas tillgdngligt under byggtiden for att
hantera eventuellt spill eller lackage.

Under byggtiden ska entreprendren ha beredskap och utrustning for att
hantera oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan riskera att sprida
fororeningar till mark och vattendrag.

Kulturmiljo

Aven hittills oupptiickta och okinda fornlimningar #r skyddade i
kulturmiljolagen. Om en tidigare oupptackt och okidnd fornlamning
patraffas ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och
lansstyrelsen kontaktas.

Natur- och vattenmiljo

Trummor ska anldggas sa att de inte utgor vandringshinder. Kravet géller
inte for rena avvattningstrummor.

Faunastingsel anpassas for att undvika intrang i biotopsskyddade objekt
och for att undvika avverkning av skyddsviarda trad. For att undvika att
skada skyddsvirda trads rotter kan schaktfri metod anviandas.
Faunastingslet anpassas ocksa for att undvika onddigt intrang i
vattenomréden.
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Objekt med hoga naturvarden i anslutning till arbetsomradet ska
markeras/stangslas in under byggtiden for att skydda mot oavsiktlig
péaverkan.

Flytt av stenmurar och réjningsrosen ska utféras utanfér groddjurs
overvintringsperiod september — april.

Atgirder vid diken/vattenmiljder som utgér lekmiljoer for groddjur ska
utforas utanfor groddjurs lekperiod mars — maj.

For att minimera storning pa hackande faglar ska avverkning av vegetation
utforas utanfor faglars hackningsperiod 15 april — 31 juli.

Fororenade omrdden och masshantering

En masshanteringsplan kommer upprattas infor byggstart for att utreda hur
massorna kan anviandas inom projektet och hur férorenade massor ska
hanteras. Fordjupade undersokningar kommer att utforas for att ge
underlag for en sddan plan.

Massor innehéllande invasiva arter behover hanteras separat i byggskedet
for att undvika spridning.

Aven om plan for hantering av massorna har tagits fram ska entreprenoren
okulart kontrollera massorna. Avvikande lukt- och synintryck noteras och
bestillaren ska snarast meddelas om fororenade massor identifieras.
Bestillaren underrattar i sin tur tillsynsmyndigheten.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafik

Berikningar visar en generell trafikokning pa cirka 30% fram till prognosaret 2050,
vilket den nya utformningen ar dimensionerad for att klara av. Forekomsten av
farligt gods pa vagen kommer kvarsta och forviantas 6ka i takt med att
trafikmangden Okas. Trafikokningen &r inte kopplad till foreslagna
ombyggnadséatgirder utan ar en beriknad generell 6kning i samhéllet.

6.1.2 Oskyddade trafikanter

Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade trafikantens upplevda och
faktiska sdkerhet och tillginglighet. I dagslaget finns flera hinder for den oskyddade
trafikanten som exempelvis hoga trafikfloden, avsaknad av gang- och cykelvagar
samt avsaknad av trygga passager. Trafiksikerheten och tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter ar darfor 1ag.

Vid den planerade planskilda passagen vid korsningen Krikaviagen/vig 1819 anlaggs
en gang- och cykelvig i syfte att mdjliggora en sdker och trafiktekniskt 1amplig
korsning av vdg 21. Den planskilda 16sningen innebér att gdende och cyklister
separeras fran motorfordonstrafiken, vilket bidrar till 6kad trafiksédkerhet och
tillgdnglighet for oskyddade trafikanter.

Trafiksdkerheten hojs for motorcyklister pa samma sitt som for 6vrig fordonstrafik,
bortsett fran mopeder klass I. MotorcyKklister paverkas dock i mycket hog grad av
vilken typ av mitt- och sidoracken som sitts upp. Specifik vagrackestyp definieras
inte i detta skede, men fragan utreds vidare i kommande skede.

6.1.3 Trafiksakerhet

Foreslagna atgarder medfor att trafiksidkerheten okar eftersom motriktade
korbanefilt separeras med ett mittracke och det blir mgjligt att gora sdkra
omkorningar pé ett sdrskilt omkorningsfalt. De enskilda vigarnas utformning vid
anslutningen till vig 21 medfor farre korsande rorelser 6ver viagen, vilket minskar
risken for att en olycka ska intréffa.

Framkomligheten bedéms 6ka pa vig 21 da skyltad hastighet hojs och viagen
utformas med sikra omkorningsmojligheter. Tillgangligheten till vig 21 kommer
vara fortsatt god, men majligheten att korsa vig 21 minskar nagot.
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Vid hoger in/hoger ut ar det ingen 6ppning i mittsepareringen vilket gor att
fordonen férhindras att svinga vénster bade in och ut fran anslutningen.

Trafiksdkerheten 6kar i och med foreslagna korsningsatgiarder da vanstersviang
forbjuds/forhindras vilket effektivt minskar risken for upphinnandeolyckor.

Vagens sidoomride med mjuk utformning och sidkerhetszoner utan fasta hinder
minskar risken for svara skador vid eventuella avkorningar. Dar trafiksakert
sidoomréde inte kan uppfyllas inom sékerhetszonen forses viagen med sidoriacken.

Strackan i sin helhet forses med nytt faunastiangsel, vilket minskar risken for
viltolyckor. Viltuthopp planeras langs strackan, vilket mgjliggor att vilt som tagit sig
in pa fel sida stidngslet ges mojlighet att hoppa ut.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1 Lokalsamhalle

Okad trafiksikerhet och framkomlighet lings vig 21 bedoms medfora positiva
konsekvenser for regional utveckling och forbattrad majlighet till pendling.

6.2.2 Barnperspektivet

Den planerade atgiarden innefattar att anldgga en planskild passage vid korsningen
av vag 21 och vig 1819/Krikavagen. Lings viag 1819 kommer en gang- och cykelvig
anldggas i sydlig riktning. En planskild korsning och ett utokat gang- och
cykelvignat kommer att 6ka trafiksakerheten och tillgangligheten for barn att
transportera sig over vag 21 jamfort med dagens plankorsning. Framfor allt
kommer tillgangligheten att 6ka for barn boende i Forsby och Krika och
angriansande omraden till vdag 1819.

Idag ar forutsattningarna begransade for barn att rora sig 6ver vag 21 da det endast
forekommer en passage med gang- och cykelviag samt en planskild korsning vid
Stackarpsvigen dar oskyddade trafikanter diremot behdver rora sig i blandtrafik.

Befintliga korsningar i plan kan darmed kinnas osékra for foraldrar och darmed
utgora en barridr for barn som inte far korsa vigen sjilva. Ytterligare en planskild
korsning kan darmed medféra minskade barridreffekter samt att barn kan rora sig
mer fritt och trafiksdkert till exempelvis skola och fritidsaktiviteter. Planskildheten
kan dock utgora en viaderexponerad plats for oskyddade trafikanter vid regn, sno,
vind och sol. Ur ett trygghetsperspektiv ar det aven av vikt att undvika att
planskildheten upplevs som mork eller avsides.

I de fall anslutningar till vigen stiangs av innebar det forandrande resmonster for
skolskjuts likval for de barn som ror sig sjdlva 6ver vigen.
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Byggnationen av viag 21 kan didrmed ha inverkan pa framfor allt de barn som bor
soder om vag 21 under byggskedet i form av avstdngningar som begriansar
rorelsemojligheterna i omréadet. Detta innefattar bade rutter dar barn sjélva ror sig
over viagen samt rutter som ingar i skolskjuts.

Den sociala paverkan av atgiarden bedoms langsiktigt som stor och positiv, sarskilt
ur ett tillgdnglighets- och trygghetsperspektiv for barn och andra oskyddade
trafikanter. De negativa effekterna under byggtiden bedoms som mattliga och
tillfalliga.

6.2.3 Regional utveckling

De planerade atgirderna ligger i linje med de visioner som uttrycks i Skdnes
regionala utvecklingsstrategi. Atgirderna bidrar till mélen om att binda ihop Skanes
arbetsmarknader och skapa en storre nirhet till Skanes olika utbud vad giller
exempelvis arbetstillfallen, utbildning, kultur och fritid.

De planerade atgiarderna 6verensstimmer med de prioriteringar for infrastruktur
och kollektivtrafik som Familjen Helsingborg tagit fram, se avsnitt 4.3.2.
Atgirderna bidrar till 6kad kapacitet, effektivitet och robusthet i pendlingsstraket
till Hassleholm och Kristianstad vilket dven starker Skénes flerkdarniga struktur.

6.3 Landskapsbild

Da redan befintlig vag breddas bedoms férdandringen péa landskapsbilden bli relativt
liten. Da breddningen genomfors relativt samlat pa respektive sida minskar
fragmenteringen av brukbar mark.

Landskapsbilden kommer paverkas av nya racken och faunastingsel, med en 6kad
visuell barridreffekt som f6ljd. Med stangda anslutningar tillkommer dven en fysisk
barridreffekt da rorelsemonster kan paverkas. Samtidigt ar mélet med projektet att
oka trafiksdkerheten vilket uppnés genom battre omkorningsmojligheter och
faunastangel.

Vid Krikakorsningen tillkommer nya siktlinjer 6ver landskapet for trafikanter som
fardas pa vig 21, i och med att vigen kommer att héjas. Samtidigt kan
askadarperspektivet forandras och ny viag kan upplevas mer som en visuell barriar.
Med ny planskild korsning kommer dock den fysiska barriireffekten att minska.
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6.4 Miljo och halsa

6.4.1 Skyddade omraden

Riksintressen

Runt Ronne a och Stackarpsdammen finns det riksintresse for naturvard och
friluftsliv. Vagen breddas soderut vid Stackarpsdammen vilket innebar att projektet
inte kommer ta en betydande miangd mark i ansprak inom riksintresseomradena.

Projektet kommer innebéra att nagra smavagar inom planomrédet kommer stingas
av permanent. Detta kommer dock inte paverka tillgangligheten till omradet kring
Ronne a. Uppsittningen av faunastingsel langs vagstrackan innebar en forhojd
barridreffekt for bAde manniskor och djur vilket kan begréinsa rérelsemonster till
och fran Ronne as dalgang. Barridreffekten forstiarks ytterligare av att hastigheten
pa viagen hojs och trafikflodet 6kar vilket kan avskriacka bade vilt och besokare fran
att forsoka korsa vagen.

For att motverka den negativa effekten pa tillginglighet kommer planskilda
passager att byggas for bade djur och ménniskor. Vid de ombyggda korsningarna
och anslutningarna anpassas stangsel, grindar och eventuella farister for att
mojliggora dtkomst till omgivande naturomraden, inklusive riksintresseomradet for
Ronne as dalgéng.

Faunastingslen placeras och anpassas till den befintliga omgivningen och
naturmiljon for att undvika negativ paverkan pa kansliga biotoper och naturvarden.

Sammanfattningsvis kvarstar moéjligheten att ta sig till Ronne s dalgéng efter
ombyggnad, di passage for bdde manniskor och djur integreras och anpassas till det
nya vigomradet. Utformningen sikerstiller att riksintressenas tillganglighet
bevaras samtidigt som trafiksiakerheten och ekologiska spridningsvégar starks.

Projektet omfattas dven av ett riksintresse for kulturmiljovarden. For vidare lasning
om planforslagets paverkan pa riksintresset, se avsnitt 6.6.3.

Strandskydd

Strandskyddat omrade forekommer utmed Ronne &, Stackarpsdammen samt den
mindre back som rinner 6sterut fran Ronne a vid Forsmollans rastplats. De
atgarder som planeras inom strandskyddsomradet sydviast om Stackarpsdammen ar
breddning av vagstrackans sodra sida, relining av trumma och uppsattning av
faunasténgsel, se Figur 70.
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Figur 70 Karta som visar strandskyddsomrade kring Stackarpsdammen i férhallande till V4g 21 och
planerade éatgérder.

) ~——— Strandskyddsomrade (LST)
: .
. WL [ Vagomrade VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
— — Faunastangsel Datum: 2025-12-01
Skala (A4): 1:5 000

Inom strandskyddat omrade kring Ronne & med bifléde ska endast faunasténgsel
sattas upp, se Figur 71.

Figur 71 Oversiktskarta som visar strandskyddsomréde kring Rénnea i férhéllande till Vg 21 och
planerat faunasténgsel

~— Strandskyddsomrade (LST)
e — L [ vagomrade VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

(] 60 120 180 20 300
—_—
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

— — Faunastangsel Datum: 2025-12-01
Skala (A4): 1:6 000
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Projektet kommer att paverka livsvillkoren for vixt- och djurlivet i ett mindre
omrade som direkt tas i ansprak, sydvist om Stackarspsdammen. Detta géller
fraimst dar trumma byts ut under vagen, pa den sodra sidan av viag 21. Sammantaget
ar det dock endast ett litet omrade som berérs och goda livsvillkor f6r vaxt- och
djurlivet kommer att bevaras i vattendraget som berors.

Planerade atgarder bedoms inte paverka strandskyddets syften negativt for
manniskors tillganglighet till vatten. Smavigar som leder mot R6nnea kommer
fortfarande vara 6ppna.

Atgiirderna bedéms uppfylla de sirskilda skil som anges i MB 7 kap 18 § - att
atgiarderna behovs for en anldggning som for sin funktion méste ligga vid vattnet,
eftersom vig 21 passerar 6ver Ronne & och dess bifléden. Atgirderna behovs dven
for att utvidga en redan pagaende verksamhet, befintlig vig 21.

Biotopskyddade objekt

Vigplanen beror 13 objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, se Figur 72.

Figur 72 Oversiktskarta som visar berérda biotopskyddsobjekt inom planomrédet.

4

[ Planomrade
e i VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
© Lantmateriet, Geodatasamverkan [ Generellt biotopskydd
—— Generellt biotopskydd Datum: 2025-11-25

Skala (A4): 1:30 000

Genom anpassad placering av faunastingsel undviks dock negativ paverkan pa
flertalet av objekten. Vid sammanlagt fem objekt bedoms dock paverkan ske i drift-
eller byggskede. Nedan i Tabell 19 beskrivs om och hur biotopobjekten paverkas av
vagplanen, samt hur lampliga skydds- och/eller kompensationsétgirder skulle
kunna utformas.
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Tabell 19 Biotopskyddade objekt som berérs av vagplanen

ID

Generellt biotopskydd

Paverkan

11

12

13

14

15

16

Vatmark

Dike

Stenmur

Dike

Smavatten

Smavatten

Dike

Dike

Odlingsrose

Dike

Dike

Stenmur

Permanent ansprak inom omrade med vagratt. Ytan
kommer minska med 10 m?av 1 044 m2, Som
kompensation foreslas biotopvard/réjning av vegetation
inom objekt 9.

Delvis inom omrade for faunastdngsel, atgarden bedéms
inte paverka biotopen. Inga kompensationsatgarder
planeras.

For att mojliggora avfart vid krikakorset kommer ca 30 m
av stenmur pa totalt ca 300 m tas bort permanent inom
omrade med vagratt. Muren féreslas byggas upp mot 6st,
inom samma hagmark, som en fortsattning pa befintlig
mur, alternativt forstarka kvarvarande del av muren.

Delvis inom omrade for vagratt, atgarden faunastangsel
beddms inte paverka biotopen. Inga
kompensationsatgarder planeras.

Permanent ansprak inom omrade med vagratt. Ny slant
kommer anlaggas inom objektets sddra del, ndrmast
vagen. Ytan kommer minska med ca 130 m? av 1409 m2.
Som kompensation féreslas biotopvard/réjning av
vegetation inom objekt 9.

Delvis inom omrade for faunastdngsel, atgarden bedéms
inte paverka biotopen. Inga kompensationsatgarder
planeras.

Ca 5 m av diket narmast vagen kommer att flyttas
permanent inom omrade for vagratt. Diket kommer att
ledas om och fa ett nytt, 6ppet lage.

Delvis inom omrade for vagratt, atgarden faunastangsel
bedéms inte paverka biotopen. Inga
kompensationsatgarder planeras.

Delvis inom omrade for vagratt, atgarden faunastangsel
bedoms inte paverka biotopen. Inga
kompensationsatgarder planeras.

Delvis inom omrade for vagratt, atgarden faunastangsel
bedbms inte paverka biotopen. Inga
kompensationsatgarder planeras.

Delvis inom omrade for vagratt, atgarden faunastangsel
beddms inte paverka biotopen. Inga
kompensationsatgarder planeras.

Delvis inom omrade for vagratt, atgarden faunastangsel
beddms inte paverka biotopen. Inga
kompensationsatgarder planeras.
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18 Dike Ca 1 m av diket ndarmast vagen kommer att flyttas
permanent inom omrade for vagratt. Diket kommer att
ledas om och fa ett nytt, 6ppet lage.

Nedan beskrivs de fem biotopskyddsobjekten som bedoms paverkas av viagplanen
mer detaljerat samt med forslag pd kompensationsatgarder.

Vétmark ID 1

Endast en liten del (ca 10 m2) av vatmarken (ID 1) ndrmast viagen paverkas av ny
slant. Vatmarken har bedomts ha ett patagligt naturvarde och bestar av en
sumpmark inom betesmark som angransar till befintligt viagdike, se Figur 73 och
Figur 74.

Figur 73 Karta som visar planerade atgérder i forhéllande till vatmarken ID 1.
R . T 3 =

Vatmark 1

=] Vvagomrade
“m — — Faunastangsel VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
I Generellt biotopskydd Datum: 2025-10-13

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Skala (Ad): 1:1 000
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Figur 74 Bild pa vatmarken (ID1), tagen fran vag 21 mot sydést (NVI, 2023).

Konsekvensen kopplat till det generella biotopskyddet bedéms som litet d& det nya
vagdiket ska dimensioneras si att det inte paverkar avvattning av marken mer dn
vad det gor idag. Ingen kompensationsatgiard bedoms som mgjlig inom detta
omrade. Biotopvard/rdjning av vegetation vid biotopskyddat sméavatten ID g skulle
kunna vara en lamplig kompensationsatgard for paverkan pa biotopen.

Smdvatten ID 8

Smavattnet som ligger norr om viag 21 kommer péverkas permanent av vagplanen,
se Figur 75. En yta pé ca 130 m? kommer paverkas genom att ny slant anlaggs i
vattenomrédet. Vattnet bedoms ha ett patagligt naturvirde. Den negativa
konsekvensen kopplat till det generella biotopskyddet bedoms som maéttligt.
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Figur 75 Bild pa smavatten ID 8, tagen fran vdg 21 mot nordost (NVI, 2023).

For att kompensera for negativ paverkan pa biotopskyddade smévatten inom
projektet foreslas biotopforbattrande atgarder pa narliggande smévatten (ID 9,
Tabell 19). De dtgirder som foreslés ar frihuggning av kantzonens trad och
buskskikt i sodra delen av margelgraven pa for att 6ka ljusexponeringen av
sméavattnet. Detta skulle i sa fall goras pa bada vattenspeglarna i biotopen. Ett annat
alternativ kan vara att avlagsna den fisk som finns i vatten for att 6ka artrikedomen
i vatmarken. Ytterligare kompensation ar att utoka den s6dra méargelgravens yta. De
biotopsforbattringar som foreslas ovan bedoms i sin helhet att stiarka biologisk
méngfald pa lokal niva. Smévattnet (ID 9) ligger utanfér omrade med vagratt.
Mojligheten for kompensationsatgarden behover utredas vidare och samradas med
berord markagare.

Stenmur ID 3

30 m av stenmuren (ID 3) ligger inom planférslagets permanenta markansprak. Att
ta bort delen av stenmuren kommer minska miangden mojliga 6vervintringslokaler
for grod- och kréldjur. Den negativa konsekvensen kopplat till det generella
biotopskyddet bedoms vara méttligt da endast en mindre del av murens totala langd
(ca 300 m) péverkas, se Figur 76. Som skyddsatgard foreslas att muren tas ned
utanfor grod- och krildjurs overvintringsperiod.
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Figur 76. Oversiktskarta som visar projektet i fsrhallande till den biotopskyddade stenmur (ID 3) sydést
om planskild passage vdg 21 och vag 1819, stenmuren fortsétter ca 250 m ésterut i bild.

= s 3
3 4

= vagomrade
o am _w  m s m .
— — — m — — Faunastangsel VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
© Lantméteriet, Geodatasamverkan
—— Generellt biotopskydd Datum: 2025-10-13

Skala (Ad): 1:2 000

Som kompensation f6r forlust av 30 m av stenmur (ID 3, Tabell 19) foreslas att den
del av muren som permanent behdver tas bort inom omrade for vagratt
ateruppbyggs. Antingen som en fortsittning av muren, i nordlig riktning inom
hagmark, norr om muren alternativt genom att stenarna anvands till att bygga pa
och forstarka den befintliga muren som blir kvar. Bada alternativen ar utanfor
omrade med vagratt. Mojligheten for kompensationsatgarden behéver utredas
vidare och samradas med berord markigare.

Dike ID 11

Dike ID 11 ar ett 400 m langt dike som rinner parallellt med vég 21 i den centrala
delen av strackan, mellan jordbruksmark och viagkant. Den del av diket (ca 5 m)
som &r inom planomréidet kommer att ledas om och fi ett nytt, 6ppet ldge. Diket
bedoms omfattas av det generella biotopskyddet, men endast en mycket liten del av
den totala dikeslangden paverkas och dikets ekologiska funktion bedéms inte
forsamras av planerade dtgarder. Darfor bedoms konsekvensen kopplat till det
generella biotopskyddet som litet till obetydligt.
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Dike ID 18

ID 18 ligger ldngs ett skogsbryn i de Gstra delarna av strackan. Diket ar antagligen
ett draneringsdike anlagt for jordbruket. Den del av diket (ca 1 m) som &r inom
planomradet kommer att ledas om och f4 ett nytt, 6ppet lige. Diket bedoms
omfattas av det generella biotopskyddet, men endast en mycket liten del av den
totala dikeslangden paverkas och dikets ekologiska funktion bedéms inte forsamras
av planerade atgirder. Darfor bedoms konsekvensen kopplat till det generella
biotopskyddet som litet till obetydligt.
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Figur 78 Karta som visar Dike ID 18 i férhallande till vdg 21.

) vagomrade
o W m w _w  m — — Faunastangsel VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
© Lantmaterlet, Geodatasamverkan
- Generellt biotopskydd Datum: 2025-10-13
Skala (A4): 1:1 000
Nyckelbiotoper

Utpekade nyckelbiotoper och omraden med naturvardsavtal forekommer néara
Ronne & vilket ar en stracka dar vigen inte kommer att breddas. Pa den norra sidan
av vigen, vist om Ronnea finns nyckelbiotopen N1345-2016 Skytteskogen med de
ingdende biotoperna 16vskogslund och strandskog. Beskrivna strukturer och
viardeelement ar bland andra jattetrad, rikligt med grova trad och vardefull
kryptogamflora. Faunastingsel kommer etableras inom nyckelbiotopen enligt Figur
79. Faunasténgsel anpassas till befintlig omgivning for att minimera den negativa
effekten pa biotopen. Atgirden bedéms ha inga eller obetydliga konsekvenser.
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Figur 79 Karta som visar projektet i forhallande till nyckelbiotop och ett omrade med naturvardsavtal.
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Figur 80 Karta som visar Angs- och betesmarker (TUVA, 2025) i férhallande till atgérder 6st om
korsning av védg 21 och vég 1819.

L S [ Pianomrade VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

© Lanimaleriet. Geodatasamverkan ——F 1 |
aunasiangse! Datum: 2025-10-30

Skala (A4): 1:5 000 ["1 Angs- och betesmarkinventering (TUVA)

6.4.2 Naturmiljo
Vigkanter

Projektet innebar att vigkanter kommer tas i ansprak. Arealen vigkant som tas i
ansprak ar fraimst inom objekt med ett visst naturvarde. I de véstra delarna kommer
projektet dock dven iansprékta artrika vagkanter med ett patagligt naturvarde.
Dessa vagkanter ar bitvis artrika pa insekter tillhorande ordningarna steklar, fjarilar
och familjen blomflugor samt de rodlistade fjarilarna sexflackig bastardsvarmare
och bredbriamad bastardsvarmare.

For att inte paverka artrika vigkanter negativt foreslas att miljoer som péaverkas
aterskapas i motsvarande storlek. Sidoomréaden och dikesslanter foreslas forberedas
och besas med en dngs- eller grasfroblandning anpassad till omgivande mark. Dessa
atgiarder mojliggor att miljéerna kan bibehalla befintligt vaxt- och djurliv samt ett
forhojt naturvarde for de viagkanter som idag har ett 1agt naturvirde. Den negativa
konsekvensen bedoms som liten till obefintlig och pa sikt positiv.

Angs- och betesmark

Projektet paverkar nio objekt med dngs-och betesmark i projektets vastra och
centrala delar, frimst smé arealer med 6ppenkultiverad betesmark med ett visst
naturvirde.
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Tva objekt (NVO 50 och NVO 51) bestdende av tradkladd betesmark med hogt
naturvirde paverkas av projektets atgarder vid korsning vig 21/vig 1819. Bada
objektens centrala viarden ligger i omradets tradkontinutet samt de mycket gamla,
grova och solbelysta ekarna inom omradet.

Inom den triadkladda betesmarken norr om viag 21 (NVO 50) ska ett nytt
faunastingsel sittas upp intill vigen. Detta arbete kan anpassas efter traden i
omradet och utforas med schaktfri metod. Darav bedoms projektets konsekvenser
pa objektets naturviarden vara sma till obefintliga.

Inom NVO 51 (se Figur 81) kommer en ny avfart anldggas inom en liten del av
objektets nordvistra del. Marken ar vialhdvdad och betas av nétkreatur. Inga ekar
inom omradet paverkas. En sirskilt skyddsvird ek (Id 39) kan behova skyddas
under etableringstiden. Omradet har dock hdvdkontinuitet och arealen havdad
tradkladd betesmark har minskat och har inte gynnsam bevarandestatus i Sverige.
Darav bedoms konsekvensen vara méttlig, se Figur 81. Inom tradkladd betesmark
NVO 61 med hogsta naturvirde, 6st om Ronne 4, kommer inga atgiarder utforas.

Figur 81 Karta som visar projektet i férhallande till tradklddd betesmark (NVO 50 och 51) med
naturvérdesklass 2, 6st om korsning vag 21/védg 1819.

e i e ; : 7

PREA\ ks, R

e w e w m Naturvirdesklass [ vagomrade
e w——— m | ; — — Faunasténgsel VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
Sarskilt skyddsvarda trad Datum: 2025-12-05
Skala (Ad): 1:3 000 [ 3 . .
14 » Skyddsvérda trad

Trdd- och skog

I viast kommer nya slénter att anldggas inom l6vblandskog (NVO 10). Objektet
bedoms ha ett patagligt naturviarde pa grund av omradets positiva strukturer och
element i form av 16vtradsdominans, grov déd ved, haltrdd och grova trad samt viss
tradkontinuitet med dldre ekar. En ek med en stamomkrets pa 375 cm har bedomts
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vara ett sarskilt skyddsvirt trad. Traden bedoms inte behdva avverkas och den nya
slanten kan anpassas efter triaden, se Figur 82. Eftersom intranget sker i en mindre
del dar traden inte behover avverkas och storre delen av 16vskogen inte paverkas,
bedoms konsekvensen for lovskogens naturvarde och ekologiska funktion bli
mattlig.

Breddning av viagen sker pd motsatt sida om en ekskog (NVO 14) med ett patagligt
naturvirde och en askskog (NVO 20) med hogt naturvirde. Inom objekten kommer
det endast placeras ett nytt faunasténgsel. Faunastingslet bedoms inte paverka
objektens naturviarden och konsekvensen bedoms vara obefintlig.

Figur 82 Kan‘a som VIsar prOJektet i férhallande till naturvardesobjekt séder om Stackarpsdammen.

=3 vagomrade Naturvérdesklass
om0 o mo  m — — Faunastangsel B 2
OLanimaiiel; Geocamssyimen Sarskilt skyddsvarda trad | 3
Skala (A1): 1:5 000 # Skyddsvarda trad | 4

VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

Datum: 2025-10-30

Projektet innebir att vegetation kommer avverkas inom silgbard (NVO 18) med
visst naturvirde, soder om vag 21 (se, Figur 82 ovan). Salg ar med sin tidiga
blomning viktigt for fodosokande insekter och faglar under varen. Silgens blad,
bark och ved utnyttjas ocksa av ménga organismer. Silg ar relativt vanligt
forekommande pa strickan men eftersom atgérden riskerar att innebara att i
princip hela ytan paverkas bedoms konsekvensen som mattlig till negativ. Som
kompensation foreslas att avverkade trad laggs ut som dod ved eller faunadepéa
inom lampligt omrade.

Precis vist om Ronne & finns en klibbalskog (NVO 56) med hogt naturvarde. Inom
objektet kommer faunstingsel sittas upp narmast vag 21. Faunastéingslet kan

anpassas efter trdden i omradet och séttas ut med schaktfri metod. Darfor bedoms
projektets paverkan pa objektets naturviarden vara sma till obefintliga, se Figur 83.
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Figur 83 Karta som visar projektet i férhallande till naturvédrdesobjekt 56, klibbalskog med hégt
naturvérde klass 2

Naturvirdesklass [ vagomrade
0 10 20 30 40 50 s
e ——— m . — — Faunastangsel VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
e Sarskilt skyddsvarda trad Datum: 2025-12-05
Skala (Ad): 1:1 000 B 3 i s
4 » Skyddsvérda trad

Oster om Ronne §, strax efter trafikplats Forsmollan och lings striickan vid den sa
kallade flygrakan kommer ingen breddning av vagen utforas. Faunastangsel ska
séittas upp, men atgiarden bedoms inte paverka nagra naturvirden, se Figur 84.

Figur 84 . Oversiktskarta som visar naturvérdesobjekt Idngs vég 21, ést om trafikplats Forsméllan och
flygrakan.

o
e B2

et Naturvér [ vagomrs VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
. 3 — — Faunastangsel Datum: 2025-12-05
Skala (Ad): 1:10 000 14
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Lite langre Osterut pa strackan 6vergar landskapet till skogsmark och projektet
innebdr att det nya vigomradet kommer ga i utkanten av skogspartierna. Manga av
skogsobjekten ar redan paverkade av skogsbruk dar de flesta objekten innehar ett
visst naturvirde, (Sekundar triviallévskog (NVO 107), tallskog (NVO 109 och 114),
larkskog (NVO 119), granskog (NVO 121, 129, 151, 152, 157 och 175), triviallovskog
(NVO 150), bokskog (NVO 163), larkplantering/klibbalskog (NVo 164), bjorkskog
(NVO 165 och 183) och en kantzon (NVO 174).

Planerad faunapassage planeras inom larkskog (NVO 119) norr om vig 21 och
granskog (NVO 121) soder om vig 21, se Figur 85. Bada objekt innehar ett visst
naturvirde och etableringen av faunapassagen bedoms inte ha ndgon negativ effekt
pa naturviardena inom objekten. Vegetationen vid passagens bada sidor ska bevaras
och forstarkas, med sarskild fokus pa trad- och buskplanteringar. Fér snabbare
etablering anvinds avbaningsmassor fran omradet. Det dr dven inom detta
skogsomrade (NVO 114) som en groddjurspassage pekats ut som lamplig i den
fordjupande groddjursinventeringen, se Figur 85.

Figur 85 Oversiktskarta som visar naturvérdesobjekt 6st om flygrakan och lége for planerad
faunapassage samt groddjurspassage. _

"] Faunapassager # Skyddsvarda trad

o m m  ws s s [ Vvagomrade Naturvirdesklass VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
© Lanimaleriet. Geodatasamverkan Faunasténgsel [ E] B —
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Inom skogsomrédet i de 6stra delarna férekommer dven skogsobjekt med ett
patagligt naturvarde. Det ar framst 16vskogar (bokskog (NVO 123, 152, 159, 161 och
175), bjorkskog (NVO 124), sekundir 16vblandskog (NVO 126, 135, 142), klibbalskog
(NVO 130,) klibbalsumpskog (NVO 144) och triviallvskog (NVO 160)), men dven
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en tallskog (NVO 122) och tvé solidira trad (NVO 153 och 172), se Figur 86 och
Figur 87.

Figur 86 Oversiktskarta som visar naturvérdesobjekt i projektets éstra delar

[ Vvagomrade Naturvérdesklass
s = o B — — Faunastangsel .2 VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
©Lantmilerot, Geclatasarmierhni i Sarskilt skyddsvardatrad [ ] 3
S— Datum: 2025-10-30
Skala (A1): 1:12 000 # Skyddsvarda trad [ 4

Figur 87 Oversiktskartor som visar naturvérdesobjekt langst 6ster ut av projektets delar.

[ Vvagomrade Naturvérdesklass

AN . W — — Faunastangsel s VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA
©Lantmtlerel, Ceciatsssrmietin i Sérskilt skyddsvarda trad | 4 Datum: 30254690
Skala (A1): 1:8 000 # Skyddsvarda trad
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Genom anpassning av faunstingsel bedoms inte solitar tall (NVO 153) och solitira
bokar (NVO 172) paverkas negativt av projektet.

Eftersom intranget sker i en mindre del och storre delen av lI6vskogarna inte
péaverkas bedoms konsekvensen for 16vskogarnas naturviarde och ekologiska
funktion bli méttlig.

Den ved som tillkommer fran avverkning i projektomradet bor i den mén det ar
mojligt tas tillvara. Gran och tall ska forslas bort med hinvisning till
Skogsstyrelsens foreskrifter och allménna rad till skogsvardslagen kap 6 10 §
(SKSFS 2022:1). Aldre hégstubbar som inte innebir risk for angrepp av
skadeinsekter kan dock sparas i den man mojligt och deponeras som faunadepaer.
Baserat pa nirhet till avverkningsplats kan 16vved placeras i faunadepéer i
soderldge. Faunadepaerna anlaggs genom placering av den doda veden i en gles
trave. Viktigt ar att hogen inte blir alltfor tatt packad med virke da veden méste vara
atkomlig for vedlevande insekter (Trafikverket, 2017). I ett kommande skede
behover mojligheten for utplacering av dod ved och faunadepéer utredas vidare,
avtal och 6verenskommelser behover upprittas for markatkomst for utlaggning av
dod ved.

Sdrskilt skyddsvdrda trad

Projektet innebar inte att nagot sarskilt skyddsvirt trad behdver tas ned eller
beskiras. Eventuellt kan det kriavas schaktarbeten for att anldgga nya sldnter vid en
ek (ID 9) inom NVO 10 och tridet kan beh6va skyddas under byggtid, se Figur 88.
Eken ir ett jattetrad med stamomkrets pa 332 cm. For att undvika att tradet skadas
ska dess rotter kartlaggas under det kommande skedet. I samband med detta ska
skyggsatgarder tas fram.
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Figur 88 Karta som visar sérskilt skyddsvérd ek (ID9) i férhallande till planerade atgérder inom NVO
10.

) viigomride Naturviirdesklass A
— — Faunastingsel

g - 3 0 20 40 60 80 100
0 Siirskilt skyddsvirda trid [ 4 — e K

Aven vid en bok (ID 67) inom NVO 160 kan skyddsétgirder krivas under byggtiden,
se Figur 89. Boken har en stamombkrets pa 219 cm och har en langsmal halighet och
en ID 5x5 cm halighet. For att undvika att tradet skadas ska dess rétter kartlaggas
under det kommande skedet. I samband med detta ska skyggsétgirder tas fram.

) Vigomride Naturvirdesklass A
— — Faunastingsel
- ) g = . - 3 0 20 40 60 80 100
O Sirskilt Sky ddsvirda trid ::I 4 o ©Lanlmélerie|.ﬂdalasaﬂwerkamn
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Vid planskild korsning vag 21/vég 1819, inom Hagmarksartad betesmark (NVO 50
och 51) riskerar atgarder i byggskedet paverka rotterna till ek ID 39 och ek ID 41, se
Figur 9o. Ek id 41 ar hagmarksartad och grov med en stamombkrets p4 330 cm och
ek id 39 ar hagmarksartad och mycket grov med en stamomkrets pa 410 cm. Traden
kan behova skyddas under byggtid. For att undvika att traden skadas ska dess rotter
kartlaggas under det kommande skedet. I samband med detta ska skyggsétgiarder
tas fram.

Figur 90 Karta som visar sérskilt skyddsvérda ekar (ID 39 och ID 41) i férhallande till planerade
atgérder vid planskildpassage mellan vag 21 och vdg 1819.

B Vigomride Naturvirdesklass A
— - Faunastingsel B 2
Q Siirskilt skyddsviirda triid [] 3 0 20 40 60 80 100
:] 4 © Lantméteriet, Geodalasamverkamn
Fridlysta arter
Fladdermdoss

Ingen avverkning av vardefulla trad for fladdermoss kommer utforas inom omraden
som &r utpekade som virdefulla for fladdermoss. Ingen ny belysning kommer heller
att tillkomma pé dessa strackor. Vissa av de utpekade virdefulla delomradena i 6st
ligger néra vag 21. Vagen kommer pa vissa striackor ga i utkanten av skogspartier
men dessa omraden &r redan paverkade av vagens niarhet och bedoms darfor inte
vara sarskilt kidnsliga for en begransad minskning av arealen. Projektets paverkan
pa omradets ekologiska funktion for fladdermoss bedoms vara liten d& endast en
liten del av de utpekade ytorna tas i ansprék. For att minska barriareffekten av
vagen foreslds att den planerade faunapassage i omradet dven anpassas for
fladdermoss. For att fladdermoss ska uppfatta passagen som en naturlig
forlangning av sina befintliga flygkorridorer placeras den i anslutning till viktiga
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strak mellan fodos6ksomraden och viloplatser. Vegetationen vid passagens bada
sidor bevaras och forstarks, med sarskild fokus pa trad- och buskplanteringar som
leder fladdermdssen mot och 6ver passagen samt erbjuder skydd mot rovdjur och
storande ljus.

Faglar

Endast sma ytor av dngs- och skogsmark kommer pédverkas av projektet men dessa
ytor kan vara viktiga for faglar. Av objekten som paverkas har en bokskog (NVO
152) och en l6vblandskog (NVO 142) pekats ut som hiackningsbiotoper for entita, se
Figur 91. Bada objekten bedoms ha ett patagligt naturvarde. Entitan ar listad som
en prioriterad figelart i skogsvardslagen och ar rodlistad (NT). Entitan ar en
hélhackare men kan inte sjalv hacka fram hal utan ar beroende av miljoer som
erbjuder naturliga hal.

Figur 91 Karta som visar projektet i férhallande till naturvédrdesobjekt 140 och 152, dér entita hdckar.

. [ vigomrade Naturvérdesklass
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Projektet innebair inte att nagra vardefulla haltrad eller sarskilt vardefulla trad tas
ned i omréadet, dirmed bedoms inte nigra boplatser paverkas. Delar av arternas
lampliga livsmiljoer tas dock i ansprak vilket paverkar biologisk méngfald och
ekologiska funktioner pa lokal niva. Intrdnget dr dock minimalt p4 den totala ytan
av lampliga livs- och hackningsmiljoer och projektet bedoms inte péverka lokala
populationer av arten.

Inom Oppen kultiverad betesmark (NVO 8) i projektets vistra delar noterades vid
naturviardesinventeringen hickande gronfink, sdnglarka och gulsparv. Projektet
innebar att en ny sldnt anldggs inom en liten del av objektets norra del, se Figur 92.
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Intranget 4r minimalt pa den totala ytan av lampliga livs- och hidckningsmiljéer och
konsekvensen for de lokala bestdnden bedoms bli liten.

Figur 92 Karta som visar projektet i férhallande till naturvérdesobjekt 8

=3 vagomrade Naturvérdesklass
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Vid naturvardesinventeringen noterades hickande tofsvipa inom betesmarken NVO
24. Projektet innebér att en ny sldnt anldggs inom en liten del av objektets norra
del. Intranget dr minimalt p& den totala ytan av lampliga livs- och hickningsmiljoer
och konsekvensen for de lokala bestdnden bedoms bli liten. P& motsatt sida vagen,
inom jordbruksmarken NVO 25 noterades hackande niktergal, gulsparv och
tornsangare. Projektet innebér endast dtgirden faunastangsel inom objektet darav
ingen forlust av 1amplig hackningsmiljo men under byggtiden kan arbeten pa
motsatt sida vigen stora faglarna under deras hiackningsperiod, se Figur 93.
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Figur 93 Karta som visar projektet i férhallande till naturvdrdesobjekt 24 och 25.
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I uts6k fran artportalen (period 2000-01-01 — 2025-10-24) med en 100 m buffert pa
vardera sida om vag 21, i h6jd med planfri korsning mellan vig 21 och vég 1890,
forekommer tre observationer av hackande stare i omradet. Stare ar listad som VU
enligt den senare revisionen av rodlistan fran artportalen (Artportalen, 2020).
Observationen dr gjord med ungefar 100 m noggrannhet. Stare ar en halhdckande
fagel som anlédgger boet i befintliga héligheter, exempelvis gamla bohél av storre
hackspett eller grongoling, i holkar eller under tegelpannor. Staren tél en del
storning i form av buller och mansklig aktivitet varav paverkan pé arten i
entreprenaden bedoms som forsumlig, givet att deras boplatser inte paverkas.
Projektet innebir inte att nagra vardefulla haltrad eller sarskilt vardefulla trad tas
ned i omréadet, dirmed bedoms inte nagra boplatser paverkas.

I ett skogsparti i anslutning till vig 21 ungefar 100 m nordost om bron vid Rénne a
finns en observation av bobyggande notvicka rapporterad i artportalen. Arten
bedoms som LC. Notvacka ar en halhdckande fagel som ar vanlig i brutna jord- och
skogsbrukslandskap. Inga &tgirder ska utforas pa strackan och projektet bedoms
darfor inte paverka artens lokala population.

Vid en mindre damm (0st om infart Nybygget) ungefiar 100 m norr om planomradet
finns fem observationer av hackande ror- och sothéna rapporterade i artportalen.
Bada arterna bedoms som LC. Fler hackande faglar kan forekomma i niarheten av
dammen, se Figur 94.
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Figur 94 Karta som visar projektet i férhallande till damm med observationer av hdckande sot- och
rérhéna.
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Generellt dr naturmiljoerna langs vag 21 fagelrika och framfor allt trad-och
vegetationsrojning ska undvikas under perioden 15 april — 31 juli. Mindre och
temporira arbeten med maskiner, sdsom uppsittning av faunastangsel i vagslanter,
kan utforas under hackningsperiod givet att inga av dessa arbeten sker i hog
vegetation. Paverkan fran tillfalliga storningar som buller som sker under korta
tidsspann bedoms som forsumbar.

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms de planerade atgirderna inte ha ndgon
betydelse for populationerna av fagelarterna och den negativa konsekvensen
bedoms som maéttlig. Se Tabell 20 for samlad bedémning géllande paverkan pa
fridlysta faglar som planférslaget medfor.

Tabell 20 Samlad bedémning av paverkan pa fridlysta faglar som planférslaget medfor.

Art Skydd  Paverkan Behov av Foreslagna atgarder
dispens
Entita (NT) 4 § AFO | Vid NVI noterats hacka inom | Nej Tidrestriktioner under
bokskog (NVO 152) och byggtid

I6vblandskog (NVO 142).
Projektet paverkar inga
ldmpliga boplatser. Men
arten kan stdras av bullrande
arbeten under dess
hackningsperiod.
Stare (VU) 4 § AFO | Tre observationer av Nej Inga atgarder
héackning i omradet kring
korsning vag 21 och vég
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Art Skydd

Paverkan

Behov av Foreslagna atgarder
dispens

Tofsvipa (VU) 4§ AFO

Néaktergal (LC) | 4 § AFO

Tornsdngare 4§ AFO

Lo

Sénglarka (LC) | 4 § AFO

Gronfink (EN) | 4§ AFO

1819. Projektet beddms inte
paverka artens lampliga
boplatser. Arten ar inte
kanslig for buller. Beddms
inte paverkas under byggtid
Vid NVI noterats hacka inom
betesmark (NVO 24).
Minimalt intrdng i lamplig
héackningsmiljé. Stora ytor
med liknande miljcer finns i
ndromradet. Projektet
beddms inte paverka lokala
populationer av arten.
Bullrande arbeten kan stéra
arten under dess
héckningsperiod.

Vid NVI noterats hacka inom
akermark (NVO 25).
Projektet bedéms inte
paverka lokala populationer
av arten. Bullrande arbeten
kan stora arten under dess
hackningsperiod.

Vid NVI noterats hacka inom
akermark (NVO 25).
Projektet bedoms inte
paverka lokala populationer
av arten. Bullrande arbeten
kan stora arten under dess
héckningsperiod.

Vid NVI noterats hdcka inom
betesmark (NVO 8).
Minimalt intrdng i lamplig
héackningsmiljé. Stora ytor
med liknande miljéer finns i
naromradet. Projektet
bedéms inte paverka lokala
populationer av arten.
Bullrande arbeten kan stéra
arten under dess
héckningsperiod.

Vid NVI noterats hacka inom
betesmark (NVO 8).
Minimalt intrdng i lamplig
héackningsmiljo. Stora ytor
med liknande miljder finns i
naromradet. Projektet
beddms inte paverka lokala
populationer av arten.
Bullrande arbeten kan stéra

Nej Tidrestriktioner under
byggtid

Nej Tidrestriktioner under
byggtid

Nej Tidrestriktioner under
byggtid

Nej Tidrestriktioner under
byggtid

Nej Tidrestriktioner under
byggtid
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Art Skydd Paverkan Behov av Foreslagna atgarder
dispens

arten under dess
hackningsperiod.

Gulsparv (VU) | 4§ AFO | Vid NVI noterats hdcka inom | Nej Tidrestriktioner under
betesmark (NVO 8) och byggtid
akermark (NVO 25).

Minimalt intrdng i lamplig
hackningsmiljo. Stora ytor
med liknande miljder finns i
naromradet. Projektet
beddms inte paverka lokala
populationer av arten.
Bullrande arbeten kan stéra
arten under dess
héckningsperiod.

Rér- och 4 § AFO | Fem observationer av Nej Tidrestriktioner under

sothona (LC) héckning vid mindre damm byggtid
(intill avfartsvag 1820).

Utanfér planomradet (100
m) men kan storas av
bullrande arbeten under
artens hackningsperiod.

Notvacka (LC) | 4 8§ AFO | En observation av Nej Tidrestriktioner under
bobyggande individ byggtid
rapporterad i artportalen
inom NVO 61. Projektet
beddms inte paverka artens
lédmpliga boplatser eller
paverka lokala populationer
av arten. Kan stéras av
bullrande arbeten under
artens hackningsperiod.

Fridlysta grod- och krdldjur

Aven om arealen skogsmark minskar i en mindre utstrickning kommer omraden
med virden for grod- och kraldjur paverkas (NVO 124, NVO 126, NVO 130, NVO
161 och NVO 175), se Figur 95. Darfor finns det risk att omradets ekologiska
funktion som 6vervintringsomrade for grod- och kraldjur kan péaverkas lokalt.
Intranget pa den totala ytan av lampliga livs- och 6vervintringsmiljéer dr dock
minimal och effekterna pa de lokala bestdnden bedéms bli smé och den negativa
konsekvensen liten.

Endast fa observationer av arterna storre och mindre vattensalamander gjordes i
lekvatten ca 2 km utanfor planomradet. Vattensalamander ar i huvudsak ett
landlevande djur, men haller sig girna aret runt i narheten av sina lekvatten. Dessa
lekvatten kan vara av olika typer och besta av savil tillfalliga som permanenta
smavatten. Efter 6vervintringen vandrar djuren under april-maj till lekvattnen dar
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parning och dgglaggning sker. D4 leken avslutats gar de tillbaka upp pa land. P&
grund av detta bedoms projektet inte paverka arterna eller deras livsmiljoer.

Planforslaget kommer paverka tva smavatten (NVO 81 och NVO 80), bdda med ett
patagligt naturvarde, se Figur 95. Vid den fordjupade groddjurinventeringen
bedomdes dock vattnen vara kraftigt paverkade av niringslackage fran narliggande
aker samt var skuggigt och grumligt. Inga groddjur patraffades i dessa smavatten
men vanlig padda har observerats i ett lekvatten nordvist om smévattnet, utanfor
planomradet. Intranget i smavattnen (NVO 80 och NVO 81) bedéms inte innebéra
nédgon paverkan pa groddjur.

Figur 95 Karta som visar projektet i forhallande till smavatten ID 80 och ID 81.
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Ovriga smavatten utanfor planomradet med groddjursobservationer bedéms
sannolikt inte paverkas negativt av byggnationen med undantag fér en 6kad
barridreffekt. Groddjuren paverkas idag negativt genom barridreffekter av viag 21
och en breddning av viag 21 samt att sitta upp faunastiangsel innebar troligen 6kad
barriareffekt. Barriareffekten minimeras genom att anldgga en groddjurspassage.
En groddjurspassage skulle innebira en sikrare spridningsforméaga i omradet och
binda samman groddjurspopulationerna pa respektive sida om vig 21. Planerad
groddjurspassage bedoms gora populationerna starkare och stabilare 4n vad de ar
idag.

Sarskilda skyddsatgirder pa land och i vatten for groddjur samt kraldjur som
foreslas i denna vagplan ar att:
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» Flytt av miljéer som potentiellt fungerar som 6vervintringsplatser for
groddjur kommer att undvikas under overvintringsperioden september till

slutet av april.

e Eventuella arbeten i eller i anslutning till vattenmilj6er dar groddjur

forekommer kommer att undvikas under lekperioden mars — maj.

» En groddjurspassage ska anlaggas under viagen for att minska
barridreffekten. Groddjurspassagen kommer ha en positiv effekt pa grod-
och kraldjurens spridningsforméga.

Utifran de planerade skyddséatgiarder bedoms projektet ha forsumbar negativ
konsekvens pa eventuella lekplatser for groddjur och spridningstrak samt pa
overvintringsomraden for grod- och kraldjur. Projektet bedéms inte att utlésa

forbuden i artskyddsférordningen da projektet inte innebér négra dtgiarder som
bedoms péaverka arternas bevarandestatus negativt, se tabell 21 for samlad
bedomning av projektets paverkan och &tgarder gillande fridlysta grod- och

kraldjur.
Tabell 21 Samlad bedémning av konsekvenser for fridlysta grod-och kréldjur som planférslaget
medfor.
Art Paverkan Behov Foreslagna atgarder
Skydd av
dispens
Vanlig groda (LC) 68§ Projektet paverkar inga Nej Tidrestriktioner under
AFO lekvatten. Delvis intrang i byggtid.
livsmiljoer och potentiella Anlaggande av
overvintringsplatser. groddjurspassage under
Projektet innebar dkad vag 21.
barridreffekt.
Vanlig padda (LC) 68§ Projektet paverkar inga Nej Tidrestriktioner under
AFO lekvatten. Delvis intrang i byggtid.
livsmiljoer och potentiella Anlaggande av
overvintringsplatser. groddjurspassage under
Projektet innebar 6kad vag 21.
barridreffekt.
Mindre 68 Inga fynduppgifter i Nej Tidrestriktioner under
vattensalamander | AFO narheten av projektet. byggtid.
(LC) Projektet paverkar inga Anlaggande av
livsmiljoer. groddjurspassage under
Projektet innebar 6kad vag 21.
barridreffekt.
Stérre 4a8§ Inga fynduppgifter i Nej Tidrestriktioner under
vattensalamander AFO narheten av projektet. byggtid.
(LC) Paverkar inga livsmiljoer. Anlaggande av

Atgarden antas inte

paverka forutsattningarna
for att arten ska bibehalla
gynnsam bevarandestatus

groddjurspassage under
vag 21.
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Art
Skydd

Paverkan

Behov
av
dispens

Foreslagna atgarder

Akergroda (LC) 4,5§

AFO

Huggorm 68
AFO

Skogsddla 68
AFO

Kopparodla 68
AFO

Fridlysta kdrlvdxter

lokalt eller inom
biogeografisk region.
Arten har gynnsam
bevarandestatus i landet.
Fynduppgifterna fran
utférda inventeringar ar
fa. Projektet paverkar
inga livsmiljoer. Atgarden
antas inte paverka
forutsattningarna for att
arten ska bibehalla
gynnsam bevarandestatus
lokalt eller inom
biogeografisk region.

En individ har noterats
inom bokskog (NVO 175).
Delvis intrang i lampliga
livsmiljoer och potentiella
overvintringsplatser.
Projektet innebar dkad
barridreffekt.

Har observerats vid
vagkanter i projektets
Ostra delar. Delvis intrang
i lampliga livsmiljoer och
potentiella
overvintringsplatser.
Projektet innebar 6kad
barridreffekt.

Har observerats vid
skogsomraden i projektets
Ostra delar. Delvis intrang
i lampliga livsmiljoer och
potentiella
overvintringsplatser.
Projektet innebar dkad
barridreffekt.

Nej

Nej

Nej

Nej

Tidrestriktioner under
byggtid. Anldggande av
groddjurspassage under
vag 21.

Tidrestriktioner under
byggtid

Tidrestriktioner under
byggtid

Tidrestriktioner under
byggtid

Projektet innebar att vigkanter med skogsknipprot kommer tas i ansprak. Av 60
noterade vixter paverkas tva direkt av den fordandrade markanviandningen och 10

riskerar att paverkas av arbetena med det nya faunastiangslet.

Projektet innebar dven att arbeten kommer utféras dar revlummer och mattlummer
forekommer. Av 18 noterade lummervaxter kommer fyra mattlummer och fyra
revlummer att paverkas direkt av den forandrade markanvindningen.
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Samtliga arter bedoms som LC men utifran befintliga data gar det inte att gora en
sidker bedomning av projektets paverkan pa arternas bevarandestatus lokalt. Det
foreslas darfor att en artskyddsutredning genomfors i det kommande skedet.

Invasiva arter

Projektet innebar att ytor med férekomst av invasiva arter paverkas. Massor
innehallande invasiva arter ska hanteras enligt Naturvardsverket riktlinjer och
enligt TDOK 2015:0469.

Forekomst av de invasiva arterna vresros, blomsterlupin och kanadensiskt gullris
eller massor som med stor sannolikhet innehéller fron eller rotdelar frén dessa, far
endast ateranvindas pa samma plats om de placeras i schakter minst 0,5 meter
djupt och tacks med rena massor. Skyddsatgiarder kommer vidtas for att forhindra
spridning av arterna till nya miljGer.

Jattebalsamin och Jitteloka dr upptagen pa EUs forteckning 6ver invasiva arter
som ska utrotas och far inte dteranviandas. Jitteloka och jattebalsamin forekommer
utanfor planomréadets 6stra delar men eftersom vixterna forekommer inom
Trafikverkets mark kommer de tas bort. Vaxterna ska gravas upp och koras till
godkind mottagningsanliggning. Sarskilda skyddsatgarder kommer utforas vid
hantering.

Vilt

Med det planerade faunastiangslet kommer antalet viltolyckorna att minska da
djurens strak som idag ofta stracker sig 6ver vagen i stillet kommer att kunna ledas
langs med faunasténgslet till tinkt faunapassage. Vid uppforandet av faunastangsel
ar det avgorande att sdkra tillrackliga och lampliga passager for djuren, annars
riskerar stangslet att skapa nya barriareffekter.

Utanfor projektomradet véster om Klippan och oster om Hyllstofta saknas idag
faunastangsel. Nar faunastiangsel och faunapassager anlaggs pa en cirka 14 km lang
striacka av viag 21 mellan Klippan och Hyllstofta medfor detta att viltolycksrisken
minskar markant just pa denna del av vigen. Samtidigt innebar det att vilda djurs
mojligheter att passera vigen fritt begransas, vilket kan skapa en barriareffekt i
landskapet. Eftersom angrinsande vagavsnitt vister och 6ster om denna stracka
saknar viltstingsel /faunastingsel och atgirder finns en risk att viltolyckorna i
stillet forskjuts till dessa delar, vilket innebar att problemet till viss del flyttas
snarare dn loses i ett bredare perspektiv. Pa regional niva blir nyttan med
atgarderna darmed begransad om de inte samordnas med liknande insatser langs
langre vagavsnitt. For att pa sikt uppna en funktionell och sammanhingande
16sning rekommenderas darfor att faunastiangsel och faunapassager planeras
utifrén ett helhetsperspektiv med hiansyn till savil lokala som
landskapsovergripande forutsattningar.
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Vid genomforandet av angransande projekt (faunaatgirder mellan Tyringe —
Perstorp) kommer aven fortsatt behov av samordning och planering vara aktuellt,
sarskilt med hansyn till landskapets olika barridrer och djurens behov av att kunna
rora sig mellan olika omraden for fodosok, parning och andra livsnodvandiga
funktioner. I nuvarande lige saknas alltsa avgransande viltstangsel /faunastingsel
pa dessa strickor.

For grod- och kraldjur foreslas sarskild passage i form av trumma under vagen dar
konfliktstriacka identifierats.

Atgirderna med faunastingsel och faunapassager ger stor positiv paverkan pa
trafiksdkerheten och kan, vid ratt utformning och samordning, 4ven starka
ekologisk konnektivitet och minska barriareffekter for djur. Utan samordning med
angransande vagavsnitt riskerar dock vissa negativa effekter kvarsta eller flyttas till
nya platser, varfor atgarden langsiktigt behover ingd i ett helhetsperspektiv.

6.4.3 Naturresurser

Vigplanen kommer medfora att en del skogsmark och en mindre del jordbruksmark
tas i ansprak. Sa langt som majligt har det nya korfalten forlagts i mark som inte
klassats som skog- och jordbruksmark eller i markomréden med ett 1dgt naturvirde
for att minimera paverkan pa dessa naturresurser. Ca 32 ha skogsmark kommer tas
i ansprak, fraimst pa den Gstra delen av strackan.

P& den vistra delen kommer de nya korfilten framst anlidggas i dkermark med ett
lagt naturvarde. Totalt tas ca 3,9 ha dkermark i ansprak.

Viégplanen kommer ocksa medfora en permanent barridreffekt genom att nagra
enskilda vagar stings av permanent och jordbruksmarken kommer darfor bli
svarare att na for markiagarna. Utover det bedoms mojligheterna att nyttja
kvarvarande skogs- och jordbruksmark inte paverkas av projektet.

Baserat pa en viss forsdmring av tillgangligheten till jordbruksmarken bedoms
projektet medfora en liten till méattlig negativ konsekvens for naturresurser.

6.4.4 Kulturmiljo

De existerande inslagen av modern infrastruktur i omréadet har sedan tidigare
inneburit en skada i landskapsbilden, framfor allt genom att de bryter av
odlingslandskapet och de visuella sambanden i den lokala kulturmiljon. Det
dubbelsidiga viltstingslet forstarker de negativa effekterna nagot, framfor allt om
ogras och sly tillats viaxa upp langs stangslet och minska genomsynligheten.

Planomradet skir genom en del av det regionala kulturmiljévardsprogrammet
Ronne as utbredning (Lansstyrelsen Skane 1dn u.a.). I vigens paverkansomréade
finns strandingar som historiskt anvints for bete. Vissa anvinds fortfarande idag.
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Dessa dngar utgor ett av kdrnviardena for programmet. Den befintliga vigen
paverkar redan i viss méan det utpekade kdarnvardet och hir ar bedomningen att en
breddning soderut ar att foredra ur ett kulturmiljoperspektiv da det begréansar
paverkan pa dessa stranddngar. Pa denna plats har dock planomrédet skyddsvirda
kulturmiljoer pé viagens bada sidor vilket 6kar omradets kinslighet.

De virden som lyfts i motiveringarna for riksintresset f6r kulturmiljévéard Klippan
[M 30] (Riksantikvarieambetet 2025) och motsvarande regionalt utpekade
kulturmiljo (Lansstyrelsen Skane ldn, 2006) dr upplevelsen av den intressanta
bebyggelsekontinuiteten fran historisk till modern industri samt det 6ppna
odlingslandskapet och hagmarkerna som speglar jordbruksdriften som férsorjt
bruket. Mellan vdg 21 och det bevarandevirda omradet finns idag en tradrida som
skyddar karnviardena fran merparten av de visuella storningar som en breddad vig
och en planskild korsning vid Krikavigen kan féranleda. Den planerade planskilda
korsningen vid Krikavigen/vig 1819 kommer att ta ca 1 ha jordbruksmark i ansprak
(Figur 96), vilket innebér en viss negativ paverkan pa upplevelsen av de 6ppna
obrutna jordbruksmarkerna. Denna paverkan beror dock fraimst utblicken mot det
sydostra hornet av riksintresset (se Figur 97 och Figur 98), da jordbruksmarken
soderut kvarstar.

Figur 96 Den nya utformningen av planskild korsning vid Krikavdgen/vdg 1819 tar i ansprék en del av
Jjordbruksmarken inom Riksintresset, se réd ellips.

L2

Teckenforklaring A

D Riksintresse for kulturmiljévarden L30

—— Vag 21 Utformning 0 50 100 150m
[ — |
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Figur 97 lllustration av utblick fr&n ny cykelvag ldngs Krikavdgen
po— B . TR TP

Hog L1988:8420 ligger i en skogsdunge ungefir 50 m ifrdn den befintliga vag 21.
Objektet omges idag av uppodlad mark vilket gor det mojligt att se det pa det sitt
som sannolikt ursprungligen var tankt, det vill siga 6ver relativt stora avsténd.
Hogens visuella samband med sin omkringliggande miljo kvarstar alltsa till viss del.
Detta gor lamningens lasbarhet god. Den planerade métessepareringen med
dubbelsidiga faunastingsel kommer utgora ett betydande avbrott i de visuella
sambanden och paverka ldsbarheten negativt. Lansstyrelsen har i ett utlatande
2023-04-17 i drendet med diarienummer 9976-2021 lyft gravhégen 1.1988:8420
och konstaterar att ett fornlamningsomrade kan komma att definieras, sa att graven

Sida 129 av 170



kan skyddas och bevaras. Beslut om fornlamningsomrade innebir att hogen blir
aktuell f6r samrad med Lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen.

Vissa av de registrerade fornlimningarna, mdjliga fornlamningarna och ovriga
kulturhistoriska lamningarna kommer beho6va tas bort vid anliggandet av
motessepareringen. Det géller framfor allt de fossila dkermarkerna i den Gstra delen
men kan dven komma att omfatta boplatser i den vastra delen. Boplatserna har lagt
upplevelsevirde och dr redan skadade av det intensiva jordbruket. De fossila
dkermarkernas rojningsrosen kan ses i landskapet men upplevelsevirdet ar
jamforelsevis lagt da de ar svara att 1dsa i sin historiska kontext f6r nigon som
saknar forkunskaper. Denna lamningstyp ar mycket vanligt forekommande i
naromradet och ldmningarna inom planomrédet uppvisar inga tecken pa
sarskiljande eller unika drag. Sammantaget dr bedomningen darfor att kinsligheten
hos de registrerade lamningarna inom planomradet, trots att vissa har
fornlamningsstatus, fir anses vara relativt 14g. Borttaganden kommer dock
innebira behov av fortsatt samrad med Lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 §
kulturmiljélagen samt en ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning enligt 2
kap. 12 § kulturmiljolagen. D4 flera av lamningarnas antikvariska status inte ar
fastslagen kommer vidare arkeologiska undersékningar sannolikt att begéras.

Utover de registrerade lamningarna har den arkeologiska utredningen (Steg 1)
foreslagit fyra nya troliga boplatsomraden/utvidgningar av kidnda boplatsomraden
(Krogh Hansen, 2022) som berors av planomradet. En vidare arkeologisk utredning
(Steg 2) av dessa kan bli aktuellt.
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6.4.5 Ytvatten

De vattendrag som berdors av vagplanen redovisas i Figur 99.

Figur 99 vattendrag som berérs av véagplanen
E ]

075 Y] 3 375 Sjoar
R Fts S e i Vattendrag VAG 21 KLIPPAN - HYLLSTOFTA

Skala (A4) 1.75.000 [ Planomrade

Datum: 2025.10-30

Breddningen av vigen medfor att mangden hardgjord yta 6kar vilket i sin tur
innebdr att dagvattnet leds av snabbare mot slénter och diken. Genomforda
berdkningar visar att vissa befintliga vigtrummor har otillracklig dimension for att
hantera framtida hogre vattenfloden. Vidare medfor regelverket for trummor vid
vagbreddning att storre dimensioner kravs dn dagens. Inom ramen for vigplanen
foreslas darfor att berérda trummor ersétts med nya trummor som dimensioneras
for 20-ars regn och for att hallai 40 ar.

Utbytet av trummorna bedoms medfora positiva effekter pa avrinningen eftersom
de blir ratt dimensionerade och ménga trummor &r i behov av underhéll och
restaurering. En annan positiv effekt dr att trummorna kan laggas sé att
vandringshinder inte uppstar vilket kommer medfora att vattenlevande djur kan
vandra friare upp och ner langs vattendragen.

I samband med breddningen av viagen forvintas vissa delar av vattendraget behova
tas i ansprak, vilket kan innebéra en viss paverkan pa omréadets milj6. Under
byggskedet kan grumling uppst4, vilket tillfalligt kan paverka vattendraget och de
groddjursarter som finns dir. Vissa vattendrag har identifierats som potentiella
lekplatser eller spridningsvégar for groddjur, och arbete i dessa omraden kan
innebara tillfallig storning, sarskilt under byggskedet. For att minimera paverkan
kommer tidsrestriktioner for arbetet att tillampas. Markmiljoundersokningen har
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inte indikerat forhojda fororeningshalter, vilket minskar risken for
fororeningsspridning till omkringliggande vatten. Dessutom kan trummorna
placeras sa att de inte utgor vandringshinder for djurlivet. Sammanfattningsvis
bedoms konsekvenserna for vattendragen bli sma eller obetydliga.

Slantforflyttningen i omradet kring méargelgraven (smévatten NVO 81) bedoms
medfora att delar av biotopen kan paverkas. Under byggskedet finns en risk for viss
grumling av vattnet, vilket kan innebira en tillfallig paverkan pa djur- och vaxtlivet i
omradet.

Avvattning

Viagdagvattnet kommer aven fortsatt att renas i vagdiken, diken och vattendrag.
Fororeningsbelastningen fran vigdagvatten bedoms darfor endast 6ka marginellt
med de 6kade asfaltytorna.

I driftskedet paverkas avrinningen eftersom en lite ldngre del av respektive
vattendrag blir kulverterad nar vissa vagtrummor forlangs. Effekten bedoms
sammantaget vara liten och inte leda till nagra negativa konsekvenser.

Markavvattningsforetag

Dikningsforetaget Bjorkarps dikningsforetag ligger vid km 20/100. Har breddas
vagen norrut. Projektet amnar inte dndra pa dikningsféretagets funktion eller
floden jamfort med dagens hantering men paverkan kan inte uteslutas. Trumman
som forekommer inom dikningsforetaget kommer att bytas ut inom projektet. Inga
andra dikningsforetag riskerar att paverkas.

6.4.6 Grundvatten

Projektstrackan uppvisar varierande grundvattenférhéallanden beroende pa
jordartsfordelning och topografi. Grundvattenstromningen foljer omradets
topografi och utstromningsomraden forekommer sarskilt i ldgpunkter och
vatmarker. Arstidsvariationer paverkar ocksi grundvattennivierna.

Den vistra delen domineras av glaciallera med 14g permeabilitet, vilket generellt
innebar att aktiv grundvattenhantering inte dr nodvandig. I anslutning till vigdiken
kan dock lokala grundvattensankningar férekomma, men deras paverkan bedoms
som forsumbar.

Den Gstra delen priglas av mer genomslapplig sandig moran. Sandlager och moran
kan lokalt utgora grundvattenforande magasin, diar paverkan vid schaktning kan bli
mer mirkbar och en grundvattenpaverkan generellt inte kan uteslutas. Aven hir
kan lokala, tillfalliga eller permanenta grundvattensankningar forekomma i
anslutning till vigdiken, men deras paverkan bedoms som forsumbar.
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Paverkan pa allmdnna och enskilda intressen

Avstandet mellan vagstrackan och narmaste vattenskyddsomréde Gverstiger 1
kilometer, bade i vistlig och sydvistlig riktning. Planerad vagstrackning bedoms
darfor inte paverka narliggande allmidnna dricksvattentékter,
grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden.

Bedomningen av eventuell paverkan utgér fran det praktiska influensomradet
(paverkansomradet) for den tillfalliga grundvattensdnkningen. Med praktiskt
influensomrade avses det omrade dar grundvattennivan, till foljd av
grundvattenuttag, kan komma att sankas med 0,3 meter eller mer. En tillfallig
grundvattensdnkning inom intervallet 0—0,3 meter bedoms i detta sammanhang
inte utgora nagon paverkan.

Tva enskilda brunnar ar belagna cirka 160 respektive 130 meter fran mitten av
Krikakorset. Med hinsyn till deras relativa nirhet till den planerade tillfalliga
grundvattensdnkningen kan en eventuell paverkan i teorin inte helt uteslutas. Den
berdknade grundvattensdnkningen bedoms dock i nuléget som hogst uppga till
cirka 0,2 meter vid Krikakorset. Darmed bedoms inget praktiskt influensomrade,
enligt ovanstaende definition, komma att utbildas. Grundvattensankningen
understiger sdledes gransvirdet 0,3 meter och bedéms darfor inte medféra nagon
paverkan.

Sammantaget bedoms den planerade atgirden inte medfora skada pa vare sig
allménna eller enskilda intressen.

6.4.7 Markmiljo

Generellt 4r den sammanvigda slutsatsen att fororeningsnivierna lings aktuell
vagstriacka ar laga. Miljons kinslighet och skyddsviarde bedoms vara lag och risken
for manniskors hilsa ar 1ag ur ett fororenings- och exponeringsperspektiv.
Markanvandningen (vdg) bedoms motsvara Naturvéirdsverkets nivad mindre kinslig
markanvindning, MKM.

Utifran uppmatta halter i jord—och dikesprovtagningen behover inga omraden
atgardas da samtliga halter underskrider nivaerna for MKM. Det vill sdga, alla
uppmatta halter medfor att undersokta omraden har mark motsvarar MKM-massor
eller renare. Utifrdn underlaget i denna undersokning kan dessa massor forflyttas
inom projektet for att dd minska nyttjandet av resurser och minska transporter.
Detta forutsitter att massorna ar tekniskt lampade for &ndamalet. Schaktmassor i
lage for provpunkt BR2529 bor undersokas ytterligare innan ateranvindning inom
projektet. Detta for att sdkerstilla att uppmaétta halter ar representativa och att det
inte finns nagon risk for en storre fororening med hogre fororeningshalter.
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Inf6r hantering av lanshéllningsvatten i Krikakorset bor dels grundvattenprov fran
befintliga grundvattenror tas vid fler tillfallen. Framfor allt behovs ytterligare
undersokning av grundvattnet i provpunkt BR2536 for att f6lja upp de hoga
blyhalterna som uppmatts.

Genomford undersokning &r en stickprovsundersokning vilket innebar att amnen
eller halter kan férekomma som inte har pavisats i denna undersékning.

Schaktmassor kommer hanteras under byggtiden. Massor som inte kan
ateranviandas pa grund av fororeningar eller sin tekniska kvalitet kors bort till
lamplig mottagare. Endast transportorer och mottagare med tillstand far
transportera och ta emot fororenade massor. Mellanlagring av misstankt eller
konstaterat fororenade massor pa arbetsplatsen ska ske pa tatt underlag och
skyddat mot nederbord for att undvika spridning. Pa grund av sin hoga halt av
organiskt material far torv inte deponeras men kan atervinnas till
anlaggningsiandamal eller som révara i torvprodukter som stallstro eller
tradgardsjord. Hanteringen av massor bedoms inte paverka manniskors hélsa eller
miljon.

Den upptickta deponin langs strackan kommer endast hanteras som en
underrittelse om patraffad fororening till kommunen da marken inte kommer
beroras av ombyggnation.

6.4.8 Buller och vibrationer

Generellt gor hastighetsforandringen fran 8okm/h till 100km/h att ljudnivén 6kar
med ca 2 dB.

I nulédget berors bullerberdrda fastigheter av ekvivalenta ljudnivén vid fasad mellan
ca 54 — 61 dBA fran vagtrafiken pa vig 21.

I nollalternativet berors bullerberorda fastigheter av ekvivalenta ljudnivan vid fasad
mellan ca 55 — 62 dBA fran vagtrafiken pa viag 21 med 2050 ars trafikfloden och
befintlig hastighetsgrans.

I utbyggnadsalternativet berors bullerberorda fastigheter av ekvivalenta ljudnivan
vid fasad mellan ca 57 — 64 dBA fran vagtrafiken pa ombyggd viag 21 med 2050 ars
trafikfloden.

Se Tabell 22 nedan for forvantade bullernivaer i de olika berdkningsfallen jamfort
med riktvarden.
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Tabell 22 Sammanstélining av antalet bullerberérda bostadshus som Gverskrider riktvdrdena enligt

infrastrukturpropositionen.

Hogsta Ekvivalent ljudniva Leq2s Hogsta Maximal ljudniva Lmax
Berdkningsfall >55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus vid inomhus utomhus vid inomhus
fasad uteplats uteplats
Nuldge 9 4 5 1 1
Nollalternativ 11 5 6 2 1
Utbyggnadsalternativ utan 11 6 8 2 2
bullerskyddsatgarder
Utbyggnadsalternativ med 11 0 0 0 0
fastighetsnara
bullerskyddsatgarder

Sammanlagt ar det elva bostdder som bedoms bli bullerberérda (6verskrider
riktvarden utomhus med hansyn till bullerbidraget fran den nya infrastrukturen).
En jamfGrelse, dar all statlig infrastruktur i omradet tas med, mellan ekvivalent
ljudniva i nollalternativet och utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgirder
visar att av dessa elva bostader kommer:

» Elva bostidder fa hogre bullernivaer utomhus vid fasad.
* Noll bostader fa lagre bullernivaer utomhus vid fasad.

* Noll bostader fa oforandrade bullernivaer (mindre 4n 1 dB skillnad)
utomhus vid fasad.

For de bostider dar riktviarde inomhus och/eller vid uteplats 6verskrids kommer
fastighetsnira atgirder i form av fonster- och ventilatgarder samt uteplatsatgarder
erbjudas.

I utredningen har olika vignara atgarder analyserats for att minska bullerpaverkan
fran vigtrafiken, sdsom bullervallar och bullerskdrmar. Bedomningen visar dock att
ingen av de undersokta atgirderna ar samhallsekonomiskt lIonsamma. Med
anledning av detta foreslds inga vignéra bulleratgarder inom ramen for det aktuella
projektet.

Anslutningsvdgar

Ett antal anslutningsviagar kommer att stingas av i utbyggnadsalternativet vilket
medfor en viss forflyttning av trafik vilket i sin tur kan 6ka 6vriga vigars
bullerbidrag vid enskilda fastigheter. Det finns ingen detaljerad prognos 6ver hur
mycket trafiken kommer dndras men med tanke pé att det ror sig om
anslutningsvigar som leder till relativt fa fastigheter kommer sannolikt inte bullret
tillta i sidan omfattning att det blir en signifikant 6kad stérning. Overgripande kan
man siga att om uppdelningen mellan litt och tung trafik forblir densamma kravs
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det en dubblering eller halvering av trafiken for att bullernivin ska dndras med 3
dB. Om en vag har arsdygnstrafik pa 1 000 fordon per dygn varav 10 % ar tung
trafik s ar ekvivalent bullerniva 55 dBA pa ca 10 m avstind fran vagmitt (forutsatt
mjuk mark mellan vig och mottagare). Om det gér 500 fordon per dygn skulle
mottagaren behova vara ca 5 m fran vagmitt for att fa 55 dBA ekvivalent
bullerbidrag fran vigen och sa vidare.

Fagelomraden

Samtliga utviarderade omréaden &dr redan i nuldget och nollalternativet utsatta for
ljudnivaer langt 6ver riktvardet (ca 5 dB — 15 dB 6ver riktvarde). Med tanke pa detta
bedoms inte forandringen av ljudnivan (ca +2 dB) som sker med
hastighetsférandringen paverka de redovisade omradena negativt i jimforelse med
nollalternativet.

Vibrationer

I nollalternativet forviantas det inte ske nagon forandring av
hastighetsbegrinsningar pa befintliga vagar. Trafiken bedoms 6ka jamfort med idag
men detta bedoms inte 6ka de maximala vibrationsnivaerna. Mot bakgrund av
detta, och att det idag inte finns ndgra kianda riskomraden utmed aktuell striacka,
bedoms det inte heller uppstéa vibrationsstorningar i nollalternativet.

I utbyggnadsalternativet foljer vag 21 i huvudsak samma strackning som idag. Detta
innebar att befintliga byggnader dven fortsattningsvis kommer ligga mer 4n 30 m
fran vigen.

Hastighetsbegransningarna kommer hgjas men vigens 6verbyggnad och beldggning
forbattras ocksa vilket ger en jaimnare vagyta med minskad ojaimnhetsinducerad
excitation. Trafikmangderna bedéms motsvara de i nollalternativet.

Utbyggnadsalternativet forvintas inte ge upphov till ndgra 6kade maximala
vibrationsnivaer.

6.4.9 Klimat

Klimatforandringarna och dess konsekvenser ar en komplex och tvargiende fraga
som péaverkar nastan alla aktiviteter inom projektet. I aspekten klimat ingar de
konsekvenser for klimatet som atgiarderna far, likvil som hur de pagdende
klimatforandringarna paverkar detta projekt. Som grund i bedémningen anvinds
de nationella miljokvalitetsmaélen.

Investeringar i ny infrastruktur och utbyggnad av befintlig infrastruktur bidrar till
negativ klimatpaverkan under bade bygg- och underhallsskede. Klimatpaverkan
kommer frén utslapp till f6ljd av materialanvindning och transporter. Genom att
aktivt arbeta med mer klimatsmarta material, optimera transporter och forsoka
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anvianda biodrivmedel eller eldrivna fordon kan utsldppen minimeras. Arbetet for
att minska utslapp samt energianvindning behover paga under hela
projekteringstiden och tas 6ver av entreprenor nir projektet gar in i byggskedet.

For att kartlagga och aktivt arbeta for minskade utslapp anviands Trafikverkets
verktyg Klimatkalkylen kontinuerligt under projektet. I nuvarande skede, vilket ar
en grov berdkning, visar resultatet att projektet beriknas generera drygt 7 400 ton
CO.eq (koldioxidekvivalenter) i byggskedet. Till detta tillkommer arliga utslapp till
foljd av reparationer, underhall och drift.

Klimatkalkylen visar att de storsta utslippen uppkommer vid breddning av vig pa
de olika strickorna samt byggandet av bro och faunapassage. Stora poster inom
dessa atgirder ar schaktning och masshantering, asfalt och betong samt
dieselanvindning. Andra stora utslappskallor ar stal i vagracken och faunastangsel
samt ansprakstagande av skog.

Under arbetet med planbeskrivning har klimatreducerande atgiarder arbetats fram
parallellt med de tekniska 16sningarna. Med utgéngspunkt i de stora poster som
identifierats, och namns ovan, har ett antal forslag tagits fram och foreslas utredas
vidare i kommande skeden. Dessa dr sammanfattade i nedanstiende punkter:

e Att anvandning av fossilfritt drivmedel, exempelvis HVO100 eller
elektrifierade fordon, implementeras som en 6vergripande atgard for
minskad klimatpaverkan.

» Vid anldggning av byggnadsverk och anldggning av viag dar ny mark tas i
ansprak uppkommer stora schaktmassor. Dar har en klimatsmart
masshantering stor betydelse for att minska projektets klimatpaverkan.
Genom att ateranvanda jord- och bergmassor som fyllnadsmaterial kan en
besparing med avseende pa bade utslapp och kostnader uppnas.
Utgangslaget ar att massor ska hanteras inom projektet och att eventuella
overskott ska tas omhand eller deponeras. I nulidget antas ingen samordning
med narliggande projekt men detta kommer behova utredas vidare i
kommande skeden.

» Etablering av byggnadsverk utgor en stor del av den totala klimatpaverkan
sett till masshantering samt materialatgang, fraimst av betong och stal. For
bade betong och stal finns intressanta alternativ att utreda, exempelvis
atervunnet stél och klimatsmart betong dar alternativa bindemedel till
cement blandas in.

e For att sinka klimatpaverkan av asfalt bor moéjligheten att anvianda
klimatsmart asfalt eller lagtempererad asfalt utredas. Bdda dessa alternativ
medfor lagre vaxthusgasutslapp an traditionellt framstélld asfalt.
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6.5 Byggnadstekniska konsekvenser

I foljande kapitel redovisas bedomd paverkan, effekt och konsekvens for
byggnadstekniska aspekter.

6.5.1 Avvattning

Inom utredningsomradet forvintas avvattningsférhallandena vara oférandrade
jamfort med dagens situation. Vigbreddningen innebar att dven sliantytan okar,
vilket gor att forhallandet mellan hardgjord yta och sléntyta bibehalls.

Vid breddning av vigen behover befintliga trummor forldngas eller ersittas. Detta
skapar en mojlighet att forbattra dagens avvattningslosningar.

Alternativet bedoms inte medféra ndgon negativ paverkan pa avvattningen.
Konsekvensen bedoms diarmed som ingen konsekvens.

6.5.2 Hydrologeologiska férhallanden

I anslutning till vagdiken kan lokala, tillfdlliga eller permanenta
grundvattensdnkningar forekomma, men deras paverkan bedoms vara forsumbar.

Schaktning pa storre delen av strickan bedoms kunna genomf6ras ovanfor
grundvattenytan och ddrmed utan omfattande grundvattenhantering. Dock kan
tillfalliga vatteninfloden forekomma, sarskilt vid forekomst av sand- och
karrtorvslager, och bedoms da kunna hanteras inom ordinarie byggproduktion.

Samtliga atgirder anpassas utifran lokala hydrogeologiska och arstidsberoende
forutsattningar.

Anlaggandet av en planskild korsning vid Krikavigen/viag 1819 innebar att
marknivan for sekundarviagen maste sankas for att mojliggora vagpassage med
tillhorande byggnadsverk.

Det nya vagdiket for Krikavigen, nordost om korsningen, anldggs under
registrerade och dimensionerande grundvattennivier i ett sandlager. Oversiktlig
berédkning visar att radien for paverkansomréadet kan uppga till ca 15—20 m. Inga
allménna eller enskilda intressen har registrerats inom detta avstand.

En tillfallig trycknivasdnkning i morianen under leran kravs under byggskedet for att
motverka risken for bottenupptryckning vid grundléggning av vigbron. Efter
byggskedet forviantas nivaerna aterga.

Tva enskilda gravda brunnar som anvinds for vattning av djur och bevattning ligger
utanfor influensomradet men det forekommer behov av att utreda eventuell
paverkan pa dessa enskilda brunnar.
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Ovriga schaktningsarbeten for Krikvigen bedoms i huvudsak utforas i lera, som har
sa 1ag permeabilitet att grundvattenhantering inte bedoms nodviandig. Endast
konventionell lanshallning i schaktgropen antas vara tillracklig.

Forebyggande atgdrder

Avseende forebyggande atgirder ska schaktningsarbeten och deponering av massor
utféras med stor noggrannhet och i enlighet med gillande miljélagstiftning samt
etablerade branschpraxis. Tillfallig grundvattenhantering vid schakt for Krikavigen,
ska utformas s att grundvattennivan sanks s lite som mojligt och att
draneringsinsatser begransas till den tid och omfattning som kravs for
genomforandet. Overvakning genom observationsror och regelbunden provtagning
under och efter byggskedet mojliggor tidig upptiackt av avvikelser fran faststillda
riktvarden.

6.5.3 Geologi och geoteknik

Utforda geotekniska undersokningar tyder pa att de geotekniska forutsattningarna
langs strackan ar goda och planerad breddning av véag 21 kan generellt utforas pa
konventionellt vis utan specifika geotekniska forstarkningsatgarder.

I den vistra delen av strickan forekommer lera och delar av omrédet klassas som
aktsamhetsomrade for skred i finkornig jordart enligt SGU:s karta for
forutsattningar for skred i finkornig jordart. Utforda undersokningar visar pa att
leran ar fast och uppvisar medelhog till h6g odranerad skjuvhéallfasthet. Med den
fasta leran i kombination med de relativt flacka slanterna i beaktan, samt med
hénsyn till att tillskottslasterna fran den planerade breddningen ar forhallandevis
sma och tillférs den sddra sidan av Vag 21, gors bedomningen att den planerade
breddningen inte kommer paverka totalstabiliteten inom omradet negativt.

Leran i den vistra delen av omréadet dr 6verkonsoliderad och klarar en del
tillskottslaster innan problem med sekundira, krypsattningar, uppstér. De
sdttningar som forvantas av planerad breddning och h6jning av Vag 21 kommer
sannolikt att vara hanterbara utan att markforstarkning i form av palning av
brofundament eller bankpéalning kommer att kravas. I kommande skeden kommer
deformationsegenskaperna hos forekommande lera att utredas vidare.

I den 6stra delen domineras omradet av fast sandmorin och dven hir gors
bedomningen att totalstabiliteten inte paverkas av planerad breddning. Moranen ar
mycket fast och hir foreligger inga problem med sattningar.

6.5.4 Ledningar

Vid korsning av befintlig hogspanningsluftledning 6ver vag 21 kravs att
skyddsatgirder beaktas och utreds vidare i kommande skede. For 6vriga el- och
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teleledningsnit, bade korsande och langsgiende, bedoms endast mindre
anpassningsatgirder vara nodvandiga.

Skyddsatgarder for vatten- och avloppsledningar som korsar eller 16per langs vag 21
behover ocksa beaktas i det fortsatta arbetet. Om omliaggning av ledningar blir
aktuell, ska detta ske i samverkan med respektive ledningséigare.

Aven for gasledningar som korsar vig 21 behdver nodvindiga skyddsitgirder
hanteras i kommande skede. Eventuell omliggning ska ske i dialog med
ledningségare.

Overgripande beddms virdet for intresset som lagt. Det aktuella alternativet
bedoms inte medfora ndgon paverkan pa ledningsnitet. Konsekvensen bedoms
darmed som ingen konsekvens.

Alternativet bedoms inte medféra nigon negativ paverkan pa ledningar.
Konsekvensen bedoms darmed som ingen konsekvens.

6.5.5 Trafik under byggtid

Under byggtiden ska minst ett korfilt pa vag 21 héllas 6ppet for trafik, med en
minsta korfaltsbredd om 4,5 m.

Det finns i dagsldget ingen majlighet till Iamplig lokal omledningsviag for trafiken pa
vag 21. Tillfalliga omledningsvagar kommer att krévas for vissa, begransade
anldggningsarbeten, exempelvis vid arbete med bro och byte av trummor.

Arbetet medfor viss paverkan pa framkomligheten langs viag 21 under byggskedet,
framst genom reducerad korfaltskapacitet och eventuella omledningar. Detta kan
innebira kortare koer, sinkt hastighet och forlangda restider for trafikant. Effekten
bedoms dock som méttlig och 6vergaende, da storningarna i huvudsak ar
begrinsade till vissa arbetsmoment och en minsta korfaltsbredd uppratthalls.

Den samlade konsekvensen for trafiken under byggtiden bedoms som mindre
paverkan.

6.5.6 Drift- och underhall samt raddningsinsatser

Det saknas majlighet till lamplig lokal omledningsvig for trafiken pa viag 21. For att
minimera paverkan bor trafikanter ges tidig och tydlig information om pagaende
drift- och underhallsarbeten, si att dessa har moéjlighet att vilja alternativ vag
(fjarromledning).

Drift- och underhallsatgarder medfor storningar i trafiken och paverkar
framkomligheten. Vid arbeten pa strickan kan lokal hastighetssiankning f6rbi
arbetsplatsen komma att kravas for trafiksikerheten.
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Overledningsplatser med demonteringsbart mittricke bor anordnas for att
mojliggora att trafiken leds Gver frén en vigbana till den andra nar en bana tillfalligt
stangs for drift- och underhall. Pa 2+1-strackor mojliggor detta att ett korfalt i
vardera riktningen kan hallas 6ppet under arbetet. Pa 1+1-striackor dr vigbredden
oftast otillriacklig for denna 16sning, vilket innebar att trafiken istillet behver
styras med trafikljus och lots under arbetet.

De anordnade 6verledningsplatserna kan dven anviandas vid svara olyckor utmed
vagen, for att underlitta omledning och tillgdnglighet for raddningspersonal.
Foreslagna vandmojligheter vid anslutningsvigar kan dven anviandas av
rdddningsfordon.

For att sdkerstilla trafiksikerhet och tillginglighet for vigtrafikanter bor utrymme
for noduppstillning av fordon, s kallade noduppstallningsplatser, finnas med
hogst en kilometers mellanrum lédngs enféltsstrackorna.

Genomforande av drift- och underhallsatgarder kommer periodvis att innebéra
storningar och viss forsamrad framkomlighet for trafik pa vag 21. Sarskilt under
arbeten pa 1+1-strickor kan kobildning och fordréjningar forekomma. Med
planerade informationsinsatser, 6verledningsplatser och néduppstéllningsplatser
bedoms dock effekten kunna begransas.

Den samlade konsekvensen bedoms som mattlig och 6vergdende, da atgarderna ar
temporira och trafiksiakerheten uppratthélls genom foreslagna 16sningar.

6.6 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Samhillsekonomisk effektivitet ar ett viktigt kriterium i
valet av atgirder i transportsystemet, bade pé kort och ling sikt. Den
samhallsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som vager
kostnader mot nyttor av olika atgarder (Trafikverket 2023b).

En samlad effektbedémning, dven kallad SEB, bestar av tre oviktade perspektiv;
samhaéllsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk maluppfyllelse.
I den samhéllsekonomiska analysen gors en sammanvégning av de berdkningsbara
och icke berdkningsbara effekterna.

Nedan beskrivning av objektets effekter utgar fran den samlade effektbedomningen
som togs fram i skedet for samradsunderlag, vilket innebar en nagot grovre
detaljeringsgrad an vad som presenteras i detta dokument i 6vrigt. En samlad
effektbedomning for samradshandlingsskedet kommer tas fram under senare
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skede. Atgirderna kommer inte skilja sig men berikningar kommer goras med
uppdaterade kalkylvarden och mer detaljerade atgardskostnader.

Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framst vigtrafiken regionalt, lokalt och nationellt utmed vig 21.
Striackan ar viktig for langvaga gods- och persontransporter samt f6r
arbetspendling. Atgiirden har bedémts som robust 16nsam di huvudanalysen och
kanslighetsanalyserna visar pa NNK 6ver 0,1. Berdkningarna ger
samhaillsekonomisk l16nsamhet till foljd av kortare restid och 6kad trafiksdakerhet.

Funktionsmal och hdansynsmal

Atgirden ger minskade restider och forbittrad trafiksikerhet samtidigt som
emissioner och energianvindning okar. Effekter relaterade till funktionsmalet
paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till hdnsynsmaélet paverkar
maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot
ar overskattad med avseende pé effekter som inte kan berdknas.

Planeringsldage

Ingar i regional transportinfrastrukturplan fér Skine 2022-2033 som namngivet
objekt.

6.7 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

6.7.1 Ronne a projektet

Vid planeringen av den aktuella atgiarden ar det viktigt att beakta padgdende och
planerade projekt i niromradet. Klippans kommun driver parallellt det s kallade
Ronne a projektet, vars syfte ar att forbattra amiljon ur séval ekologiskt som
rekreativt och skyddsmassigt perspektiv. Projektet omfattar bland annat
restaurering av livsmilj6er for flora och fauna, atgarder mot 6versvimningsrisker
samt forbattringar for rekreation och vattenkvalitet 14ngs Ronne a.

Eventuella forandringar av trafikfloden eller tillgdngligheten till omradet som foljer
av nu aktuell plan kan samverka med effekterna av Ronne-A-projektet. Exempelvis
kan 6kade besoksstrommar till friluftsomraden och nya gang- och cykelvigar
paverka belastningen péa savil infrastruktur som naturmiljo. Det ar darfor angelaget
att samordna atgarder och beakta de samverkande effekterna for att sakerstilla att
viardena inom Ronne a:s naromrade inte forsamras utan istéllet forstarks genom
synergier mellan projekten.
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Vidare kan vissa indirekta konsekvenser uppsté, sdsom forandringar i buller- och
trafikmonster vid ny korsningspunkt eller vid 4ndrade transportstrak till foljd av
bada projektens genomférande. Detta bor hanteras genom ytterligare
samordningsinsatser och vid behov férdjupade utredningar, for att minimera
negativa effekter samt maximera positiva utfall bade for lokalbefolkning och miljo.

6.7.2 Stangning av befintliga anslutningar

Vid stiangning av befintlig anslutning till allmén vig kommer vissa fastighetségare
att hanvisas till alternativa fardvagar for att na sitt hem eller verksamhet. Detta kan
medfora att trafik, inklusive fordon med hogre bullernivier som tunga transporter
eller arbetsmaskiner, i storre utstrackning kommer att firdas pa vigar som tidigare
haft 1ag trafikintensitet.

Foljden av omledning av trafik ar att bullerexponeringen vid dessa fastigheter kan
oka, trots att forandringen inte direkt regleras inom ramen for aktuell vigplan. Den
okade trafiken kan leda till en forsdmrad ljudmilj6 for berorda fastigheter, sarskilt
under vissa tider pa dygnet. Effekten ar indirekt, da den féranleds av forandrade
tillganglighetsmajligheter som f6ljd av projektet och inte av sjilva viagbygget.

En samlad bedémning visar att det finns behov av att sarskilt uppmarksamma dessa
fastigheter i det fortsatta arbetet, exempelvis genom bullerutredningar eller dialog
om mojliga atgirder for att begriansa negativa konsekvenser. Vidare bor eventuella
samverkande effekter med andra planerade infrastrukturatgarder i omradet tas i
beaktande.

6.7.3 Riksintresse for kulturmiljovard

Breddningen av vag 21 samt byggnationen av en planskild korsning vid
Krikavagen/vag 1819 genomfors delvis inom det omrade som utpekats som
riksintresse for kulturmiljovarden, Klippans Pappersbruk (L30). Vagprojektet
innebar att ca 1 ha jordbruksmark inom riksintresset tas i ansprak. Detta medfor en
potentiell negativ paverkan pa ett av riksintressets centrala virden, namligen de
visuella och funktionella sambanden mellan bruksmiljon och de omgivande 6ppna
odlingslandskapen, vilka ar grundlaggande komponenter for landskapets lasbarhet
och kulturhistoriska upplevelse.

Eftersom den mark som tas i ansprak for vigatgiarden &ar beldgen i det sydostra
hornet av riksintresset, och huvuddelen av siktlinjerna 6ver landskapet kvarstar
obrutna, bedoms den direkta paverkan pa riksintressets huvudsakliga landskapsbild
vara mattlig till 1ag for just detta projekt. Ett successivt forsvinnande av odlingsytor
och minskade siktlinjer kan dock minska riksintressets integritet och lasbarhet som
kulturmiljo betraktat. Det ar darfor viktigt att utredning och provning av eventuella
nya atgarder som paverkar markanvindandet inom riksintresset sarskilt fokuserar
pa att identifiera, virdera och, dir sa ar méjligt, minimera de samlade negativa
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effekterna, i enlighet med miljobalkens krav pa langsiktigt bevarande av utpekade
kulturmiljovarden.

6.8 Paverkan under byggnadstiden

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av hur byggandet av foreslagna atgarder kan
ga till. Det dr den framtida entreprendren som avgor hur dtgarderna ska byggas och
beskrivningen nedan ar darfér endast ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas.
Trafikverket stiller krav i sin upphandling av entreprenor hur viktiga delar av
byggarbetet ska ga till for att sikerstilla att paverkan pa omgivningen begriansas
och att gillande regler och lagar efterlevs. Tillfalliga ytor som endast tas i ansprak
under byggtid redovisas i vigplanens plankartor.

Byggskedet for projektet planeras paga mellan aren 2028-2030.

6.8.1 Kulturmiljo

Under byggtiden kan tidigare okidnda fornlamningar patraffas. Alla fornlamningar,
bade kianda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950). Om
misstankta fornlamningar pétraffas i ssmband med markarbete ska arbetet
omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljoenheten pa ldnsstyrelsen i
Skane.

6.8.2 Natur- och vattenmiljo

Ytterligare mark forutom den nya vagen kommer tas i ansprak av tillfalliga vagar,
upplagsytor och tillfallig nyttjanderatt. Mark som tillfalligt tas i anspréak ska
aterldmnas och aterstallas. Dock finns risk for att naturvirden- och miljéer gar
forlorade och inte kan aterstillas s som de var innan byggtiden.

Péaverkan ska minimeras genom krav pa entreprenorens miljoarbete och genom
skyddsatgirder. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingar och utgora en
miniminivéa for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede
inte innebédra en negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon.

Landskapets varden riskerar frimst att komma till skada i byggskedet till f6ljd av
markintrang och oavsiktligt intrdng utanfér vigomradet eller omradet for tillfallig
nyttjanderitt.

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och kérning med
tunga maskiner.

Kinsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljéer som utpekats i
naturviardesinventeringen ska beaktats vid val av uppstéllningsplatser, arbetsytor,
tillfalliga upplag med mera.
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Faglars hiackning och groddjurens lekperiod kan storas av arbetet. Paverkan ska
minimeras genom skyddsatgarder som tidsrestriktioner pa utférandeatgirder vid
omraden dar faglar hackar och i de vatten dir groddjur kan antas leka.

Ytvatten kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller liackage av
olja eller kemikalier sker. Risken for grumlingen skadar allmdnna eller enskilda
intressen bedéms som férsumbart. Arbetsmaskiner ska ha skyddsutrustning ifall
oavsiktligt 1ackage eller spill skulle uppsta.

Grundvatten kan paverkas genom oavsiktlig schakt i grundvatten och oavsiktligt
spill eller fororeningsspridning via infiltration i marken. For att forhindra
konsekvenserna av oavsiktligt spill stills hogre krav pa hydraulvétskor och oljor
som anvands i fordon och maskiner, inom kénsliga grundvattenomraden.
Arbetsmaskiner ska ha skyddsutrustning ifall oavsiktligt lackage eller spill skulle
uppsta.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebar en risk for
lackage av oljor och branslen till omgivande mark och vatten.

Strandskyddade omraden stors av buller- och vibrationsalstrande arbeten. Under
byggtiden forhindras ocksa framkomligheten i den del av det strandskyddade
omradet som berors.

Risk for ras finns alltid vid vattendrag och djupa schakter. Massor skall inte laggas
upp inom ett avstind nira vattendrag och schakter som 6kar risken for ras.

Invasiva arter forekommer langs strackan. For att forhindra spridning ska massor
innehéllande invasiva arter eller jord innehéllande invasiva arter hanteras separat.
Maskiner ska inte betrida omraden med invasiva arter utan att rengoras efterét.
Massor innehallande invasiva arter transporteras pa tiackta flak.

6.8.3 Boendemiljo och halsa

Under byggtiden kommer det uppsta lokala, temporara storningar pa grund av
transporter av material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten ska f6lja Naturvardsverkets allminna rdd om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Stérningar under byggtiden kommer framst berora
boende intill viganldggning (befintlig och eventuell nystriackning).

Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra
kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Arbetsmaskiner
ska ha skyddsutrustning ifall oavsiktligt lickage eller spill skulle uppsta. Drift av
fordon och maskiner medfor exempelvis avgaser och orsakar buller och vibrationer.

Markmiljoundersékningen visade inte pa nagra risker for manniskors hilsa och
miljo med avseende pa fororeningar i mark. Det finns dock alltid en risk att hittills

Sida 145 av 170



okinda forekomster upptécks i samband med byggnationen. Om fororeningar eller
misstanke om fororeningar patraffas under byggnation ska lampliga skyddsatgarder
anvandas.

Storningar i trafiken kan uppsta tillfilligt genom sankt hastighet eller tillfalliga
avstangningar.

6.8.4 Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfiallig nyttjanderitt ska aterstillas. Omraden for
tillfallig nyttjanderétt behover anpassats for att gora sa lite skada som mojligt pa
odlings- och skogsmark.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller lackage
av olja eller kemikalier sker.

Grundvatten kan paverkas genom oavsiktlig schakt i grundvatten och oavsiktligt
spill eller fororeningsspridning via infiltration i marken vilket kan skada nuvarande
eller framtida dricksvattenresurs.

Vid byggandet av en vig paverkar de byggnadstekniska férhallandena som
geoteknik vilka och miangden massor som uppkommer. Byggnation av vagar kraver
ocksé fyll- och byggnadsmassor, vilket gor att stora delar av dessa massor kan ofta
ateranvindas vid vigbyggnation. Det som avgér om massorna kan ateranviandas ar
deras kvalitet och 1amplighet for byggande av vig samt fororeningsnivaer. Utover de
massor som uppkommer behover normalt ytterligare krossmassor tillféras.

Massor ar en dndlig resurs som ger en stor miljopaverkan i samband med
framstéllning. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vigprojekt ar i stor
utstrackning kopplad till transportarbetet i projektet. I de fall de massor som
uppkommer inom projektet kan ateranvindas innebar det att transportarbetet
minskar.

Andelen ny mark som tas i ansprak ar begransad i och med att befintlig striackning
anvands i sa stor utstrackning som mojligt och dirmed d4ven miangden massor som
uppkommer.

Samtliga massor bedoms inte kunna ateranvandas inom projektet vilket innebar ett
visst massoverskott. Bedomningen grundas p& nuvarande projektering.
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7 Samlad bedomning

7.1 Miljoaspekter

Vid en samlad bedomning med avseende pé landskapsbilden bedoms de negativa
konsekvenserna som sma. Vagen breddas i ett redan exploaterat vigomrade.

Med avseende pa skyddade omraden kvarstar mojligheten att ta sig till Ronne as
dalgang efter ombyggnad, da passage for bade manniskor och djur integreras och
anpassas till det nya vigomréadet. Utformningen sékerstéller att riksintresse for
friluftsliv, naturmiljo vid Ronne bevaras samtidigt som trafiksdkerheten och
ekologiska spridningsvagar starks. Konsekvenserna pa skyddade omraden bedoms
som sma negativa.

Vid en samlad bedomning av samtliga férluster av naturviarden bedoms vigen ge en
mattlig negativ konsekvens for naturmiljo. Planforslaget innebar att skogsmark och
akermark kommer tas i anspriak men detta sker inom omraden med ett litet till
mattligt naturvirde. Omraden med hogt naturvirde bedoms inte paverkas av
projektet. Genom anpassad projektering har paverkan pa sarskilt skyddsvarda trad,
biotopskyddsobjekt och vardefulla livsmiljoer for fauna kunnat undvikas. Genom
att spara avverkade trad som dod ved i landskapet kan naturvardet hojas nagot i de
omraden som inte paverkas av exploateringen. Genom sarskilda skyddsatgiarder pa
land och i vatten bed6ms den negativa konsekvensen pa skyddade arter kunna
minskas. Planerad groddjurspassage bedoms innebira en positiv konsekvens for
grod- och krildjur i omradet. Atgirderna med faunastingsel och faunapassager ger
stor positiv paverkan pa trafiksdkerheten och kan, vid ratt utformning och
samordning, dven stiarka ekologisk konnektivitet och minska barridreffekter for
fauna.

Skog- och betesmark kommer tas i ansprak men paverkan kommer huvudsakligen
ske pa omraden med visst och pétagligt naturvirde. Baserat pa en viss forsamring
av tillgangligheten till jordbruksmarken bedoms projektet medfora en liten till
mattlig negativ konsekvens for naturresurser.

Vid en samlad bedomning med avseende pé kulturmiljé bedoms konsekvenserna bli
mattliga. De existerande inslagen av modern infrastruktur i omradet har redan i ett
tidigare skede inneburit en skada i landskapsbilden, framfor allt genom att de
bryter av odlingslandskapet och de visuella sambanden i den lokala kulturmiljon.
Vissa av de registrerade fornlamningarna, mdjliga fornlaimningarna och 6vriga
kulturhistoriska lamningarna kommer behova tas bort vid anldggandet av
motessepareringen.

Vid en samlad bedomning med avseende pa ytvatten bedoms konsekvenserna bli
obetydliga. Atgirderna innebir trumbyte vilket kan medféra permanenta positiva

Sida 147 av 170



konsekvenser da trummorna kan ldggas sé att de inte utgor vandringshinder.
Atgirderna kommer att medfora tillfilliga negativa konsekvenser under byggtid.

I anslutning till vagdiken kan lokala, tillfdlliga eller permanenta
grundvattensdnkningar forekomma, i en samlad bedémning bedéms deras
paverkan vara forsumbar. Vid Krikakorset kommer trycknivasdnkningen medfora
en tillfallig grundvattensankning. I nuldget bedoms brunnarna inte paverkas men
ytterligare undersokningar kommer att utforas for att bekrafta detta.
Grundnivaerna kommer efter byggskedet att aterga till ursprunglig niva.

Vid en samlad bedomning 6ver markmiljo bedéms konsekvenserna bli obetydliga.
Det forekommer endast forhojda halter 6ver aktuellt riktvarde i en provpunkt och
dar kommer inga atgéarder att utforas.

I en samlad bedomning med avseende pa buller bedoms konsekvenserna att bli smé
negativa eftersom planforslaget 6kar bullernivaerna dar 11 bostader bedéms bli
bullerberérda. Dessa kommer att erbjudas fastighetsnira bullerskydd.

En samlad bedomning av effekterna pa klimat &r att projektet kommer generera
mattligt negativa effekter med avseende pa klimatpaverkan. Projektet kommer
generera utslapp, framforallt i byggskedet men dven under vagens livstid genom
reparationer och underhall. Utslédpp péverkar klimatet negativt da 6kade halter
vaxthusgaser i atmosfiren leder till starkare klimatpéaverkan.

7.2 De transportpolitiska malen
Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "M4l for framtidens resor och
transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmdl

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdaga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas sé att ingen dodas eller skadas
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allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

Vigplanen medfor att framkomligheten och trafiksiakerheten okar for savil person-
som godstransporter utmed en viktig transportled mellan Halland och syddstra
Smaéland. De ytor som tas i ansprak ar begransade och placerade i direkt anslutning
till befintlig vig. Konsekvenserna for omgivningen bedoms generellt vara sma.
Projektet bedoms darmed sammantaget bidra till att uppna de transportpolitiska
maélen.

7.3 Maluppfyllelse avseende dandamal

Atgirda befintliga brister gdllande trafiksikerhet

Vig 21 utformas som métesfri landsviag, vilket innebér att vigen mittsepareras och
utformas med omkorningsfalt pa delar av striackan i vardera riktningen.
Utformningen med mittseparering medfor att risken for métesolyckor minimeras. I
korsningen Krikavagen, vag 21 och vag 1819 anliggs en planskild korsning med
separerad ging och cykelvag.

Darutover blir vigen sidkrare genom forbattring av sidoomréadet och faunaatgarder
med en planskild faunapassage for att minska risken for viltolyckor.

Detta innebiar sammantaget att de vasentliga bristerna avseende trafiksdkerhet pa
strackan atgirdas och att alla alternativ darmed bedoms uppfylla &ndamalet
avseende trafiksdkerhet.

Forbdttra vdganldggningen och forkorta restiden

Utformningen innebér en forbattrad viaganlaggning jamfort med dagens situation. I
och med utbyggnaden till mé6tesfri landsvag med omkorningsmojligheter okar
framkomligheten savil for gods- som persontrafik och flodet pa strackan blir
jamnare. Hastighetsbegransningen pa strickan kan 6kas till 100 km/h. Detta
forkortar restiden for bade gods- och persontrafik.

Ombyggnaden av korsning ger effektivare anslutningsmojligheter till viag 21 fran
Krikaviagen och vig 1819.

Hansyn till landskapets vdrden och funktion

Genom att bredda den befintliga viagen istillet for att bygga en ny, begrinsas
intranget i landskapet. Detta 4r en medveten atgird for att vardesitta och bevara
den befintliga miljon och de kulturhistoriska virden som finns i omradet.
Riksintresset for kulturmiljovarden paverkas darmed i liten utstrackning, samtidigt
som mdéjligheten till fortsatt brukande av jordbruksmark kvarstar. Atgirden bidrar
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till att landskapets varden och funktioner kan vidmakthéllas pé lang sikt, och syftet

att visa hansyn till miljon och kulturmiljon bedoms darfor vara uppfyllt.

7.4 Trafikverkets projektmal

Foljande mal har utarbetats i projektet:

Minimera klimatpaverkan genom att ldgga viglinjen for att komma sa nira
massbalans som mgjligt.

Minimera barridreffekterna f6r djur och méanniskor genom att anlagga
faunapassage.

Arbeta aktivt med byggbarhet for breddningsstriackor och byggnadsverk.

Arbeta aktivt med materialval f6r konstruktion for att bidra till att uppna
klimatmal.

Arbeta med byggbarhet i vagplan och forfragningsunderlag for att
sakerstilla arbetsmiljo under produktion och drift.

Analysera och arbeta med samspel mellan parallellviagar och vig 21.

Arbeta aktivt med dialog géllande markansprak och enskilda vagar.

Arbetet med projektmalen har varit en integrerad del under hela processen med

vagplanen. I planeringen har stor vikt lagts vid att minimera miljopaverkan,

sikerstilla god byggbarhet och uppratthalla en hog trafiksikerhet for saval

mainniskor som djur. Nedan sammanfattas de huvudsakliga insatserna som

genomforts for att uppna de uppsatta mélen:

Viglinjen har noggrant utformats for att skapa sa god massbalans som
mojligt. Genom att minimera behovet av schakt och fyll har
materialtransporter och klimatbelastning minskats.

Breddningsstrackor har anpassats och utformats med héansyn till omgivande
natur- och kulturvirden, vilket bidrar till att minimera markintréang och
paverkan pa kéansliga omraden.

For att minska vagarnas barridreffekter har sirskilda faunapassager
utformats, vilket méjliggor sikra passager for djur och 6kar landskapets
tillgdnglighet for ménniskor.

Arbetet med viagplanen har inkluderat noggranna analyser kring byggbarhet
for bade breddningsstriackor och byggnadsverk, med fokus péa att skapa
effektiva och hallbara 16sningar under savil byggskede som drift och
underhall.

Byggbarhet och arbetsmiljo har beaktats i vigplan for att sdkerstilla goda
och sikra arbetsforhallanden under bade byggnation och framtida drift.
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» Samverkan mellan parallellviagar och vig 21 har analyserats for att optimera
trafikflodet och 6ka trafiksikerheten.

» De synpunkter som kom in under samradsunderlaget frin markégare och
nyttjare av enskilda vigar har utvarderats och studerats for att minimera
negativa konsekvenser av markansprak.

Genom att arbeta systematiskt med dessa fragor har vi kunnat ta fram en viagplan
som i hog grad tar hansyn till hallbarhetsmal, milj6, trafikfunktion, och berérda
intressen.

7.5 Miljokvalitetsmalen

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 ”"Svenska
miljomal - for ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande miljopolitiska malet ar
att till nasta generation lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen i
Sverige ar losta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit ett generationsmal och sexton
miljokvalitetsmal som ar formulerade utifrdn den miljépaverkan naturen antas téala
och som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

De miljomél som bedémts vara relevanta att folja upp i detta projekt ar listade i
Figur 100. Forkortade utdrag ur miljomalen redovisas i kursiv stil.

Figur 100 miljémal

‘

L&

Halten av vixthusgaser i atmosfiren ska stabiliseras pd en

nivd som innebdr att mdnniskans pdverkan pa
klimatsystem inte blir farlig. Mdlet ska uppnas pa ett
sddant sdtt och i en sddan takt att den biologiska
mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sckerstdlls

och andra mal for hdllbar utveckling inte dventyras.

Begrénsad Foreslagen utformning av vig 21 medfor 6kad hastighet och

Klimatpaverkan framkomlighet, vilket i sin tur gynnar biltransporter. Vid
forbranning av bransle som kommer fran fossila kallor
bildas fossil koldioxid, vilket motverkar miljomalet. Pa
senare tid har utsldppen frén inrikes transporter minskat pa
grund av 6kad andel biodrivmedel och mer energieffektiva
fordon. Denna positiva utveckling kan antas fortsétta dven

framover, vilket kan minska projektets negativa paverkan.
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Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska och
vattenhushdallande funktion ska bevaras, samtidigt som

forutsdttningar for friluftsliv virnas.

Levande sjoar och Projektet paverkar inte uppfyllandet av miljomalet eftersom
vattendrag berorda vattenmiljoers varden och funktion bedéms kunna

aterfas efter avslutad ombyggnad.

Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till god livsmiljé for

vdxter och djur i sjéar och vattendrag.

Projektet paverkar inte grundvattnets kvalitet negativt och

bedoms darmed inte pdverka malet att uppna grundvatten

av god kvalitet.
Grundvatten av god

kvalitet

Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion

ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden
bevaras samt kulturmiljévdrden och sociala vdrden

vdrnas.

Mailet motverkas av att vigplanen tar skogsmark i ansprak.
De aktuella ytorna ar begransade och i direkt nérhet till
Levande skogar befintlig infrastruktur, varfor inga negativa konsekvenser
uppstar. Skogens virde for biologisk produktion, dess
kulturvarden eller sociala virden bedoms inte péverkas.
Vagplanen bedéms darmed varken bidra till eller motverka

miljomalet.

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for

® biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
® h skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och

kulturmiljévdrdena bevaras och stdrks.
A Malet motverkas av att vigplanen tar odlingsmark i

ansprak. De aktuella ytorna &ar begriansade och i direkt
Ett rikt nirhet till befintlig infrastruktur, varfor inga negativa

odlingslandskap konsekvenser uppstar. Odlingsmarkens virde for biologisk

produktion, dess kulturvirden eller sociala virden bedéms
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God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och

djurliv

inte paverkas. Vagplanen bedoms ddrmed varken bidra till

eller motverka miljomaélet.

Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgora en
god och hdlsosam livsmiljo. Natur- och kulturvirden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlidggningar
ska lokaliseras och utformas sa att en langsiktigt god

hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Végplanen medfor 6kad framkomlighet for biltrafik.
Anlaggningen ar utformad med hansyn till kinda natur- och
kulturvarden i niromréadet. Vagplanen bedoms varken bidra

till eller motverka miljomaélet.

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pd ett
hallbart sdtt for nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska virnas. Arter ska kunna
fortleva 1 langsiktigt livskraftiga bestand. Mdnniskor ska
ha tillgang till god natur- och kulturmiljo.

Végplanen tar i ansprdk mark som huvudsakligen bedomts
ha visst till patagligt naturvarde. Skyddsvarda arter
forekommer langs strackan och delar av arternas lampliga
livsmiljoer kommer tas i ansprék. Intrdnget ar dock
minimalt pa den totala ytan av lampliga livsmiljoer som
idag redan ar begransade pa grund av sin direkta narhet till
befintlig infrastruktur och den negativa konsekvensen pa
biologisk méngfald och ekologiska funktioner bed6ms
darfor bli liten. Planerad faunapassage minimerar
barridreffekten i landskapet och planerad groddjurspassage
bedoms gora populationerna starkare och stabilare an vad
de dr idag. Vagplanen bedoms dirmed inte motverka

miljomaélet.
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8 Overensstimmelse med

miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kap beskrivs de allmdnna hénsynsreglerna. Syftet med
bestammelserna ar framforallt att forebygga negativa effekter pa méanniskors hélsa
och pa miljon. Nedan redovisas 6versiktligt hur kraven i de allmanna
héansynsreglerna har beaktats.

Bevisborderegeln innebir att den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgird ska visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar ansvarig for att vigplanen uppfyller miljobalkens bestimmelser.
Detta sékerstills bland annat genom vagplanens planliggningsprocess och de
samrad och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebar att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap
som behovs med hénsyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning for
att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada eller olagenhet.

I detta projekt har Trafikverket anlitat erforderlig kompetens savil internt som
externt for planering, projektering och utredning. Under processen har
planeringsunderlag inhdmtats frén olika myndigheter, en naturviardesinventering
har genomforts, markmiljoprover har analyserats, grundvattennivaer mitts och
samrad har hallits for att inhdmta ytterligare kunskap.

Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller olagenhet pa
manniskors hélsa eller miljon en skyldighet att vidta atgarder, begransningar eller
forsiktighetsmatt. Det ar alltid den som orsakar eller riskerar att orsaka en
miljostorning som ska bekosta de atgarder som behovs for forebyggande eller
avhjalpande atgarder. Vidare ska bista mojliga teknik anviandas.

Under arbetet med planen sa arbetas kontinuerligt med fragor for att minska risk
for skada eller olagenhet, exempelvis har en arkeologisk utredning steg 1 utforts for
att se om det finns tidigare okdnda fornlamningar, markprover har analyserats och
grundvattennivaer matts.
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Produktvalsprincipen innebér att alla ska undvika att anvianda eller silja
produkter som kan vara skadliga for manniskors hélsa eller miljon om produkterna
kan ersittas med andra, mindre farliga, produkter.

Trafikverket stiller krav pa basta mojliga teknik och anvindning av kemiska
produkter genom sina generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebir att ravaror och energi ska
anvindas sa effektivt som mgjligt s att forbrukningen och avfallet minimeras. Det
som utvinns ur naturen ska ateranvindas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt sitt.

Byggande av vig kommer att ta mark i ansprak och kriva till- och bortforsel av olika
sten- och jordmassor, asfalt, faunastangsel, skyltar med mera, dir energi- och
materialatgangen beror pa vilka beslut som tas rorande anlidggningens utformning.
I det fortsatta arbetet far studeras i vilken man massor och material kan
ateranvandas eller atervinnas.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vélja en sddan plats att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet f6r manniskor och
miljo.

Utbyggnaden planeras i direkt anslutning till befintlig vag, dar viss breddning
kommer ske utmed vissa delstriackor. Genom undersékningar har miljovarden
utmed strickan identifierats, liksom mojliga effekter av vagplanen. Projektet
bedoms sammantaget medféra sma konsekvenser pd manniskors hilsa och pa
miljon.

Skilighetsregeln innebar att kraven géller i den utstrackning det inte kan anses
orimligt att uppfylla dem. Trots det ska de krav stillas som behovs for att folja en
miljokvalitetsnorm.

Miljokvalitetsnormerna kommer att f6ljas.

8.2 Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4
ska tillimpas i arbetet med viagplanen. Mark- och vattenomréden ska anvandas for
det eller de andamal for vilka omraden ar mest lampade med héansyn till
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning. Omraden som
ar av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Det anges dven att jord- och
skogsbruk ir av nationell betydelse.

Viégplanen beror bade jordbruks- och skogsmark. Mark kommer tas i ansprak bade
for byggande av anldggningen och for ytor som anvinds tillfalligt under byggskedet.
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Dessa ingrepp minimeras genom att ombyggnaden sker genom breddning av
befintlig viag. Berord mark bedoms vara vil lampad for vigandamal och strider inte
mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten.

For ndgra av markigarna medfor vigplanen en langre korstracka till sina marker,
eftersom mojligheten att korsa vig 21 eller gora vanstersvangar begriansas. Eftersom
det kommer finnas fortsatt tillganglighet till fastigheterna bedoms viagplanen inte
patagligt forsvara mojligheten till ett rationellt jord- och skogsbruk.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap
miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller
storningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
oldgenheter. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for buller, luftkvalitet,
vattenforekomster samt for fisk- och musselvatten. De normer som ér tillimpbara
for detta projekt ar miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fisk- och
musselvatten samt buller.

Luft

Under de senaste tio dren har luftkvaliteten langs vag 21, liksom i 6vriga delar av
Klippans kommun, {6ljts upp genom modellberdkningar och métningar fran
regionala luftvardsstationer, huvudsakligen via Skanes Luftvardsforbund samt
nationella datakallor sasom SMHI och Naturvardsverket.

Halterna av kviavedioxid (NO2), partiklar (PM10 och PM2,5) samt marknéra ozon
langs vag 21 har enligt tillgdngliga underlag legat tydligt under bade svenska och
europeiska grans- och riktviarden for utomhusluft. Trafikens bidrag till
luftféroreningarna ar idag mattligt, och den geografiska 6ppenheten lings striackan
bidrar till god spridning av avgaser.

Bedomningen baseras pa séavil modellberdknade som uppmatta viarden fran
narliggande orter, dar Klippans tatort uppvisar laga till mycket 1aga halter av
luftféroreningar ur ett nationellt perspektiv. En svagt nedatgdende trend har kunnat
ses for de flesta fororeningar, vilket aterspeglar bade teknikutveckling och minskade
utslapp fran fordon.

Vid en utbyggnad av vdg 21 mellan Klippan och Hyllstofta bedoms den 6kade
trafikmangden kunna ge en viss 6kning av halterna NO2 och partiklar i niromradet
till viigen. Dock visar genomforda modellberdkningar och scenarioanalyser for
liknande infrastrukturprojekt i Skane, att de forvintade halterna dven efter en
trafikokning bor ligga klart under gillande miljokvalitetsnormer for utomhusluft.
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Lokala variationer kan forekomma, sarskilt nira korsningar eller koncentrationer
av trafik, men utifran regionala data och Klippans kommuns historiska luftkvalitet
finns inga forutsattningar for 1angvariga 6verskridanden. Vid val av byggmetodik
och viagutformning bor fortsatt hansyn tas till luftkvalitet genom exempelvis
gronstrak, vallar och effektiv hantering av dammbildning under byggskedet.

Sammanfattningsvis bedoms utbyggnaden kunna ske utan risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormer for luft inom planomradet, baserat pa nuvarande och
prognostiserad trafik, samt befintliga och modellberiknade méatvarden for perioden
2015-2024. Luftkvalitetsfragan bor dock fortsatt f6ljas i takt med projektets
genomforande, i nira samarbete med relevanta miljomyndigheter och Skénes
luftvardsforbund.

Buller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller giller for kommuner med fler dn
100000 invanare och for stérre vagar (3 000 000 fordon/ar). Detta innebar att
projektet inte berors av miljokvalitetsnormerna for buller.

Ytvatten

Ronne a omfattas av miljokvalitetsnormer. Vattendraget har “Mattlig" ekologisk
status och "Uppnar ej god kemisk ytvattenstatus”. Harkomsten klassas som
naturlig. An ir upptagen i fiskvattendirektivet (NFS 2002:6) och har kvalitetskrav
enligt miljokvalitetsnorm for fisk- och musselvatten, kategori fiskevatten (Systra
AB, 2025). Miljokvalitetsnormerna bedoms inte paverkas. Mojligheterna att uppna
god status i framtiden dventyras inte av planerade atgirder.

Klovabicken rinner vist om planomradet. Den ar en vattenforekomst och omfattas
darfor av miljokvalitetsnormer. Vattendraget har "Mattlig” ekologisk status och
“Uppniér €j god” kemisk ytvattenstatus (VISS, 2025). Miljokvalitetsnormerna
bedoms inte att paverkas. Mgjligheterna att uppna god status i framtiden aventyras
inte av planerade atgarder.

Det finns dven en mindre oklassad vattenforekomst 6ster om Rénne & som korsar
vag 21 norrifrén vid stora fiskedammen (VISS, 2025). Miljokvalitetsnormerna i
vattendraget med VISS EU_CD: NW622376-134194 bedoms inte heller paverkas
negativt. Den kemiska statusen bedoms inte paverkas alls eftersom marken inte ar
fororenad. En minimal 6kning av diffusa fororeningar fran viagen i och med
snabbare trafik kan forvintas men forandringen antas inte paverka mojligheten att
uppné god kemisk status. Den ekologiska statusen med avseende pa fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorer bedoms inte heller paverkas da ingen forandring i
naringsdmnen, forsurande dmnen eller sarskilt fororenande A&mnen forviantas. Den
ekologiska statusen med avseende pa kvalitetsfaktorn hydromorfologi bedéms
péverkas negativt av projektet eftersom breddningen av viagen innebar att en storre
del av vattendraget behover kulverteras. Trumman som ska bytas ut inom projektet
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kommer dock att medféra att majligheterna for vandrande fisk att ta sig till och frén
platsen blir battre eftersom trumman kan anliaggas sa att den med siakerhet inte
utgor ett vandringshinder. Den ekologiska statusen kommer inte forsamras pa ett

otillatet sitt och mojligheterna att uppna “God” status i framtiden kommer inte
dventyras av atgarderna.

Recipienterna for samtliga vattendrag ar Ronne &, Ypparpsan och Bjilane a. Bjilane
& omfattas av miljokvalitetsnormer. Vattendraget bedoms ha “Mattlig" ekologisk
status och "Uppnar ej god” kemisk ytvattenstatus. Harkomsten &ar naturlig.
Ypparpsan omfattas ocksa av miljokvalitetsnormer. Den delen av Ypparpsan som ar
aktuell, Ypparpsin: Ronne 4-Ostra Sorrddssjon in, har “Mattlig” ekologisk status
och “Uppnar ej god” kemisk ytvattenstatus. Harkomsten &r naturlig. Ronne as
miljokvalitetsnormer beskrivs ovan.

Miljokvalitetsnormerna i recipienterna Ronne &, Ypparpsén och Bjidlane & bedoms
inte paverkas pa ett otillatet sitt av dtgdrderna inom vattenomradena. Inga av de
ekologiska kvalitetsfaktorerna eller de kemiska kvalitetsfaktorerna bedéms
paverkas av planerade atgirder. Atgirderna bedoms inte heller dventyra
mojligheterna att uppna “God” status i framtiden.

Grundvatten

I vistra delen av planomréadet forekommer det grundvattenférekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer, se kapitel 4.5.5 Grundvatten.

Det har inte gjorts ndgra fororeningsberdkningar for driftskedet men under
driftskedet kan det antas att anlaggningen i sig fortsatt kommer utgéras av samma
markanviandning som i dagslaget och att det darfor inte blir ndgon pataglig
forandring av utslapp.

Fisk- och musselvatten

Projektet bedoms inte paverka Ronne s besténd av fisk-och musslor eftersom inga
arbeten andra dn etablering av faunastingsel kommer att utféras i 4ns narhet.

8.4 Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt
perspektiv vara av riksintresse. Omréaden av riksintresse ska skyddas mot atgarder
som pétagligt kan forsvéra, skada eller motverka dem. Hushallning med mark- och
vattenomraden omfattar bedomning av skada pa riksintressen som omfattas av
miljobalken. Inget av de omraden som har pekats ut som riksintressen enligt 3 kap.
eller 4 kap. miljobalken bedoms péatagligt skadas som konsekvens av projektet.
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Vag 21 ar ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Riksintresset bedoms stirkas eftersom vigplanen medf6r 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet pa strackan.

Vagen ligger inom ett riksintresse for Forsvarsmakten enligt 3 kap 9 § miljobalken
(omréde med sarskilt behov av hinderfrihet). Projektet bedoms inte forsvara eller
skada intresset.

Se avsnitt 6.4.1 for riksintresse for naturvard och friluftsliv och avsnitt 6.6.3 for
riksintresse for kulturmiljovard.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Vagomrade for allméan vag

Mark som behovs permanent for vagen och dess vaganordningar tas i ansprak med
vagratt. Vagratt ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for en viag och bestimma 6ver markens eller utrymmets anvandning under
den tid vagritten bestér. Viaghallaren far dven tillgodogora sig tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagomradet for allman vag omfattar forutom vagen aven utrymme for de
vaganordningar, till exempel racken och faunastingsel, som finns langs strackan
samt diken och slanter.

Det nya tillkommande vigomradet med vagritt for allmén vag anges i plankartorna
som bla ytor betecknade med ett ”V” och omfattar cirka 142 000 m2. Ytorna utgors
idag huvudsakligen av skogsmark (cirka 78 000 m2) och jordbruksmark (cirka 64
000 m3).

Det utokade vigomradet innefattar bland annat:
*  Omkorningsstracka
» Justering av viganslutningar
» No6duppstillningsfickor
e Faunastingsel och viltuthopp
* Faunapassage
e Bro for planskild korsning vid Krikavigen/vag 1819
e Forbindelsevagar vid ny planskild korsning vid Krikaviagen/vig 1819

Viagomrade fran allmdnna viagar som dras in fran allméant underhall atergar till
fastighetsigaren.

9.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren inte far full rétt att bestimma 6ver
anviandningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och
andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.

Det tillkommande omradet med inskrankt vagratt anges i plankartorna som ytor
med beteckningen "Vi” och omfattar platser dar nya eller forldngda viagtrummor
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planeras. Det nya tillkommande vigomradet med inskrankt vigratt omfattar cirka 2
000 m?2, varav cirka 2 000 m2 utgors av skogsmark och odlingsmark.

Viéghallaren har inom omrade for inskrankt vagratt ratt att uppfora, bibehalla,
justera och rensa vagtrummor. I 6vrigt fir markédgaren anvinda marken si ldnge
som denna anvdndning inte medfor negativ paverkan pa végens eller
vaganordningens utformning eller funktion.

9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omréaden som behovs for att kunna
bygga foreslagen viganliaggning.

I plankartorna redovisas olika typer av omraden som planeras att tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderétt, vilka dr markerade som gula ytor med beteckningen "T”. De
omfattar totalt en yta pa cirka 65 000 m2 och avses att anviandas for justering av
slanter, for atgarder pa befintliga anslutande végar, etablering, upplag och for
uppsittande av faunastingsel. Av denna yta utgors cirka 39 000 m2 skogsmark.
Marken kommer att aterstéllas innan den aterlamnas till fastighetsagaren.

Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden, dock langst 3 ménader efter
slutbesiktningen. Byggskedet bedoms till cirka 2 ar.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser, tillstdnd och anmalningar

Vissa verksamheter och atgiarder enligt en faststilld viagplan ar undantagna frén
krav pa prévning enligt miljobalken. Detta géller strandskydd, det generella
biotopskyddet och atgirder som kan vasentligt forandra miljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i viagplaneprocessen.

Vattenverksamhet

Projektet innebar atgiarder som méaste anmalas enligt 19 § forordningen (1998:1388)
om vattenverksamheter.

Fornminnen

Projektet innebér ingrepp i ytor med antikvarisk bedomning Fornldmning och
Mgjlig fornldmning (se Tabell 8). Dessa ingrepp kommer att foranleda behov av
fortsatt samrad med Linsstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen samt ansékan
om tillstdnd till ingrepp i fornldimning enligt 2 kap. 12 § kulturmiljolagen.

Artskydd

Projektet innebar atgiarder inom omraden dar fridlysta karlvaxter forekommer.
Atgirderna innebir vidare utredning och behov av samrad med Linsstyrelsen enligt
12 kap. 6 § miljobalken samt eventuell artskyddsdispens enligt 14 §
artskyddsforordning (2007:845).

Fororenade massor

Utford markmiljoundersokning visar pa fororeningskallor inom omradet. Detta
behover anmilas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken. Arbeten
kommer inte utforas i fororenade massor varav ingen anmélan om
avhjalpandeatgird av fororenade jordmassor enligt 28 § (1998:899) férordningen
om miljofarlig verksamhet och halsoskydd kravs. Om det under byggskedet
patraffas fororenade omraden eller massor ska det anmilas och hanteras i enlighet
med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

10.2 Kommande utredningar
Vatten

Vid Krikavigen/vig 1819 kommer trycknivasidnkningen medfora en tillfallig
grundvattensdnkning. I nuldget bedoms brunnarna inte paverkas men ytterligare
undersokningar kommer att utforas for att bekrafta detta.

Grundvattennivaer vid Krikaviagen/vag 1819 kommer att utredas ytterligare.
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En bedomning av hur skyddsvérda arter paverkas av grundvattensdnkningen fran
vagdikena har inte utforts. Detta undersoks i vidare i utredningar kring fridlysta
kirlvaxter, se Artskydd nedan.

Fornminnen

Da flera av lamningarnas antikvariska status inte ar fastslagen och eftersom fyra
nya troliga boplatsomraden identifierades vid arkeologisk utredning steg 1, kommer
vidare arkeologiska undersokningar (steg 2) att krivas.

Artskydd

For att kunna bedoma projektets paverkan pa fridlysta karlvaxternas
bevarandestatus och livsmiljo kravs ytterligare utredningar. Samrad om artskydd
och eventuellt behov av artskyddsdispens utfors i kommande skede.

Sdrskilt skyddsvdrda trad

Eventuellt kan arbeten i anslutning till sarskilt skyddsvird ek (objekt id 9), bok
(objekt id 67) samt atgarder vid ek (objekt id 39) paverka tradens rétter.
Kartlaggning av triadens rétter och behov av skyddsatgirder foreslas genomforas i
kommande skede.

Avverkade trad faunadepaer

I ett kommande skede behéver mojligheten for utplacering av dod ved och
faunadepéer utredas vidare, avtal och 6verenskommelser behover upprittas for
markétkomst for utlaggning av dod ved.

Biotopskyddsobjekt

Kompensationsatgarder har foreslagits for Vatmark ID 1, Stenmur ID 3 och
Smavatten ID 8, se avsnitt 6.4.1. Mojligheterna for kompensationséatgiarder behover
utredas vidare och samradas med markéagare.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berorda sakidgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De
sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova
goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Déarefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har
lamnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maéste féljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i
detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdévs
permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket triaffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten,
dir den forvarvade marken o6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Sida 164 av 170



» Vighallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

» Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda
fastighetsigare ersittning.

* Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvanda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

I projektomradets vastra del, soder om Klippans tatort, finns tre detaljplaner som
stracker sig 6ver vig 21 och péaverkas av vigplanen, detta omfattar byggnadsplan
A1946-12-18, stadsplan 1976-06-30 samt detaljplan 1991-01-22, se tabell 23 samt
Figur 101 och Figur 102.

Tabell 23 Lista éver planer som kan paverkas av vagplanen.

Detaljplan Typ av plan Planens omrade Direkt berérd Overensstimmelse
av projektet med
planbestammelser

A1946-12-18 Byggnadsplan Séder om Klippans Ja Nej
tatort, norr om vag
21

1976-06-30 Stadsplan Séder om Klippans Ja Ja
tatort, norr om vag
21

1991-01-22 Detaljplan Soder om Klippans Ja Nej
tatort, norr om vag
21
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Figur 101 Péverkan pa Detaljplan 1991-01-22 Klippans kommun som berér vdg 21. Paverkan pa

kvartersmark som utlagt foér handel.
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Figur 102 Paverkan pa Detaljplan A1946-12-18 Klippans kommun som berér vdg 21. Paverkan pa
allmén plats, gata samt park och plantering. Yta utlagd som kvartersmark fér bostad &r upphévd i

detaljplan 1976-06-30.
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11.2 Genomforande

Organisation
Foreslagen anlaggning kommer att byggas med Trafikverket som bestillare.
Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras att ske under ar 2025-2027.
Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att borja
bygga ar 2028. Byggtiden ar beridknad till cirka 2 &r.

Produktion

Projektet planeras for narvarande att bedrivas som en sa kallad
utférandeentreprenad. Det innebar att Trafikverket ansvarar for projekteringen och
antagen entreprenor for utférandet av entreprenaden.

Byggnadsverken kommer att projekteras av upphandlad entreprenor.
11.3 Finansiering

Totalkostnaden for objektet berdknas till 395 miljoner som belastar planperioden
2026—2037.
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12 Underlagsmaterial och kallor

PM Elteknik / Belysning, 2025-12-16, SYSTRA AB

PM Byggnadsverk, 2025-12-16, SYSTRA AB

PM Gestaltningsprogram, 2025-12-16, SYSTRA AB
PM Markmiljéinventering, 2025-12-16, BRECCIA

Naturvardsverket, 2025. Naturvardsverkets generella riktviarden for férorenad
mark, version 2.3.
https://www.naturvardsverket.se/4a3dbd/globalassets/vagledning/fororenade-
omraden/riktvarden/generella-riktvarden-for-fororenad-mark-2025.pdf
Uppdaterad 2025.

PM Kulturarvsanalys, 2025-12-16, Picea kulturarv
PM Passageplan, 2025-12-16, SYSTRA AB

PM Dimensionerande trafik, 2025-12-16, SYSTRA AB
Projekterings-PM viagteknik, 2025-12-16, SYSTRA AB

PM Planer for trafik under byggtiden, drift- och underhall samt raddningsinsatser,
2025-12-16, SYSTRA AB

Tekniskt PM Trafik och viagutformning, 2025-12-16, SYSTRA AB

PM Beslutsunderlag for val av detaljutformning, 2025-12-16, SYSTRA AB
PM Avvattning, 2025-12-16, SYSTRA AB

PM Olycksrisker, 2025-12-16, SYSTRA AB

VISS 2025 - https://viss.lansstyrelsen.se/
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