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Beslutsunderlag Punkt 16-utredning
kontaktledningsupprustning Alingsas-Olskroken
och Lerum vandspar T25-T26

Sammanfattning
Vastra Stambanan mellan Géteborg och Stockholm ar en av Sveriges viktigaste och hardast belastade
jarnvagar. Banans kapacitet utnyttjas idag maximalt, framst pa strackan Alingsas-Goteborg.

Kontaktledningens status pa strackan Alingsas-Olskroken ar idag uttjanad. Stolparna ar éver 90 ar
gamla och beréknad livslangden pa en kontaktledningsanlaggning ar ca 40-50 ar.

TPA har i dialog med Jarnvagsforetagen meddelat att Kontaktledningsprojektet och Lerum vandspéar
onskar justera sin trafikpaverkan fran enkelsparsdrift nattetid till enkelspar dygnet runt i T25 och T26.
Jarnvégsforetagen Flixbuss AB, SJ AB och Vasttrafik énskade en metodvalsutredning enligt Punkt 16
i SERA-direktivet bilaga VI om ytterligare ett produktionssatt med enbart trafikpaverkan pa natten.

Arbetsgruppen har ihop med JF tagit fram fem olika utredningsalternativ (UA). Av dessa fem UA
lyfter arbetsgruppen i utredningen UA1 och UA3 som forslag till beslut.

UAL: Enkelsparsdrift dygnet runt i T25 och T26 med flertalet 12h trafikavbrott pa natten, l6rdag och
sondag hela strackan Alingsas-Olskroken.

UAZ3: Enkelsparsdrift natt i T25, T26 och T27 med flertalet 12h trafikavbrott pa natten, I6rdag och
sondag hela strackan Alingsas-Olskroken.

UAS3 ar mest fordelaktigt ur ett trafikalt perspektiv da majoriteten av trafiken pa strackan gar mellan ki
06-22 (ca 200 tag). Ur ett projekttekniskt perspektiv gar inte UA3 att genomfora da produktionen for
Lerum vandspar kraver enkelsparsdrift dygnet runt. Kontaktledningsupprustningens produktion
forlangs aven med ca 18 manader i UA3. Om enkelsparsdrift nattetid ska bli aktuellt maste Lerum
Vandspar strykas och skjutas fram till efter 2030 och kontaktledningsupprustningens budget behover
fordubblas.

Trots den stora trafikpaverkan for persontrafiken pa Vastra stambanan sa forordas UA1 med
enkelsparsdrift dygnet runt men da har arbetsgruppen lagt storst vikt vid projekttekniskt- och
effektivitetsperspektivet med fokus pa framdriften i dessa tva projekt. Resonemanget ar att fa till en
samplanering mellan Lerum, kontaktledningsprojektet Alingsas-Olskroken och basunderhallet i T25
och T26. Da maste Trafikverket besluta om en genomforandemetod som gynnar Lerum vandspars
produktionskrav, skapa forutsattningar for god framdrift vilket innebdr kortare produktionstid for
kontaktledningsprojektet framst for att undvika krock med ettarsavstangningen Kust till Kust mellan
Almedal-Boras i T27, dar kontaktledningsstolparna ska bytas.

UAL férordas dven om genomférandet skapar stora negativa effekter for all trafik mellan Goteborg-
Hallsberg-Stockholm, som minskad majligheten att pendla miljovanligt med tag mellan Goteborg-
Alingsas. Vikten i resonemangen ligger nu i att rusta upp och bygga om anlaggningen till en robust,
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modern anldggningen med okad kapacitet for att skapa mojligheten att komma fram smidigt, gront,
tryggt i storre utstrackning aven i framtiden.

Bakgrund

Under véren 2022 arbetade TPA ihop med projektet Alingsas-Olskroken for T24 med utgangslaget att
produktionen skulle ligga nattetid under fyra ar. Upplagget med nattetid var for att lindra
trafikpaverkan for den stora mangd resandetag som trafikerar strackan Alingsas-Olskroken dagtid, ca
200 tag 06:00-18:00 per dygn.

Projektet fick inte nagra godtagbara anbud i den upphandling de gjorde under varen 2022 for
produktionsstart T23. Bestallaren ihop med projektet flyttade starten till T24 och gjorde da dven en
justering i 6nskad trafikpaverkan for produktionsaren T25 och T26 till enkelsparsdrift dygnet runt
under dessa tva ar.

Produktionsplanen fér T24 som TPA tagit fram fick ligga kvar da en stor samplanering gjorts mellan
Lerum Vandspar, flertalet prioriterade reinvesteringar samt basunderhallet pa strackan med planerad
produktion pa natten och flertalet helgavbrott med en trafikpaverkan av kategori 2 stor
kapacitetsbegriansning”.

Kontakledningsprojektets 6nskemal om forandrad trafikpaverkan tillsammans med Lerumprojektets
trafikpaverkan resulterade i att dessa projekt tillsammans uppgick till kategori 3 ”mycket stor
kapacitetsbegransning”.

Dialog med Jarnvagsforetagen

| sent lage informerade TPA-nationellt Jarnvégsbolagen om de nya férutséttningarna, dels pa
strategisk dialog i mars och senare via mail nar det nya utganglaget var beslutat hos bestéllaren i juni
2022.

Trafikverket erbjod Jarnvégsforetagen en dialog och méjligheten att begéra en utredning enligt
(SERA, punkt 16).

Jarnvagsforetagen Flixbuss AB, SJ AB samt lanshuvudman Vasttrafik dnskade en utredning om
ytterligare ett produktionssatt med trafikpaverkan pa natten enligt UA3-UAS5.
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Trafikering

Véstra Stambanan mellan Goteborg och Stockholm ar en av Sveriges viktigaste och hardast belastade
jarnvagar. Banans kapacitet utnyttjas idag maximalt, framst pa strackan Alingsas-Goteborg.

Nar det ar trafikavbrott pa Vastra stambanan mellan Goteborg-Herrljunga nyttjas strackan Goteborg-
Oxnered-Herrljunga som omledningsbana. Resandetagen till Géteborg omleds framst via Herrljunga-
Boras-Goteborg, resandetdg fran Goteborg gar Goteborg-Oxnered-Herrljunga. Godstagen omleds bade
till och frn Goteborg via Oxnered.

Vid omledning 6kar trafikeringen pé strackan Goteborg-Oxnered-Herrljunga markant d& &ven
snabbtag, langvaga resandetag och godstag ska tilldelas kapacitet utover ordinarie trafik.
Kapacitetsutnyttjandet pa strackan Oxnered-Herrljunga blir hogt fran morgon till kvall. Kapaciteten
mellan Goteborg-Oxnered &r inte lika hért ansatt eftersom det ar dubbelspér.

Tabell 1: Tabellen visar cirka antal tdg en vardag i september i tagplan 2022

VSB Goéteborg- Norge/Vanerbanan Alvsborgsbanan Oxnered-

Herrljunga Goteborg-Oxnered Herrljunga

e 2n dygn 2h dygn 2h dygn
4 83 2 25 0 0
13 84 14 102 3 23
9 64 1 2 0 0
8 53 14 89 5 14

Fjarrtag 1 10 1 8 0 0
 Totaltantal 35 294 32 226 8 37

Utredningsalternativ
Trafikverkets arbetsgrupp ihop med Jarnvagsforetagen utformade fem utredningsalternativ (UA) enligt
foljande:

UAL: Enkelsparsdrift dygnet runt i T25 och T26 med flertalet 12h trafikavbrott pa natten, I6rdag och
sondag hela strackan Alingsas-Olskroken.

UAZ2: Helavstangt 10 veckor i T25 och 20 veckor i T26 hela strackan Alingsas-Olskroken under
sommarperioden.

UAZ3: Enkelsparsdrift natt i T25, T26 och T27 med flertalet 12h trafikavbrott pa natten, I6rdag och
sondag hela strackan Alingsas-Olskroken.

UAA4: Enkelsparsdrift natt och dygnet runt pa helg i T25, T26 och T27 med flertalet 12h trafikavbrott
pa natten, l6rdag och sondag hela strackan Alingsas-Olskroken.

UAS5: Enkelsparsdrift natt i T25, T26 och T27 med flertalet trafikavbrott 48h helg hela strackan
Alingsas-Olskroken.

Utifran ovan framtagna alternativ genomforde Trafikverket en initial bedémning ihop med
Jarnvagsforetagen utifran aspekterna teknisk genomforbarhet, administrativ genomfarbarhet, paverkan
pa projektering, risk och sékerhet. Bedémningen Iag sedan till grund for val av utredningsalternativ i
dialog med Jarnvigsforetagen. X i skalan rott-gul-ljusgron-maorkgron i tabell 2 nedan utefter
genomfdrbarhet, foredelaktighet och risk.
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Tabell 2. Prioriteringslista 6ver de olika utredningsalternativen for olika verksamhetsomraden inom Trafikverket och for Jarnvagsbolagen.

Utredningsalternativ Projektet TPA Bestillare Underhall SJ Viisttrafik
IVva2 PLnpg UHjnn UHdvve

UA1: Enkelspar dygnet runt + 12h L-S X X X X X X
UA2 (10v+20v)

UA3: Enkelspar natt + 12h L-S X X X X
UA4 Enkelspar natt + enkelspar dygnet runt pa helg X X X

UAS5: Enkelspar natt + trafikavbrott 48h helg X X X X

Utredningsalternativ 2, UA2, valdes bort pa grund av for stora trafikala konsekvenser samtidigt som
Vastlanken har sin sommaravstangning pa 9 veckor i T25. Konsekvenserna for trafiken i
Goteborgsomradet blev for stora.

UA3, UA4 och UAS éar de forslag som paverkar minst antal tag totalt med enkelsparsdrift nattetid,
dock paverkas godstrafiken i storst utstrackning som trafikerar straket nattetid.

Resultatet fran tidigare punkt 16-utredning for kontaktledningsupprustning Alingsas-Falkoping pekade
pa att en genomforandemetod med enkelsparsdrift nattetid som effektivast ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv. Trafikverket ar val medveten om att ett genomférande enligt UA3-UA5 dven pa strackan
Alingsas-Olskroken ar de produktionsmetoder med lagst férvantad samhallsekonomisk kostnad. |
denna metodvalsutredning har Trafikverket inte utfort nagon samhallsekonomisk berékning da
utredningen helt fokuserat pa genomforbarhet i projekten, da tidsplanen for dessa projekt ar pressat
och nastkommande kontakledningsprojekt enligt tidplanen pa Vastra stambanan istallet har
prioriterats.

Ur ett projekttekniskt perspektiv gar inte UA3-UAS5 att genomfdra med enbart nattarbeten da
produktionen for Lerum véandspar kraver att ett spar tas bort vilket resulterar i enkelsparsdrift dygnet
runt i ca 8 manader. Kontaktledningsupprustningen far dven problem med vissa moment i
produktionen med enbart arbetspass pa 8 timmar nattetid. Hela produktionen forlangs dven med ca 18
manader med produktion enbart pa natten.

Om enkelsparsdrift nattetid ska bli aktuellt maste Lerum Vandspar strykas och skjutas fram till efter
2030 och kontaktledningsupprustningens budget behdver fordubblas samt att flertalet pass behdver
enkelsparsdrift dygnet runt. Ytterligare en konsekvens av forlangd produktionstid blir att det
uppkommer en framkomlighetskrock med ettarsavstangningen for stolpbytet pa Kust till Kust mellan
Almedal-Boras som planeras till T27.

Trafikal analys

Den forvantade trafikpaverkan resulterar i att kapaciteten pa Vastra stambanan minskar med ca 55-65
% under tva ar. Resultatet blir att samtliga omledingsbanor tvingas halla 6ppet och att ordinarie trafik
pa dessa banor paverkas negativt da kapacitetsutnyttjandet 6kar pa omkringliggande banor.

Nedan presenteras ett forslag pa hur trafiken bor hanteras vid enkelsparsdrift dygnet runt i T25 och
T26 med kolonnkdrning for att maximera kapacitetsutnyttjandet.

En kapacitetsplan for T25 pa strackan Alingsas-Olskroken kommer att presenteras, da projekten pa
strackan uppfyller lagkravet TCR med mycket stor trafikpaverkan enligt SERA-direktivet.
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Dagtid (kl 06-22):

Kapacitet: 8-10 tag/h
Installda/omledda tag: 10 tag/h
Gangtidsforlangning: ca 10-30 min

Nattid (kl 22-06):
Kapacitet: 8-10 tag/h

Installda/omledda tag: 4-5 tag/h mellan ki 05-06 och ki 22-24
Gangtidsforlangning: 30-45 min

Trafikavbrott natt: Ca 1,5 h gangtidsforlangning

Diagram 1 fran Railsys: Férslag pa kolonkorning mellan Jonsered-Floda

Diskussion och forslag till beslut
Arbetsgruppen har i utredningen arbetat fram fem férslag till genomférande ihop med
Jarnvagsfaretagen for kontaktledningsupprustningen Alingsas-Olskroken och Lerum vandspar.

Av samtliga fem forslag ar UA3, UA4 och UAS5 mest fordelaktigt ur ett trafikalt perspektiv da
majoriteten av trafiken pa strackan gar mellan kl 06-22. Med ett samhallsekonomiskt perspektiv bor
darfor UA3-UA5 med trafikvolym som ingangsvarde ha lagst samhéallsekonomisk kostnad jamfort
med UA1 som paverkar en betydande stérre mangd fler tag och resendrer med dagtidsarbete.

Ur ett projekttekniskt perspektiv gar inte UA3-UAS5 att genomfora med enbart nattarbeten da
produktionen for Lerum vandspar kraver enkelsparsdrift dygnet runt. Aven
kontaktledningsupprustningen far problem med vissa moment i produktionen med enbart arbetspass pa
8 timmar nattetid. Hela produktionen forlangs dven med ca 18 manader. Om enkelsparsdrift nattetid
ska bli aktuellt maste Lerum Vandspar strykas och skjutas fram till efter 2030 och
kontaktledningsupprustningens budget behover fordubblas.

5 (6)
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Trots den stora trafikpdverkan for persontrafiken pa Vastra stambanan sa forordas UA1 med
enkelsparsdrift dygnet runt. Resonemanget ar att for att fa till en samplanering mellan Lerum och
kontaktledningsprojektet Alingsas-Olskroken i T25 och T26 maste Trafikverket skapa forutsattningar
for god framdrift vilket innebdr kortare produktionstid for kontaktledningsprojektet, besluta om en
genomfdérandemetod som gynnar Lerum véandspars produktionskrav och undvika krock med
ettarsavstangningen for stolpbyte pa Kust till Kust mellan Almedal-Boras som startar T27.

UAL forordas dven om produktionsmetoden skapar stora negativa effekter for alla trafikslag mellan
Goteborg-Hallsberg-Stockholm samt minskar méjligheten att pendla miljovanligt med tag mellan
Goteborg-Alingsas. Vikten i beslutet ligger i att rusta upp och bygga om anlaggningen till en robust,
modern AT-anldggning med 6kad kapacitet for att trafiken ska komma fram smidigt, gront och tryggt
aven i framtiden.

TPA-styrgrupp fattade beslut 2022-11-18 om att bedriva produktion fér kontakledningsupprustning
Alingsas-Olskroken och Lerum vandspar i tagplan 2025 och 2026 enligt UAL, enkelsparsdrift dygnet
runt med flertalet trafikavbrott 12h natt pa helger.

Trafikverket vill tacka alla Jarnvéagsforetag som medverkat i denna utredning.



