VASTLANKEN

Projektaktuellt - deletapp Haga

Med start i september bérjade vi férbereda fér byggnationen

av det ventilationsschakt som ska byggas vid FGreningsgatan.

Foto: Kasper Dudzik.

lllustration av ventilationsanldggningen vid Féreningsgatan,
Vistldnkens gestaltningsprogram, ABAKO arkitekter, 2014.

Under aret som har gatt har vi natt flera
milstolpar i delprojektet. Vid arsskiftet nar

var servicetunnel Linné korsningen for Vést-
lankens huvudtunnel vid Sédra Viktoriagatan/
Malmstensgatan. Efter en 17 veckor lang av-
stangning av sparvagstrafiken vid Haga kyrka
har vi ocksa byggt om och flyttat sparvagen
och gjutit en del av tunneltaket till station
Haga. Vara bergarbeten i norr, vid Otterhallan,
har ocksa gatt framat. Under varen kunde vi
bérja driva vastlankens huvudtunnel norrut mot
Stora Hamnkanalen och i juni fardigstalldes
ocksa var Spanska kurva.

900 meter in i servicetunnel Linné

Det ar i ungefarlig hojd med korsningen Sédra Viktoria-
gatan/Malmstensgatan som servicetunnel Linné vid ars-
skiftet moter Véstlankens huvudtunnel. Fran korsningen
kan vi sedan driva huvudtunneln vasterut mot station
Haga och i ett senare skede aven 6sterut mot Korsvagen.
Léangs med huvudtunneln bygger vi dven en parallell
service- och raddningstunnel samt ett ventilationsschakt
vid Foreningsgatan. Dessa arbeten kommer delvis att
paga samtidigt under cirka 18 manader.

Vastlankens huvudtunnel och den parallella service-
och raddningstunneln bygger vi genom traditionell

borr- och spréangteknik. E
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% En av de mest patagliga stérning-

arna ar stomljud som uppkommer
nar vi borrar i berget. Stérningarna fran
stomljud &r svara att begransa pa annat
satt an att styra tiden for nar arbetet
utférs. Infor byggstarten av Vastlanken
genomfordes ocksa referensmatningar
pa buller- och stomljudsnivaer.

- Ljud upplevs valdigt olika fran person
till person och stomljud kan upplevas
som mycket stérande, dven det inte
Overskrider nagra riktvarden for buller.
Utover de bullerutredningar som vi gor,
genomfor vi ocksa matningar i takt
med framdriften och féljer upp de
stérningsanmalningar som kommer in,
sager Karin Malmaquist, delprojekt-
ledare, Haga.

Vid Foreningsgatan, bakom Lilla
Samskolan, ska vi ocksa bygga ett
ventilationsschakt med tekniken
raiseborrning. Raiseborrning ar en
sprangfri metod som inleds med

att vi borrar ett pilothal fran markniva
till ett underliggande ventilationsrum.
Nér pilothalet ar klart monteras en
borrkrona av hardmetall pa en borr-
stang som sedan dras uppat. Samtidigt
som borrkronan férs uppat roterar den
och pa sa vis krossas berget ovanfor
kronan och faller ned till ventilations-
rummets botten.

Nar vi spranger Vastlankens huvud-
tunnel och den parallella service- och
raddningstunneln, bildas det spréng-
gaser. For att arbetsmiljon ska bli
godtagbar under byggskedet kravs
det att tunnlarna ventileras via till
exempel ett ventilationsschakt.
Spranggas ar ett samlingsnamn for
de gaser som bildas vid sprangning,

i huvudsak kvaveoxid och kvavedioxid.
For att skydda manniskors halsa finns
det faststéallda miljokvalitetsnormer
for kvavedioxid.

De hogsta halterna uppkommer
generellt nara utslappspunkten och
vid svag vind, medan spréanggaserna
sprids och blandas snabbt nar det
bladser i omgivningen. Utsléppen fran
ventilationsschakten, bade under
byggnationen av Véastléankens spar-
tunnel och i drift, ska inte 6verstiga
de allménna riktvarden som Natur-
vardsverket har satt upp for luft-
kvaliteten utomhus. Under varen
kommer vi ocksa att titta ytterligare pa
utformningen av ventilationsschaktet
som preliminart kommer att tas i bruk
vid arsskiftet 2021/2022.

Station Haga i berg

Vara arbeten i och med sparvagsavstangningen
avslutades i slutet av september, men projekt Vast-
lankens arbeten gar framat i Haga. Den 1 oktober
stangdes mojligheten att kéra Sprangkullsgatan
och Allén av och i samband med detta etablerade
vi ett nytt arbetsomrade norr om Haga kyrkan.

Det ar strax norr om Haga kyrka som jordschaktet for station Haga
gar Over fran att byggas i jord till att byggas i berg. Under Haga kyr-
koplan stracker sig sedan stationens plattformar 250 meter séderut
mot Landala. Men innan vi kan pabdrja nagra bergarbeten for sta-
tionen behover vi schakta oss ned cirka 27 meter under Parkgatans
niva. Schaktarbetet kommer att ske i etapper, bland annat f6r att se
till att framkomligheten for trafiken i omradet fungerar.

For att kunna schakta bort leran dar vi bygger satter vi forst spont-
plankor. For att installera sponten anvands silent piler som trycker
ned spontplankorna i marken. Silent Piler-maskinen &r sitt namn
till trots inte helt tyst, men i jamférelse med andra maskiner som
utfér samma arbete ar det en betydande skillnad.

Da schaktet kommer att bli djupt stéttas spontvaggarna med hjalp
av stalvajrar som fasts i berg pa spontens baksida. Né&r spont-
planken nar berget behdver vi vibrera ned dem i berget, ett arbete
som kommer att orsaka buller i omgivningen.Beroende pa vad vara
bullerutredningar visar kan det bli aktuellt att erbjuda tillfallig vistelse
till boende i de fastigheter dar vi ser att riktvardet for bullrande
verksamhet Gverskrids.

- Om allt gar som planerat kommer vi att kunna pabdrja sprang-
ningsarbetet for forskaringen in till stationen under varen 2021. Men
innan vi kan gora det beh6ver vi ocksa borra for att kunna injektera
berget. Injektering innebar att vi tatar de sprickor som finns i berget
och pa satt férhindra att vatten lacker in i tunneln och att grund-
vattennivan sanks i omgivningen sager Karin Malmaquist, del-
projektledare, Haga.

For att ddmpa bullret fran vara arbeten kommer vi att bygga ett
fyra meter hogt byggplank mot Haga kyrka. Vi planerar ocksa att
installera andra ljudddmpande atgarder. Mot vaster, langs med
Sprangkullsgatan reser vi en containerskarm.

Det ar 6ver 45 000 kubikmeter fast berg som ska spréngas och
koras bort fran omradet och vésterut mot Jarntorget och vidare
till Hisingen.

- Efter arsskiftet kommer vi att ga ut med ytterligare information
om de kommande bergarbetena till ndrboende och verksamheter
i omradet runt Haga kyrka, sager Karin.

Under sparvagsavstangningen arbetade vi enligt top down-
metoden, har gbr vi tvdrtom, alltsa bottom up. Bottom up, mer
kdnd som cut and cover-tekniken, innebér att vi gréver uppifran
och sedan gjuter tunneln i betong i de 6ppna schakten. Nar allt
berg ar borta borjar vi darfor att gjuta bottenplattan, darefter
vaggarna och slutligen taket till tunneln och stationen. Mer om
hur det gar till nar vi bygger enligt cut and cover kan du ldsa har
www.trafikverket.se/vastlanken/attbyggailera



vdren 2020 gick vdra bergarbeten i omrddet in i en ny fas dér vi blicka
Hamnkanalen och séderut mot Rosenlund. Vara arbeten norrut mot Stora Hamnkanalen gar fér-
siktigt fram och till arsskiftet ridknar vi med att nd Residensets s6dra fasad. Foto: Kasper Dudzik.

r bade norrut mot Stora

Bergarbeten vid Otterhallan

| varas nadde vi laget for Vastlankens huvudtunnel, 20 meter ner under Otterhalleberget.
| och med detta gick vara bergarbeten i omradet in i en ny fas dar vi blickar bade norrut
mot Stora Hamnkanalen och sdderut mot Rosenlund. Samtidigt pagar det ocksa

forstarkningsarbeten i var spanska kurva.

Vara arbeten norrut mot Stora Hamnkanalen har gatt
forsiktigt fram och till arsskiftet raknar vi med att na
Residensets sédra fasad. Lansresidenset har ett mycket
hogt kulturhistoriskt varde och skyddas som byggnads-
minne sedan 1935. For att sakerstélla att byggnaden
inte skadas under arbetet med Vastlanken mater vi
kontinuerligt vibrationerna fran vara arbeten.

-For att bygga Vastlankens bergtunnlar anvander vi
traditionell borr- och sprangteknik. Men ser vi en risk
att uppsatta riktvarden fér vibrationer dverskrids sa
kommer vi att beh6va byta drivningsmetod for den
fortsatta tunneldrivningen norrut, sager Orjan Wolff,
bitradande produktionsledare, Haga.

| samband med att vi kan komma att beh6va byta metod
kan det d&rfor bli naturliga uppehall pa nagra veckor i
produktionen. Med jamna mellanrum ldngs med Vast-
lankens bergtunnel nar vi ocksa sa kallade tullgranser i
berget, en geografiskt angiven grans som inte passeras
férran vi gemensamt med var entreprendr har utvéarderat
metoderna fér tunneldrivningen och det fortsatta arbetet.

-En tullgrans ar en kontrollpunkt dar vi bland annat ser 6ver
projektering, valda tekniska lésningar och gar igenom och
forebygger risker. | mitten pa december nadde vi tullgranser
bade for vara arbeten norrut och séderut, berattar Orjan.

Soéderut har bergarbetet i november passerat Otterhalle-
gatan 5. Genom Otterhallan passerar Vastlankens ett

antal underjordiska konstruktioner, bland annat Kungs-
garaget och Gotatunneln. Bergtunneln kommer att ga
cirka 38 meter under Otterhallan, men bergtackningen
till Gétatunneln och Kungsgaragets nedersta P-plan &r
i sin tur betydligt lagre, cirka 7 meter.

- Vi kommer att passera den befintliga servicetunneln
till Goétatunneln och sjélva Gétatunneln med en lag berg-
tackning. Innan vi kan fortsatta arbetet sdderut behover
vi forstarka dessa passager. Vara arbeten kan darfor
komma att paverka boende vid Otterhallan och Norra
Liden under 1till 2 &r fortsatter Orjan.

Passagen av den befintliga servicetunneln till Gétatunneln
forstarks genom att vi bygger en underjordisk bron, ett
arbete som tar cirka 6 manader. Bron byggs pa palar ned

i berget och pa dessa gjuts en betongplatta som avlastar
tyngden fran servicetunneln. Under bron kan vi sedan driva
Vastlankens huvudtunnel fortsatt soderut. Men vi kan inte
bygga bron utan att de riskerar att paverka vara arbeten
norrut mot Stora Hamnkanalen.

- Viutreder nu darfér en arbetsmetod dar vi kan ga
soderut med en mindre pilottunnel pa cirka 6x6 meter.
Med en liten tunnel far vi en hdgre bergtéackning mot den
befintliga servicetunneln och kan fortsatta vara arbeten
mot Rosenlund, samtidigt bygga bron och komma tillbaka
i ett senare skede for att ta bort resten av berget,

sager Orjan.



Under hosten och vintern fortsdtter arbetet med station Haga i Pustervik och vi férbereder arbeten inf6r gjutning av ndsta del av tunneltaket.

Gjutningen sker efter arsskiftet, prelimindrt i april 2021. Bild Trafikverket.

Forberedelser infor gjutning i Pustervik

Under sparvéagsavstangningen gjot vi vecka 37 den forsta
delen av tunneltaket till station Haga. Marken aterstélldes
och sedan den 28 september kor aterigen sparvagnen
forbi Haga kyrka.

Under hosten och vintern fortsatter arbetet med stationen
i Pustervik och vi utfor forberedande arbeten infor gjutning
av nasta del av tunneltaket. Vi installerar bland annat slits-
murar och utfor jetinjektering for att tata utrymmet mellan
berg och slitsmuren. Berget tatas ocksa ner till atta meter
under schaktnivan fér tunnelgolvet.

Aven har ska vi arbeta med top down-metoden. Det vill
saga att vi forst bygger tunneltaket, aterfyller och ater-
staller marken. Darefter gar vi underifran och schaktar ur
massorna. Innan vi kan gjuta tunneltaket behover vi dock
fa barande konstruktioner pa plats och darfér ska vi dven
borra for att férankra kingposts (stalpalar) och sekant-
palar i det underliggande berget.

Gjutningen av tunneltaket sker efter arsskiftet, preliminart
i april 2021.

Hér kan du ldsa mer om hur det gar till

nar vi bygger Vastlanken i jord eller lera:
www.trafikverket.se/vastlanken/attbyggailera

| omradet pagar dven arkeologiska utgravningar. Arkeologer
finns med i samtliga av Véastlankens deletapper och det &r
upp till dem att bedéma vad som ska géras med de fynd vi
stoter pa. Detta gor att vi ibland tillfalligt maste stoppa det
arbete vi haller pa med f6r att Iata arkeologerna slutfora
undersdkningar och den dokumentation som de behover
gora.




Gotatunneln
forstarks vid
Kungshojd

Vastlanken passerar Gotatunneln pa tva stallen,
vid Kanaltorget och soder om Otterhallan,

och pa dessa platser behéver vi genomféra
forstarkningsatgarder for att Gotatunneln ska
klara av att bara tyngden av Vastlanken.

Med start den 27 december kommer Vastlankens
deletapp Kvarnberget att utfora forstarkningsarbeten
i Gotatunnelns norra tunnelrér. Vid Kanaltorget for-
langs betongtunneldelen som ska bara Vastlanken
och vid Otterhallan ska vi forstarka taket av den
befintliga bergtunneln. Vid Otterhallan arbetar vi
inifran tunneln och forstarker genom att bygga ett
tjockt betongvalv upp mot tunneltaket.

Vid Otterhallan ska vi forstarka cirka 40 meter av
Gotatunneln tak. For att skapa utrymme for den nya
forstarkningen kommer vi att utféra borrning och
knackning i berget. Dérefter ska vi forma, armera
och gjuta sjalva betongférstarkningen. De bullrande
arbetena startar den 4 januari. Trafikverket ansokte
tidigare i november om att fa utféra arbeten

dygnet runt, ansokan avslogs av Lansstyrelsen

den 17 december. Det innebér tills vidare att de
bullrande arbetena kommer att ske pa vardagar
mellan klockan 07-19. Konsekvensen blir att arbetet
kommer att ta langre tid. Trafikverket har valt att
6verklaga Lansstyrelsens beslut.

Under forstarkningsarbetet kommer bullrande arbeten
att paga, men vi férscker anpassa vara byggmetoder
for att minimera var paverkan pa omgivningen. Till
exempel kommer vi perforera berget med borr innan
skrotning med hydraulhammare. En atgéard som for-
vantas att minska stomljudsnivaerna jamfort med

om hammaren hade anvants direkt pa bergytan.

For att vi ska kunna utfoéra arbetet kommer trafiken
att dubbelriktas i Gétatunnelns sédra tunnelror.
Under 2018 installerades ett brandbekd@mpnings-
system som okar sakerheten i Gétatunneln. Att
det systemet ar installerat mojliggér dubbelriktad
trafik under forstarkningsarbetet. Aven om det &r
mojligt att ta sig fram genom tunneln nar den ar
dubbelriktad kommer framkomligheten begransas
och under hogtrafik kommer kéer att uppsta.

Under 2018 genomfordes det férsta forstarknings-
arbetet i Gotatunneln.Vid den tidpunkten aviserade
entreprendren att de behévde mer tid pa sig dn
planerat for att géra hela férstarkningen. Av den
orsaken avbrots arbetet under 2018. Darfor behover
vi, med start i december, pabérja det sista for-
starkningsarbetet i Gotatunnelns norra tunnelrér.

Med start den 27 december kommer Vistldnkens deletapp Kvarn-
berget att utféra forstdrkningsarbeten i Gétatunnelns norra tunnelrér.
Vid Otterhdllan pabérjas arbetet den 4 januari. Bild Trafikverket.

Tunneldrivningen
mot Stora Hamnkanalen

Tidigare i september 6verklagades Lansstyrelsen i
Stockholms beslut om godkdnnandet att fortsatta
tunneldrivningen norrut under kvallar och natter.
Det ar Mark- och miljddomstolen i Vanersborg som
hanterar drendet. Den 2 december meddelande
domstolen inhibition av Lansstyrelsen beslut fran

11 juni.

Detta innebar att inga stomljudsalstrande arbeten
nattetid 19.00-07.00 far utféras fran och med
7 december.

- Trafikverket har nu ansékt om och fatt dispens
beviljad, for att kunna utféra de fortsatta arbetena
under dagtid, sager Mira Ovuka Andersson, ansvarig
miljo Vastlanken och Olskroken planskildhet. Sam-
radet har i detta fall skett med tillsynsmyndigheten,
Lansstyrelsen i Stockholm, fortsatter Mira.

Over jul och nyar gor vi ett uppehall i produktionen,
mellan den 19 december och 3 januari 2021.



Den 4 december dr en speciell dag. Fér tredje dret holl vi en méssa for helgonet Santa Barbara, i dr livesdndes ceremonin fran service-
tunnel Linné. | tunnelprojekt dr det en langvarig tradition att etablera en liten helgedom vid ingangen till tunneln. Foto Kasper Dudzik.
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For senaste nytt om framkomligheten i trafiken:

trafikgoteborg.se

FORVARNING OM SPRANGNING

Du som bor eller har verksamhet inom 300 meter fran
vara arbeten kan fa en férvarning cirka 30 minuter innan
vispranger i ditt ndromrade. L&s mer och anmal dig:
www.trafikverket.se/vastlanken/forvarning

FOLJ 0SS GARNA
Senaste nytt, som du dven kan f6lja via RSS, hittar du alltid
pa var webbsida: trafikverket.se/vastlanken/haga

Fa senaste nytt om Véastlanken via mail:

Anmal dig till det digitala nyhetsbrevet genom att gain

pa trafikverket.se/vastlanken och klicka dig vidare under
"Vastlankens nyhetsbrev”.

Folj oss pa Instagram och Twitter. , @vastlanken

/. \

PROJEKT VASTLANKEN

Vastlanken ar en jarnvag i en tunnel under centrala Géteborg
som ger staden genomgaende pendel- och regiontagtrafik.
Tre nya stationer, Géteborg C, Haga och Korsvagen, gor

att du kanresa enklare, snabbare och med férre byten.
Kapaciteten pa Goteborgs central férdubblas och tagtrafiken
i Véastsverige kan utvecklas. Vastlanken ger dig valmajlighet
attbo, arbeta eller studeraiandra delar av regionen.

FILM OM STORNINGAR

Vad &r det fér stérningar som kan uppsta under bygget

av Vastlanken och vad gor vi at dem? Se filmen Sa minskar
vi stérningarna under byggtiden pa Youtube.com/
Trafikverket och vélj spellista Projekt Vastlanken

HAR DU FRAGOR?
Kontakta: trafikverket@trafikverket.se
Tel: 0771-921921

VASTLANKEN AR EN DEL AV VASTSVENSKA PAKETET

Trafikverket, 78189 Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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pagar. Du har rétt att begéra registerutdrag, rattelse, radering, begransning av
behandlingen och att invdnda mot behandlingen
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