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1. Sammanfattning

Dalabanan striacker sig mellan Uppsala och Mora dar Heby station ar del av en viktig
transportstracka mellan Stockholm och Dalarna. Heby station ar beldgen i Heby titort, en mindre
tatort och en viktig hallplats for pendlare till Sala och Uppsala. Dalabanans kapacitet ar begransad
och for att 6ka kapaciteten pa banan planeras en byggnation av ett nytt métesspar med ny
plattform for att medge bade tigmdte samt resandeutbyte &t bada hallen samtidigt. Det saknas i
dag passage over jairnviagen och det planeras for en planskild passage for att ta sig mellan
plattformarna vid Heby station. De planerade dtgiarderna forvintas oka trafiksakerheten,
tillgdngligheten och framkomligheten vid Heby station.

Projektet innebar nytt motesspar och plattform pa norra sidan av jarnvagen, uppstallningsspar
samt en planskild passage 6ver jarnvigssparen for oskyddade trafikanter. Atgirderna uppfyller de
transportpolitiska méalen och projektmalen genom att 6ka trafiksikerheten vid Heby station.
Projektet forbattrar tillgdngligheten till stationsomradet och befintlig plattform samt ger 6kad
framkomlighet for resenédrer som nyttjar kollektivtrafiken samt invénare i Heby kommun.

Planerna i Heby ar bara négra av de manga atgéarder som Trafikverket planerar 1angs Dalabanan.
Tillsammans bidrar dtgidrderna till kortare restider och 6ékad kapacitet for person- och godstrafik pa
strackan.

Naturmiljon kring Heby station praglas av befintlig sparmiljé med omgivande narmiljéer som
utgors av stationshuset med omgivande parkomréaden, bebyggelse kring jairnvagsstationen, mindre
skogsomraden samt ruderatmilj6er kring Setra travaror.

Jarnvagsplanens utredningsomréde ingar i det kommunala kulturmiljéprogrammet och ar utpekat
som regionalt intresseomrade for kulturmiljé i Heby kommuns 6versiktsplan. I mycket nara
anslutning till spAiromrédet finns tvd q-mirkta magasinsbyggnader.

Norr om utredningsomradet rinner Arnebobiacken. Utredningsomradets 6stra delar ligger inom
Hedasens vattenskyddsomrade och utredningsomradets norra och 6stra delar ligger inom
avgransat strandskyddat omrade for Arnebobacken.

Under byggtiden kommer schaktarbeten att ske i det 6vre grundvattenmagasinet, men i driftskedet
bedoms ingen péverkan uppsta. Underliggande magasin och grundvattenférekomst bedoms inte
péverkas under eller efter avslutad entreprenad.

Atgirder for att sikerstilla korrekt masshantering och undvika féroreningsspridning kommer att
vidtas. Eventuell paverkan pa kol- och godsmagasin tas i beaktande och i den méan det ar mojligt
ska kulturmiljon stirkas och bevaras. Kompensationsatgiarder for nedtagning av allétrad i form
nyplantering och uppforande av dédvedsupplag planeras inom befintligt jairnvigsomrade.

Lansstyrelsen i Uppsala ldan beslutade 2023-12-14 att projektet inte kan antas medfora betydande

miljopaverkan. Detta innebar att projektet har en miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Efter
beslut om dndring av planskildhet har lansstyrelsen inkommit med en bedémning, daterad 2025-
04-14, att projektet inte kan medféra betydande miljopéverkan.

Jarnvagsplanen planeras att skickas in for faststéllelse i mitten av 2026. Forutsatt att
jarnvagsplanen vinner laga kraft samt att projektet erhaller byggstartsbeslut planeras den
planskilda passagen med motesspar och uppstillningsspar att byggas mellan dren 2028—-2029.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Dalabanan stricker sig mellan Uppsala och Mora diar Heby station &r del av en viktig transportstriacka
mellan Stockholm och Dalarna. Heby station dr beldgen i Heby titort, en mindre tatort och en viktig
héllplats for pendlare till Sala och Uppsala, se Figur 1. Dalabanan mellan Uppsala och Sala vid Heby
trafikeras till storsta del av regionaltag och fjarrtdg mellan Dalarna och Stockholm. Heby station ar
ocksa ett viktigt strak for att nd Uppsala, Arlanda och Stockholm. Projektet innebar nytt motesspér och
plattform pé norra sidan av jairnvagen, uppstallningsspér samt en planskild passage 6ver
jarnvagsspéren for oskyddade trafikanter. Projektet forbattrar tillgangligheten pa befintlig plattform.

Vid Heby station saknas mdajlighet for tigmate och endast huvudsparet ar i trafik i dag. For att 6ka
kapaciteten pa banan och moéjliggéra moten med eller utan resenirsutbyte kréavs ett nytt motesspar
samt en ombyggnation/nybyggnation av plattformsstrukturen som i dagsldget bestar av en
sidoplattform. En planskild passage 6ver befintligt och tillkommande spar vid Heby station planeras
for att binda samman plattformarna samt omgivande stationsomrade. Detta innebér att oskyddade
trafikanter kan ta sig 6ver jirnvagen via passagen mellan Norra Jirnvagsgatan och Stationsvigen.
Resenirerna kommer kunna nyttja trappor samt hiss for att ta sig 6ver gangbron och vidare ned pa
plattformarna samt till anslutningar utanfor stationsomrédet.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jirnvagsplan.

Planldggning av jarnvagsanldaggning ar indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

inkl miljbeskriming Kungbrande och granskning Faststéllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. lllustration éver Trafikverkets planldggningsprocess. Aktuell jdrnvdgsplan befinner sig i skede
Samrédshandling.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvigsplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan limna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.3. Tidigare utredningar

Ingen atgardsvalsstudie finns framtagen.



2.4. Nationella, regionala och lokala mal

I kapitlet redovisas nationella mal som &r relevanta for en jarnvagsplan.

Transportpolitiska mdl

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt funktionsmaél och hansynsmaél med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmadl (tillgdnglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hdansynsmal (sdkerhet, miljé och hdlsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ockséa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

2.4.1. Regionala mal

Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala ldn 2022—2033. Lansplanen ar kopplat till
nationella och regionala mal och strategier.

Atgirder inom den statliga infrastrukturen planeras i langsiktiga planer som striicker sig 6ver tolv &r.
Lanstransportplanen ska bland annat omfatta:

e investeringar i statlig regional infrastruktur

e atgirder for statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur

e atgirder som kan péaverka transportefterfragan och val av transportsatt
e atgirder for en effektivare anvindning av befintlig infrastruktur.

Ilansplanen framgéar det att den utvecklade pendeltigstrafiken i Heby skapar forutsattningar for kad
utbyggnad och utveckling i stationsnidra omraden. Dari finns Heby lastterminal ndmnt for att
mojliggora flytt av varutransporter fran vig till jirnvag.

Lansplanens 6vergripande mal ar att transportsystemet ska vara klimatneutralt och transporteffektivt,
tillgangligt och inkluderande, hilsofrimjande och trafiksikert.



2.4.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal och 17 etappmal.
Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista generation 1dmna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ir 10sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmaél for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pé
alla nivaer i samhallet. Malet var att Sverige skulle ha uppnatt dessa mal till 2020. Arbetet med att
folja upp miljomaélen fortgar nu dven efter &r 2020.

De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal, i Tabell 1 listas de 16
nationella miljokvalitetsmaélen.

De mél som bedéms aktuella for projektet 4r markerade i Tabell 1. De regionala miljomélen
sammanfaller med de nationella miljomalen, och hanteras darfor tillsammans.

Tabell 1. Miljékvalitetsmalen.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmilj6

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sj6ar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.5. Andamal och projektmal

Andama@let #r att 6ka trafiksikerheten, tillgéingligheten och framkomligheten for resenirer som nyttjar
kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter i allméant.

Projektmal:
e Okad sikerhet i form av minskat sparspring.
e Val av utformning ska goras med hansyn till omgivningen, kultur och naturvarden.
e Okad tillginglighet inom stationsomradet.

e Tryggheten och attraktiviteten pa platsen ska 6ka vilket ska bidra till en 6kad nyttjande av
kollektivtrafiken.

e God tillganglighet till plattform och kollektivtrafik fér resande under byggtiden.



2.6. Fyrstegsprincipen

For val av atgirder har fyrstegsprincipen anvints. Arbetssittet anviands for att uppna en god
resurshéllning i infrastrukturprojekt, for att sikerstilla effektiva och héllbara losningar i projekten.
Fyrstegsprincipen innefattar de fyra stegen Tank om, Optimera, Bygg om och Bygg nytt, se Figur 3.

For att uppfylla projektmaélen for jarnvagsplanen har tidigare utredningar kommit fram till att detta
projekt omfattar steg 3 - Bygg om och steg 4 - Bygg nytt.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och frimst 6verviga dtgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

2.7. Angransande planering

Setra Travaror AB dr beldget nordvast om utredningsomradet och det pagar en utredning for att se
mojligheterna for att bygga ett industrispar till Setras omrade. Ett industrispar majliggor mer gods pa
jarnvigen och en sdkrare och effektivare av- och palastning av gods.

Langs Dalabanan péagar det flera projekt for att 6ka kapaciteten langs jarnviagen genom
hastighetshojande &tgirder. Atgirder som kontaktledningsbyte och sparbyte (utfort i Heby 2025),
trimning av signalsystemet samt nya motesspar. Heby jarnvagsplan adr en del av flera pagaende projekt
langs Dalabanan.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2023-12-14 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Det innebar att det inte tas fram en miljokonsekvensbeskrivning MKB utan projektets
miljokonsekvenser kommer att beskrivas i en miljobeskrivning som en del av denna planbeskrivning.
Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2023-12-14 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebar att projektet har en miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Efter
beslut om dndring av planskildhet har ldnsstyrelsen inkommit med en bedémning, daterad 2025-04-
14, att projektet inte kan medfora betydande miljopaverkan. Syftet med miljobeskrivningen ar att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller
dtgirden kan medfora pa savil manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo som pé hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pd annan
hushéllning med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av
dessa effekter pa méanniskors hilsa och miljon. Med miljobeskrivningen ges beslutsfattaren ett
underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa miljon. Projektets
milj6effekter utreds, bedéms och redovisas i planbeskrivningen; kapitel 4 Forutsittningar, kapitel 5
Den planerade jarnvigens lokalisering och utformning med motiv och kapitel 6 Effekter och
konsekvenser av projektet.

3.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomf6rts av erfarna projektorer och
handlédggare och foljer gdllande normer och krav. Tekniksansvarig miljé och miljchandliaggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat jairnvagsforslaget. Teknikansvarig miljo och
miljohandldggarna har relevanta utbildningar och flerarig erfarenhet av miljobedémningar,
jarnvagplaneprocessen, och miljobeskrivningar. Kunskaper fran tidigare upprattat samradsunderlag
och samrad for detta projekt har tagits tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag
av Trafikverket.

3.2. Avgransningar och metoder

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behovs med hansyn till verksamhetens eller atgardens
art och omfattning innehalla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksa att miljéaspekter av liten
relevans for jairnvagsplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls.
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3.2.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet innefattar det omréde runt jirnvigen som kan komma att bli berort av projektet
som planskild passage, motesspar, plattform, teknikbyggnader, serviceviagar, etableringsytor och
eventuella upplagsytor inom jarnvagsprojektet, se Figur 4. Inom omradet kartlaggs befintliga
miljoéforhéllanden och 6vriga tekniska forutsattningar. Utredningsomradets ytterkanter ar dragna till
planerad infartssignal i 6st vid 101 och planerad infartssignal i vist vid 102. De planerade
infartssignalerna utgor plangrans for denna jarnvéagsplan.

p D
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Figur 4. Utredningsomrade.

Influensomradet utgors av det omrade dar miljoeffekter fran de planerade dtgarderna bedoms kunna
uppkomma. Influensomradet kan for vissa miljéaspekter vara stérre dn utredningsomradet. Exempel
pa miljoaspekter som har ett storre influensomréde an projektets fysiska omfattning ar landskapet,
natur- och kulturmilj6 och vattenfragor. Influensomradets storlek ar olika beroende pa vilken
miljoaspekt som avses.

3.2.2. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser behover knytas till en situation som ligger ett antal
ar fram i tiden, d& konsekvenser orsakade av jirnvagsplanen bedéms hunnit uppsta. I det har fallet har
ar 2040 valts som prognosar. Da forutsitts att projektet ar genomfort och att jarnvagsavsnittet varit i
drift i cirka tio ar.

Den tidsmissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Byggtiden bedoms till cirka 18 manader. Planerad byggstart ar ar 2028.
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3.2.3. Avgransning av miljdaspekter

Miljobeskrivningen har fokuserats till de miljoaspekter som kan anses bli paverkade till f61jd av
jarnvagsplanens genomforande. For aktuell jarnvégsplan har foljande aspekter bedomts vara relevanta
att beskriva:

*

Kulturmiljo

Natur- och vattenmiljo
Boendemiljo och hilsa
Naturresurser
Klimatpéverkan

Byggskedets storningar och resursanvindning

Miljoaspekter som inte bedoms bli bertérda eller endast berérda i mycket begriansad omfattning utreds
inte vidare i miljobeskrivningen, vilka ar f6ljande:

Inom omradet finns inga riksintressen eller kultur- och naturreservat. Inga Natura 2000-
omréden finns i narheten.

Den vistra delen av utredningsomradet gransar till jordbruksmark. Inget intradng bedoms
paverka den odlingsbara delen av jordbruksmarken.

Luftkvalitet — jirnvagsprojektet forvantas inte paverka luftkvaliteten.

Vibrationer — Trafikverket bedomer att det inte foreligger nagon risk for 6kade vibrationer i
driftskedet utifran de geotekniska forhallandena. Marken inom utredningsomradet utgors
av torrskorpelera och sand och det har inte pavisats ndgon 10s lera i marken. De eventuella
vibrationer som kan uppkomma i byggskedet behandlas i kapitel 6.7.

Rekreation och friluftsliv — Omradet bedoms inte anvindas i rekreationsdndamal. Norr om
utredningsomradet finns Heby allménna idrottsférening och pa sédra sidan Visterlovsta
kyrka. Tillgangligheten forbattras négot till dessa malpunkter da det finns en planskild
passage vid stationen.

Brunnar — Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) brunnsarkiv finns inga
registrerade dricksvattenbrunnar inom utredningsomrédet. Enligt genomford
enkatundersokning bekriftas dessa uppgifter. Enkatutskicket resulterade i pavisad
forekomst av 11 energibrunnar. Energibrunnar ar djupborrade till berg. Ingen paverkan
sker i berg och ddrmed bed6ms inte brunnarna paverkas under bygg- och driftskedet och
behandlas inte vidare.

Elektromagnetism — bedoms ej relevant for projektet.

13



3.3. Bedomningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jimfors med nuléiget som huvudsaklig bedémningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen &r 2040 om inte projektet genomfors,
jamfors med nuldget, se kapitel 3.4 "Nollalternativet”. Dar osdkerhet foreligger vad giller intressets
varde bedoms det som hogt enligt forsiktighetsprincipen.

Vid konsekvensbedémning ska bade det aktuella intressets viarde och de forviantade effekternas
omfattning beaktas. Ett lagt viarde kan exempelvis innebéra ett naturviardesobjekt av enbart lokalt
varde, som ett naturvardesobjekt med NV-klass 4 (naturviardesklass), medan ett hogt varde innebér ett
omrade av nationellt intresse som ett Natura 2000-omrade. En liten negativ paverkan innebar i detta
fall att enbart ett litet intrang eller paverkan sker som inte paverkar omradets kirnvirden, medan en
stor negativ paverkan innebir att omradet helt forsvinner eller att dess kirnviarden forsvinner. Vid
bedomning av paverkan vigs de skydds- och kompensationsatgarder in som ska genomforas enligt
planen.

Matrisen i Tabell 2 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen
innehéller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darutéver kan
konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. For vissa
miljoaspekter kan bedomningen dven vara att projektet inte har nagon konsekvens, varken positiv
eller negativ. Den tregradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfing och att mindre skillnader
dirmed inte alltid framgar. Konsekvensbedémningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som
innehaller motiveringar till beddmningarna.

Tabell 2 Bedémningsmatris

Paverkan, ingreppets/storningens omfattning

Intressets viarde

Stor negativ Mittlig negativ Liten negativ Positiv paverkan
péverkan péverkan péverkan

Hogt varde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens

Mittligt varde Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens

Lagt viarde Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens

3.4. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga dtgirder, utover ordinarie drift- och underhéllsétgirder genomfors.
Detta innebar att det inte byggs ett motesspar och plattform eller planskild passage. Detta medfor att
den forvintade kapacitetsokningen péa jairnvagen for att mojliggora okad tégtrafik uteblir. Darmed blir
nollalternativet en negativ klimatpéaverkan. Nuvarande problem med sparspring kvarstar.

Nollalternativet innebar att inga trad avverkas i alléerna. Det finns flera forekomster av invasiva arter,
men en del av dessa inom sparomradet har avlagsnats i och med genomférande av entreprenad- och
rivningsarbete i annat Trafikverksprojekt under 2025. Nollalternativet innebir ingen paverkan pa det
ovre grundvattenmagasinet. Det innebar dven att schakt av fororenad mark uteblir, utéver den
fororenade mark som avlagsnats i och med entreprenad- och rivningsarbeten som utforts under 2025.

Nollalternativet innebar obetydliga skillnader pa bullerspridning jamfort med planalternativet. Inga
bullerskyddsatgarder genomfors dock for nollalternativet, vilket gor att nollalternativet blir samre ur
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ett bullerhdnseende jamfort med planalternativet. Nar det géller befintlig miljo ar riktvardena hogre,
vilket innebar att farre ar berittigade till dtgarder enligt dtgardsprogrammet.

3.5. Oséakerheter i beddmningar och metoder

Ett visst matt av osdkerhet forekommer i de inventeringar och undersokningar som gjorts trots att
standardiserade metoder anvants. Detta avser fraimst inventeringar av natur och
markmiljéundersokning. Naturviardesinventeringen ar osiker med avseende pa att det kan tillkomma
eller falla bort virden under tidsperioden mellan genomférd inventering och pabdrjad/slutford
byggnation. Ar 2021 niir inventeringarna genomfordes hade det precis slittrats vilket kan innebéra att
vissa arter kan ha missats. Dock bed6ms det utifrén regelbundna bes6k inom utredningsomrédet
under aren fran 2021 att invasiva arter i stillet har 6kat. Efter att entreprenad- och rivningsarbeten
genomforts under 2025 bedéms utbredningen av invasiva arter har minskat négot.

Markmiljoundersokningen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre méatt
osikerhet.
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4. Forutsattningar

4.1. Jarnvagens funktion och standard

Heby station dr klassad som stationsklass 4 dir klassningen utgar fran miangden resande och den
aktuella ortens storlek. Stationsklass 4 innebdr att stationen har en mindre resendrsstrom, 250—1 000
pastigande per drsmedelsdygn (AMD) och att stationen finns i mindre ort, 5 000—25 000 personer.

P4 Dalabanan mellan Uppsala och Sala &r trafikeringen tidvis intensiv med persontag. Ett stort antal
tdg har uppehall i Heby. Huvudspéret genom Heby ar enkelspér och tillater en hastighet av 150
km/tim., se Figur 5. Huvudsparet ar elektrifierat. Heby linjeplats saknar idag majlighet till tAgmote.
Ingen anslutning till plattform finns p& den norra sidan av jairnvéagen.

Figur 5. Befintligt huvudspar och plattform med véntkur, Heby station.

For att ta sig till plattformen finns tre anslutningar, en pa vardera sida om plattformen och en vid
stationshuset. Det finns vintkurer med tak pa tva stillen vid plattformen. Parkering och bytespunkt
for kollektivtrafik finns vister om stationshuset. Har finns dven cykelparkering bade med och utan tak.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2 1. Trafik

Linjeplatsen Heby ligger pa stréket Dalabanan mellan Uppsala och Sala. Trafiken domineras av
regionaltig och fjarrtdg mellan Dalarna och Stockholm. Stréket ar viktigt for kommunerna i Dalarna
for att nd Uppsala/Arlanda och Stockholm.

I dagsliget utgors jarnvagstrafiken pa Heby linjeplats av:
e Godstig (0,6 tdg/dygn)
e Persontig (38,2 tdg/dygn) varav 24,7 pendeltidg Uppsala-Sala med stopp i Heby
e Tjanstetdg (0,1 thg/dygn)
e Totalt 38,9 tig/dygn.

Soder om Heby station gér Stationsvigen parallellt med jarnviagen och kopplar samman omrédet kring
stationsbyggnaden med avlimnings- och upphdmtningsplats, pendlarparkering och busshéllplats. Pa
den norra sidan om Heby station och jairnvagen 16per Norra Jarnvigsgatan parallellt med jarnvigen
som i sin tur kopplar samman végnétet norr om stationsomréadet.

4.2.2. Kollektivtrafik

I dag angor regionbussar linje 848 och 865 Heby station. Linje 848 Sala-Heby-Vinge Uppsala angor
stationen cirka varje halvtimme. Linje 865 (Uppsala) Ostervala — TArnsjo — Heby (-Sala) ungefir varje
timme i hogtrafik samt varannan timme 6vrig tid.

Det finns en bytespunkt i den vistra dnden av Heby station for byte mellan buss och tég, se Figur 6.
Pendelparkering finns i anslutning till bytespunkt och Heby station.

Figur 6. Hallplats med busskur vid bytespunkt. Pendelparkering syns i vénsterkant av bild.
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4.2.3. Oskyddade trafikanter

I dag finns ingen passage over eller under jarnviagen vid Heby station. Narmaste passage ar cirka 350
meter Oster om Heby station ldngs Storgatan. Separat gang- och cykelvig finns langs Stationsvégen,
men pé den norra sidan ldngs Norra Jarnvagsgatan ror sig oskyddade trafikanter i blandtrafik.

Separat gang- och cykelvig loper parallellt med Stationsviagen och kopplar samman foérskolan
Lonneberga i vaster med Heby centrum i 6ster. Vid jairnvagsstationen ansluter dven en gang- och
cykelvig fran bostadsomréiden s6der om Stationsvigen. Det saknas géng- och cykelpassage i direkt
anslutning till Heby station. Cirka hundra meter Oster om stationen finns en skyltad passage i plan
over Stationsvigen vilken dven ansluter till plattformens Ostra del, se Figur 7.

0%,

Figur 7. Befintligt huvudspér och plattform med véntkur, Heby station.

4.2.4. Trafiksakerhet

Jarnvagsanlaggning utgor en barriar. Problem har funnits sedan lange med sparspring 6ver jarnviagen.
Under 2023 satte Trafikverket upp panelstingsel pa norra sidan av jairnvigsomradet. P4 den s6dra
sidan om jarnvigen finns ocksa stingsel som forstiarkts med taggtrad. Trots detta si tar sig obehoriga
in pd sparomradet.

4.2.5. Barns upplevelse av jarnvagen

I samband med jarnvagsplanen har en barnkonsekvensanalys (BKA) genomforts. For att ta reda pa
hur barn anvander och upplever omrédet togs kontakt med Lonneberga forskola under hosten 2022.
Vardnadshavare och pedagoger har tillfragats via en enkét hur barnen ror sig under tiden pa férskolan
och fritiden.

En analys har gjorts av den information som framkom av enkitsvaren. I barnkonsekvensanalysen
markerade virdnadshavare ut tre platser som de upplever som farliga. Ingen av dessa var inom
utredningsomradet.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Heby kommun i Uppsala lan bor cirka 14 000 invénare, varav cirka 2 700 bor i centralorten Heby.

Heby tatort utgdrs av 6vervigande del bostadsbebyggelse med flerfamiljsbostdder i centrum och
glesare bebyggelse med stora tomter utanfor centrala delarna av Heby.

Servicefunktioner s som Heby station, skolor, forskolor, dldreboende, vardcentral, butiker,
restauranger och bensinstationer finns utspridda inom samhéllet. Heby centrum ar lokaliserat till
Kyrkogatan med busstorg dar butiker, konditori, banker, apotek, optiker, farghandel och
blomsterbutik samlats. Administrativt centrum finns langs Storgatan. P4 samma gata aterfinns
kommunhuset samt Folketshus och bio. I samhéllets ytteromraden finns arbetsplats-/handelsplats-
och industriomréden samt idrotts- och fritidsanldggningar. I samhaéllets nordvéstra delar breder Setra
Travaror AB industriomrade ut sig. Heby tétort utgér kommunens politiska centrum och det
serviceutbud som finns hér ar dven till for en storre omnejd.

Viktiga malpunkter inom orten ar enligt 6versiktsplanen; affarscentrum vid Kyrkogatan, busshallplats
och tagstation, skola, vardcentral och sporthall.

Genom samhallet 16per gronytor och strak som tillsammans med privata tradgérdar och det
omgivande landskapet ger upplevelsen av en gronskande och lummig plats.

4.3.1. Kommunala planer

4.3.1.1. Oversiktsplan

Heby kommuns 6versiktsplan (ar 2013) dr uppdelad i tva delar. Kommunplanens del 1 &r en
utvecklingsplan med vision och viktiga mél och inriktningar medan del 2 beskriver strategier och
riktlinjer for markanvandning och avvagningar mellan olika intressen.

I 6versiktsplanen ar Dalabanan utpekad som betydelsefullt kommunikationsstrak och det ar angelaget
att viktiga malpunkter inom orten Heby ska vara lattillgdngliga for savil oskyddade trafikanter som for
personer som reser in till orten. Intill stationsomradet finns huvudhéllplats for busstrafik.
Utredningsomradet ingér i det kommunala kulturmiljoprogrammet och ar utpekat som regionalt
intresseomrade for kulturmiljé i Heby kommuns 6versiktsplan.

4.3.1.2. Gaéllande detaljplaner

Inom utredningsomradet ar det tva detaljplaner som berors:
e Detaljplan for del av Heby jarnvédgsbro Storgatan och stationsomréadet, DP 273 (1917-P26)
e Detaljplan for del av Heby Industriomrade Heby sdg, DP 272 (1917-P36).

Detaljplan for del av Heby jarnvagsbro Storgatan och stationsomradet, DP 273 (1917-P26).

Detaljplanen vann laga kraft 1997-05-12. Detaljplanen omfattar Heby station och stationsomrade samt
jarnvagsbro vid Storgatan 6ster om Heby station och spdromrade. Planen syftar att mojliggora
kvartersmark for allmiant &ndamaél sdsom jarnvagsomrade med stationshus och jarnviagsbro samt
bostider, kontor, folketshus, bibliotek och skola, se Figur 8.

De delar av detaljplanen som berors av atgarderna vid Heby stationsomréde ar betecknade som
begransning av markens bebyggande i form av prickad mark och U-omrade f6r underjordiska
ledningar. Vidare berors delar av detaljplanen som ar betecknade allmén plats - lokalgata,
kvartersmark - stationsbyggnader inrymmande museum och kvartersmark - uppsamlingsplats for
materialdtervinning (AVC) samt parkmark. Jirnvigsplanen kommer att innebira omtag av
detaljplanen.
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Figur 8. Plankarta for Detaljplan fér del av Heby Jarnvégsbro Storgatan och stationsomradet.

Detaljplan for del av Heby Industriomrdde Heby sdqg, DP 272 (1917-P36).

Detaljplanen vann laga kraft 1997-10-30. Detaljplanen omfattar Setra Travaror AB industriomride och
idrottsomrade med Heby Arena. Omradet ligger nordvist om Heby station. Planen syftar att klargora
det omrade for traindustri med en ny anslutning i norr i form av en fyrvigskorsning vig
56/Storangsgatan. Omradet ar planlagt for jarnvagsandamaél och prickad mark (mark som inte far
bebyggas) nirmast jirnvigen, se Figur 9.

Figur 9. Plankarta for Detaljplan fér del av Heby Industriomrade Heby sag.

4.3.1.3. Péagéaende detaljplanering

Trafikverket har sokt plandndring av detaljplan 1917-P26 for att mojliggora utbyggnad av
jarnvagsomradet vid Heby station. Heby kommun har darfor pdborjat arbetet med detaljplan DP405
Motesspar Heby.

Det finns ocksa tre vilande planarbeten i niromréadet, DP359 Kronan, DP376 Kv. Tegelméstaren Heby
och DP382 Industrispér Setra. De tva forsta har ingen paverkan pa projektet nir de aterupptas. Det
tredje avser Industrispér Setra (DP382) och ligger vilande ifall en plandndring som medger

20



ombyggnation av industrisparet skulle vara nodviandig. En eventuell planstart sker nar omprévning av
Heby Siggbo GA:3 genomforts. Jirnvagsplanen kommer inte att innebira omtag av detaljplanen.

4.3.2. Kommande etableringar i naromradet

Det finns inga beslut om nya etableringar inom utredningsomréadet i dagslaget. I det direkta
naromrédet, norr om Norra Jarnvagsgatan, finns ett vilande planarbete (DP359 Kronan) med syfte att
utveckla omradet till ett bostadskvarter.

4.3.3. Regional utveckling

Cirka hilften av den forviarvsarbetande befolkningen i Heby kommun arbetspendlar till andra
kommuner. Flest pendlar till Uppsala och Sala. Manga pendlar dven till Uppsala for studier.

Som ett led i den regionala utvecklingen planeras en ny lastterminal vid Setra travaruindustri for att
fora 6ver varutransporter fran vag till jairnvag som dels kommer att finansieras av Region Uppsala.

4.4, Landskapet och staden

4.4.1. Omgivande landskap

Den vidstriackta dalgdngen i omradet kring Heby domineras av jordbruksmark, som ramas in av
skogbekladda hojder.

I de centrala delarna av Heby dr den 6vervigande delen av marken exploaterad for &ndamal s som
bostider, service och infrastruktur. En mindre del orord jordbruksmark gar som ett strdk genom
sambhéllet i nordvast-sydostlig riktning.

I Heby finns tva tydliga landméarken; den vitputsade kyrkan, Visterlovsta kyrka, uppe pé dsen och den
gamla spannmaélssilon i betong, som syns pa langt hall utifran det omgivande slittlandskapet och fran
flera platser inom samhallet. Fran stationsomrédet finns utblickar mot Vasterlovsta kyrka liksom 6ver
den 6ppna dalgingen/jordbruksmarken sydvist om stationen och sparomradet.

Viktiga méalpunkter inom orten ir, enligt gillande kommunal Gversiktsplan, affarscentrum vid
Kyrkogatan, busshallplats och tagstation, skola, virdcentral och sporthall, se Figur 10.

Omrédet kring Heby station priglas av sparmiljon och dess vardefulla bebyggelse och vegetation, av
omgivande parkomraden, bostdder fran olika epoker, mindre skogsomraden samt ruderatmiljéer kring
Setra travaror. Norr om utredningsomradet rinner Arnebobécken, se dven Figur 4, kapitel 3.2.1. De
vastra delarna av utredningsomradet gransar ocksa till jordbruksmark.
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Figur 10. Malpunkter och landmaérken kring stationsomradet i Heby.
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4.4.2. Stationsomradet

Den gamla stationsbyggnaden ar en tydlig symbol for stationssamhallet och en orienteringspunkt f6r
stationsomrédet, se Figur 11. Kring stationshuset finns hardgjorda kommunikationsytor av asfalt och
smagatsten. Ytorna utgor angoringsytor och parkeringsytor for bil och cykel och vagar for passage
mellan Stationsvagen och plattform och till den stérre parkeringsytan vaster om Stationshuset.

Figur 11. Stationshuset med entréplats mot sparen, belagd med smagatsten.

Kring de hardgjorda ytorna finns grasytor med uppvixta trad, planterade i tydliga strukturer. Traden
har hogt virde for platsens karaktir, se Figur 12. Norra sidan om sparomrédet ar idag skiljt fran
sparomradet med stingsel och ytan ir inte utformad som angoringsyta. Aven p& norra sidan av sparen
finns vardefulla tradstrukturer.

23



I anslutning till och inom Heby stationsomrade finns flera karaktarsskapande byggnader med
kulturhistoriskt viarde. Dessa utgors bland annat av tvd q-markta magasinsbyggnader, se Figur 13.
Dessa byggnader bidrar alla till omradets karaktir och till att forankra platsen geografiskt och
historiskt.

Figur 13. Vénster bild: Det réda godsmagasinets sédra fasad med raserad lastbrygga av trd. Héger bild: Det
gréna kolhuset/godsmagasinets sédra fasad.

4.4 3. Barriarer

Jarnvagen liksom vig 72 utgor barridrer for fri rorelse i Heby. Rorelsen begrénsas till planskilda
passager - bil och ging- och cykelpassager. Aven Stationsviigen, som leder fram till stationshuset,
utgor en barridr di det saknas 6vergdngstillen vid stationsomradet mellan bebyggelsen séder om
véagen och stationen norr om vigen.

4.5. Miljo och halsa

4.5.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljdbalken

Vissa verksamheter eller atgiarder enligt en faststilld jarnviagsplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt
anmalan for samrad enligt 12 kapitel 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planlidggningsprocessen. Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

Aktuella objekt i detta projekt ar tre alléer och avgriansat strandskydd som beskrivs narmare i kapitel
4.5.3.1, 4.5.3.4 och 6.4.3.1.

4.5.2. Kulturmiljé

I kulturminnesvardsprogrammet for Heby kommun fran &r 1986 dr omréadet kring Vasterlovsta kyrka
och Heby station utpekat som regionalt intresseomrade for kulturmiljon med rekommendationer kring
hanteringen av dessa: "Heby har utvecklats fran den lilla kyrkbyn i anslutning till att jdrnvdgslinjen
Uppsala—Krylbo drogs fram 1871—72. Ny bebyggelse borjade uppforas, exempelvis
Jjarnvdgsstationen frdn 1872 som dr putsad i ljusgult och har utsparade partier i rott tegel som
dekor. Jarnvdgens betydelse for samhdllet 6kade efter 1906 dG@ banan Enkoping-Heby—Runhdllen
invigdes och samhdillet blev jarnvdgsknut”. Vidare finns att 14sa att: “Den ursprungliga karaktdren
av jarnvdgssambhdllet fran 1900-talets borjan dr bevarad i de centrala delarna och fordndringar bor
goras varsamt. Jarnvdgsstationen bor bevaras, liksom miljon kring kyrkan. (Heby kommun, 1986).
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Ett nytt kulturminnesprogram har tagits fram under 2022. I programmet har stora delar av Heby
samhdlle delats upp i uppméarksammande kulturmiljoer med olika kulturhistoriska viarden, bland
annat Stationsomradet och de narmast liggande Kyrkomiljon, Tegelbruksomrédet (fore detta
industriomrade) samt Offentligt centrum (Heby kommun, 2023).

Bebyggelsen dr en vardebirare for Heby. Den historiska lasbarheten inom utredningsomradet ar hog.
Jarnvagen har satt en tydlig priagel pa samhallet fran 1870-talet fram till nutid.

Stationsomrédets bebyggelse utgors av en stationsbyggnad, ett ombyggt allmint avtrade, ett
godsmagasin, ett kolhus/godsmagasin och personalbostad med ett tillhorande uthus. Ut6ver
byggnaderna finns en personplattform uppford i sten, tva lastkajer varav en i trd och en i sten samt
delar av en park eller tradgard anlagd i anslutning till banvaktarnas sedermera tva rivna stugor.
Bebyggelsemiljon ar sirskilt vardefull tack vare stationsbyggnadernas autenticitet, deras historiska
lasbarhet och det faktum att de uppfordes under en kort, specifik tidsperiod (1871—1881). For sirskilt
vardefull kulturhistorisk bebyggelse giller att denna ej far férvanskas.

4.5.2.1. Byggnadsminnen

Viasterlovsta kyrka, sydost om atgardsomradet, harror fran 1400-talet och ar utpekad som kyrkligt
byggnadsminne enligt Kulturmiljolagen (KML). Visterlovsta kyrka ligger utanfor atgiardsomradet och
paverkas inte av projektet.

Flertalet byggnader inom stationsomréadets narhet dr ocksid skyddade i radande detaljplan. Detta
betyder att byggnaderna inte far rivas samt att de ska underhéllas si att de kulturhistoriska virdena
bevaras.

4.5.2.2. Kulturlamningar

En genomgéng av Kulturmiljoregistret (KMR) visar att det inte finns ndgra kinda fornlamningar inom
planomradet. Daremot finns en 6vrig kulturhistorisk lamning: delar av en jarnvigsbank (L1944:1427).
Vigbanken tillhorde strackan Enkoping — Heby — Runhillen som var i bruk mellan 1906 — 1951.

Stationsomrédet har ett hogt upplevelsevirde, hoga pedagogiska varden och en hog lasbarhet for
besokare.

4.5.3. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljon i direkt anslutning till den befintliga jirnvagen utgors till stora delar av paverkad mark
och hyser generellt begrinsade naturvarden. Naturmiljon préglas dels av jirnvigsanlaggningen i sig,
dels av nirliggande industri vid Setra travaror och omgivande bebyggelse kring Heby tiatort. Norr om
utredningsomrédet rinner Arnebobécken och i vist/sydvist gransar jarnvigen till jordbruksmark.
Stora delar av omradet norr om jarnvagen i riktning mot Setra travaror préaglas av ruderatmark med
omfattande forekomst av invasiva arter. Kring stationsomradet finns en artrik jarnvigsmiljo, ett par
mindre parkomréden, alléer och en mindre skogsdunge med vissa virden.

En naturvirdesinventering utférdes september 2021. Naturvardet langs med befintligt och planerat
jarnvagsspar ar forhallandevis begridnsat. De identifierade objekten hyser endast patagligt naturviarde
(naturvardesklass 3) och visst naturviarde (naturviardesklass 4). Totalt identifierades atta
naturvardesobjekt, se Figur 14. Objekt 1, 2, 3, 5, 7 och 8 bedoms kunna paverkas av projektet.
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NATURVARDESINVENTERING iy

Naturvérdesobjekt: Generellt biotopskydd:  |__ _| Utredningsomrade A

m Patagligt naturvarde  s=Xwe Allé 0 100 200 w0
X Visst naturvarde © Lantmiteriet, Geodatasamv:i:r:

Figur 14. Identifierade naturvérdesobjekt kring stationsomradet.

Naturviardesobjekten utgors av en artrik jarnvagsmiljo (objekt 1) samt omgivande skogs- och
parkomraden. Fyra objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap miljobalken
avgransades, vilket var fyra alléer (allé 1—4), gronmarkerade i Figur 14.

Naturvirdesobjekt 1, dr ett 6ppet omrade som l6per langs jairnvigssparet. Pa den norra sidan om
jarnvigen var omréadet tidigare, innan entreprenad- och rivningsarbeten som utforts under 2025,
bitvis igenviaxt med 16vsly av bland annat asp, silg och bjork. Biotopvardet bedomdes 2021 generellt
som obetydligt, &ven om viss sandférekomst finns som kan gynna till exempel insekter. Omradet var
tidigare paverkat av igenvixning och omfattande inslag av invasiva arter vilket drog ned vardet. Det
var sparsamt med arter inom jarnvagsomradet som prastkrage och gulmara, men generellt inom
omradet dr det ont om vixter knutna till denna typ av mark. Den sammantagna bedomningen ar visst
naturvarde, klass 4

Naturvardesobjekt 5 och allé 1 4r densamma och utgors av en allé med parklind och fyra l6nnar norr
om jarnvagen. Traden dr forhallandevis grova och med en del héligheter. Objektet omfattas av det
generella biotopskyddet tillsammans med ett par yngre lonnar pd andra sidan vagen. Den
sammantagna bedomningen ar patagligt naturvarde, klass 3.

Ett parkomréde med 16vtrad som histkastanj, parklind och lI6nnar med visst naturvérde, klass 4, utgor
naturvardesobjekt 7 vister om stationshuset.

Naturvardesobjekt 8 hyser tva dldre 16nnar med en del stamskador, doda grenar och mindre
haligheter. De har spér av gnag fran arten lonnbock, vilket ar en art som indikerar att det kan finnas
fler vedlevande insekter. Den sammantagna bedémningen ar patagligt naturvarde, klass 3.
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4.5.3.1. Generellt biotopskydd

Allé 1—3 bedoms i viss utstrackning kunna bli paverkade av projektet. I alléerna finns det skyddsvirda
och sarskilt skyddsvirda trad. Det forstndmnda i form av rédlistad alm och det senare som flera dldre
grova trad, enstaka med haligheter.

Allé 1 - Ar en dubbelsidig allé med en parklind och fyra 16nnar, se Figur 15. Den finns norr om
jarnvagsomradet och bestar av flera dldre grova trad varav enstaka hyser haligheter. Parklinden ar
ihalig och det forekommer skador dven pa en av l6nnarna i allén. Pa ett av traden finns gnag frén arten
I6nnbock vilken indikerar att det kan finnas fler vedlevande insekter. I allén forekommer enstaka
exemplar av ung alm, men i 6vrigt har inga naturvardsintressanta arter patraffats.

Flera av tridden pé den norra sidan om Norra Jarnvigsgatan ar unga och hyser darmed begriansade
varden for biologisk méngfald.

| G\ - At . Y ,f;",“.x,

A i

Figur 15. Den dubbelsidiga allén pa norra sidan om jarnvdgsomradet.

Allé 2 - Ar en enkelsidig allé med yngre bjork, 16nn och rénn som ingér i ett mindre parkomrade. Den
star invid staketet pa so6dra sidan mot jarnviagen kring stationshuset. Denna allé tillkom efter 1910 och
var ddrmed inte en del av den ursprungliga jarnvagsmiljon. Ett dott trad ingar i allén.
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Allé 3 - Utgors av en dubbelsidig allé med parklind och 16nn. Det finns ett fatal dldre trad och enstaka
haltrad.

Allé 4 - Bedoms inte paverkas av projektet.

De fyra alléerna omfattas av det generella biotopskyddet, men uppfyller inte kriterier for hogre
naturvardesklass. De hogsta viardena ar knutna till dldre och héliga 16vtrad i allé 1 1ings med Norra
Jarnvagsgatan och vid teknikhuset (objekt 8) som har tilldelats pétagligt naturvirde, klass 3.

4.5.3.2. Arter

Det finns ett antal faglar och en rédlistad fjaril rapporterade i utredningsomradets néarhet. Det
planerade jarnviagsarbetet bedoms ha en mycket begransad paverkan pa dessa arter. En
kompletterande artinventering genomfordes ar 2022 och senare en riktad inventering med avseende
pa fladdermdss och hussvala. Detta for att sdkerstilla att jarnvagsplanen ar forenlig med
artskyddsforordningens fridlysningsbestimmelser.

Inventeringen géllde 6vervintrande fladdermdss respektive en inventering av fladdermoss under
yngelkoloniperioden. Det forekom inga yngelkolonier i den roda magasinsbyggnaden eller héltraden
som finns. Under den kompletterande inventeringen patriaffades heller ingen hussvala.

Den grona magasinsbyggnaden var i ett sa daligt skick att den inte kunde inventeras invindigt.
Byggnaden saknar golv och delar av tak ar skadat vilket innebar att den inte heller bedéms kunna
utgora en lamplig 6vervintringslokal da fladdermoss kraver frostfritt utrymme. Omradet bedomdes
dirmed inte utgora en viktig jaktmiljo for fodosokande fladdermdss. I samréd med lansstyrelsen
beslutades att ingen inventering dr nédvandig att genomfora i den grona magasinsbyggnaden.

Daremot noterades hickning av minst tva tornseglare under takpannorna pa den gréna
magasinsbyggnaden inom stationsomradet. Alla faglar dr skyddade enligt artskyddsforordningen 4 §.
Tornseglare dr en hotad art som minskat med 25 % de senaste 20 aren. Tornseglaren dr numera
rodlistad som starkt hotad (EN) pa den svenska rédlistan. Byggskedet kan medfora risk for storning
under hiackningsperioden som pagar maj-augusti. Arten kraver fri inflygning till sina bon da de flyger
med hog fart och inte kan véja for sddant som stér i vigen.

De rodlistade arterna alm och ask, bada starkt hotad (EN), forekommer spritt 6ver utredningsomradet
vid naturvirdesobjekt 2 och 6ster om den grona magasinsbyggnaden. Orsaken till rédlistningen ar att
traden hotas att do ut pa sikt pa grund av svampsjukdomar. Intill stationsomradet finns flertalet trad.
Det ar dock endast unga plantor som inte bedéms bidra till nagot direkt artvarde for
naturvardesobjekten.
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4.5.3.3. Invasiva arter

En invasiv art, blomsterlupin, patraffades inom hela utredningsomradet vid inventeringen 2021, se
Figur 16. Ett entreprenad- och rivningsarbete har genomforts under 2025 inom delar av sparomrédet
Trafikverksprojekt. Invasiva arter kommer att inventeras pa nytt i samband med framtagande av
bygghandlingar och infor byggskedet.

~

INVASIVA ARTER N
[ ] Blomsterlupin A
i___| Utredningsomrade 0 100 200 300
S T e———————)  meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Identifiering av invasiva arter inom utredningsomradet.

4.5.3.4. Vattenmiljé

Norr om stationsomradet finns ett naturligt vattendrag, Arnebobicken, se Figur 14. Arnebobicken
omfattas av 100 m strandskydd. Intill stationsomrédets norra del har strandskyddsomradet avgransats
och gér i linje med nuvarande stationsomréade. Delar av biackens strandskydd har upphéavts pa den
véstra delen av stationsomrédet.

Arnebobicken mynnar i Orsundadn norddst om stationsomradet. Arnebobicken saknar information
om nivaer samt klassningar (miljokvalitetsnormer, MKN) enligt Vatteninformationssystem Sverige
(VISS) dirfor beskrivs Orsundadns status i dess stiille. Vattendraget #r klassat som naturligt.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras, samt att alla
vattenforekomster ska uppna god status till ett visst artal.

Ekologisk klassning

Klassningen ar satt till méttlig, pa grund av pévaxt av kiselalger, vilket kan harledas till enskilda
avlopp. Vattendraget 6verskrider dven gransvardet for ammoniak. Naringsimnen ar ocksa ett problem
ivattendraget. Dessa &mnen ar kopplat till jordbruk och reningsverk beldgna uppstroms.
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Kemisk klassning

Vattendraget uppnér ej god status pa grund av forhojda varden av Bromerad difenyleter och
kvicksilver/kvicksilverforeningar. Den forstndmnda beror troligtvis pé luftburna fororeningar.
Kvicksilver beror troligtvis fraimst pa atmosfarisk deposition. Bédda tros ha langviga ursprung. Detta ar
négot som samtliga ytvattenforekomster i Sverige ar paverkade av och inget som paverkas av

tagtrafiken eller jirnvidgen. Denna vattenforekomst ska uppné god ekologisk status 2033 och god
kemiskt status 2027.

Sammanfattningsvis har natur- och vattenmilj6 ett mattligt virde d& det inte hyser nigra hoga
naturvirden. Dock har alléerna ett hogt upplevelsevarde.

4.5.4. Boendemiljo och halsa

Boende néra trafikerade jarnvagar kan storas och fé sin hilsa paverkad pa flera sétt. Det kan rora sig
om buller och vibrationer frén tagtrafiken.

Riktviarden for utomhusmiljo avser frifaltsvarde vid fonster/fasad eller till frifaltsvirden korrigerande
varden. Med frifaltsvirden menas viarden opaverkade av reflektioner fran narliggande fasad.

For planalternativet har 23 bostadshus och 5 undervisningslokaler/skolor identifierats som
bullerberorda i jairnvagsplanen. En 6versiktlig utvindig inventering av bullerberérda byggnader har
genomforts.

Bullerberorda byggnader befinner sig bade norr och séder om jarnvigen, utanfor utredningsomréadet.

4.5.4.1. Buller

Faktorer som paverkar ljudnivan och vibrationer langs en jairnvag ar bland annat tagtyp, tagens lingd
och hastighet. Ljudnivan paverkas ocksa av avstadndet mellan jairnvag och mottagaren,
markforhallanden, topografi samt bullerreducerande atgéarder. For inomhusniva har byggnadens
fasadisolering samt fonstertyp och ventilation stor betydelse.

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan dr den hogsta forekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage.

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tid anvénds oftast ljudniva i decibel med beteckningen
dBA. Indexet “A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sitt som motsvarar hur det méanskliga
orat uppfattar ljud och d& framfor allt svagare ljud.

Decibel ar ett logaritmiskt mitetal. Detta innebér bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dBA. P4 samma sitt ger en fordubbling/halvering av
trafikmingden 3 dBA hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar ges nedan exempel pé ljudnivaer vid
olika aktiviteter, se Figur 17.
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Figur 17. Ljudniva vid olika aktiviteter.

4.5.4.2. Riktvéarden for trafikbuller

I regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter finns riktviarden
for buller angivna for bostadsbyggnader, och riksdagen har faststllt dessa riktvarden.
Naturvardsverket och Boverket har darefter fatt regeringsuppdrag att fortydliga dessa riktvirden,
vilket inneburit att riktvirden for maximala ljudnivaer har férsetts med begransningar avseende antal
hindelser i den lagstiftning och de publikationer som faststillts under senare ar.

I Trafikverkets riktlinje for Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnviag, TDOK 2014:1021
(version 4.0) anges, i likhet med propositionen, riktvarden for trafikbuller i och vid bostadsbyggnader.
Propositionens riktviarden har i Trafikverkets riktlinje kompletterats med riktvirden for byggnader
med andra andamaél dn bostader (virdboende, skolor, kontor, hotell), olika typer av omrédden samt
riktviarden for vibrationer. Dar finns 4ven motsvarande begransningar i antal handelser avseende
riktvarden for maximal ljudniva som Boverket och Naturvardsverket anger i sina respektive
redovisningar av regeringsuppdragen. Trafikverkets riktvarden redovisas i Tabell 3.
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Tabell 3. Trafikverkets riktvérden f6r buller fran vdg- och spartrafik (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent  Ekvivalent Maximal ljudnivd, Ekvivalent = Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leqosh,  Lmaxr, utomhus pd  ljudniva, ljudniva,
Leqoah, utomhus pa uteplats/skolgard  Leqaan, [
utomhus uteplats/skolgard inomhus inomhus

Bostdder! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA®
60 dBA4

Vardlokaler” 30 dBA 45 dBA®

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA9 30 dBA 45 dBAw°

undervisnings- 60 dBA4

lokaler8

Bostédder i 45 dBA

omraden med l3g
bakgrundsniva

Tysta parker och 45-55 dBA
andra
rekreationsytor i
tatorter

Tysta 40 dBA
friluftsomraden

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA®
tillfalligt
boende!t12

Kontor 13 35 dBA 50 dBA©

t Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvirden for luftburet buller anges &ven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudnivé vid fasad frén végtrafik samt frin spértrafik i hastigheter hégre dn 250 km/h.

4 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastigheter lagre an eller lika med 250 km/h.

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA far
dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA fér dock inte
overskridas regelbundet nattetid.

7 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

9 Avser trafikirsmedeldag (06-18). Ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA far dock
inte 6verskridas regelbundet dagtid.

10 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Ljudnivan 45 dBA for skolor respektive 50 dBA for kontor far 6verskridas hogst fem ganger
per timme. Ljudnivén 50 dBA for skolor respektive 55 for kontor far dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.

u Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

2 Avser gastrum for somn och vila

13 Avser rum for enskilt arbete
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Projektet bedoms tillhora atgardskategori vasentlig ombyggnad av jarnvag. Vid tillampning av
riktvarden vid dtgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt, av en omfattning som kravs for att klara riktvirden enligt TDOK 2014:1021. Detta
anges i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt
Naturvardsverket. Om det inte ar tekniskt majligt att uppné samtliga riktvirden eller om kostnaderna
for atgirder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgarder Gvervigas.

Foljande riktvarden for bostadshus har darmed anvénts vid 6verviganden om skyddsatgirder samt vid
slutsatser om riktvirden innehalls:

e Ekvivalent ljudnivi 60 dBA utomhus vid fasad.

e Ekvivalent ljudnivé 30 dBA inomhus i bostadsrum.

e Maximal ljudnivé 45 dBA inomhus nattetid i bostadsrum.
e Ekvivalent ljudnivé 55 dBA utomhus vid uteplats.

e Maximal ljudnivi 70 dBA* utomhus vid uteplats. Far 6verskridas hogst fem génger per
timme Kkl. 06-22, dock med hogst 10 dB

4.5.4.3. Utredning av bullerskyddsatgéarder

Atgirderna dimensioneras for planforslaget 2045 mot buller fran jirnvigsstrickan som byggs om,
enligt TDOK 2016:0246. Malet med atgirderna &r att innehalla gillande riktvirden och vara tekniskt
genomforbara samt samhillsekonomiskt lonsamma i storsta mojliga méan.

Om det inte dr mojligt/rimligt att genomfora dtgiarder for att klara samtliga riktvirden kan det bli
aktuellt med avsteg enligt nedanstaende avstegstrappa:

e Riktviarden uppnas: Utfor atgarder sa att samtliga riktvarden innehélls.

e  Avsteg 1: Avkall gors pé att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan.
e  Avsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan.

e Avsteg 3. Avkall gors pa att innehdlla riktvarden utomhus pa uteplats

e Avsteg 4. Avkall gors pé att innehélla riktvirden inomhus.

Om avsteg 4 utreds far dock "Hogsta acceptabla nivaer vid nybyggnad och visentlig ombyggnad”,
enligt TDOK 2016:0246 inte Gverskridas:

e Bostédder och vardlokaler: Ljudnivin Lma.x 50 dBA fér inte 6verskridas oftare dn fem génger
per natt inomhus i sovrum respektive utrymmen fér sémn och vila. Avser
trafikarsmedelnatt (kl. 22 — 06).

e Bostédder: Ekvivalenta ljudnivder 40 dBA inomhus och 65 dBA p3 uteplats.
e Skolor: Ekvivalenta ljudnivier 40 dBA inomhus och 60 dBA péa del av skolgard

Tva sparnira bullerskyddsétgarder i form av bullerskyddsskdrmar har 6vervagts i projekteringen, Gster
om stationen, dar de flesta bullerberérda bostadshusen befinner sig, bade norr och s6der om
jarnvigen. Varje skarm har ljudabsorberande yta mot sparen, har en héjd pa 2 m 6ver rils 6verkant
och en lingd pa cirka 360 m, varav cirka 60 m ligger pa jarnviagsbron 6ver Storgatan. Skirmarna
beriknas sinka ljudnivan vid 22 bostadshus i omradet med 1 till 17 dBA, beroende pa vaningsplan och
avstandet till sparen.

Samhillsekonomiska analys har gjorts bade for separata skarmar och for bidda skarmar tillsammans.
For att bedoma den samhallsekonomiska nyttan gjordes samhallsekonomiska kalkyler i Trafikverkets
verktyg JarnvagsBUSE. I verktyget anviands kalkylvarden i ASEK 8.0 som varderar hur mycket en
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sankning av bullernivan &r vird i pengar. Viarderingen baseras pa de samhallskostnader som buller
medfor, till exempel genom hilsoeffekter, vilka alltsd minskar om bullernivier minskar.
Konsekvenserna av buller ar hogre ju hogre bullernivin ar. Att minska bullernivin med 1 dBA fran en
hog niva varderas vasentligt hogre dn att samma minskning frén en lag niva.

Ekvivalenta ljudnivderna utomhus vid fasad ar laga for planforslaget. Samtliga bostadshus i omradet
Kklarar riktvirdet 60 dBA ekvivalent ljudniva och ett flertal bostadshus ar utsatta for buller under 50
dBA, vilket ger 1ag nytta av bullerskyddsskdrmarnas effekt, bade utomhus och inomhus. Dessutom
berdknas skiarmarnas byggkostnad bli mycket stérre dn kostnaden for fastighetsnira
bullerskyddsatgarderna som behdvs for att klara riktvarden inomhus och vid uteplatser pa grund av
den maximala ljudnivan fran spartrafiken (cirka 15 miljoner kronor kontra cirka 3-4 miljoner kronor).
Nettonuvardeskvot (NNK) berdknas vara mycket negativt (NNK=-1,08). Det virdet blir &ven mer
negativt nar hiansyn tas till att jirnvigsbanken maste breddas for att de sparnara
bullerskyddsskirmarna ska kunna byggas. Atgirden har dirmed avfirdats d4 den inte 4r
samhaillsekonomiskt forsvarbar.

Eftersom jarnviagen till stor del gar pa bank f6rbi bostadshusen 6ster om stationen innebéar det att de
studerade bullerskyddsskarmarna skulle ligga hogt 6ver de befintliga tomterna. Detta kan dven
paverka utsikten och solinstralningen negativt.

Fastighetsnira atgirder foreslas dock i form av fasadatgarder for 19 bostadshus och 4
undervisningslokaler/skolbyggnader. Uteplatsatgirder foreslas for g fastigheter. Ingen skolgard
behover atgardas. Totalt foreslas bullerskyddsatgarder for 24 av de 28 bullerberérda byggnaderna.

Inga bullerberorda fastigheter 6verskrider riktvirdet 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad
och samtliga bullerberorda fastigheter som berédknas 6verskrida riktvirden for buller inomhus erbjuds
fasadatgirder. Nio bullerberorda fastigheter som 6verskrider riktvardet 70 dBA maximal ljudniva vid
samtliga uteplatser erbjuds inga bullerskyddsatgarder. Detta for att riktvardet vid uteplatser inte
overskrids fler 4n 5 génger per timme dagtid samt att ljudnivin 80 dBA inte 6verskrids, se fotnot 9 i
Tabell 3.

Fastighetsnira bullerskyddsétgédrder kan vara en eller flera av dessa: fonsteratgarder, byte till
ljudddmpad friskluftsventil, komplettering av vigg/tak med invindig gipsning, lokalt bullerskydd for
uteplats samt lokal skiarm vid till exempel fastighetsgrins. Trafikverket svarar for att genomfora
fastighetsnira atgiarder i samrad med fastighetsdgaren. Normalt ansvarar fastighetsidgaren for det
I6pande underhallet da atgirden ligger pé egen fastighet.

Eventuella dtgiarder méaste utformas i detalj i samarbete med respektive fastighetsdgare i kommande
skeden. I det fall iordningstélld uteplats saknas och riktvirde vid fasad 6verskrids, foreslas
uteplatsétgard om det inte finns ytor av rimlig storlek inom fastigheten dar riktvarden for uteplats
innehalls. Beslut om &dtgéarder regleras i jirnvagsplanens tillhérande plankarta.
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4.5.4.4. Férorenad mark

Miljoprovtagning har genomforts i flera omgangar pa jord, ytligt grundvatten, betong frin gamla
fundament som rivits i samband med entreprenad- och rivningsarbeten under 2025, samt asfalt i
Norra Jarnviagsgatan. Jordprover, frin markytan och som djupast 1,2 meter under markytan, fran
omradet for teknisk schakt for anldggande av nytt métesspér, ny plattform och planskild passage samt
anpassningar av befintlig anldggning visar generellt pa 14ga halter av analyserade amnen. Dessa
dmnen ar alifater, aromater, PAH, PCB, PFAS och metaller. I ndgra prover har forhéjda halter av
analyserade amnen, 6ver for markanviandningen gillande riktvarden, pévisats.

For att kunna bedoma hur 6verskottsmassor ska hanteras har laktester utforts pa samlingsprover frén
tre delomraden, fran oster till vister. Proven togs i tva nivéer, ner till som djupast 1 meter under
markytan, inom de delar av sparutredningsomradet som berors av teknisk schakt i plan. Lakvatskan
fran dessa analyserades. Resultaten visar generellt halter under gransviarden for lakning vid L/S 10
enligt NFS (22 § NFS 2010:4) for deponi av inert avfall, samt nivier som motsvarar mindre &n ringa
risk for de &mnen dar sddana nivaer ar framtagna. Det dr endast fluorid som ar i niva med eller strax
over gransvardet i tva prover.

Vattenprover har uttagits i tre grundvattenror i PEH-plast placerade fran norr till soder i bedomd
stromningsriktning fran nordvist till sydost 6ver sparomradet for den planskilda passagen. Det ena ar
installerat norr om sparomradet, ett inom sparomradet mellan roda och gréna magasinet och ett séder
om sparomradet. Roren ar placerade for att pa djupet fanga upp det vatten som tidvis star i
fyllnadslagret. Lagret striacker sig fran markytan till cirka 0,6—0,9 meter under markytan, ovanfor det
befintliga lerlager som ar cirka 4—10 meter maktigt. Provtagning av vatten har utforts i forhéllande till
en tidigare teknisk 16sning av planskild passage under sparomradet. Aven om ny teknisk 16sning for
planskild passage 6ver sparomradet inte innebar omfattande schaktarbeten kommer analysresultaten
anvandas i den fortsatta projekteringen.

I filtrerade vattenprover fran det ytliga grundvattenmagasinet, som kommer att beréras av
markarbeten i projektet, forekommer generellt metaller i klass 1 (mycket 14g halt) enligt Sveriges
geologiska undersoknings (SGU) bedomningsgrunder for grundvatten. Ett fatal av metallerna
foreligger i klass 2 (1ag halt) och klass 3 (mattlig halt). Halt av PAH-H i prov fran roret soder om
jarnvigen ar 6ver riktvarde vid bensinstationer gillande miljorisker i ytvatten pa grund av
utstrommande grundvatten och vid anviandning av grundvatten som dricksvatten. I rér inom
sparomradet ar halten PAH-H under rapporteringsgransen som ar storre an riktvardet vid
bensinstationer gillande miljorisker i ytvatten pa grund av utstrommande grundvatten och vid
anvandning av grundvatten som dricksvatten. Proverna har dven analyserats med avseende pa
halogenerade 16sningsmedel. Halter av 16sningsmedel, for vilka det finns bedémningsgrunder,
foreligger i halter under rapporteringsgransen och i klass 1 respektive 2 enligt Sveriges geologiska
undersokning, SGU:s bedomningsgrunder fér grundvatten.

De prover som tagits ut fran dldre betongkonstruktioner som rivits under 2025 i annat
Trafikverksprojekt pavisade vid analys inte forekomst av olja, metaller, sexvirt krom eller PFAS11.
Baserat pa analyserade halter av PAH bedoms de tva asfaltsproverna som tagits ut fran Norra
Jarnvagsgatan inte innehalla tjarasfalt.
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4.5.5. Hushallning med naturresurser

4.5.5.1. Vattenférekomster

I 6stra delen av utredningsomrédet 16per grundvattenférekomsten Enképingsasen (SE663485-156515)
i nordlig — sydlig riktning. Oster om &sen rinner Orsundaén, vilken kopplar samman med
Arnebobicken som rinner norr om utredningsomrédet, se Figur 18.

VATTENFOREKOMSTER N
i__ 1 Utredningsomré&de A
0 100 200 300 400
B T aammm neter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Vattenférekomster.

Grundvattenférekomsten ar en isdlvsavlagring bestaende av sand och grus med mycket goda bedé6mda
uttagsmojligheter. I kartlaggningsomradet ar uttagsmojligheterna 25 - 1251/s vilket ar de béasta i
magasinet. Den planerade jarnviagsverksamheten beror delar av grundvattenforekomsten
Enkopingsdsen Heby-Héarnevi (WA42617205) som anvinds for dricksvattenforsorjning.
Miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten har faststillts till god kemisk status respektive
god kvantitativ status. Stationsomradet bestér till storsta delen av postglacial lera och
genomslédppligheten i mark bedoms darmed vara lag.
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4.5.5.2. Hedésens vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomréadet ar till skydd for en allmén vattentikt som forsorjer totalt cirka 15 000 personer i
samhéllena Heby, Morgongéva och Vittinge. D4 reservvattentdkten for Heby ligger i samma
grundvattenmagasin som huvudvattentikten blir konsekvenserna hoga om férorening sker till
grundvattnet. Stationsomradets Ostra del ligger inom skyddszon for Hedésens vattenskyddsomréde, se
Figur 19.

Skyddsforeskrifterna reglerar verksamheter och markanvindningar som riskerar att fororena
vattentdkten, flera av de atgirder som kan bli aktuella i samband med jarnvigsarbetet. Exempelvis
schaktning, bortledande av vatten vid schaktarbete, masshantering (aterfyllnad) samt férvaring och
hantering av &mnen som kan vara farliga for grundvatten (petroleum, dammbindningsmedel med
mera).

For narvarande pagar en revidering av Hedésens vattenskyddsomréde och tillh6rande
skyddsforeskrifter. Trafikverket har yttrat sig 6ver de foreslagna foreskrifterna som bland annat
reglerar underhall och utveckling av den berérda jarnvégen.

Utover vad som sags i skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomrédet finns andra regler som géller
parallellt i vattenskyddsomréiden. Exempelvis i Naturvirdsverkets foreskrifter om skydd mot mark-
och vattenfororening vid hantering av brandfarliga vitskor och spilloljor (NFS 2021:10) regleras
hantering av brandfarliga vétskor i och utanfor vattenskyddsomréden.

VATTENFOREKOMSTER N
Grundvattenforekomst i _ 1 Utredningsomrade A
_ Ytvattenférekomst o 100 200 300 400
@ Vattenskyddsomréde —:—:— meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Vattenskyddsomrade.
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4.5.5.3. Masshantering

I samband med byggnation i jairnvigsomradet kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta ir en dndlig
resurs som ger en stor miljopaverkan i samband med framstéllning. Masshanteringen kréver dessutom
ofta ett stort transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutsldppen i jairnvigsprojekt ar i stor
utstrackning kopplad till transportarbetet i projektet, men paverkas dven av materialval. I ett
byggprojekt kriavs det ofta bade schaktning och fyll.

Sammanfattningsvis har naturresurserna i omrédet ett hogt varde med avseende pa
grundvattenférekomsten med uttag av dricksvatten for cirka 15 000 invénare.

4.5.6. Klimatpaverkan

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet héller pé att fordndras utover den naturliga
variationen och att forandringen beror pd mansklig pdverkan. Det handlar om att ménniskan med sina
utslapp av viaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vaxthuseffekten. FN:s
klimatkonvention anger att ménniskans paverkan pa klimatet inte far resultera i en farlig storning av
klimatsystemet. Detta har konkretiserats i det, sd kallade, 2-gradersmaélet som anger att den globala
okningen av medeltemperaturen bor begriansas till hogst tva grader Celsius jamfort med den
forindustriella nivan.

All samhallsplanering behover bedrivas pa sadant sétt att samhillets paverkan pa klimatet minskar
och samhillet anpassas till ett andrat klimat. Fér Heby station ska projektets totala klimatpaverkan
minst uppna Trafikverkets CO2 mal om en reduktion pa 30 %, jaimfort ar 2015, genom val av material,
transporter, brinsle, energi med mera.

Transportsystemet anviander energi och paverkar klimatet genom utslapp fran trafik, byggande, drift
och underhall av infrastrukturen. For att bedoma klimatpaverkan fran byggnation, drift och underhall
av projektet upprattas klimatkalkyler som ger en prognos 6ver klimatgasutsldppet angivet i
koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) och energianvindningen angivet i gigajoules (GJ) som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.

4.5.6.1. Klimat och risker

I nuldget finns inga kidnda risker for 6versvimning langs den aktuella strackan. I jairnvagplanearbetet
behover konsekvensbedomning goras kring de risker som kan uppkomma med anledning av pagdende
klimatforandringar som extrema regn och vadersituationer.

Langs med strickan vid Heby station transporteras farligt gods.

Heby tétort paverkades av en storre 6versvimning under 2023 i samband med skyfall.

4.5.7. Risk och sakerhet

Med riskobjekt menas en potentiellt farlig verksamhet, anldggning, naturrisk med mera som kan
utgora ett tillfalligt eller 1angsiktigt hot om en stérning eller olycka intraffar. Endast risker for
manniskors hilsa och egendom redovisas.

Foljande riskobjekt har identifierats inom projektet:
e Jirnvigsanlaggningen (riksintresse for kommunikation)

e Grundvattentikten Enkopingsasen
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geologi och geoteknik

Vid omrédet narmast jairnvagen bestar jorden enligt SGU:s jordartskarta av postglacial lera, se Figur
20. I den sydostra delen, vid kyrkan, finns ett omrédde med isdlvssediment som ar en del av
Enkopingsdsen. Enkopingsasen dr en rullstensés som stracker sig fran soder om Mélaren via Enkoping
och Heby och vidare norrut. En rullstensés utgors av grovre och mer genomslappligt jordmaterial dn
lera som &r ett mycket tatt material. Den geologiska karteringen bekriftas till stora delar av utforda
geotekniska undersokningar.

Jorden inom undersdkningsomrédet bestar generellt 6verst av cirka 0,6 — 0,9 meter fyllning bestdende
av sandigt grus eller siltig sand med delvis hog finhalt. Kring och i de dldre sparen som nu ska rivas
patraffas mycket vixtlighet sdsom sly, stubbar och rétter och fyllningen kan hir dven forutsittas ha
hog organisk halt.

Den naturliga jorden bestir inom omradet, férutom i léiget for isen, av lera. Asen bedéms pa ett kort
parti gd upp i dagen. Isdlvssedimentet ar inte narmare undersokt.

Jordlagerfoljden utgors i 6vrigt, under eventuell fyllning, 6verst av cirka 2—5 meter siltig
torrskorpelera foljt av mellan 2—5 meter siltig lera. Underliggande jord bestar av allt grovre
isdlvsediment som Gverst bestar av lerskiktad silt och mot djupet en grévre och fastare friktionsjord.

Torrskorpeleran bedoms i omradets centrala delar, bland annat i laget for den planskilda passagen, ha
en miktighet pa cirka 4 meter. Totala lermiktigheten bedoms hir ocksa vara liten, cirka 6 meter.
Kring den planskilda passagen och vidare visterut minskar torrskorpelerans méktighet till cirka 2,0
meter. Berg har patriffats mellan cirka 22 och 31 meters djup.
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Figur 20. SGU:s jordartskarta.

4.6.2. Hydrogeologi

Grundvatten i jord inom utredningsomrédet ar indelat i tva vattenbiarande grundvattenmagasin: ett
ytligt magasin i fyllnadsmaterial vid markytan och ett undre magasin i den grovre friktionsjorden ovan
berget. Magasinen separeras av ett maktigt lerlager, vilket har 1ag genomsléapplighet och darmed
begriansar utbytet mellan de tva magasinen.

Det undre grundvattenmagasinet inom utredningsomradet befinner sig under ett skyddande lager av
siltig lera med en maktighet varierande mellan 2—12 meter. Ovan den siltiga leran finns 2—5 meter
siltig lera med torrskorpekaraktir som i vissa omréden overlagras av fyllnadsmaterial. Matningar i
grundvattenror har visat att grundvattennivén i det undre magasinet generellt ligger runt 15 meter
under markytan. Uppmatta grundvattennivaer i det 6vre magasinet ligger generellt runt 1—2 meter
under markytan, men &r periodvis torrlagt.

Generell stromningsriktning i det undre grundvattenmagasinen gar i sydostlig riktning mot
Enkopingsdsen Heby - Harnevi. Tillrinningsomradet f6r grundvatten till Enkopingsasen bedoms
overlappa med utredningsomrédets utbredning. Det kan antas att det undre grundvattenmagasinet i
utredningsomradet ar i kontakt med eller en del av forekomsten i Enképingséasen. I berggrunden finns
en sprickzon som gar fran nordvast mot sydost genom utredningsomrédet. Beroende pa hur
grundvattnet transporteras i sprickorna kan det ge upphov till variationer i grundvattenniva i det
undre magasinet. Grundvattennivaer har mitts i grundvattenror manadsvis under dren 2021—2024.
Figur 21 visar en karta med ett urval av grundvattenroér med filter installerade i det undre och 6vre
grundvattenmagasinen samt grundvattenror med okind magasintillhorighet. Grundvattnets generella
flodesriktning ar illustrerat med pilar. Uppméitta min, max och medelnivéer for respektive ror ar
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utskrivna i kartan. Inom omrédet patraffas postglacial lera (Ijusgul), glacial lera (gul), glacial silt (gul
med vita linjer), sandig morén (ljusbla med vita linjer), isdlvssediment (gron).

max: 51,12

medel: 49,93

min: 48,58
max: 42,04
medel: 41,56
min: 40,64

: = -'-"\‘;,‘ hg ‘\ ! 1 ‘V | ‘ }_v: s 7 I ‘ —a 2 A ‘
Grundvattennivan i undre magasin ligger generellt runt +35 m, vilket motsvarar ca 15 m under markytan
Niva i 6vre magasin ligger runt +51 m, vilket motsvarar 1 m under markytan.
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Figur 21. Nivamétning grundvattenrér. Kélla: Jordarterna i kartan &r hdmtade fran SGU.

4.6.3. Avvattning

Norr om stationsomradet finns ett vattendrag Arnebobicken. Arnebobicken forenas med Orsundadn
sydost om stationsomrédet. De bdda vattendragen rinner i sydlig riktning och rinner ovanpé ett
lerlager, avskilda frin det undre grundvattenmagasinet i asen.

Spéranldggningen avvattnas idag frimst med ytlig avrinning. Befintlig plattform med en yta pé
cirka 600 m2 har en lutning mot séder diar den angréansas mot en grasbekladd slént. Stationsomrédets
avvattning ar idag ansluten till kommunalt spillvattennit.

Dagvatten fran hardgjorda ytor inom jarnvagsomradet leds via brunnar och ledningar till
Arnebobicken.
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4.6.4. Ledningar

Det finns ett antal ledningar och kablar inom utredningsomradet. De ledningstyper som har
lokaliserats ar 1ag- och hogspanningskablar, signalkablar, fjarrvarme, fiber, tele, kabel-tv, vatten-,
dagvatten- och spillvattenledningar samt belysning. En del av dessa kablar och ledningar kommer i
konflikt med de atgirder som #r planerade. Atta ledningsigare har identifierats i anslutning till
utredningsomradet.

4.6.5. Byggnadsverk

Befintlig plattform &r placerad pa den sodra sidan av jarnvagssparen. For att na plattformen fran norra
sidan finns en planskild passage cirka 350 meter frin stationsomradet. Det saknas en passage 6ver
jarnvagsomradet vid Heby station vilket 6kar risken for sparspring 6ver jarnvagsspéaren.

4.6.6. Belysning

Befintlig plattform &r forsedd med belysning.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

De 6vergripande krav som stills pa projektet ar att det ska byggas ett nytt moétesspar och en ny
plattform utmed motessparets norra sida.

Befintlig plattform ska anpassas till dagens standard tillgdnglighetsanpassning enligt EU:s regelverk
(TSD), genom en breddning séderut och med nytt ytskikt. Det planeras ocksa for en planskild passage
over jarnvagen i direkt anslutning till stationsomradet och ett uppstallningsspar norr om huvudspar.

5.1. Val av lokalisering

Ej aktuell for projektet.

5.2. Val av utformning

Vilka funktionella krav som stills pa jarnvigen far betydelse for vilka atgiarder som viljs och hur
mycket mark den nya anldggningen tar i ansprak. For projektet stélls féljande krav pa
jarnvigsanliaggningen:

e Anliggningen ska besta av ett nytt motesspar och ett uppstillningsspar norr om
huvudspéret samt en planskild passage.

e  Nytt motesspar ska utformas for trafikering med 17 vagnar + lok = cirka 360 m langd.

e  Motessparet ska dimensioneras och konstrueras med utgdngspunkt fran sa hog hastighet
som mgdjligt utan att paverka befintlig jarnvagsbro i 6stra dnden.

¢ Ny mellanhog plattform ska byggas utmed métessparet.
e Uppstillningssparet ska dimensioneras for fordon som ar 200 m langa.

e  Spar ska utformas for huvuddvargsignaler pa huvudspéret och skyddsvixlar pa avvikande
huvudspaér.

e Sparavstand mellan spér 1 (normalhuvudspéar) och spar 2 (nytt métesspér) ska majliggora
byggnation av sparrstaket samt kontaktledningsstolpar mellan spiren.

e  Nytt uppstéllningsspar ska vara oelektrifierat.

5.2.1. Beskrivning av utformning (planskild passage, métesspar, plattform och
uppstallningsspar)

Placering och utformning av den nya anldggningen har skett utifran att den i stérsta mdjliga man ska
anpassas till befintlig miljo och utformas med hénsyn till de vardefulla strukturer som finns pa platsen
och till omrédets karaktar, funktioner och viarden.

Utformningen ska striva efter att miljon ska upplevas sa trygg och trivsam som mojligt. Detta ska ligga
till grund for val av bland annat god genomsikt, belysning och hantering av viggar for hisstorn och
géngbron. Trappor, hisstorn och géngbrons utformning ska i mdjligaste man upplevas 6ppna och ljusa
och forankrade i det omgivande landskapet. Material i stationsomradet ska viljas utifran hur val de ar
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anpassade till platsens befintliga och 6nskade karaktar, utifran ett livscykelperspektiv, utifran ett
héllbarhetsperspektiv och utifrdn majligheten till god drift.

I Gestaltningsprogram, Heby métesspéar och industrispér, beskrivs forutsattningar, stéllningstaganden
och gestaltning mer utforligt.
5.2.1.1. Planskild passage och anslutning till omgivningen

Projektet innefattar en planskild passage i form av en gingbro 6ver befintligt och tillkommande spér
vid Heby station. Gdngbron placeras med nira anslutning till stationens plattformar och ska binda
samman jarnvigsstationen pa de olika sidorna om sparomrédet. Pa spdromradets sddra sida planeras
gingbron placeras intill stationshuset, nordvéast om detta. P4 spdromradets norra sida planeras bron
placeras intill det réda magasinets Gstra gavel, se Figur 22.

Bron tillgéngliggors genom trappor och hissar avsedda for oskyddade trafikanter.
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Figur 22. Orienteringsplan éver stationsomradet.

P& sparomradets norra sida leder ramper och trappor frén Norra jarnvagsgatan till den nya
plattformen, som ar upphdjd i forhallande till den omgivande marken. En primér entréplats av
smégatsten anlaggs i anslutning till den planskilda passagen. Pa entréytan finns sittmojligheter,
planteringar och utrymme for att stanna till och métas, se Figur 23.

P& sodra sidan justeras och kompletteras befintlig entréplats intill stationshuset och anpassas till den
nya situationen. Entréplatsen, skapar en tydlig och trevlig ankomstyta med sittmajligheter och
planteringar som héller samman ytor mellan plattform, stationshus, gangbro angoringsytor och
anslutningsvigar. Den befintliga ytan av smagatsten kompletteras och skapar en sammanhingande yta
med svag marklutning, som tar upp hojdskillnaden mellan stationshuset och plattformen.

Sléanterna bakom plattformarna planteras med vaxtlighet och skapar en 6ppen och trivsam form som
moter omgivande landskap pa ett mjukt satt pa respektive sida om spdromradet.

Aterbrukade granitstenar fran riven lastkaj bidrar fortsatt till att vara en viktig del av Heby
stationsomrade. Stenarna kan anvindas till fina avgransningar for planteringar och till sittmurar.
Aterbrukad granitsten bade i form av smagatsten och storre stenar fran lastkajen bidrar till att
forankra den nya gestaltningen i den befintliga miljon.
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Figur 23. Gestaltningsférslag éver stationsomréadet.

Séaval hissar som trappor ar placerade for att skapa en sammanhingande stationsmiljo. Detta bidrar
till en god orientering och forstarker tillsammans med befintliga bebyggelse- och gronstrukturer
karaktiren pa platsen.

Hissarna ar placerade i nara anslutning till plattformarna for god tillganglighet och framkomlighet.
Hissarna ar utformade “rakt in, rakt ur” sa att ingen behover vianda sig for att ta sig ur hissarna.

Trappor placeras i lagen som bidrar till logiska rorelsemonster i forhallande till befintliga och
kommande rorelser pa platsen. Trappor leder pd béda sidor om sparen fran markniva och upp till den
planskilda passagen.

P& den norra sidan, finns forslag om att trapporna ner frin gangbron ska gora en 180-graders sving
genom att ansluta till ett storre vilplan. P& sé satt kommer entrén frén trappan ansluta till markplan
intill hissarna, vilket ger en gemensam entréyta intill plattformen. P4 s6dra sidan foreslas trappen gora
en 9o-graders svang och entrén fran trappan ansluta markplan intill hissarna, framfor stationshuset,
med anslutning till plattformen. Detaljutformning kommer att tas langre fram i planprocessen.

Det ar viktigt att savil trappa som hiss och bro utformas medvetet for att inte bli dominanta i
landskapet. Stationshuset och de stora kulturhistoriska viarden i detta och i den befintliga miljon,
riskerar da att skymmas och forminskas och miljon riskerar att forvanskas. Med en genomtankt
utformning av tillkommande byggnation och anlaggning kan den befintliga miljon i stillet lyftas och
forstarkas.

Trafikverket kommer i den fortsatta planprocessen arbeta med en s& slimmad och siker 16sning som
mojligt for att minimera paverkan pa upplevelsevirdet av stationshuset sett fran plattformarna.
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5.2.1.2. Gestaltning av byggnadsverk

Hissarna foreslas fa transparenta partier vilket bidrar till trygghetsupplevelsen, da det gar att se om
négon stir utanfor hissen. Hissens sidovigg, pd sidan som ar riktad bort frin spéren, kan forslagsvis
klas med traribbor for att ge plats &t kldttervaxter och bidra till en varmare och gronare karaktar.
Vixterna bidrar till att bddda in hissen s att denna blir mindre pétaglig och minskar risken for klotter.

Pé respektive plattform placeras tvé vaderskydd. Det ar av stor betydelse att viderskydden passar val
in pé platsen, ar funktionella och upplevs trygga att anvdanda. Vaderskydden foreslas fa vaggar som till
stor del ar transparenta, smala svartlackerade aluminiumprofiler och grona tak.

Teknikhus kommer att beh6vas nordvast om pendlarparkeringen vid spdromrédets s6dra sida. For att
teknikhus inte ska bidra negativt till platsens upplevelse bor de ges en genomtiankt utformning som
passar vil in pa platsen. De foreslas fa en trafasad i falurod farg och gront tak.

5.2.1.3. Utrustning

Binkar med ryggstod och armstod placeras ut pi ett antal platser utmed plattformarna. Aven i de fyra
vaderskydden (tva viderskydd per plattform) finns bankar. Informella sittplatser som integreras i
landskapets utformning foreslas pa sparomrédets bdda sidor, se Figur 24.

Bilder/tavlor, forslagsvis av emalj, foreslas fastas utmed den planskilda passagens vaggar for att
undvika att passagen ska upplevas 1dng och monoton. Bilderna kan exempelvis utgora foton fran
Hebys historia. Belysning av bilderna kan bli del av belysningen av den planskilda passagen.

Belysningen i den planskilda passagen sévil som i resterande stationsomréade ska bidra till att miljon
upplevs funktionell, trygg och trivseam. Armaturen behover ha en karaktir som passar vil in pa platsen
och bidra till att ge miljon en valkomnande upplevelse.

I stationsomrédet kommer det att finnas behov av olika former av avgransande och stédjande racken,
handledare och pollare. Dessa ska uppné gillande krav och viljas utifrén att dess utformning bidrar
till 6nskad upplevelse.

)
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Figur 24. Referensbild pa sittplatser integrerade i landskapet.
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5.2.1.4. Vegetation

Ett antal vardefulla trdd, men dven ytor med busk- och markvegetation, kommer att tas ner for att
mojliggora planerad byggnation. Kompenserande tradplantering foreslas framfor allt utmed Norra
Jarnvagsgatan, oster om befintlig gron byggnad. Det bidrar till att karaktdren av en gron,
sammanhallen stationsmiljo kan bevaras. Mindre trad foreslas dven pa ett flertal andra platser i
stationsomrédet. Tradplantering kan pa sikt utgora viardefulla habitat for insekter och figlar, men har
vid planteringstillfallet inte samma virde for insekter och faglar som befintliga, dldre trad. For att
skapa ett nytt habitat for insekter foreslas darfor ett storre insektshotell pa sparomradets norra sida.

Plattformen pé sparomradets sodra sida, breddas i forhallande till dagens lage. Nya slénter i
plattformens bakkant, liksom i bakkant pa ny plattform pa sparomrédets norra sida, tar upp
hojdskillnaden mot omgivande mark. Dessa foreslés fa planteringar med buskar och orter i
naringsfattig jord. Utmed ramperna pa sparomradets norra sida bidrar hackplanteringar till att satta
de nya konstruktionerna i ett ssmmanhang som ger ett omhandertaget intryck.

Vid entréplatserna pa sévil norra- som sodra sidan foreslas planteringar med buskar, taliga perenner
och enstaka smaé trad.

Inom spiromradet finns det idag ytor med dngsvegetation. Vid nyanldggning inom dessa ytor foreslas
insddd av ny dng. Ytor som planeras fa dngsvegetation ska besds med samma arter som idag finns i
omrédet. Invasiva arter ska dock undvikas, se Figur 25.

Figur 25. Placering av nytt spar, ny plattform, ny passage med tillhérande trappor, hissar och planteringar
monterat pé flygfoto for att visa forhéllandet till befintlig situation pa platsen.

5.2.1.5. Mobtesspar

Jarnvagsanlaggningen planeras att inrymma tva spar med dndplattformar till varje spar. Det befintliga
sparet finns kvar i samma lage och ett nytt métesspar byggs norr om det befintliga.

5.2.1.6. Plattform

Projektet innebar att bygga ny mellanhog plattform som ansluter till det nya motesspéret pa den norra
sidan om jarnvagen. Den norra plattformen nas genom ramper och trappor som ansluter till
plattformen. Plattformen forses med taktila strék, viderskydd, sittplatser och sopkarl.

Befintlig plattform péa jairnvagsanlaggningens sodra sida ska TSD-anpassas till dagens standard
(tillgdnglighetsanpassning enligt EU:s regelverk). I forsta hand innebér denna anpassning en
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breddning av bakkant, nytt ytskikt samt ny plattformsutrustning och taktila strak. Befintligt L-stod
(plattformskant) mot spar ska vara kvar och arbeten i dess direkta nirhet ska ske med varsamhet for
att inte skada L-stoden. Vissa lagningsarbeten av befintligt L-stod kan bli aktuellt.

Det kommer att finnas anslutningar till den s6dra plattformen precis framfor stationshuset och langst
osterut langs plattformen.

Den vistra delen av den befintliga plattformen kommer avgransas med grindar i anslutning till bron
och kommer inte vara tillgénglig for resenérer att nyttja. Det dr idag inte bestimt om den vistra delen
ska finnas kvar i befintligt skick.

5.2.1.7. Uppstéliningsspar

Ett nytt uppstéllningsspar ska byggas vister om ny plattform pa den norra sidan. Nytt
uppstallningsspar forses med vaxel och sparsparr men ska vara oelektrifierad. Spargeometrin ska
forberedas for att i framtiden kunna elektrifieras. Uppstéllningsspar ska dimensioneras och
konstrueras for fordon som ar 200 meter langa.

5.2.1.8. Servicevédgar

Runt anldggningen kommer servicevigar, ytor for uppstillning av servicefordon och ramper for
underhéllsarbete, (i forsta hand till plattformarna samt till teknikhus och vixelpaket), att anldggas.

5.2.2. Bortvalda alternativ for placering av passage

Alternativa lagen for passagen som har studerats, men valts bort, redovisas i detta kapitel. Alla
alternativ med ramper till bro eller tunnel har valts bort di ramperna kraver mycket utrymme och blir
for 1anga, for att uppfylla kraven med lutning. Langa ramper innebar stort markansprék och det blir
storre paverkan pa kulturmiljo och naturmiljo och mer omfattande behov av drift vid underhall.
Alternativen med ramper ger i alla férslag 1dnga anslutningsvagar mellan plattformarna vilket minskar
tillgangligheten.

Foljande forslag ar forkastade:

Alternativ med 2% lutning pa gang- och cykelramp

Forslaget har forkastats d& gang- och cykelramperna blir for langa med 2 % lutning pa (cirka 225
meter for passage under jirnviagen och cirka 325 meter for bro per sida) vilket varken bedoms vara
anvandar- eller underhallsvinliga. Ramperna skapar dven intrang i vattenskyddsomrédet.

Planskild passage med gang- och cykelramp och flytt av det grona huset

Forslaget innebar en planskild passage under jarnvagen precis dster om stationshuset med tillhérande
gang- och cykelramp pa vardera sida om jarnvigen som ansluter till plattformarna. Gang- och
cykelramp pé den sédra sidan tar for mycket yta och det innebar att flera skyddsvirda trad falls.

Alternativet anses ha en negativ paverkan pa viardefulla kulturmiljoer, frimst da den grona byggnaden
behover flyttas fran sin ursprungliga plats. Den ildre plattformen for persontrafik paverkas av
nybyggd gangbana intill stationshuset och tradallén. Langa gang- och cykelramper pa bada sidor av
jarnvigen skapar ett splittrat jairnvagsomrade. Gang- och cykelrampens langd p& den norra sidan ar
enbart denna cirka 120 meter och det blir mindre tillgdngligt till och fran stationsomrédet for
oskyddade trafikanter. Den gréna byggnaden med kulturhistoriskt viarde behover flyttas da gang- och
cykelramp pa den norra sidan forldggs dar byggnaden stér i dag.

Planskild passage med ramp

Alternativet innebér planskild passage under jarnviagen placerad vister om stationshuset och den réda
byggnaden. Har foreslds ramp pa den norra sidan av jirnviagen som gar i en oval som tar mycket yta i
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ansprak. Rampen blir 14ng med djupa slianter och breder ut sig 6ver ett storre omrade vilket innebar
att resendrerna far langa avstand mellan den norra och den sodra plattformen. P4 den sddra sidan
forlaggs en ramp parallellt med plattformen cirka 140 meter. Ur kulturmiljosynpunkt ar det stort
intrang i landskapet och den dldre plattformen kommer helt eller delvis forsvinna vilket forsamrar den
historiska ldasbarheten av omradet.

Planskild passage 6ver jirnvag och ramper med 4 % lutning. (Bro med ramp)

Bedoms bli en stor konstruktion som genererar stort intrang i den befintliga miljon. Linga ramper
med 4 % lutning innebér cirka 610 meter mellan plattformarna vilket ej bedéms lampligt for
rorelsehindrade och blir svaratkomlig for drift och underhéll. Ramperna skapar dven intrang i
vattenskyddsomrédet. Bro 6ver jairnvagen riskerar att ta siktlinjerna till Vasterlovsta kyrka.

Planskild passage under jarnvag med hiss (port och hiss)

Lansstyrelsen och Heby kommun bedémde att genomférandet av byggskedet, med stora och djupa
schaktarbeten och sponter genom leran ner i friktionsmaterialet, i kombination med att anldggningen
ligger direkt ovanfor grundvattentidkten och asformationen, kunde medfora risker for
grundvattentikten och dricksvattenforsorjningen som inte kunde accepteras. Yttrande kom in vid
kungorelse av jirnvagsplanen under hosten 2024. Genom yttrandet som inkom till Trafikverket blev
det tydligt att varken lansstyrelsen eller Heby kommun accepterade de skyddsatgéarder (som
tillrackliga) som Trafikverket foreslagit. Enda forslaget med att genomf6ra byggskedet utan spont
skulle ge alldeles for stor paverkan pa tagtrafiken och under oacceptabelt 1ang tid. Forslaget med port
under jarnviagen har darmed utgatt som projekteringsforutsittning i det fortsatta arbetet med Heby
station.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls
Kommande skyddsatgiarder och férsiktighetsmatt kommer att redovisas pa plankartan, dessa ar:

e Bullerskyddsatgirder

54. Skyddsatgarder som inte faststalls

Nedan listas skyddsétgarder som inte faststalls:

¢  Om schaktmassor med blomsterlupin transporteras bort ska massorna forvaras vil
forslutna for att minimera risk for spridning och skickas dérefter till forbranning.

e Vid behov utfors rening av byggdagvatten/lanshallningsvatten.
e Tidsrestriktion for avverkning av trad pa grund av hickningsperiod.

e Skydd av alléer som omfattas av generellt biotopskydd.

5.5. Kompensationsatgard

Nedtagna allétrad ldggs upp i faunadepa. Nedtagna allétrad ersitts med nya triad i anslutning till
befintlig allé pa den norra sidan om jarnviagen Gster om grona magasinsbyggnaden. Om mojligt
anviands nedtagna trad for att anldgga ett storre insektshotell pa sparomrédets norra sida.
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5.6. Klimatreducerade atgarder

Det pagar ett aktivt arbete med att lyfta och inarbeta atgirder for en reducerad klimatpéaverkan fran
anldggningens byggnation, drift och underhall. Klimatarbetet anvinds dven som en parameter vid
beslut om utformning och val i projektet. Samtliga teknikslag efterstravar tekniska 16sningar som &r
resurseffektiva utifran anldggandets byggmaterial, arbetsmoment samt framtida drift och
underhéllsbehov. Forutsatt att tekniska och funktionella krav kan uppfyllas kan dessa material
anpassas eller bytas ut mot alternativ med en lagre paverkan.

Foljande atgarder, for att minska projektets klimatpéaverkan, utreds i planskedet:
e Ersitta Diesel med HVO100 eller eldrivna entreprenadfordon
e  Materialval hiss utav glas, stél och sedumtak

¢ Reducerad omfattning av stodmurar i betong, anlidgga slianter i plattformarnas bakkant,
som planteras for hog biodiversitet, i stéllet for konstruktion av stodmurar

e Ateranviinda material — granitblocken fran vistra lastkajen och smégatsten i anslutning till
stationshuset

e Klimatsmart stél
e Stenmjol
e Géangbro i annat material 4n betong

¢ Inga palningsarbeten eller arbeten med permanent spont

5.7. Trafik och anvandargrupper

Funktion och fysisk tillganglighet ar viktig for att platsen ska vara vilkomnande och mojlig for alla att
besoka. Den som har barnvagn eller rullstol ska ha l4tt att ta sig fram. Det behover dessutom vara
enkelt att orientera sig pa platsen. En tydlig och sammanhallen utformning underlattar
orienterbarheten och bidrar till trafiksiakerheten. Det omfattar savil att rorelsen inom omradet och i
anslutning till omgivande omraden upplevs logisk.

5.7.1. Trafik

De planerade atgdrderna med motesspar medfor att tdg kan passera stationen samtidigt som tag star
inne p4& stationen.

For resendren utgor stationen och stationsomrédet en viktig del av reseupplevelsen. En attraktiv
stationsmilj6 kan fungera som en samlingsplats och underlatta for kollektivt resande.

5.7.2. Kollektivtrafik

Utformningen for tagtrafik beskrivs i kapitel 5.2 ”Val av utformning”.

Bytespunkt for busstrafik finns kvar i befintligt 14ge pa den sédra sidan, se dven kapitel 4.2.2
“Kollektivtrafik”.
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5.7.3. Oskyddade trafikanter

Cykel och barnvagn kan pé norra sidan ledas via ramper till plattformen. Mellan plattform och
omgivande mark finns dven trappor. Nya taktila ledstrak kommer att anpassas till utformningen.
Rullstolsburna kommer med enkel och kort gangvig, fran ny taxificka eller nya parkeringsrutor for
funktionshindrade pé norra sidan, till hissarna for en enkel och trygg planskild passage.

P4 s6dra sidan avvands befintlig cirkulationsplats for av- och paslapp av resenédrer samt befintliga
parkeringsrutor for funktionshindrade. Markens lutning tar upp hojdskillnaden mellan plattformen
och den omgivande marken.

Hiss och trappor leder oskyddade trafikanter 6ver bron for planskild passage. P4 bada sidor av
trapporna ska det finnas handledare.

Anslutning och resandebyte mot kollektivirafik sker p s6dra sidan av spdromrédet vid befintlig
busshaéllplats.

5.7.4. Trafiksakerhet

Vid anlidggande av planskild passage, plattform och motesspar anpassas utformning i samsyn med hela
sparomradet. Det kommer finnas stingsel mellan sparen och vid stationsomradet for att minska risken
for sparspring. Den nya planskilda passagen och de ramper som finns i anslutning till plattformen ska
anslutas och anpassas pé ett trafiksakert satt till Norra jarnvagsgatan.

5.7.5. Barns upplevelse av jarnvagen

For oskyddade trafikanter, daribland barn, planeras en planskild passage 6ver jairnvigen for saker
passage. Skyltning och belysning kommer att finnas i anslutning till passagen vilket bedoms underlétta
orienteringen i omrédet.

5.8. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att hoja sikerheten, tryggheten
och kontinuiteten for tagtrafiken/fordonstrafiken.

Da befintliga planskilda korsningar langs jarnviagen genom Heby dr underfarter under jarnvigen sa
okar en gangbro Over jirnvagen robustheten i samhillet, att kunna ta sig planskilt forbi jairnvagen vid
till exempel storre skyfall i framtiden.

5.8.1. Kommunala planer

5.8.1.1. Oversiktsplan

Projektet bedoms uppfylla de behov av ombyggnad som beskrivs i Heby kommuns gillande
oversiktsplan (2013).

5.8.1.2. Detaljplaner och omradesbestémmelser

Storre delen av utredningsomradet befinner sig inom detaljplan for Storgatan och stationsomrédet.
Framst berérs omraden som planlagts for allmén platsmark, gata och park, samt kvartersmark,
jarnvags- och busstrafik och stationsbyggnader.

En mindre del av utredningsomradet befinner sig inom detaljplan for industriomradet Heby sag (1917-
P36 som utgors av kvartersmark for allmant Andamal, jarnvagstrafik, samt kvartersmark for enskilt
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andamal, sagverksindustri, med begransningen att marken ska vara tillganglig for
gemensamhetsanldggning for korviag (Heby Siggbo GA:3).

5.9. Landskapet och staden

5.9.1. Omgivande landskap

Projektet har anpassats for att befintliga utblickar i landskapet i mangt och mycket ska bevaras.
Placeringen av gangbron och hisstorn i plattformarnas vistra dnde, den slimmade 16sningen for
brostod och trappor samt det kommande valet av utformning och detaljprojektering syftar till att inte
inskranka for mycket pé sikten i landskapet eller paverka den befintliga karaktiren negativt.

5.9.2. Stationsomradet

Utformningen ska efterstriva bibehéllen platsforankring och platskontinuitet kring stationen. Det
innebar att samtliga magasinsbyggnader bibehélls inom stationsomréadet och den planskilda passagen
placeras med s3 litet visuellt intréng som mojligt mot stationsbyggnaden. Det dr viktigt att materialval
och val av utrustning sker med respekt for den befintliga miljon. Nya ytor och element ska anpassa sig
till den befintliga karaktiren samt lyfta denna.

5.9.3. Barriarer

Ny planskild passage ska vara ett komplement till befintliga passager och ska darfor placeras for att
gynna ett 6kat flode till och frén stationen samt mellan de sddra och norra delarna av titorten.
Avsikten ar att passagen ska placeras sa att det kinns motiverat att anvinda den i stéllet for att gena
over sparen, samtidigt som flertalet kulturhistoriska aspekter ska hanteras och som paverkar slutgiltig
placering.

5.9.4. Gestaltning

Ett gestaltningsprogram, PM Gestaltningsprogram, har tagits fram for projektet.

I detta behandlas gestaltningsfragor och aspekter som &r viktiga att arbeta vidare med samt vad som
ska uppnés ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsprogrammet ar vigledande for projekteringen och
fungerar som en koppling mellan jirnvigsplan och byggskede géllande gestaltningsfragor.

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att bygga en tillganglighetsanpassad planskild passage,
som upplevs som lattanvind, siker, trygg och som tar héansyn till det befintliga landskapet och de
befintliga virden som finns pa platsen. Darutover ska nytt spar och ny plattform integreras pa ett
naturligt och vil fungerande sédtt med den omgivande miljon.

Gestaltningen av stationsomradet tar avstamp i nedanstdende mal som togs fram vid
malbildsseminariet 2022 som holls infor arbetet med PM Inledande landskapsanalys och dess
gestaltningsavsikter, vilka ligger till grund for PM Gestaltningsprogram. Foljande mal togs fram vid
malbildsseminariet (mé&l som ar kopplade till 16sningar som inte langre ar aktuella, ramper till
planskildhet samt planskild passage i form av tunnel har tagits bort):

e Anlidggningen ska vara siker, och bidra till en 1dngsiktigt hallbar samhallsutveckling.
e Hinsyn ska tas till sdval resenirerna som till betraktarna vid sidan av jairnvagen.

e Utforma stationsmiljon for gena och tillgdngliga byten mellan olika trafikslag och mellan
plattformsbyten. Nya rorelsestrak till, fran och inom stationsomradet ska upplevas
otvungna och naturliga.
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e Ny planskild passage ska vara ett komplement till befintliga passager och ska darfor
placeras for att gynna ett 6kat flode till och frin stationen samt mellan de sédra och norra
delarna av titorten.

e Avsikten ir att passagen ska placeras sé att det kinns motiverat att anvinda den i stillet for
att gena Gver spéren.

e Utformningen ska efterstrava bibehéllen platsforankring och platskontinuitet kring
stationen. Gestaltningen ska knyta an till och koppla ihop nya element i stationsmiljon med
utpekade befintliga varden och karaktiarsdrag.

e Vid val av placering ska héansyn tas till befintliga alléer och gamla trad ska om mojligt
bevaras.

e Befintliga byggnader och konstruktioner av kulturmiljovarde ska om mdgjligt bevaras och
integreras i den nya gestaltningen.

e Det ar viktigt att materialval och val av utrustning sker med respekt for den befintliga
miljon. Nya ytor och element ska anpassa sig till den befintliga karaktaren och lyfta denna.
Det bor goras med tidlosa och héallbara material, exempelvis genom markytor av
smégatsten och kantstenar av granit.

5.10. Miljo och halsa

Anpassningar till natur- och kulturvirden har gjorts dar det har ansetts mgjligt och
samhaéllsekonomiskt motiverat. Exempelvis har placeringen av passagen, liksom utformningen skett
med hinsyn till de biotopskyddade alléerna i omradet och de kulturhistoriskt viktiga byggnaderna
inom det bevarade stationsomradet. Intrang sker intill de olika virdeobjekten, men med minsta
mojliga intrdng och utformning som i moéjligaste man ska smalta in och forstarka den vardefulla
karaktiren i stationsmiljon.

5.11. Byggnadsteknik

5.11.1.Geologi och geoteknik

Enligt tidigare och utférda geotekniska undersékningar ar jorddjupet mindre i den Gstra delen av
utredningsomradet, for att darefter 6ka centralt inom utredningsomrédet och minska nagot langre
vasterut. Jorddjupen som erhallits fran de geotekniska undersokningarna varierar normalt mellan
cirka 5 meter (utan bergstopp) till drygt 22 meter till konstaterat berg. Som djupast har dock berg
patraffats cirka 31 meter under markytan i en punkt.

Jordlagerfoljden utgors generellt, under eventuell fyllning, 6verst av cirka 2-4 meter siltig
torrskorpelera eller lera med torrskorpekaraktar, foljt av mellan 2-6 meter siltig lera. Leran
underlagras av allt grévre sediment som 6verst bestar av cirka 2 meter ler- och sandskiktad silt
overgdende i en grovre och fastare friktionsjord. Jorden vid kyrkan (isdlvssedimentet) &r inte ndrmare
undersokt.
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5.11.2.Hydrogeologi

Angivna plusho6jder avser meter 6ver havet. I utredningsomrédet varierar uppmatta grundvattennivier
iundre magasin mellan cirka +35 och +37 m, vilket motsvarar mer dn 15 meter under markytan.

Schaktarbeten for grundlaggning och fundament till gaingbron samt hisstorn kan komma att medféra
en begransad och lokal grundvattenavsankning i det 6vre magasinet. Denna paverkan géller enbart
under en kort period i byggskedet och bedoms enbart berora schaktens direkta nirhet. Schaktdjup ar
bedomt mellan 1,5 meter till 2,0 meter under markytan och kommer troligen inte gé ner till
torrskorpeleran, utan bedéms ske mer eller mindre i sin helhet i fyllnadsmaterialet.

Bortledningen av grundvatten fran det 6vre magasinet, som kan bli aktuell under delar av byggskedet
(vid hoga nederbordsmingder alternativt under sisong med hog grundvattennivé i 6vre magasinet)
bedoms som forsumbar och helt utan risk for allménna eller enskilda intressen. Schaktgroparna
planeras att fyllas igen sa fort grundldggningsarbetet ar klart. Darmed gors bedomningen att ingen
paverkan pa grundvattennivaerna i 6vre magasinet kommer att ske, varken under fortsatt byggskede
eller i permanent driftskede.

Det undre grundvattenmagasinet kommer inte paverkas och inga arbeten planeras pa ett sddant sitt
att lerans skyddande egenskaper paverkas pa nagot satt. Inga djupa sponter och ingen palning eller
djupa schakt ar aktuellt med ny teknisk 16sning for planskild passage.

Som utgingspunkt for stillningstagandet har berdkningar for ett virsta scenario anvints. Med varsta
scenario avses bland annat att en hogre genomslapplighet har antagits for grundvattenmagasinet i
fyllmaterialet for att inte underskatta paverkan.

5.11.3.Avvattning

Jarnvagsanlaggningen passerar tiatbebyggelse dar mojligheten till fullgoda 6ppna jarnvagsdiken
kommer att vara begriansade. Dar utrymme for fullgoda diken inte finns avvattnas anldggningen med
drianeringsledningar som komplement till grundare diken. Fran ldgpunkterna avleds vattnet med hjalp
av kupol- eller rannstensbrunnar, med utlopp till befintliga vixtbeklddda diken och vidare mot
vattendraget Arnebobédcken strax norr om utredningsomradet.

Den planskilda passagen och hisskonstruktionen kommer att avvattnas genom sjalvfall med
hangrannor och stuproér, som antingen leds till befintlig VA-system eller leds till grusad yta for
oversilning. Virmeslingor kommer att byggas in for att forhindra isproppar.

Den nya plattformen pa norra sidan av sparomrédet avvattnas mot slint i bakkant dar dagvattnet
avrinner pa gronyta for infiltration och via grasbeklddda diken leds till Arnebobacken.

De nya ytorna bedéms inte behéva forses med rening, da storre del av ytorna inte bedéms generera
fororeningar.

Befintlig plattform pa so6dra sidan 6versilar mot slint i bakkant och det ar en lamplig teknisk 16sning
dven for den nya plattformen pa norra sidan. Detaljutformning kommer att hanteras i kommande
skede i planprocessen.

5.11.4.Ledningar

Samrad har genomforts med ledningsidgare, som har identifierat konfliktomraden kopplade till det nya
jarnvagsutformningsforslaget. Samraden har dokumenterats och kommer att beaktas i senare skeden.
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5.11.5.Byggnadsverk

Den planskilda passagen planeras att byggas 6ver jarnvigen och gestaltas med ett helhetsperspektiv,
anpassat till omgivningarna. Materialvalen kommer att viljas med hiansyn till miljon och for att
sakerstilla en ldng livslangd for konstruktionen.

Géngbron foreslas byggas med en takkonstruktion for att bli mer vaderskyddad samt minimera
behovet av till exempel snorgjning och halkbekdmpning. Forslag finns &ven med varmeslingor i
brobanan, men detta ar en relativt ovanlig 10sning i Trafikverkets anldggningar och bedéms inte lika
robust over tid eller standardiserad som en taklgsning.

Hisskonstruktioner utformas lampligtvis med kombinerat barverk av betong och stal. Fria synliga
vaggar (pa en eller flera sidor) kan utformas med barverk av stalkonstruktion och glas for att minska
anviandandet av betong, som har stérre klimatpéverkan.

5.11.6.Belysning

Plattformar ska vara vil belysta. For att behalla omradets kulturhistoriska karaktar bor
belysningsstolpar och armaturer ha en enkel och tidl6s utformning. Stolparna ska harmoniera i stil och
kul6r med 6vrig utrustning pé stationsomradet for att skapa ett enhetligt intryck. Den planskilda
passagen foreslas ha en belysning som bidrar till en trygg och trivsam milj6. Belysning i hissar, trappor
och planskild passage behover harmoniera i styrka och karaktir med belysning pa plattformar och
kringliggande ytor.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Sammantaget bedoms planforslaget utgora en positiv konsekvens for trafik och anvandargrupper.

6.1.1. Trafik

Ett nytt motesspér bidrar till att 6ka turtdtheten for pendeltrafik och majliggor for fler att vélja hallbart
transportmedel. Ett nytt motesspar och ett uppstillningsspar minskar driftstorningar och skapar en
mer robust och palitlig jairnvag.

Enligt trafikprognos for ar 2045 forvintas jarnvagstrafiken pa Heby linjeplats bli:
e Persontig (X50) 28,1 tdg/dygn
e Persontag (ER1) 35,1 tdg/dygn
e Totalt 63,2 tdg/dygn.

Det innebar att antal tdg/dygn okar fran cirka 39 i nuléget till cirka 63 for prognoséar 2045. Ingen
godstrafik forvantas dock trafikera strackan.

En attraktiv stationsmilj6 kan fungera som en samlingsplats och underlidtta och uppmuntra till
kollektivt resande.

6.1.2. Kollektivtrafik

Projektet mojliggor fler avgéngar med tag och det blir enklare att angora stationsomradet for
resendrer. Det forvintas bli fler resenédrer som dker tig och det kan innebéra fler resenirer med buss.
Busstrafik paverkas inte under byggtiden da héallplatsen/bytespunkten flyttas tillfalligt.

6.1.3. Oskyddade trafikanter

Den nya plattformen ar battre anpassad i hojd till tdgen och okar tillgédngligheten for resenirer.

Ny planskild passage okar trafiksikerheten, forbattrar framkomligheten och bjuder in till en mer
tillgdnglig jarnvagsmiljo for oskyddade trafikanter.

Den planskilda passagen har hiss i anslutning till plattformarna och innebar en 6kad tillgidnglighet och
framkomlighet for resenirer och andra oskyddade trafikanter i Heby.

Det kommer att finnas stangsel mellan de tva plattformarna for att minska risken for sparspring vilket
forvantas oka trafiksdkerheten.

P& den s6dra sidan om sparomradet byts befintliga viderskydd ut mot nya, stérre viaderskydd. Pa den
norra sidan av spdromradet placeras tva viaderskydd pa den nya perrongen. Ut6ver detta tillkommer
sittplatser, sopkérl och planteringar for att bidra till 6kad komfort och trivsel for oskyddade trafikanter
inom stationsomrédet.
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6.1.4. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forvintas 6ka med de nya tillganglighetsanpassade plattformarna och en anpassad
jarnvagsmiljo som &r gestaltad for att 6ka tillgdngligheten och trafiksdkerheten. Oskyddade trafikanter
kan anvianda den planskilda passagen for att ta sig frén A till B pa ett sdkert satt. En tydlig och
sammanhallen utformning underlattar orienterbarheten och bidrar till 6kad trafiksékerhet.

6.1.5. Barns upplevelse av jarnvagen

Planerade atgarder okar tillgangligheten for barn och gynnar barnens rorelsefrihet och trygghet vid
stationsomradet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna i projektet bidrar till 6kad kapacitet lings Dalabanan och méjliggér arbetspendling for fler
inom Heby och bidrar till att starka den regionala infrastrukturen.

Sammantaget bedoms planforslaget positivt for lokalsamhillet och den regionala utvecklingen.

6.3. Landskapet och staden

6.3.1. Omgivande landskap

Planforslaget bedoms ge mattlig paverkan pa landskapsbilden med en planskild passage 6ver
jarnvigen som ar synlig i landskapet. Hissarnas uppstickande partier kommer att bli synliga, men inte
paverka den visuella miljon kring Vasterlovsta kyrka.

Gestaltningen av den planskilda passagen med bro, hisstorn och trappor far stor betydelse f6r om de
tillkommande elementen innebar en positiv eller negativ inverkan pa omgivande landskap.
Planforslaget foresprakar en lamplig utformning, som dr anpassad till den befintliga miljon.
Planforslaget har da majlighet att lyfta upplevelsen av platsen och bidra positivt till den totala miljon.
Detta kan fa stor positiv inverkan pa omgivande landskap.

Genom nedtagning av trad paverkas omradets rumslighet och blir 6ppnare pa bada sidor av stationen.
Nya siktlinjer skapas fran savil Stationsvigen pa sparomradets sodra sida som fréan Norra
Jarnvagsgatan pa sparens norra sida. Komplettering av trad kan pé sikt kompensera for virden for
trdd som med anledning av planforslaget behéver fillas.

6.3.2. Stationsomradet

Omrédet bedoms ha ett mattligt varde. Passagen Gver sparen och de ytor som ianspréktas i samband
med anldggande av trappor, hissar och sldnter, innebér att vardefulla trad kommer att behova tas ner
pa norra sidan om sparomradet. Dessa beskrivs i kapitel 6.4.3.

Omsorgen i utformning och gestaltning av den nya anldggningen med bro, hisstorn och trappor, men
dven nya perronger med viaderskydd och nyanldaggning av markytor, far stor betydelse for om de
tillkommande elementen innebér en positiv eller negativ inverkan pa stationsomradet. Med oforsiktiga
val kopplade till utformning, dimensionering av nya element, fargsattning m.m. kan planforslaget
innebara att viarden i befintlig milj6 forstors. Planforslaget foresprakar en omsorgsfull utformning,
lampliga materialval och en firgsédttning som dr anpassad till den befintliga miljon, vilket kan innebara
att planforslaget far stor positiv effekt pa stationsomradet.
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Passagens placering innebar att trafikanter dven fortsatt kommer att rora sig inom det befintliga
stationsomradet och bidra till livinom detta. Samtidigt innebér placeringen minsta mojliga inverkan
pa befintlig miljo, sa att befintliga kultur- och naturviarden kan bibehéllas.

6.3.3. Barriarer

Stationsomrédets bada sidor knyts samman med den nya passagen vilket bedoms medfora en positiv
paverkan. Med ytterligare en passage i Heby 6kar mojligheten att lattare nd malpunkter pd 6mse sidor
om jarnvagen och dirmed minska barridreffekten.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora en positiv konsekvens for landskapet.

6.4. Milj6 och hélsa

6.4.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljébalken

I denna planbeskrivning géller det strandskydd och generellt biotopskydd enligt miljébalken 7 kapitel
16 § respektive 11a §.

Schaktarbeten planeras inom en liten del av strandskyddsomradet for Arnebobacken i anslutning till
stationsomradet.

Detaljplanen for omradet dr under bearbetning. For bedomning se kapitel 6.4.3 "Natur- och
vattenmilj6”.

Tre alléer som omfattas av det generella biotopskyddet biotopskyddade alléer paverkas av
jarnvagsprojektet. Dess virden, omfattning av paverkan, effekter och konsekvenser beskrivs i kapitel
6.4.3 "Natur- och vattenmilj6”.

6.4.2. Kulturmiljo

Sammantaget bedoms planforslaget inte medféra ndgon negativ konsekvens.

Stationsomrédet utgor en vil samlad jarnvagsmiljo fran 1870-tal med hog vardebarande karaktir.
Omréadet ar beroende av sina byggnader for att helhetsupplevelsen skall bevaras. Stationsomradet har
ett hogt upplevelsevirde, hoga pedagogiska virden och en hog lasbarhet for besokare. Matningar av
grundvattennivan inom stationsomrédet varierar kraftigt och ar periodvis torrlagt. Enligt genomford
hydrogeologisk utredning bedoms inte naturvirden eller byggnader vara fluktuationskinsliga.

Ingen paverkan pa stationsomradets byggnader eller fragmentering bedéms uppsta pa grund av den
planskilda passagen. Den planskilda passagen blir ett nytt inslag i jarnvigsmiljon da utformningen ar
modern och bryter autenticitet i den dkta jarnvigsmiljon, vilket bedéms som liten negativ paverkan.
Passagen medfor dock att de sddra och norra delarna av stationsomradet forenas och tillgangliggor
hela jairnvagsmiljon. Liasbarheten och upplevelsen av kulturmiljoerna kvarstar och forstarks.

Planerat utférande med gangbro over jairnvagen bedoms ge viss padverkan pa den viktiga utblicken fréan
stationsomradet mot Visterlovsta kyrka. Med en passage 6ver jairnvigen inskranks siktvyerna, dock i
liten skala. Stationsomradet som i dag delas av jarnvagssparet kan med den planerade passagen foga
samman de olika funktionsomradena. Upplevelsevirdet av stationsomradet forstarks darmed i den
totala bedomningen.

Det nya inslaget som passagen medfor i den samlade kulturmiljon och dess héga virden bedoms ge en
liten negativ paverkan. Lasbarheten och upplevelsen av kulturmiljéerna kring stationsomréadet kan
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fortfarande upplevas dven efter byggnationen. Sammanfattningsvis innebir projektet ingen negativ
konsekvens.

6.4.3. Natur- och vattenmiljo

6.4.3.1. Generellt biotopskydd

Allétraden far sitt vatten ovanifran via regn och bedoms inte vara fluktuationskinsliga for eventuella
grundvattensinkningar. Allé 1: Det dr en dubbelsidig allé med en parklind och fyra trid av 16nn lings
Norra Jarnviagsgatan narmast jarnvagssparet. Pa andra sidan gatan stér fem yngre 16nnar som ocksa
bedoms ingé i allén. Dessa kommer inte att pdverkas av atgiarden. Biotopviardet bedoms som patagligt
(naturvardesklass 3) och kopplas till forekomsten av grova l16virad med enstaka haligheter och att det
finns spar av vedlevande insekter. Traden ar forhallandevis grova och med en del héligheter. Det finns
naturliga luckor i den del av allén som paverkas. Ett av tio trdd bedoms eventuellt behdva avverkas.
Det ar parklinden med flera stammar intill den roda magasinsbyggnaden.

Allé 2 och 3: Det ar ett parkomrade med en allé med yngre bjork, 16nn och rénn och en med parklindar
och en 16nn. Enstaka héltrad forekommer i den sistndmnda allén. Biotopvirdet bedoms som visst
(naturvardesklass 4) och kopplas till forekomsten av grova 16vtrad med enstaka haligheter.
Placeringen av den planskilda passagen har anpassats nagot s att samtliga allétrad ska sta kvar. Ett
trad i allén kan komma att beroras av dtgirden da arbetsomradet ligger cirka 10 m fran tridstammen.
Detta trad ska skyddas i byggskedet.

Det gar inte att undvika intrang i allé 1 da passagens placering ar intill stationshuset. Ingen av alléerna
hyser hoga naturvarden, men triaden har hogt varde for stationsomradets karaktir. Grova trad som
avverkas dr lampliga att sparas som dod ved och placeras i en faunadepa eller insektshotell pa en
lamplig plats i ett angransande naturomrade.

D4 flera yngre trad tas ner bedoms paverkan ur ett naturviardesperspektiv bli liten. Som kompensation
for de trad som ska avverkas planeras for nyplantering av trad i tradraden vid den grona
magasinsbyggnaden.

For allé 1 tas eventuellt ett trad i allén bort och detta sparas som dod ved vilket bedoms som liten
negativ paverkan. For allé 2 och 3 lamnas samtliga trad kvar i alléerna.

6.4.3.2. Artrik jarnvagsmiljé

Inom delar av den artrika jairnvagsmiljon forekommer den invasiva arten blomsterlupin samt sly,
vilket paverkar den artrika miljon negativt. De invasiva arterna bedoms som visst naturvirde (klass 4).
P& kort sikt kan invasiva arter vara positiva for exempelvis pollinatérer och genom vacker
blomsterfagring, pa ldng sikt dr det dock negativt att invasiva arter motverkar den biologiska
mangfalden. Det sker genom att de tillfér naring till omradet, vilket missgynnar den artrika floran och
pa sikt tranger undan virdefull vegetation. En liten del av den artrika miljon berérs inte av
byggnationen. Bedomningen ar att den artrika miljon blir ndgot forandrad da samtliga invasiva arter
inte avldgsnas frén platsen.

6.4.3.3. Skyddade arter

Inom det norra omradet finns flertalet yngre exemplar av alm. Dessa bedoms hysa ett 14gt naturvarde.
Omréadet for passage och motesspar samt plattform ska schaktas bort vilket gor att enstaka av dessa
trad tas bort. Inom jarnvigsomradet kommer det finnas ett stort antal almar kvar vilket innebér att
bortfallet endast medfor en liten negativ paverkan.

Tornseglaren ar en skyddad art enligt Artskyddsforordningen §4, vilken inte tillater storning under
faglars f6dosok eller fortplantning. For tornseglare intraffar hickning mellan maj-augusti.
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Inget intrang planeras d& den grona magasinsbyggnaden ska bevaras. Om tornseglaren har sin
héckningsplats i grona magasinsbyggnaden behover hansyn tas i byggskedet for att inte stora
tornseglaren i arbetsomrédets narhet. Den huvudsakliga platsen for arbeten i byggskedet ar i
anslutning till den roda magasinsbyggnaden och stationsbyggnaden pa avstand fran den grona
magasinsbyggnaden.

6.4.3.4. Vattenmiljé

Arnebobicken och Orsundadn ligger utanfor utredningsomradet. Arnebobécken rinner ovanpa lera, 4r
avskild fran det undre grundvattenmagasinet, se kapitel 6.4.5.1, och ar inte heller i direkt hydraulisk
kontakt med det grundvatten som forekommer i fyllnadsmaterialet pa grund av den underliggande
lerans tathet. Med anledning av ovanstdende bedoms ingen paverkan uppsté i Arnebobécken eller
Orsundaén.

Dagyvatten frin plattformen pa den norra sidan jarnvagen planeras att ledas i ledning via bakatlutning
av plattform till slant och till narliggande vaxtbeklddda diken for vidare transport till Arnebobécken.
Avvattningen fran plattformen pa sédra sidan blir oférdndrad. Arnebobicken bedoms inte péverkas.
Avvattning fran gangbro och hisstorn planeras ske via hingrannor och stupror som antingen ansluts
till VA-system eller leds bort till grusad yta for 6versilning.

Avgransat strandskydd

Delar av strandskyddet dr upphivt och Gvrig del r avgrinsad mot jarnvigsomradet. Atgirden bedoms
inte paverka strandskyddets syften da intréang endast sker i anslutning till den upphéavda delen.

Sammanfattande bed6mning

Syftet med strandskyddet och biotopskyddet bedoms inte paverkas negativt. Detta da ett mindre
intrang i strandskyddet sker i anslutning till den upphivda delen och d4 trdden som tas ner inte hyser
négra hoga miljovarden. Vedlevande insekter har majlighet att leva vidare i en faunadepa.

Det samlade vardet for natur- och vattenmiljon i omradet bedoms som mattligt. Projektets paverkan
bedoms som liten. Sammanfattningsvis bedéms planforslaget medfora en liten negativ konsekvens.

6.4.3.5. Vérdehéjande atgérder

For att kompensera for avverkade trad och omgéende skapa virdefulla habitat for insekter och faglar,
foreslas nyplantering av trad, buskar och perenner pa bada sidor av sparomradet liksom ett storre
insektshotell pa sparomradets norra sida.

For att kompensera for artrik jairnvagsmiljo som gatt forlorad planeras den nya yta som anldggs mellan
den sodra plattformen och stiangslet it soder att utforas med angssadd.

Lastkajen vaster om roda magasinsbyggnaden kommer att behova tas ner. Granitstenarna som utgor
grunden kommer att om majligt anvandas for att utgora planteringsstod.

6.4.4. Boendemiljé och halsa

6.4.4.1. Buller

Sammantaget bedoms planférslaget utgoéra en positiv konsekvens for boendemiljo och hilsa. Detta
eftersom skillnaden mellan nollalternativet och planalternativet (utan atgarder) ar litet sett till
bullerspridning. Erbjudandet om fastighetsnira bullerskyddsétgarder innebar att boendemiljon blir
béttre i planalternativet jaimfort med nollalternativet.

I Tabell 4 listas de fastigheter som kommer att foreslas for fastighetsnira bullerskyddsatgarder.
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Tabell 4. Férslag pa bullerskyddsatgéarder.

Fastighet ‘ Forslag pa skyddsatgard

Elim 2 Fasadatgird, Uteplatsatgiard
Elim 3 Fasadatgird, Uteplatsatgard
Elim 4 Fasadatgird, Uteplatsatgiard

Fjardingsmannen 1

Fasadatgard

Fjardingsmannen 2

Fasadatgird, Uteplatsatgiard

Fjardingsmannen 3

Fasadatgird, Uteplatsatgard

Fridhem 2 Fasadatgird, Uteplatsatgird (gemensam uteplats)
Heby 3:45 Fasadatgard

Heby 3:46 Fasadatgird

Heby 3:51 Uteplatsatgard

Heby 3:52 Fasadatgird

Idrotten 6 Fasadatgard

Idrotten 7 Fasadatgard

Kapellet 14 Fasadétgird

Kapellet 15 Fasadatgird, Uteplatsatgird (gemensam uteplats)
Rosenlund 4 Fasadétgird

Ruddammen 7, Hus 1,

(lagenhet pé 6vre Fasadatgard

vaningen)

?gjrii;nxl;len 7, Hus 2, Fasadéatgird

Triangeln 1 Fasadatgird

Triangeln 3 Fasadatgard

Abrinken 3 Fasadétgird, Uteplatsatgiard (gemensam uteplats)
fg‘)(ﬂlilllfggsi(:lj: ) Fasadatgiard

Abrinken 5 1B (Forskola) | Fasadatgird

?12«1;}(?(11(56;5 dl)c Fasadatgird

Trafikverket bedomer att det inte foreligger ndgon risk fér 6kade vibrationer i driftskedet utifran de
geotekniska forhéllandena. Marken inom utredningsomradet utgors av torrskorpelera och sand. Det
har inte pavisats nagon 16s lera i marken.
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6.4.4.2. Férorenad mark

Miljoprovtagning och analyser har visat pa generellt 1dga halter i jord som berors av schakt. Del av det
material som ska rivas ar fororenat. Férorenade massor, halter 6ver for markanvindningen gillande
riktvarden schaktas bort. Det ar positivt att férorenade massor avldgsnas frin omrédet. De massor
som gravs upp kan inte ateranviandas i projektet och ska limnas till anldggning for destruktion.

Halter av metaller i ytligt grundvatten, det 6vre magasinet i fyllnadsmassorna, ar generellt 14ga och
endast tvd metaller pavisades i mattliga halter. Halter av organiska &mnen ar generellt 1aga, men ett av
amnena foreligger i forhdjda halter. Matningar visar att grundvattenniverna varierar kraftigt i det
Ovre magasinet. Om vatten beh6ver hanteras vid schakt ska det tas prov pé vattnet och behovet av
rening anpassas efter erhéllet provresultat.

Négon negativ paverkan till f6ljd av spridning av fororeningar till mark eller vatten forvantas inte.
Omrédet saneras fran fororeningar dar schakt sker, vilket ar en positiv paverkan. Rening av vatten kan
behovas i byggskedet.

6.4.5. Hushallning med naturresurser

6.4.5.1. Grundvatten

Den kvantitativa statusen for Enkopingsasen ar direkt kopplat till grundvattennivéan i asen och
grundvattenbildningen till denna. Asmaterialet bedoms vara vildigt genomslippligt vilket kan
medfora att en fororening snabbt kan sprida sig i det undre grundvattenmagasinet. Férekomsten
bedéms darmed ha en hog kinslighet.

Det storsta schaktningsdjupet for den planskilda passagen ligger cirka 1,5 till 2,0 meter under
markytan. Det 6verlagrande och skyddande lerlagret, som ligger ovanfor den uppmétta
grundvattennivan i den klassade grundvattenférekomsten, kommer inte i ndgot skede att paverkas pa
ett satt som medfor risk for hydraulisk kontakt mellan det 6vre och undre grundvattenmagasinet.
Ingen grundvattenbortledning eller grundvattenavsankning i det undre magasinet bedéms déarmed bli
aktuell, varken under entreprenaden eller efter fardigstdllandet. Grundvattenforhallandena i det undre
magasinet eller grundvattenférekomsten bedéoms darmed inte paverkas av arbetet.

Ett tillfalligt behov av bortledning av grundvatten i det 6vre magasinet kan inte uteslutas. Behov
bed6ms kunna uppsta om schakt utfors nir det dr hoga grundvattennivaer (sdsongsberoende) i det
ovre magasinet eller vid stora nederbérdsméangder. Den forvintade grundvattenavsiankningen bedéms
endast bli aktuell under delar av byggskedet och endast om behov uppstéar, exempelvis om det inte gar
att schakta i torrhet (arbetsmiljo) eller for att sdkerstilla goda forhéllanden for gjutning av bro- och
hissfundament.

Matningar visar att grundvattennivierna varierar kraftigt i det 6vre magasinet och det ar periodvis
torrlagt. Enligt tidigare genomford utredning bedéms inte naturvirden eller byggnader vara
fluktuationskinsliga. Vidare bedoms inga enskilda eller allmidnna intressen att paverkas negativt till
f6ljd av en sadan tillfallig och kortvarig grundvattenavsankning.

Under lagsta schaktdjup kommer det atersta ett lerlager som medfor att ingen hydraulisk kontakt
uppstar mellan det 6vre och undre magasinet. Grundvattenforhallandena i grundvattenforekomsten
bedoms inte paverkas av arbetet. Det i sin tur innebar att varken uttag av dricksvatten eller kvaliteten
kommer att paverkas negativt. Grundvattenmagasinet som hyser ett hogt varde paverkas inte av
planforslaget. Atgirden bedéms dirmed medfora en forsumbar konsekvens.
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6.4.5.2. Masshantering

Atgirden planeras inom befintligt jirnviigsomrade och tar minsta méjliga mark i ansprak. Ett
underskott av den totala massbalansen forviantas uppsté i projektet. Schaktmassor som uppstar och
som inte kan ateranviandas i projektet, till exempel som slantutfyllnad, behover omhéndertas da det
saknas plats inom projektet.

Delar av de 6versta jordlagren innehéller material som inte kan dteranvindas inom projektet. Det
beror dels pa att vissa omraden ar férorenade, exempelvis fran gamla trislipers och stoppbockar som
innehaller impregneringsmedel, dels pa forekomst av den invasiva arten blomsterlupin. Dessa kan inte
dteranviandas inom projektet.

Slipers i daligt skick riskerar att ha gétt sonder ytterligare under rivningsarbeten under 2025. Det
oversta schaktlagret under slipers behovde koras till deponi som dr mottagare for slipersdestruktion.

Genom att dessa massor omhéndertagits och avldgsnats fran platsen bedoms risken for spridning av
fororeningar som liten. Med héansyn till dessa férorenade massor och att stor del av schaktet bestar av
lera samt att det inte finns utrymme inom stationsomradet att hantera massor bedéms projektet fa ett
massoverskott.

Planforslaget medfor ett massoverskott, vilket bedoms medféra en negativ paverkan. Fyllnadsmassor
och jarnvigsmakadam kommer behova kdpas in till projektet och bidrar darmed till det totala
massunderskottet for projektet.

Fororenade massor avldgsnas, vilket bedoms positivt.

6.4.6. Klimatpaverkan

Klimatpéaverkan fran ombyggnationen av Heby station bidrar i huvudsak till 6kade utslapp av
vaxthusgaser under byggskedet. Hur ménga ton CO2-ekvivalenter projektet ger upphov till samt var
ifran de storsta utslappen av koldioxid harror frain kommer att redovisas nar en klimatkalkyl finns
uppréttad.

Klimatkalkylen tas fram med hjilp av projektets kalkyl och mangdférteckning, som kommer att finnas
framme i ett senare skede av projektet. Genom att arbeta aktivt med att genomfora atgardsforslag for
att minska klimatpaverkan kan projektets negativa paverkan reduceras.

6.4.6.1. Klimateffekter av jarnvdgsplanen

En kapacitetsokning pa jarnviagen mojliggor okad tagtrafik vilket forviantas bidra till en 6verflyttning
av person och godstransporter fran vig till jairnviag. Klimatpaverkan fran tagtrafiken i Sverige ar i
dagslaget 1ag eftersom majoriteten av tagen i dagsldget ar eldrivna och den svenska elmixen ar till stor
del fornybar. Jarnvigsplanen bedoms ldngsiktigt bidra med positiva effekter for klimatet och till ett
transporteffektivt samhille med energieffektiva transporter.

Transportbehovet for person- och godstrafik i Sverige forviantas 6ka. Utan kapacitetskning av
befintlig Dalabana nas efter hand kapacitetstaket, vilket bidrar med klimatgasutslapp eftersom
vagtrafiken okar. Nollalternativet bedoms medféra stora negativa konsekvenser for klimatgasutslapp.

Jarnvagsplanen bedéms langsiktigt bidra med positiva effekter for klimatet och till ett
transporteffektivt samhélle med energieffektiva transporter. Sammanfattningsvis bedoms det medfora
en positiv konsekvens.

Med ny teknisk 16sning med planskildhet 6ver sparomréadet bedéms risken och effekt av 6versvimning
som forsumbar.
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6.4.7. Risk och sakerhet

Projektet riskerar att paverka ett av tva befintliga riskobjekt jamfort med noll-alternativet.

Projektet ser inga negativa risker for grundvattentiakten i det undre grundvattenmagasinet varken i
byggskedet eller driftskedet. Atgirder kommer att kravstillas mot framtida entreprenér for att
sdkerstilla att risk for hydraulisk kontakt mellan det 6vre och det undre grundvattenmagasinet inte
uppstar.

Projektet ser risker i bdde byggskedet samt i driftskedet for riskobjektet jairnviagsanlaggningen.
Projektet vidtar atgirder for att sé 1angt som mojligt skydda riskobjektet och aktivt minimera att
olyckor kan intréffa. I byggskedet handlar det framfor allt om risker i anslutning till provdrift,
ibruktagning och inkoppling av anldaggningen. Har har Trafikverket bade ldngtgaende och
viletablerade rutiner och processer samt behorighets- och kompetenskrav pa resurser och
entreprendrer som arbetar med fragor kopplade till trafiksikerhet.

I driftskedet finns det en risk for jarnvigsanldggningen i och med de tva tillkommande sparvixlarna
mellan befintligt huvudspar och nytt métesspar. Vaxlar bestar av flera rorliga delar och det kan intriffa
situationer som kan paverka jarnvéagstrafiken i driftskedet. Bland annat om véxlarna snoar igen eller
fastnar pa grund av isbildning. For att hantera denna risk kommer vaxlarna att forses med s kallad
vaxelvarme, som ska forhindra att vaxlarnas funktion paverkas av sné6 och is.

Jarnvagsanlaggningen kommer att byggas med standardmaterial och ses darfor inte som négon
tillkommande risk for till exempel ursparning eller dylikt. Det 6kade antalet komponenter i
jarnvigsanlaggningen kommer dock att paverka driftskedet genom ett 6kat behov av inspektioner och
underhall.

Ytterligare atgarder vidtas for att skapa en sé sdker stationsmiljo som mojligt. Stationsutformningen
och plattformarna pa bade norra och sédra sidan kommer vara lattillganglig for blaljus vid en eventuell
insats. Ytor inom stationsmiljon samt plattformar kommer att ha traditionell sn6réjning, likt omradet
har idag. Darmed gor projektet bedomningen att det inte dr nagon tillkommande eller 6kad risk for
exempelvis halkolyckor jamfort med idag.

Stationsmiljon och plattformarna kommer att vara belysta. Trappor och planskild passage designas for
att skapa en god 6verblick och att en trygg stationsmiljo for alla resenérer. For 6kad trygghet kommer
aven belysning finnas vid trappor och i planskild passage.

6.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Atgirderna bedoms ge positiva samhillsekonomiska effekter fréimst i form av kapacitetsokning for
person- och godstrafik 1angs Dalabanan.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Jarnvagsplanen ar en del av flera projekt lings Dalabanan som tillsammans okar kapaciteten ldngs
jarnvagen. Samtliga atgirder langs Dalabanan ar en forutsittning for 6kad kapacitet. Det medfor en
okad mojlighet att vilja miljovanliga transportmedel vilket i sin tur innebar en positiv konsekvens for
boendemiljo och hilsa.
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6.7. Paverkan under byggtiden

Arbetet planeras paga mellan dren 2028 och delar av 2029. P4 norra sidan om jarnvégen planeras en
ny plattform séder den grona magasinsbyggnaden.

Arbete sker i tva etapper. Den forsta etappen omfattar byggnation av den planskilda passagen med
hisstorn samt den norra plattformen vid den grona magasinsbyggnaden. I denna etapp kan dven
uppstallningsspér, vixlar mellan huvudspér och signalstillverk med fordel byggas.

En stor del av arbetet méste genomforas under viren 2028 dé en storre trafikavstangning for
tagtrafiken planeras. Projektet behover kunna utnyttja detta tillfille, bland annat for lyft av bron och
hissar, ildggning av vaxlar mot huvudspar samt ibruktagning och inkoppling av nya signalstallverk.

Det finns risk for storning under hackningstid for tornseglare (som hickade i den gréna
magasinsbyggnaden ar 2022). Skyddsatgirder foreslas for att i mojligaste man inte stora faglarna, da
denna art ofta dterkommer till hackningsplatsen ar efter ar. Tidpunkt for ev. storande arbeten kommer
att styras utifrdn nir avstingning av tagtrafiken ar majlig. I det fall att storande arbeten kommer i
konflikt med hackningsperioden kommer andra skyddsatgarder vidtas, sa att artskyddet inte
aktualiseras.

Byggtiden for den andra huvudetappen som i huvudsak inkluderar ombyggnationen av befintlig
plattform pé so6dra sidan, utfors utanfér hackningstid under vintern 2028/2029.

Byggdagvatten/lanshallningsvatten kommer att tas om hand med avseende pa partiklar, olja och pH
med mera. I kommande skede kommer ett detaljerat kontrollprogram att tas fram. I férsta hand
foreslas att efter rening lata vattnet infiltrera genom yt-avrinning.

Ingen avverkning av trad ska ske under hickningstiden april-juli for att sakerstilla att ingen hackande
fagel finns i trdden. Grova stammar omhéndertas och sparas for att 1agga upp inom lampligt
naturomrade eller i s kallat insektshotell inom stationsomradet.

Under byggskedet far ingen korning med tunga maskiner inom l6vverkets utbredning ske da det finns
tunna roétter som ar kansliga mot kompaktering av jord.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage av oljor
och brinslen till omgivande mark. Krav pa entreprendren kommer att preciseras i
forfragningsunderlaget for genomfoérandet av byggnationen. Genom att vidta skyddsatgiarder och
restriktioner for var forvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt var tankning av
entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks paverkan pé kringliggande kansligare omraden
under byggfasen.

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsétgiarder enligt Trafikverkets krav pa fordon, att
brinslen och kemikalier representerar en basniva som ska uppratthéllas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rakning. Infor byggskedet ska en riskanalys genomf6ras som omfattar
identifiering av miljorisker i byggskedet.
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Trafik under byggtid

e Norra jarnviagsgatan stings for genomgiende fordonstrafik. Omledning av fordonstrafik
sker pé intilliggande vagar.

e Norra jairnviagsgatan kommer hallas framkomlig for gdende- och cyklister
e Parkering vid atervinningsstation kommer att tas i ansprak

e Hallplats for kollektivtrafik kommer finnas kvar

e Tillgianglighet till fastigheter kommer att sidkerstéllas

e Dammbildning fran byggtrafik

Buller under byggtid

o Okad byggtrafik

Klimateffekter under byggtiden

Anlaggandet av jarnvagsinfrastruktur medfor patagliga klimatgasutslapp samt energianviandning i
byggskedet. Klimatpéverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och byggmaterial ska
minimeras s langt det ar mojligt for den givna prestandan och funktionen av motesspar.

Det finns flera mojliga atgarder att minska utslapp av viaxthusgaser i projektet. Materialval,
utformning, teknikval och masshantering dr négra exempel pa atgiarder. Av ingdende byggmaterial i ett
jarnvagsprojekt ar det stil och betong som stér for majoriteten av klimatpaverkan. Dessa ger stort
klimatavtryck i produktionsskede. Masshanteringen och transporter dr en annan viktig post som ses
over och optimeras i byggskedet. Forutsatt att tekniska och funktionella krav kan uppfyllas kan dessa
material anpassas eller bytas ut mot alternativ med en ldgre paverkan.

Foljande klimatreducerade atgarder galler for projektet:
e Ersitta Diesel med HVO100 — innebir reducering av klimatgasutslappen

e Materialval hiss utav glas stél och sedumtak — val av klimatsmart stal om krav pa
konstruktion tilldter det. Sedumtak fingar upp regnvatten, binder koldioxid och
fororeningar i luften samt gynnar omradets biologiska mangfald.

o Ateranvinda material — granit fran jirnvigsomradet for att reducera nyproduktion.

e Stenmjol - ar tillgdngligt och ett av de mest klimatbesparande underlagen som kan
anvandas.

¢ Minskad anvindning av betongkonstruktioner, bland annat sldnt i bakkant pa plattform i
stallet for L-stod i betong.

e Plantering av trad, buskar och perenner i jord med biokol.

6.7.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Skydd av intilliggande allétrad ska ske genom inhignad. Kérning med tunga maskiner och upplag far
inte ske inom tradkronans utbredning. Om schaktning behovs ska det ske med vacuumschaktning och
extra forsiktighet vid eventuellt behov att beskira rotter. For korrekt utférande vid ev. beskiarning kan
anvisningar enligt tridhandboken f6r Uppsala kommun 2010.12.30 version 1 tillimpas.

Utmarkning ska utforas av utpekade virden som naturviardesobjekt och artrik jarnviagsmiljé som
gransar till arbetsomrédet eller omrade for tillfllig nyttjanderétt.
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Tidsrestriktioner for arbete intill gréna magasinsbyggnaden. Schaktning och lastning intill det grona
huset bor i mojligaste man inte ske under hackningstid for tornseglare mellan maj och augusti.

Naturvardsverkets allmanna rdd NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska f6ljas.
Naturvardsverkets foreskrifter om skydd mot mark- och vattenférorening vid hantering av
brandfarliga vitskor och spilloljor (NFS 2021:10) reglerar hantering av brandfarliga vatskor i och
utanfor vattenskyddsomréden.

Information ska ges till ndrboende och 6vriga berorda om pagdende arbeten och infor sarskilt stérande
moment.

Vid val av kemiska produkter samt material och varor ska Trafikverkets riktlinjer gillande detta f6ljas.

Om hittills okdnda markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
ber6érda myndigheter (kommunen) kontaktas. Vid hantering av fororenade massor ska skyddsétgéarder
vidtas for att minimera risken for spridning och for att undvika exponering for dem som utfor arbetet.

Hantering av impregnerade trasliprar ska utforas enligt Trafikverkets riktlinjer och sparodugliga
sliprar hanteras och destrueras enligt det ramavtal som Trafikverket har gillande destruktion av
sparodugliga sliprar.

For att kunna schakta i torrhet finns av behov av lanshéallning. Vattnet kommer innan ldnshéllning att
kontrolleras och vid behov kommer rening av vattnet att utféras.

Ytor for upplag och etablering ska anordnas pa sadant sétt att risken for storningar, skador och
olagenheter minimeras.

I byggskedet kommer jarnvagstrafiken att paga igenom arbetsomriadet med bade passerande person-
och godstig samt tdg som stannar for resandeutbyte. Atgirder som vidtas i byggskedet for att sikra
jarnviagstrafiken samt byggarbetsmiljon ar:

o siankt hastighet pa intilliggande trafikerat jarnvagsspar, vid sparnéra arbeten.
e merparten av sparnéra arbete planeras att genomforas under planerat tagstopp.

e skyddsanordningar kommer att upprattas for att passerande jarnvagstrafik ska kunna
passera arbetsplatsen pa ett sdkert sitt och med en bibehéllen sidker byggarbetsmiljo for
entreprenoren.

I byggskedet kommer projektet vidta dtgirder for att inte paverka grundvattentikten pa ett negativt
satt. Atgirder kommer bland annat best av forbud mot djupa schakter eller djup grundliggning (>4
meter under markytan). Palning eller slagen spont kommer inte godkidnnas for grundlédggning av bro
eller hiss. I stéllet kommer projektet foreskriva armerad arbetsbadd (krossmaterial varvad med
oelastisk geoduk) samt lastspridande plattor, for att motverka framtida siattningar eller markrorelser
for bro och hisstorn. Vid behov av spont ska spontlada alternativt stillda slanter anvidndas som
skyddsmetod.

Trafikverket har flera ars-langa maitserier for grundvattnet i bide 6vre och undre magasinet och dessa
matserier avslutades under 2024. Forslag ar att méatningar av nivier samt vattenkvalité dterupptas sex
manader innan planerad byggstart och f6ljs upp pa l16pande basis under hela byggskedet. Efter avslutat
byggskede gor Trafikverket matningar av niva och vattenkvalité i tvA manader efter avslutad
entreprenad.
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/. Samlad bedomning

Bedomningskriterier beskrivs narmare i kapitel 0, Nollalternativet beskrivs i kapitel 3.4.

7.1. Nationella, regionala och lokala mal

Projektet bidrar till att na det 6vergripande mélet for svensk transportpolitisk om att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv, se sammanstillning i Tabell 5.

Tabell 5. Samlad bedémning av uppfyllande av de transportpolitiska mélen.

= Positivt bidrag till mélet (A), = Inget bidrag till mélet (B), = Negativt bidrag till mélet (C).
Transportpolitiskt Noll- Plan- Kommentarer
mal alt. forslag
Funktionsmalet B A Funktionsmalet uppnés genom 6kad tillgdnglighet respektive

trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter vid Heby station.

Hansynsmaélet uppnas genom okad tillganglighet respektive
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter vid Heby station.

Hansynsmaélet

7.1.1. Nationella miljéomal

I den miljokonsekvensbeskrivning som ingér i denna handling behandlas projektets férenlighet med
de 16 nationella miljomalen d& den planerade vigen ar i drift. Av dessa mal har de som bedoms vara
relevanta for utviarderingen av planforslaget valts ut, se Tabell 6
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Tabell 6. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljékvalitetsmal som paverkas av projektet.

= Positivt bidrag till malet (A),

Nationella

miljomalen

Noll-
alternativ

Plan-
forslag

= Inget bidrag till mélet (B),

= Negativt bidrag till mélet (C).

Kommentar

Begransad Planforslaget innebar mojlighet till utokad arbetspendling
klimat- med tag och flytt av godstrafik frin vag till jarnvag.
paverkan Jarnvagsplanen bedoms ldngsiktigt bidra med positiva
C A effekter for klimatet och till ett transporteffektivt samhaélle
med energieffektiva transporter.
Giftfri miljo Jarnviagsplanen innebdr omhéndertagande av fororenat
material (slipers, sparanldggningen och installationer med
C A . . .. e
mera.) och massor, vilket minskar férekomst av gifter i
miljon.
Grund- Atgirden medfor ingen paverkan pa
vatten av god B B grundvattenférekomsten. Matningar sker kontinuerligt
kvalitet under projektet for att sdkerstilla att paverkan pa
grundvatten i omradet inte sker.
God bebyggd Jarnvagsplanen innebar 6kad kapacitet pa jairnvagsspéaren
miljo och dirmed forbattrade forutsattningar for pendling och
B A mojlighet att flytta 6ver godstransporter fran vag till
jarnvag. Den planskilda passagen innebar dven forbattrad
tillganglighet for boende och resenérer. Det forvintas bli
minskat spérspring.
Ett rikt vaxt- Mindre markintrang sker i naturomréden. Grova trid som
och djurliv B B avverkas kan sparas som dod ved for insekter och
organismer.

7.1.2. Regionala mal

Lansplanens 6vergripande mal ar att transportsystemet ska vara klimatneutralt och transporteffektivt,
tillgangligt och inkluderande, hilsoframjande och trafiksiakert. Jarnvagsprojektet medverkar till att
mélet uppfylls med den nya plattformen, motessparet och den planskilda passagen.
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7.1.3. Andamal och projektmal

Med de tgiarder som foreslés i planen bedoms projektet uppna dndamélet att skapa forutsattningar
for person- och godstrafik. Se redovisning i Tabell 7.

Tabell 7. Samlad bedémning av uppfyllande av projektmalen.
= Positivt bidrag till malet (A), = Inget bidrag till malet (B), | | = Negativt bidrag till mélet (C).

Projektmal Noll- | Plan- Kommentarer

alt. forslag

Projektet ska verka for 6kad Planforslaget bedoms bidra positivt till
sikerhet i form av minskat C A malet d& trafiksdkerheten forbattras i
sparspring jamforelse med nollalternativet.
Projektet ska verka for att Projektet har tagit hansyn till detta vid val
hénsyn tas till omgivningen, av utformning. Till exempel har den
kultur och naturvirden vid val planskilda passagen placerats och
av utformning gestaltats for att minimera intrdng pa

stationshusets visuella miljé och de

B A kulturhistoriskt vardefulla

magasinsbyggnaderna. Den nya
utformningen bidrar till att skapa en
trygg, tillgdanglig och trivsam stationsmiljo
som starker platsens identitet och

funktion
Projektet ska verka for okad Tillgangligheten 6kar i och med att en
tillgdnglighet inom C A passage byggs och tillginglighets-
stationsomréadet anpassas. Tillgdngligheten forbattras i
jamforelse med nollalternativet.
Projektet ska verka for att ge Trafiksdkerheten och tillgingligheten okar
forutsattningar for att ge 6kat med en ny passage over jairnvagen for
trygghet och attraktivitet och oskyddade trafikanter. Det blir enklare att
bidra till en 6kad nyttjande av ta sig till Heby station och
kollektivtrafiken. C A trafiksdkerheten och tillgdngligheten
forbattras mot nollalternativet. Trafiken
Okar pé jarnviagen och okar
tillgangligheten till kollektivtrafiken med
okade antal tagresor.
Projektet ska verka for god Genom god kommunikation, skyltning och
tillganglighet till plattform och C A tillfalliga 16sningar

kollektivtrafik for resande under
byggtiden.
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7.2. Samlad konsekvensbedomning

Detta avsnitt ssmmanfattar de samlade konsekvenserna av planforslaget utifran tidigare analyser, se
Tabell 8. Bedomningen omfattar paverkan pa miljo, hilsa, sociala och ekonomiska aspekter samt hur
dessa samverkar. Syftet ar att ge en helhetsbild av planens effekter och tydliggora avviagningar mellan
olika intressen infor beslut.

Tabell 8. Samlad bedémning.

[ = positiv konsekvens (A) [ = mattlig negativ konsekvens (C)
[ |= liten negativ konsekvens (B) )= stor negativ konsekvens (D)

[_|= Ingen konsekvens (E)

Miljoaspekt Noll- | Plan- Kommentarer

alt. forslag

Trafik Planforslaget bidrar till att 6ka turtdtheten
for pendeltrafik och mojliggor for fler att
vilja héllbart transportmedel.
Sammantaget bedoms planforslaget
utgora en positiv konsekvens for trafik och
anvandargrupper.

Lokalsamhalle och regional Planforslaget bidrar till att stiarka den
utveckling B A regionala infrastrukturen och
tillgangligheten till stationsomrédet.

Landskapet och staden Stationsomrédets bada sidor knyts
samman med den nya passagen vilket
bedoms medféra en positiv paverkan. Med
E A ytterligare en passage i Heby okar
mojligheten att 1attare nd méalpunkter pa
omse sidor om jarnviagen och darmed
minska barridreffekten.

Kulturmiljo Planforslaget innebar ett nytt inslag i
jarnvagsmiljon vilket bedoms som en liten
negativ paverkan. Atgirden bidrar Aven

E E positivt di jairnvagsmiljon binds samman
och tillgangliggor kulturmiljon.
Sammanfattningsvis bedoms atgiarden
inte medfora ndgon konsekvens.

Natur- och vattenmiljo Planforslaget medfor att négra allétrad i
behover tas bort. Del av den artrika
jarnvagsmiljon med stort inslag av
invasiva arter omhindertas, men den
artrika frébanken ar inte lamplig att
aterfora.
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Miljoaspekt

Plan-
forslag

Kommentarer

Boende och hilsa

Tillgdngligheten 6kar i och med att en
passage byggs och tillgdnglighets-
anpassas. Fler spér planeras for att
mojliggora att bade person- och gods-
transport kan flyttas frén vig till jirnvag.
Fororenat material och férorenade massor
schaktas ur och omhéndertas.

Skillnaden pé bullerspridning mellan
planalternativet och nollalternativet ar
obetydlig. Foreslagna fastighetsnéra
bullerskyddséatgéarder gor dock att
boendemiljon blir battre i planalternativet
jamfort med nollalternativet.

Hushéllning med naturresurser

Varken kvalitet eller uttag av grundvatten
bedoms paverkas negativt av projektet.

Klimatpéverkan

Med en anpassad anldggning och
kapacitetshgjning bedoms klimatpaverkan
pa lang sikt minska.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen.

Hir foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i jirnvagsplanen:

Bevisborderegeln:

“Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa att hinsynsreglerna f6ljs.”

Genom att det i jirnvagsplanen ingir en miljébeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i
enlighet med hiansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:

“Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors
hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och berérd kommun med flera har
aven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:

”Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder
for att forhindra stérning. ”

Jarnvagsplanen har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan
pa miljon och dtgarder vidtas for att skydda naturviarden.

Produktvalsprincipen:

”Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga for ménniskor och/eller miljon om
produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopéverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor och stiller krav pa entreprenéren om miljohansyn under byggtiden.

Hushaéllnings- och kretsloppsprinciperna:

“Réavaror och energi ska anvindas s effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska
minimeras liksom avfallet.”

Trafikverket stiller krav pa entreprenéren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.
Lokaliseringsprincipen:

“Plats for en verksamhet ska véljas sé att den kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora lamplig utformning av passagen med hansyn
till att minska intréng och oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon. Den valda utformningen valdes
bland annat utifrdn miljohdnsyn, minsta markintrdng, och mgjlighet for en trafiksiker 16sning.
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Skilighetsregeln/ Rimlighetsavvigningen:
“Hansynsreglerna giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”

En samlad effektbedomning (SEB) och en klimatkalkyl kommer 2026 att utforas for att bedoma
rimligheten av de atgirder som foreslas i planen.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller dtgarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgéardsprogram tas fram for att normen ska
klaras. I dagslaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Jarnvagsplanen bedéms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft. Det finns i dagsldget inga
indikationer pa problem med luftmiljon i omradet. Luftmiljon ar framst kopplad till hoga
trafikméangder i ett slutet gaturum vilket inte ar aktuellt i Heby.

Aktuella miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomsten Orsundadn ligger utanfor utredningsomradet
och bedoms inte paverkas av projektet dd inget intrang planeras i Arnebobacken som mynnar i
Orsundaén. Vattenforekomsten Orsundadns kvalitetsfaktorer redovisas i kapitel o.

Utredningsomradet och laget for den planskilda passagen ligger ovan en karterad
grundvattenforekomst, Enkopingsidsen Heby-Héarnevi (WA42617205). Forekomsten bedoms uppna
god kemisk och kvantitativ status. Verksamheten bedéms inte medfora nagon negativ paverkan pa
grundvattenférekomstens kvantitativa eller kemiska status.

Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartlaggning ska goras i kommuner med 6ver
100 000 invanare samt lings med de storsta vigarna och jarnvégarna i landet. Detta innebér att
aktuell stracka inte omfattas av miljokvalitetsnormerna.

Inga fisk- och musselvatten berors av projektet.Pdverkan pa hushallningsbestimmelser

I miljobalkens tredje kapitel finns ett antal grundliaggande bestimmelser for hushallning med mark-
och vattenomraden av betydelse for utpekade allménna intressen. Jirnviagsplanens paverkan pa dessa
bedoms i kapitel 6.4.5 "Hushallning med naturresurser”. I den samlade bedomningen for paverkan pa
hushéallningsbestdmmelserna bedoms inte atgidrderna medfora negativa konsekvenser for
hushallningsbestimmelserna. Omradets virde bedéms som litet dd omradet redan anvinds som
stationsomrade. Berord mark i jirnviagsplanen bedoms vara mycket vil lampad for detta andamal och
strider inte mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten. Genom de anpassningar som
gjorts i projekteringen och foreslagna skyddsatgarder bedoms en liten negativ paverkan uppsta. Den
samlade bedomningen bedéms som liten negativ konsekvens.

8.3. Paverkan pa riksintressen

Inom omradet finns inga riksintressen eller kultur- och naturreservat. Inga Natura 2000-omréden
finns i narheten av utredningsomradet.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintring kréavs langs en jarnvag. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid sjélva
byggandet av véigen, inskrankt markansprak eller permanent som géaller tills att vigen dras in. I detta
kapitel beskriv vilka markansprak som jarnvigsplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har.

I kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv” kan du ldsa om avvagning
mellan fordelar och nackdelar med foreslagen utformning och dess olika markintréng.

9.1. Markansprak i jarnvagsplanen

9.1.1. Ny jarnvagsmark

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sddan mark som ska inrymma den slutliga
jarnvagsanlaggningen. Den som i enlighet med en géllande jarnvagsplan ska bygga en jarnvig som
tillgodoser allmint transportbehov far 16sa in sddan mark eller sidant utrymme som enligt plan inte
endast tillfalligt ska anviandas for jarnvigsandamal. Motesspar och plattform samt uppstillningsspar
inryms i befintligt jarnvigsomrade. Ny jirnvagsmark tas for ett nytt teknikhus och f6r den planskilda
passagen 6ver jarnvagen. Trafikverket koper marken av nuvarande fastighetsigare och marken
regleras via en lantmiteriforrattning 6ver till befintlig jarnvagsfastighet.

9.1.2. Tillfllig nyttjanderétt

Under byggtiden krivs det mark som tillfillig tas i ansprak for att byggnationen ska kunna ske sa
effektivt som mojligt. Mark som tas med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for exempelvis
tillfartsvagar for att kunna na arbetsomradet eller for att uppriatta ssmmanhaéllna ytor for 6vrig
etablering som till exempel byggbodar och upplag. Hansyn ska tas enligt kapitel 6.7 "Paverkan under
byggtiden”.

Trafikverket traffar avtal om ersattning for marken, med berord fastighetsdgare, som behovs ta i
ansprak med tillfillig nyttjanderatt. Marken dterlamnas till nuvarande fastighetségare efter att
nyttjanderattsperioden tagit slut och aterstills (i méjligaste man till befintligt skick) i samrad med
bestallare och fastighetsigare. Uppstér en bestdende skada ersitts fastighetsagaren for detta.

Till jarnvagsplanens nista skede tas en fastighetsforteckning fram som visar vilka fastigheter som
berérs direkt av permanent eller tillfillig nyttjanderitt eller av servitutsritt. Aven indirekt paverkan s&
som bullerpaverkan fortecknas i fastighetsforteckningen.

9.2. Ledningsratt

Jarnvagsplanen beror ledningar av olika slag vilket medfor att ledningsomlaggningar, skyddsatgarder
kan behova utforas.

9.3. Servitut

Det finns ett officialservitut med dndamaélet jarnvig som berors av jairnvagsplanen. Servituten
2917-1377.1 ir opaverkad.
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9.4. Gemensambhetsanlaggning

En gemensamhetsanldggning med dndamaél vagar berors av jairnvagsplanen, Heby Siggebo GA3.
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10. Fortsatt arbete

Trafikverket arbetar systematiskt for sikerstidllande av miljohdnsyn under projektering och byggskede.
Krav f6ljs upp inom detta systematiska miljokravarbete.

Under det fortsatta arbetet kriavs anmélning, dispenser och tillstdnd samt kontroller under byggskedet.

10.1. Efterféljande tillstand och dispenser

e Eventuell anskan om undantag fran krav pa arbete inom befintligt vattenskyddsomrade.

e Upplaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmalan enligt 9
kap miljobalken.

e Tillsténd eller anmaélan for transporter av avfall enligt 5 kap avfallsférordningen
(2020:614).

10.2. Miljouppfoljning

Miljokontroll och miljouppf6ljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden genomforts med
miljohdnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som stod i
arbetet har en checklista for miljosiakring tagits fram for att sdkerstilla att dtgéarder fran
miljokonsekvensbeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.
Kontroller kommer minst ske av:

e Byggdagvatten/lanshéallningsvatten under entreprenadtid
e Grundvatten fore, under och efter entreprenadtid

e Buller och vibrationer under entreprenadtid

e Masshantering

e Restriktioner vid utpekade virden som allétrad, naturviardesobjekt, artrik jarnvagsmiljo
och historiska byggnader.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning.
Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar jarnvagsplanen. De sakidgare som
berdrs kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter p4 #indringen. Ar andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldimnat synpunkter pa
jarnvigsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla jairnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen. Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir jarnvigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnviagen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsidgare i f6rviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

Kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far jarnvag inte byggas i strid mot planen
eller bestimmelserna. Utgangspunkten ar darfor att jarnviagsplanen vid ansékan om faststillelse ska
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vara anpassad till eventuella beroérda detaljplaner eller omradesbestimmelser. Alternativt ska planen
eller bestimmelserna dndras eller upphivas. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte
motverkas, fir dock mindre avvikelser goras.

Jarnvagsplanen beror tva detaljplaner, varav en innebar omtag av detaljplanen och den andra anses
vara en mindre avvikelse. Se dven kapitel 4.3.1 "Kommunala planer”.

11.2. Genomforande

Trafikverket avser att bygga ny planskild passage 6ver jarnvigen vid Heby station och nytt motesspér
och plattform och uppstillningsspar.

Projektet byggs i tva etapper, dar den planskilda passagen ska byggas i den forsta etappen. Norra
plattformen och planskildheten fardigstills och tagtrafiken flyttar 6ver till spéar 2. I den andra etappen
fardigstalls befintlig plattform pa sddra sidan och dérefter tas hela nya Heby station i drift. Byggtiden
berdknas till cirka 2 ar 18 ménader.

11.3. Finansiering

Kapitlet fardigstills och redovisas i granskningshandlingen nir alla utredningar ar slutférda.
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