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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Detta gestaltningsprogram ar en bilaga
till granskningshandlingen for jarnvags-
planen Heby station - Mo6tesspér och
planskild passage.

P& Dalabanan, mellan Uppsala och

Sala, ar trafikeringen med persontag
tidvis intensiv och ett stort antal tag har
uppehall i Heby. Vid Heby saknas idag
mojlighet for tigmote. For att 6ka kapaci-
teten pa Dalabanan och for att mojliggora
tdgmaten i Heby planerar Trafikverket
for en utbyggnad av stationen till
dubbelspar. Samtidigt planeras for en
utbyggnad av stationen med ytterligare
en sidoplattform samt en planskild pas-
sage over sparen for oskyddade trafi-
kanter.

Industrispéret ska bidra till sikrare och
effektivare av- och palastning vilket ocksa
innebar storre utrymme for gods pa
jarnvagen.

Planerna i Heby &r bara en av de manga
atgarder som Trafikverket planerar lings
Dalabanan. Tillsammans bidrar de till
kortare restider och 6kad kapacitet for
person- och godstrafik pa strackan.

1.2 Projektmal
For projektet finns formulerade
projektmal:

« Okad sikerhet i form av minskat
sparspring.

» Val av utformning ska goras med
hénsyn till omgivningen, kultur och
naturvarden.

« Okad tillginglighet inom stationsom-
radet.

« Tryggheten och attraktiviteten pa
platsen ska Oka vilket ska bidra till ett
okat nyttjande av kollektivtrafiken.

« God tillginglighet till plattform och
kollektivtrafik for resande under bygg-
tiden.

1.3 Gestaltningsprogrammets

syfte
Gestaltningsprogrammet behandlar
projektets riktlinjer och ambitioner
géllande gestaltning samt sammanfattar
det gestaltningsarbete som genomforts
under arbetet med den inledande land-
skapsanalysen, som omfattar gestalt-
ningsavsikterna for utredningsomradet.
Dokumentet innehéller motiveringar till
stillningstaganden och valda 16sningar.
Gestaltningsprogrammet fokuserar pa
overgripande principer och riktlinjer.
Programmet ar ett levande dokument
som fordjupas och uppdateras under hela
planldggningsprocessen fram till firdig-
stillande av planskedet.

I gestaltningsprogrammet hanteras
omréadet runt stationsomradet, vilket
innefattar plattformar, passage over
spéren och sidoomraden som ansluter
mot befintlig stationsmiljo pa bada sidor
om spéren. Dokumentet ar viagledande
for projekteringen och fungerar som en
koppling mellan vagplan och byggskede
gillande gestaltningsfragor.



1.4 Metod och avgransning
Gestaltningsprogrammets atgiarder
omfattas geografiskt av stationsomradet
i Heby. Det beskriver ocksa utrednings-
omréadets visuella influensomrade och
rorelsestrak som kopplar omradet med
omgivningen.

1.5 Lasanvisning
Gestaltningsprogrammet tar avstamp

i den inledande landskapsanalysens
slutsatser och rekommendationer for
utformningen av jarnviagsanlaggningen.
Detta redovisas i kapitel ett.

Kapitel tva redovisar de generella gestalt-
ningsprinciperna och det 6vergripande
gestaltningsidéerna for utredningsom-
radet.

Kapitel tre hanterar de platsspecifika
gestaltningsavsikterna.
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Figur 1. Orienteringskarta

Kapitel fyra behandlar drift och under-
hall for jarnviagsanldggningen.

1.6 Trafik i aktuellt
utredningsomrade
Heby ligger pa striaket Dalabanan mellan
Uppsala och Sala (se figur 1.) och trafi-
keras till storsta del av regionaltdg och
fjarrtdg mellan Dalarna och Stockholm.
Stréket ar viktigt for kommunerna i
Dalarna for att nd Uppsala, Arlanda och
Stockholm.

Heby station dr en viktig héllplats for
pendlare mellan Heby och Sala respek-
tive Heby och Uppsala, samt vidare for
att né Arlanda och Stockholm. Jarn-
vagstrafiken vid Heby station utgors
framforallt av persontag varav cirka
hélften ar pendeltag Uppsala-Sala med
stopp i Heby och den andra halften ar
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fjarrtag, varav cirka en tredjedel utgors
av snabbtég. Endast vissa av dessa gor
uppehall i Heby. Strackan trafikeras dven
av godstég (2/dygn) och tjanstetédg (1 st/
dygn).

Vid Heby station saknas mdjlighet for
tdgmote. For att 6ka trafiksdkerheten,
tillgangligheten och framkomligheten
vid Heby station behdvs ytterligare ett
spar och en planskild passage som kan
anviandas bade i samband med tagresor
men dven for att passera sparomradet i
andra sammanhang.

Heby allmana
idrottsforening

1.7 Omgivande landskap

Den vidstrackta dalgadngen i omradet
kring Heby domineras av jordbruks-
mark. Dalen ramas in av skogbekladda
moranhdojder och genomskirs av den
tallskogsdominerade asryggen. I den
oversiktskarta, figur 2, dir de mer
centrala delarna av Heby redovisas,
forekommer asen iden héjdpunkt dar
Visterlovsta kyrka och 6vre kyrkogard
aterfinns.

I de mer centrala delarna av Heby ar den
overvigande delen av marken exploate-
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Figur 2. Karta med landskapskaraktérer fran landskapsanalysen.



rad for &ndamal sa som bostader, service
och infrastruktur. En mindre del orord
jordbruksmark gér som ett strak genom
samhadllet i nordvist-sydostlig riktning.

1.8 Landmarken och siktlinjer

Tva landmarken; den vitputsade kyrkan,
Visterlovsta kyrka, uppe péa asen och den
gamla spannmaélssilon i betong syns pé
langt hall utifrdn det omgivande slatt-
landskapet och fran flera platser inom
samhaillet, se figur 2.

Utover utblickar mot Vasterlovsta kyrka
finns inom stationsomradet utblickar mot
den 6ppna dalgéngen/jordbruksmarken
sydvast om stationen och sparomrédet.

1.9 Orienteringspunkter och

platsforankring
Jarnvagsstrackningen genom Heby var
ursprungligen en del av Norra stamba-
nan. Bandelen Uppsala-Krylbo invigdes
1871. 1905 fick man medel for att bygga
ett nytt stationshus, det som stér pa plat-
sen idag. Stationsbyggnaden ir en tydlig
symbol for stationssamhallet och en
orienteringspunkt for stationsomradet, se
vardefulla objekt kopplade till kulturmil-
jo figur 3 och foto pa stationsbyggnaden
figur 5.

I anslutning till och inom Heby sta-
tionsomrade finns flera byggnader med
kulturhistoriskt varde. Dessa byggnader
bidrar alla till omrédets karaktir och
till att forankra platsen geografiskt och
historiskt.

Norr om jarnvégen finns en 6defabrik,
resterna av Olsson & Rosenlunds snicke-
rifabrik och kvarn. Bakom 6dehuset finns
spar av den omfattande tegelbruksverk-

samhet som bedrivits i Heby. I mycket
nara anslutning till sparomradet finns tva
medfarna magasinsbyggnader som ocksa
de bidrar till platsens sjél och historia.

1.10 Malpunkter

Viktiga mélpunkter inom orten ar enligt
gillande 6versiktsplan (OP); affarscen-
trum vid Kyrkogatan, busshallplats och
tagstation, skola, vardcentral och sport-
hall. Dessa och ytterligare méalpunkter for
allmanheten inom Heby centralort finns
utpekade i Figur 2.

1.11 Barriarer

Sparen, liksom vag 72, utgor barridrer i
omradet. Rorelsen forbi dessa barridrer
begrinsas till planskilda passager, bil och
gang-/cykeltunnlar. Aven Stationsvigen
utgdr en barridr da det saknas 6vergéng-
stillen vid stationsomradet mellan be-
byggelsen soder om vigen och stationen
norr om vagen.

1.12 Smitvagar

Stationsomrédet ar utrustat med suicid-
stiangsel norr om sparomradet och ldagre
stingsel, som forstarkts med taggtrad,
soder om sparet. Trots detta finns det
obehoriga som tar sig in pa sparomradet
och genar 6ver sparen. Tydliga smitvagar
finns vaster om den roda magasinsbygg-
naden och mittemot Komvux.

1.13 Miljo kring stationshuset
Omrédet kring Heby station praglas

av sparmiljon, stationshuset och 6vrig
bebyggelse kring jarnviagsstationen,
omgivande parkomraden, bostader fran
olika epoker, mindre skogsomraden
samt ruderatmiljoer kring Setra trava-



Fornlamning - runristning
Tegelindustri

[
@® Mojlig fornlamning

Bytomt
O Ovrig kulturhistorisk l1amning
=

Gammal dieseltank inom kommunalt

utpekat kulturmiljovérde vérde (ej i bruk)

Figur 3. Vérdefulla objekt kopplade till kulturmiljé.

ror. Norr om utredningsomradet rinner
Arnebobicken. De vistra delarna av
utredningsomradet gransar ocksa till
jordbruksmark.

1.14 Naturmiljo

En naturvardesinventering pa faltniva
genomfordes i september 2021. I sam-
band med inventeringen avgransades atta
naturvirdesobjekt, varav tva tilldelades
patagligt biotopvarde (klass 3) och sex

W Ovrig kulturhistorisk Idmning -

B Ingen antikvarisk bedémning -

M Lst. C Lokal kulturmiljévard

= Perrong/lastkaj med kulturhistoriskt
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i Ovrig kulturhistorisk Idmning - Jarnvagsbank

+=M Lst. C kulturméarkta objekt i detaljplaner/Kyrka

M Byggnad som &r Q/q-mérkt/skyddad inom station-
somrédet och kommunalt utpekat kulturmiljévarde

Allé/tradrad
Stérre trad i grupp inom stationsomradet

objekt tilldelades visst naturvarde (klass
4). Dessa objekt utgors av parkomra-
den och alléer med dldre 16vtrad kring
stationsomrédet (se figur 3. och figur 4.),
samt artrik jarnvagsmiljo.

Ett antal vardeelement sdsom grova
I6vtrad, dod ved m.fl. noterades. Utéver
detta avgransades objekt som bedoms
omfattas av det generella biotopskyddet,
varav fyra alléer.



I samband med naturvirdesinventering
patraffades tornseglare. Det patriffa-

des ocksé ett antal unga plantor/sly av
de rodlistade arterna alm och ask. Den
invasiva arten blomsterlupin véxer rikligt
over stora delar av omréadet.

1.15 Rekreation och friluftsliv
Omréadet bedoms i stort, inte anvindas
for rekreationsindamal men ar en sam-
mankopplande punkt for manniskor som
ror sig mellan olika platser for rekreation
och friluftsliv.

1.16 Trafikant- och
betraktarperspektiv
Ur ett betraktarperspektiv ar det viktigt
att det nya sparet, plattformarna och den
nya passagen, liksom anslutande omréa-
den, forhéller sig pa ett respektfullt satt
till de viardefulla befintliga elementen i
landskapet. Placering av passage och till-
horande trappor, hissar och ramper till
plattform har skett med stor hansyn till
strukturer som uppvaxta trad och bygg-
nation med hogt kulturhistoriskt virde.

Stationsomrédet ar viktigt for orten, dé
det utgor den forsta upplevelsen av orten
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Figur 4. Alléer me aldre lijvtéi O'ser om stationsbyggnaen.

vid ankomst med tag. For reseniren
utgor stationen och stationsomrédet en
viktig del av reseupplevelsen. En attraktiv
stationsmilj6 kan fungera som en sam-
lingsplats och underlatta for kollektivt
resande.

Att stationsmiljon ar val fungerande,
fysiskt tillganglig for alla och uppfattas
trygg och latt att orientera sig i ar avgo-
rande for att stationen ska bli uppskat-
tad. Utover detta ar det av storsta vikt att
omradet uppfattas attraktivt och trivsamt
att anvinda. Upplevelsen paverkas i hog
grad av gestaltningen och av utrustning
som ricken, belysning, skyltar och ban-
kar inom omréadet.

En tydlig och sammanhéllen utformning
underlittar orienterbarheten och bidrar
till trafiksikerheten. Det omfattar saval
att rorelsen inom omradet och i anslut-
ning till omgivande omraden upplevs
logisk, som att det visuellt ar latt att
begripa hur platsen ar planerad. Land-
mairken kan underlitta orienteringen.

Vaxtligheten ar viktig for mikroklimatet,
liksom for rumsligheten och den biologis-
ka méngfalden pa platsen.



2 Overgripande
gestaltningsmal

I detta kapitel presenteras 6vergripande
gestaltningsmal for Heby motesspar och
industrispar.

Gestaltningsmalen i Gestaltningspro-
grammet tar avstamp i de mal som ar
beskrivna i PM Inledande landskapsa-
nalys och i de gestaltningsavsikter som
landskapsanalysen omfattar. Dessa
utgick i sin tur frdn de mal som togs fram
vid malbildsseminariet, som holls infor
arbetet med PM Inledande landskap-
sanalys och dess gestaltningsavsikter.
Malen har omformulerats angéende
anslutning av ramper till den planskilda
passagen, da projektet dndrats och passa-
gerna inte langre angors med ramper.
Ramper ansluter dock marknivan till
plattformar pa sparomradets norra sida.

Anléggningen ska vara siker och bidra
till en langsiktigt hallbar samhallsutveck-
ling. Hansyn ska tas till sdvil resendrerna
som till betraktarna vid sidan av jarn-
vagen.

Vid utformning av planskildhet ska
hinsyn tas till foljande punkter, vilka ar
hamtade fran kapitel gestaltningsavsikter
i den inledande landskapsanalysen;

- Utforma stationsmiljon for gena och
tillgangliga byten mellan olika trafikslag
och mellan plattformsbyten. Nya rorelse-
strak till, fran och inom stationsomradet
ska upplevas otvungna och naturliga.

- Ny planskild passage ska vara ett
komplement till befintliga passager och
ska darfor placeras for att gynna ett 6kat
fléde till och fran stationen samt mellan
de sodra och norra delarna av titorten.

- Inga obehoriga ska kunna ta sig in pa
sparomrédet.

- Avsikten ar att passagen ska placeras s&
att det kdnns motiverat att anvinda den
istallet for att gena Gver sparen.

- Den planskilda passagen ska mota
omgivningen och plattformarna vil och
ska upplevas rymlig, 6ppen och trygg.

- Utformningen ska efterstrava bibe-
héllen platsforankring och platskontinu-
itet kring stationen. Gestaltningen ska
knyta an till och koppla ihop nya element
i stationsmiljon med utpekade befintliga
varden och karaktarsdrag.

- Vid val av placering ska hiansyn tas till
befintliga alléer och gamla trad ska om
mojligt bevaras.

- Befintliga byggnader och konstruk-
tioner av kulturmiljévarde ska om majligt
bevaras och integreras i den nya gestalt-
ningen.

- Befintliga utblickar mot och fran kyrka
och omgivande landskap ska om mgjligt
bevaras.

2.1 Landskapsanpasshning

Hela anlaggningen ska i storsta mojliga
man anpassas till den befintliga miljon
och utformas med hansyn till de viarde-
fulla strukturer som finns pa platsen och
till omradets karaktar, funktioner och
varden.

Anslutningar till befintliga omraden ska
anpassas till de olika situationerna i den
omgivande miljon. Befintliga vagar och
strak ska anpassas till ny plattform och
ny passage pa ett funktionellt, tryggt och
estetiskt tilltalande sitt.

Slanter och sidoomraden ska utformas s&
att de utgor en mjuk 6vergang till kring-
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Figur 5. Stationshuset med entréplats mot sparen, belagd med smagatsten.

liggande landskap. Generellt bor slént-
lutningar vara flacka, men anpassas for
att undvika onodigt stort markansprak.
Slanterna bor utformas med en mjuk
avrundning for att forankras i land-
skapet.

Viktiga utblickar och upplevelsen av
landskapet bér om mojligt stiarkas.

Befintliga uppvixta trad ska sparas i sa
stor utstrackning som majligt. Ett antal
av traden har ett mycket hogt viarde for
saval kulturmiljo som foér djurliv och
mikroklimat.

For att stationsomrédet ska upplevas
vélskott bor sidoomréaden utformas s att
skotsel underlittas. Restytor och tillska-
pandet av nya svéardriftade omréden bor
undvikas.

Material i saval konstruktioner som
markmaterial ska véljas utifran hur val
anpassade de ar till platsens befintliga
och onskade karaktar (se foto pa Heby
station, figur 5.), utifrén ett livscykelper-
spektiv, utifran ett hallbarhetsperspektiv
och utifran mojligheten till god drift.
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2.2 Jord och vegetation
Befintliga vardefulla trad ska i hogsta
mojliga méan bevaras.

Vegetation som behover fillas eller
tas bort, bor ersattas pa lamplig plats.
Kompensation av vegetation bor ske
inom omradet for en bibehéllen gron
stationsmiljo.

Aldre trid som tas ner bér sparas som
dod ved. D6d ved bidrar till den biolo-
giska mangfalden da det gynnar insekter.
Placering av dod ved foreslas goras i
lamplig form och eventuellt med informa-
tiva skyltar av pedagogiska skal.

Ny vegetation foreslés delvis vara arter
som forekommer i landskapet, men kan
dven bestd av andra vixter som har stora
varden och stirker platsens attraktivitet.
Exempelvis ar vaxter som ar blommande
och barande under s stor del av aret
som majligt attraktiva ur saval estetisk
synpunkt som utifran dess forméga att
gynna pollinatorer och ddrmed bidra till
den biologiska mangfalden. For att plan-
teringarna ska upplevas vilskotta och
utgora en attraktiv entré, bor vaxter som
har laga driftskrav viljas.



Artrika vagmiljoer ska efterstriavas
utmed sparomradet och utvecklas utifran
rddande geologiska och ekologiska
forutsattningar och bidra till gron infra-
struktur.

Massor som innehaller invasiva arter och
fororenade massor far inte aterforas.

Ny péford jord inom sparomradet ska
vara mager for att skapa goda forutsatt-
ningar for etablering av dngsvegetation.
Frosadd ska ske med arter som fore-
kommer i landskapet.

2.3 Anslutning till omgivningen
och materialval

I samband med att nytt spér, ny plattform

liksom ny passage anlaggs, kriavs nya

anslutningsytor och nya sammankopp-

lande strak.

Pé norra sidan ska nya entréytor skapas. I
anslutning till dessa ska angoringsplatser
for rorelsehindrade och for taxi finnas.

Pé s6dra sidan anpassas befintlig
entréplats till den nya situationen.

Ytskikt i utredningsomradet ska véljas
med maélet att de ska upplevas vara en
naturlig del av befintlig stationsmilj6 och

Figur 6. Befintligt material, smagatsten.

anpassat till det kringliggande landskapet
(se figur 6. och 7. pé befintliga material i
omradet). Ytskikten ska anpassas utifran
hur landskapet ser ut idag och utifran
onskad karaktar.

Centrala ytor, som entréytor, som
uppfattas mest betydelsefulla inom
omrédet foreslas utgoras av sméagatsten.
Ovriga ytor foreslas utgoras av stenmjol
och gras. Asfalt anvénds for plattformar
och anslutande sidoramper. Smagatsten,
stenmjol och gris dr material som passar
val in i platsens karaktar. Tegel har en
tydlig koppling till Hebys historia och kan
ocksé vara ett lampligt material i stations-
miljon. Smégatsten och tegel bidrar till
att forstarka den stadsmassighet som
efterstrivas i stationsomradet. Stenmjol
och gras ar lampliga utifran ett hallbar-
hetsperspektiv.

2.4 Passage Over sparen

En passage i form av en bro planeras 6ver
sparen. Det dr av hogsta vikt att arbeta
med atgarder som gor att det upplevs
bekvamt och trivsamt att anvinda bron.

Fran bron far man utblickar 6ver saval
stationsomrédet som 6ver omraden i
anslutning till detta, vilket kan bidra till
en god orientering.

utgér en murkant .
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Det ska upplevas tryggt att rora sig pa och
kring bron under dygnets alla timmar.
Det ska vara litt att 14sa av bron och att
orientera sig till och fran den. Bron bor
forankras pa platsen pa ett naturligt sitt.
Det ar viktigt att undvika att fundament
till bron skapar baksidor som bildar en
otrygg miljo. Gestaltningen behover
vara anpassad till fotgédngare och ha

den minskliga skalans detaljeringsgrad
och utférande. Bron ska upplevas stabil
och permanent och samtidigt latt i sin
konstruktion och inte dominera 6ver
omgivande miljo med hoga kulturhis-
toriska viarden. Kul6ren pa bron ska
vara samma roda farg (alternativt nagot
morkare) som pé stationshusets fonster-
foder, for att harmoniera med detta.

2.5 Belysning

Belysning ska anpassas sé att den totala
ljusmangden blir tillrackligt hog for att
uppné siakerhet pa vagar och intilliggan-
de anldggningsdelar, men tillrackligt 14g
for att miljon ska upplevas trygg (for hog
ljusméngd gor att kringliggande miljo
upplevs mork). Detta ska sarskilt beaktas
i miljoer for fotgidngare och cyklister.

Val av armatur ska ske med anpassning
till befintlig kulturhistorisk miljo.

2.6 Trappor

Trappor ska placeras i ligen som bidrar
till logiska rorelsemonster i forhallande
till befintliga och kommande rorelser pa
platsen. Utformningen av trapporna och
den omgivande miljon ska bidra till en
attraktiv milj6 savil genom funktion som
uttryck.

Trappor, ramper och handledare med
mera ska vara utformade enligt VGU
avseende trappors steghdjd, stegbredd,
totalbredd och vilplan, rampers lutning
och placering av handledare med mera.

14

Trappor i anslutning till passagen 6ver
spéren foreslds uppforas i stél, vilket
medfor majlighet till en lattare konstruk-
tion som bar upp trappan . Stal ar ett
taligt material som kan kombineras med
en mingd andra material och dirmed
bidra till ett attraktivt uttryck och passar
val in i platsens karaktar. Material ska i
hogsta majliga grad vara svensks for att
inte bidra till for hog klimatpaverkan.

2.7 Hiss

Hissarnas dorrar, liksom de viggar som
dorrarna sitter pa bor till stor del vara
transparenta for att upplevas trygga. Att
den som vistas i hissen ar synlig utifran
gor att det blir mindre attraktivt att
dgna sig at oonskade aktiviteter i hissen.
Samtidigt innebar transparenta viaggar
att den som &ker hiss kan se ut 6ver
omgivningen, vilket minskar risken for
att denne Overraskas av personer utanfor
hissen.

2.8 Sittmobler

Det ar viktigt att det finns bra sittmajlig-
heter pé stationsomrédet. Det ska vara
bekvamt att vinta pa tag eller att vianta
pa nagon som kommer med taget. Om
miljon kring stationen ar trivsam och det
finns goda mojligheter att uppehalla sig
vid stationen ar det sannolikt att vistelsen
pa platsen blir langre.

En trivsam stationsmilj6 kan dven ha
betydelse for att resendrer ska vilja tget
framfor bilen, da stationsmiljon ar en
viktig del av resan. Fler resenirer och
langre vistelsetid innebair ett storre liv
pé platsen, vilket i sin tur har betydelse
for att miljon ska upplevas trygg och
levande.

Stationen kommer inte att ha en jamn
strom av besokare utan antalet personer
pé platsen kommer att variera stort



Figur 8. Trappa och ramp, med handledare, leder upp till Stationsbyggnaden mot Stationsvdgen.

under dygnet och dven under respek-
tive timme. I en stationsmilj6 utan
manniskor, kan tomma sittmdobler bidra
till att miljon upplevs mer 6dslig och
dirmed mer otrygg. Det ar darfor positivt
om sittmgjligheter kan integreras som

en del av gestaltningen pé sparomrédets
béda sidor. Sittplatser kan exempelvis
utgoras av kombinerade murar och
béankar, som bidrar till rumslighet.

Bankar kan forslagsvis fa inslag av tegel,
for att knyta an till Hebys historia.
Granitstenar som tidigare anvints som
murar till perronger som inte langre
anvands, ar ett annat material som kan
vara intressant att anvéanda. I ovrigt

bor materialval utga fran hur vil de ar
lampade till den rddande karaktéren

pa platsen och fran dess klimatav-
tryck. Exempelvis kan tra av lamplig
sort anvandas. Om tra anvéinds pa flera
stéllen i stationsmiljon, exempelvis i sitt-
mobler och ribbor for klattervaxter, bor
om mojligt samma tréslag valjas for att
efterstriva ett enhetligt uttryck.

2.9 Handledare, racken och
stangsel och pollare

I stationsomradet kommer det att finnas

behov av olika former av avgransande

och stédjande racken, handledare och

pollare. Dessa ska viljas for att passa

val ihop med platsens befintligheter, se

handledare utmed ramp till stationsbygg-

naden, figur 8.

Trappor ska ha handledare pa bada sidor
och vid forekomst av bredare trappor ska
de dven ha avgriansande handledare som
delar upp trappan i tva sidor pa bredden.

Ricken behover finnas vid forekomst av
slanter for att skydda frén fall. Runt vissa
planteringar foreslés 1aga riacken (i de
fall de inte avgriansas av annat material,
som upphojd granitstenskant). Plante-
ringsracken ger vaxtligheten en estetiskt
tilltalande ram och samtidigt ett skydd
fran att trampas ner eller fran att fungera
som ytor for snéupplag.

Vilt- och suicidstangsel bor ha en kulor
som &r anpassad till omgivande landskap
och till omrédets Gvriga utrustning.
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Figur 9. Orienteringsplan éver stationsomradets ingaende delar.

Kraftfulla pollare foreslas forhindra att
bilar kor for nira hissens dorr pa norra
sidan av sparomrédet. Pollare ar i detta
lage att rekommendera framfor ett av-
gransande racke, da det slapper igenom
fotgdngare och cyklister pa ett sdtt som
racken inte gor.

3. Omradesspecifika
gestaltningsforslag

I kapitel 3 beskrivs hur de 6vergripande
gestaltningsmaélen appliceras i de olika
specifika situationerna i projektet. Figur
10 visar befintlig situation och figur 11 vi-
sar hur den nya anldggningen ar placerad
pa platsen

2.10 Anslutning till omgivningen
och dess befintliga strak
Norr om det nya spéret anldggs en ny
plattform, parallellt med Norra jirnvags-
gatan. Ramper, trappor och géngstrak
forbinder plattformen med gatan, se
orienteringsplan figur 9. Utmed Norra
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jarnvagsgatan finns ett antal mélpunkter.
Vasterut leder Norra jarnvagsgatan vida-
re mot Setra travaror och dérefter vidare
mot idrottsomraden. Osterut leder Norra
jarnvagsgatan mot bostadsomraden och
den service som finns norr om sparomra-
det och mot den passage som leder savil
motorfordon som fotgdngare och cyklis-
ter under jairnvagen soderut mot centrala
Heby.

Séder om sparomradet anlaggs en ny
plattform. Denna anldggs i stort sett i
samma lage som befintlig plattform. Den
nya plattformen kortas dock av vasterut.
Plattformen gar liksom tidigare plattform
att angora fran stationshuset och fran
plattformens Ostra sida. Fran ostra sidan
leder en géng ut till Stationsvigen och
vidare in mot centrala Heby. Mellan den
sodra plattformen och stationshuset finns
en entréplats. I anslutning till entréplat-
sen, nordvast om stationshuset, leder en
trappa och hiss upp pa bron som tar fot-
giangare mellan den sédra och den norra
sidan av sparomradet. Fran entréplatsen



Figur 10. Flygfoto 6éver statibnsomrédet, befintlig situation Foto: Google earth, bearbetning Afry
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Figur 11. Flygfoto 6ver stationsomradet, med féreslagen gestaltning. Foto: Google earth, bearbetning Afry

framfor stationshuset leder dven géngva-
gar vasterut mot befintlig pendlarparke-
ring och utmed stationshusets Gstra sida
ut mot Stationsvégen. Stationsvigen le-
der vasterut mot bostadsomrade och 6st-
erut in mot centrala Heby. Direkt séderut
fran stationen och Stationsvagen leder en
befintlig gdng- och cykelvig sdderut.

Stationsomrddets delar och gestaltning

Den befintliga plattformen pé sparomra-
dets sodra sida hojs och breddas néagot.
Breddningen sker soderut, ut Gver befint-
lig slant. P4 norra sidan av sparomrédet
anlaggs en ny plattform. Plattformar an-
laggs pa bada sidor av sparomradet med
asfalt med strék av taktila plattor.

17
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Figur 13. Till vdnster. Exempel pa grafisk betong (foto gran .precastcontiga.heidelbergmaterials) Till héger.

Exempel pa foto som kan utgéra historiskt motiv pa grafisk betong (foto fran "Heby bygd och ménniskor” av
Hans Méller) .

Figur 16. Detaljerat planutsnitt som visar exempel

pa moénsterldggning av marktegel pa brons mitt.

Figur 15. Upp till forsta vilplanet féreslas trappan klés
in med tréribbor, omgérdade med upphdjda plante-
ringar med kanter av aterbrukade granitblock fran
Figur 14. Planutsnitt pa brons golv. Golvet kan platsen. Detta férankrar bron pé& platsen och skapar
utgéras av svart asfalt med inslag av tegel. ett fint blickfang vid ankomst till stationsomradet.
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For att hantera hojdskillnaden mel-
lan plattformarna och den omgivande
marken anléggs slédnter som planteras i
plattformarnas bakkant.

Ramper i anslutning till 6stra sidan av
plattformen pa sparomréadets sodra sida
och Ostra och vistra sidan av plattformen
pé sparomrédets norra sida anldggs med
asfalt. Ramperna tillgéngliggor den plane-
rade plattformen for resenirer och for
snoréjningsfordon.

Bron angors pa bada sidor om sparomra-
det med trappor och hissar.

Sodra sidan

Pa sparomradets sodra sida, mellan
stationshuset och sparomradet finns idag
en entréyta med smagatsten och stod-

1 AT I £30A N i SUIEST S5
Figur 17. Friser av storgatsten foreslas skilja ytor
med olika markmaterial fran varandra inom station-
somradet.

Figur 18. Smagatsten anvénds redan idag pa
platsen. Smagatsten foreslas i gestaltningen som
markmaterial tillsammans med stenmjél, grés och
asfalt.
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murar av granitsten (se figur 5. for foto
pa stationshuset). Platformen &r idag
avskiljd fran ytan framf6r stationen med
ett “dike”. Endast en ging forbinder plat-
formen frén ytan framfor stationshuset.

Befintlig entréyta foreslas fa en kom-
pletterande yta genom att befintligt dike
byggs over. For att skapa en tydligare och
trevligare entréplats som pa ett bittre
satt héller samman ytan mellan platt-
formen, stationshuset, den nya bron i
vaster och angoringsyta i Oster. Se figur

9 for orientering och figur 11 och 12 for
utformning. Ytan blir svagt sluttande, for
att ta upp hojdskillnad mellan den lagre
marken vid stationshuset och den hogre
marknivén vid de nya perrongerna. Pé sa
satt blir hela ytan tillganlig och ramper
kan undvikas.

Detta forbattrar funktionen och samtidigt
ger det platsen ett mer attraktivt uttryck
med hogre dignitet. For att karaktidren

pa platsen ska bevaras foreslas markytan
anldggas med befintlig smagatstenen som
dteranvinds, laggs om och kompletteras.
I strak som kraver hog tillgdnglighet ska

T LHEBL Y N hah ! ] T b £

Figur 19. Granitsten som tidigare utgjort mur till
plattformar, ateranvénds i den nya gestaltningen.



sigad och flammad alternativt kryss-
hamrad sméagatsten med sldta fogar (i

en kulor som harmonierar med befintlig
smagatsten) . Smagatstenen foreslas
laggas i vigmonster, likt dagens utféran-
de. Smagatstenen foreslis fa inramande
friser av storgatsten. Ut6ver den smé-
gatsten som redan finns pa platsen, ar det
positivt om aterbrukad smagatsten fran
annan plats kan anvindas. Eventuellt kan
smégatstensytorna ha inslag av marktegel
for att knyta an till platsens tegelhistoria
och till tegelfriserna i stationshuset.

Trappornas ldgre delar foreslas fa sidor
med planteringar omgirdade av granit-
murar av dterbrukad sten frin murar som
tidigare anvants i kanten till plattformar.
alternativt sittplatser.

Norra sidan

Pa sparomrédets norra sida anléaggs for-
utom ramper, dven trappor i plattformens
vastra sida i anslutning till bron respekti-
ve i platformens Ostra sida for att tillging-
liggora den planerade plattformen.

Intill bron och dess anslutande trappor
och hiss skapas en entréyta. Entréytan
anlaggs med smagatsten, for att platsens
dignitet ska sté i paritet med stations-
miljon pa sparomrédets sodra sida. Pa
entréytan finns sittmojligheter och ut-

R
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rymme fOr att stanna till och métas. Vid
entréytan anldggs en plantering, som likt
den pa sodra sidan omgardas av aterbru-
kade granitblock fran omradet. Se figur

15.

Entréplatsen 6vergér i gingar av sma-
gatsten, langs med Norra Jarnviagsgatan
och ansluter till en langsgdende ango-
ringsplats for taxi och tva angoringsplat-
ser for rorelsehindrade. Smigatstenen
behover vara sdgad och flammad alterna-
tivt krysshamrad med slita fogar for att
utgora tillgdngliga ytor.

P& norra sidan tar trappa respektive ramp
upp hojdskillnaden mot plattformen.

I anslutning till bron, under och invid
denna, skapas en bredare trapp som
forbinder entréplatsen med plattformen.
Rampen vaster om bron har nirhet till
savil hiss, angoringsplats och tillganglig-
hetsanpassad parkeringsplats.

Materialval

Kringytor som skapas mellan stenlagda
ytor, plattform och befintliga viag- och
byggnadsstrukturer, foreslas anlaggas
med stenmjol och gras. Stenmjolsytor
ger god tillgdnglighet och passar vil ihop
med grusvagar och grusytor som idag
finns i stationsomréadets nirhet. Gras

Figur 20. Referensbild. Blommande perenner i plantering med upphéjd kant av granitsten.
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skapar en mjuk och trivsam upplevelse av
platsen. Ytor med stenmjol och gras kan
dessutom infiltrera vatten och ar positiva
val ur klimatsynpunkt.

Ytor mellan stenmjol, gris och plante-

ringar foreslas skiljas 4t med en rad av
storgatsten (se exempel i figur 17.). Det
ger ett prydligt och trevligt uttryck och
gor driften av ytorna enklare.

Granitstenar frén stationsomradet, som
tidigare utgjort murar till plattformar,
foreslas ateranviandas inom projektet

(se figur 19.). Granitstenarna kan an-
viandas som murkant till ramp upp till
plattformen, runt ldgre partiet av trap-
por som leder upp till bron eller for att
skapa en upphdjd kant till planteringar
(se referens i figur 20.), vilken dven

kan anviandas som sittmur. Att dteran-
vianda granitstenar fran platsen bidrar
till platsférankringen och ar positivt ur
héallbarhetssynpunkt. Det innebar att
mindre material behover fraktas bort och
dven att mindre méangd material behover
anskaffas till omradet.

Trafik och angéring

Da rorelsen med fotgidngare och cyklister
over Stationsviagen i hojd med stations-
byggnaden kan forvantas oka, foreslas av
trafiksdkerhetsskal att 6vergangsstille
eller motsvarande uppréttas framfor
stationsbyggnaden. Tillskapandet av en
trygg passage over Stationsvigen ingar
inte i det aktuella jairnviagsprojektet, men
behovet blir storre pa grund av de for-
andringar som sker inom projektet.

Brons placering kan forviantas ge upphov
till nya rérelsemonster. Fotgangare och
cyklister kommer med stor sannolikhet
att till h6g grad angora stationsomradet
och dess bro pa stationsbyggnadens vis-
tra sida. For att undvika backande fordon
i kombination med oskyddade trafikanter
foreslas befintlig parkering direkt vis-

ter om stationsbyggnaden flyttas till ett
omrade utmed Stationsvigen och den
befintliga parkeringsplatsen foreslés for
cykelparkering.

Figur 21. Sittmdjligheter integrerade i de avsatser som tar upp hjdskillnader. Avgrdnsande och dekorativt

récke runt planteringar i slant.
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Figur“22. Tof}angsplénterné irfgyta i Eslév.

2.11 Vegetation och djurliv

Flera av de stora trdden inom projektets
omréde &r del av den virdefulla historis-
ka strukturen och bidrar pa ett betydande
satt till karaktiaren pa platsen.

Enstaka storre trad pé norra sidan av
sparomréadet, men dven ett antal mindre
trad pé sparomrédets sodra sida, liksom
ytor med buskvegetation kommer att tas
ner for att mojliggora planerad byggna-
tion. De trad som kommer att fallas ar
placerade i anslutning till brons fasten,
trappor och hissar.

Markvegetation kommer att paverkas vid
nytt spdromrade liksom pa bada sidor av
spéren vid anldggande av bron och nya

perronger.

Féllning av trad och rdjning av buskar
aktualiserar kompensation av vegetation.
Kompenserande tradplantering foreslas
framfor allt utmed Norra jarnvagsgatan,
Oster om den grona byggnaden. Genom
kompenserande triadplantering kan
karaktiren av en gron, ssmmanhéllen
stationsmiljo bevaras. Placeringen ar
lamplig da den innebar en férlangning av
den befintliga tradrad, som pa grund av
anldggning av bron forlorar trad.

Figur 23. Exempel pa insektshotell i ordnad form i Slottstréddgarden i Malmé.
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Mindre trad foreslas planteras i plante-
ringsytor vid entréplatserna, pa respekti-
ve sida om bron. Tradplantering foreslas
dven pa den norra sidan i grasytor och i
anslutning till den 6stra rampen.

Dessa planteringar skapar en vialkom-
nande entré, se planteringar med anslu-
tande sittmajligheter i figur 20 och figur
21. Planteringarna kommer att upplevas
av manga resenarer och bidra till det
forsta intrycket vid ett besok i Heby. Det
ar saledes viktigt att dessa blir estetiskt
tilltalande aret om.

Hissarnas ostra sidor foreslés klas med
traribbor, pa vilka klattervixter leds upp
(se exempel i figur 32). Dessa ger miljon
ett frodigare uttryck och gor det mindre
attraktivt att klottra pa viggarna.

Slanter anlaggs i bakkant pa plattformar-
na pa sparomradets bada sidor. Dessa
foreslas fa torrangsplanteringar med bus-
kar och orter, se torrangsplantering i figur
22. Dessa bidrar positivt till den biolo-
giska mangfalden och kan goras estetiskt
tilltalande.

Intill den befintliga ljusgréona byggnaden,
pa sparomradets norra sida, dr det min-
dre utrymme for slant. I detta ldge fore-
slés plattformen avgriansas med stédmur
med hickplantering nedanfor. Aven ut-
med rampen i 6stra delen av norra sidans
plattform foreslas hackplanteringar.

Slanter anldggs i bakkant pa plattformar-
na pa sparomradets bada sidor. Dessa
foreslas fa en torrangsplanteringar med
buskar och orter, se torrangsplantering

i figur 22. Dessa bidrar positivt till den
biologiska mangfalden och kan goras
estetiskt tilltalande.

Mellan ramp och plattform nordést om
spéret foreslés en planterad slint. Dessa
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hickar och slénter gor att plattformen och
ramperna upplevs forankrade i landska-
pet och bidrar till att ge stationsomradet
en trivsam, mindre hardgjord och mer
omhéandertagen karaktar.

Inom sparomradet finns det idag ytor
med dngsvegetation. Vid nyanldggning
inom dessa ytor foreslds insadd av ny
ang. Ytor som planeras fd dngsvegetation
ska besias med samma arter som idag
finns i omrédet. Invasiva arter ska dock
undvikas. Da det i omrédet forekommer
blomsterlupin, som ir en invasiv art, ar
det oldmpligt att anvinda befintlig fro-
bank fran delar av omrédet.

Da trad planeras fillas inom omradet
kommer dod ved att uppkomma. Kom-
penserande tradplantering med unga
trad kan inte ersitta dldre trad gillande
livsmiljo for insekter. Ett insektshotell i
ordnad foreslés pé grasytan mellan bron
och den befintliga ljusgrona byggna-
den, intill befintliga stora triaden véstra
rampen pa sparomradets norra sida (se
referensbild 23.) foreslas for att bidra po-
sitivt till den biologisk mangfalden inom
omréadet.

2.12 Bro over sparen

Passage Over spéren foreslds anldggas
med en ca 32,5 m ling bro, med ca 3,4 m
bredd mellan handledare (foreslagen pla-
cering i figur 11 och 12.). For att undvika
att bron upplevs otrygg eller instiangd,
foreslas brons vaggar besté av transpa-
renta sidor, med ett synlig, utanpéliggan-
de fackverk. Brons fackverk foreslas fa
samma vinréda farg, som fonstersprojs
och detaljer i stationshuset har. Pa sé
satt kopplar bron an till den befintliga
miljon. En lite morkare farg innnebar

att bron inte fr onodigt stor dominans i



landskapet, samtidigt som den skiljer sig
frdn markens grasvarta nyanser. For att
oka den arkitektoniska upplevelsen av
bron och for att promenaden Gver bron
ska upplevas mindre monoton, foreslés
vaggarna ga upp i en forsiktig bagform i
brons mittpunkt. Bron kan dven utformas
med raka 6verliggare (se referensbild
figur 24 for olika varianter), detta utreds
vidare i kommande process.

Heby har en intressant historia som cen-

trum for tegelbruksindustrin i Sverige. Ar
1873 blev Heby ett stationssamhalle och
didrmed borjade tatorten Heby vixa fram.

Bron kommer att behva solida brostod
narmast sparen pa respektive sida av
bron. Dessa brostod, som foreslas upp-
foras i betong, utgor en bra majlighet att
agera galleri for bilder som berittar om
ortens historia. Se figur 13 for exmpel pa
betongtryck och historiskt motiv. Genom
att forslagsvis ingjuta avtryck av histo-

Figur 24. Principskiss pa utformning av bron som visar fackverksbro med tak. Antingen i en svag

bagform eller rak. Mérk vinréd kuldr pa stalelement och hissidor inklddda i tréribbor och klattervéaxter.
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Figur 25. Referensbild avseende fackverksbro. Foto

fran Google earth.

Figur 26. Referensbild avseende tak och

glasvaggar
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Figur 27. Referensbild pa vaderskydd med stor
andel glas. Foto frdn Team Tejbrant.

Figur 29. Referensbild pa teknikhus med trépanel.
Foto frén Box modul.

riska fotografier i betongen, som under
morka kvillar belyses, ger det ar det en
forstéelse for ortens historia. Ett att-
raktivt sitt att skapa intressanta vaggar
anpassade specifikt for Heby. Att bilder-
na pa dessa vaggar belyses, innebar att
brostdden inte blir attraktiva att gomma
sig bakom, eftersom man da star mitt i
strélkastaren.

Betongtryck ar lampliga da de &ar robusta
och inte innebar ytterligare infastning av
material.

2.13 Vaderskydd
Pa den sodra plattformen foreslds de

befintliga viderskydden bytas ut mot
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Figur 28. Referensbild pa vaderskydd med grént
tak. Foto fran Team Tejbrant.

Figur 30. Befintlig bebyggelse i omrédt med falu
rédférg.

tvé nya viaderskydd. Vaderskydd place-
ras i nya lagen i forhallande till befint-
liga vaderskydd. Pa norra plattformen
placeras vaderskydd mitt emot de pé
sparomradets sodra sida. Vaderskydden
ar placerade for att inte kollidera med
brons placering och for att inte skymmas
av den grona byggnaden pé sparomrédets
norra sida, da det skulle kunna bidra till
en otrygg upplevelse.

Viaderskydden placeras i plattformarnas
bakkant for att inte ta plats fran plattfor-
men mot spéret.

De nya vaderskydden foreslas vara storre
an befintliga vaderskydd.



Det &r av stor betydelse att viderskyd-
dens karaktar passar vil in pa platsen, att
viaderskydden ar funktionella och upp-
levs trygga att anvidnda. Forslagsvis viljs
vaderskydd med stor andel glas, relativt
tunna, svartlackade aluminiumprofi-

ler (se referensbilder figur 27. och 28).
Taken foreslas utgoras av grona tak med
dngsplantering eller sedum. Ang syns
mer frdn marken och inrymmer storre
biologisk mangfald.

I viderskydden ska bankar med ryggstod
och armstod finnas liksom papperskorg.

2.14 Teknikhus

Teknikhus kommer att behovas nord-
vast om pendlarparkeringen, vister om
stationshuset, vid sparomrédets sodra
sida, . Om teknikhusen inte anpassas
till sin omgivning, riskerar de att bidra
negativt till platsens upplevelse och ge

Figur 31. Hiss med transparanta partier pa tva av
sidorna. Exempel fran Knivsta station.

ytorna kring teknikhusen karaktiren av
en baksida. Genom en utformning som
passar vil in pa platsen kan teknikhuset
istéllet bli ett positivt inslag i miljon.
Teknikhuset bor inte fa samma dignitet
som stationshuset, utan snarare jamforas
med mindre servicebyggnader i omradet
(se figur 30.). Darfor foreslés en trafasad
(se referensbild 29.) i falurod farg. For
att bidra till den grona karaktéren och till
biologisk mangfald foreslas ett gront tak,
helst bestdende av dngsplantering, an-
nars av sedum. Aven ett svart falsat plat-
tak skulle kunna fungera val pa platsen.

2.15 Belysning

Belysningen i stationsomréadet, pa bron,
dess trappor och hiss och pa dess an-
gransande ytor, ska bidra till att géra

att vistelsen upplevs trygg och trivsam.
Det ar viktigt att det inte uppstar nadgon
blandning f6r den som ror sig mellan sta-

S & ad

v

Figur 32. Hiss med véagg klddd med tréribbor, bevuxen
med kldngande véxter. Exempel frén Knivsta station.
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tionsmiljons olika delar. Ljuset pa bron,
i trappan och hissen, behover darfor
harmoniera med belysningen i det om-
givande stationslandskapet. Belysningen
kan delvis utgoras avlampor som lyser
upp de foreslagna avtrycken i betongen
utmed brostéden.

Armaturen vid entréplatserna behéver
bidra till en trivsam upplevelse for att
uppmuntra till vistelse och skapa en trygg
och vilkomnande upplevelse.

I 6vriga omraden behover funktionell och
trivsam belysning integreras pa ett lamp-
ligt sitt i platsens Gvriga utformning.

Det ar viktigt att armaturen &r vil an-
passad till den kulturhistoriska miljon.
Svartlackade stolpar kan i ménga ldgen
och eventuellt i alla 1dgen vara lampligt.

2.16 Trappor
Trappor leder pa bada sidor om spéren
fran markniva och upp till bron.
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Trapporna ar placerade for att inte skym-
ma vardefull bebyggelse och for att de ska
angora marken i lampliga lagen.

P4 sodra sidan innebér detta att trappor-
na angor marken Oster om bron, intill
stationsbyggnaden, nordvast om denna.
Foreslaget lage har nirhet till hissen,
vilket ar positivt da sillskap som har
olika behov kan angora trappa respektive
hiss nira varandra. Placeringen ar dess-
utom logisk utifran rorelsestrdk mellan
plattformen och Stationsvigen, mellan
pendlarparkeringen och angoringsytan
nordost om stationen.

Aven p4 norra sidan av sparomradet ang-
or trapporna marken pé ostra sidan av
bron, dar de inte star i konflikt med den
roda magasinbyggnaden. Trappan har
dven pa norra sidan nérhet till hissen.

Trappornas placering pa bada sidor av
sparomrédet motiverar att entréplat-
ser skapas mitt emot varandra, framfor
stationshuset. Stationshuset har stor be-



tydelse for stationsomrédets karaktar och
attraktion och placeringen av trappor och
hissar bidrar till att fylla platserna med
liv och rorelse. En samlad stationsmiljo
bidrar till sévél forenklad orientering
som trivsel och trygghet.

Trapporna pa norra sidan om sparom-
radet, saval i Ostra som i vastra sidan av
plattformen foreslas uppforas i granit, for
en lamplig forankring till den kulturhis-
toriska miljon.

Trapporna till bron foreslas uppforas i
stal.

Récken foreslas antingen fa samma farg
som brons fackverk, eller bli svartlacke-
rade, som racken runt stationsbyggnaden
ar idag. Vaggar foreslas fa transparant
material, bade for att smaélta béttre in

i miljon, for att fa dagsljus in i trappan
och for att bidra till trygghet genom att
de som ir innanfor respektive utanfor
trappan ser varandra och det darmed
inte skapas nigra vaggar att gbmma sig
bakom.

2.17 Hiss

En hiss leder pa vardera sida om spér-
omrédet fran marknivan upp till bron.
Hissarnas placering, i brons kortéandar,
bidrar till att gora det enkelt att orientera
sig pé platsen. Placeringen innebéar dven
att brons sammantagna bredd minskar i
jamforelse med en placering vid sidan av
bron.

Hissarnas dorrar placeras s att det gar
att rora sig in genom hissen pa ena sidan
och darefter rakt fram och ut pa mot-
stdende sida. Vaggarna pé bada de sidor
som har dorrar planeras besta av glas
(se referensbild figur 31.). De tva sidor

Figur 34. Referensbild pa pollare som férhindrar
bilartrafik (foto fran Hitsa).

som inte har dorrar kan besta av barande
material. Hissviaggar som inte bestar av
glas foreslas klds med traribbor for att ge
plats at klattervéaxter. Vaxterna baddar in
hissen i gronska sa att denna blir mindre
pataglig. Traribbor bidrar dessutom till
en varmare karaktar (se referensbild figur
32.). Att hissen inte blir alltfér utmar-
kande ar viktigt pa bada sidor om sparen,
men framfor allt p den sédra sidan dar
hissen hamnar relativt nara den kultur-
historiskt viardefulla stationsbyggnaden.

Apparatskap for hiss foreslas pa bada
sidor av spéren placeras intill hissdorren,
till vinster om denna uppe pé bron.

Over hissdorren och apparatskipet och
till vinster om apparatsképet foreslas
transparanta viaderskydd i form av 80 cm
utskjutande tak respektive vagg. Vid hiss-
dorren i markniva foreslas 80 cm utskju-
tande transparent tak. Det dr viktigt att
det inte placeras ett tak i material som
inte ar transparant, da det av trygghets-
skil behover gé att se vem som stér i
respektive utanfor hissen.
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Doérréppningsknapp for hissen behover
placeras i lampliga lagen for att vara
atkomliga fran rullstol. Dessa far samti-
digt inte placeras sé att de utgor hinder
for ovrig rorelse.

2.18 Sittmobler, skyltar och sopkarl
Sittmajligheter foreslas pé ett flertal
platser pa bada sidor om sparen. Bankar
med ryggstod och armstdd placeras ut pa
ett flertal platser utmed plattformarna.
Aven i de fyra viderskydden (tva vider-
skydd per plattform) finns bankar.

I markplan i anslutning till trappa och
hiss finns bankar for den som har behov
av vila. Aven uppe p4 bron i anslutning
till dess norra och sodra sida, men dven
mitt pa bron, foreslas sittplatser med
rygg- och armst6d for den som behover
vila.

Utmed trappan till bron pa norra sidan
om sparomrédet, liksom utmed hissens
ena sida, pa sodra sidan om spadromradet
foreslds informella sittytor (se referens-
bilder figur 21 och 33).

Att det finns fler an ett stélle att sitta pa
ger utrymme for fler séllskap samtidigt.

Binkarna ska ha en tidl6s karaktar for
att passa in pé platsen. Det ar viktigt
att material och form innebar bekvima
sittmébler. Informella sittytor kan dock
ha lagre komfort.

Informationstavlor och skyltar ska pla-
ceras dir de ar vil synliga och samtidigt
inte utgor hinder for framkomlighet eller
sikt.

Sopkarl foreslés placeras pa ett flertal

platser pa plattformarna, vid entréplat-
serna pa bada sidor om spéaren samt pa
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norra sidan av sparomrédet i anslutning
till ramper pa sparomradets norra sida.

Sopkirl behover vara tillrackligt stora,
vara svarta eller morkt grona och ha en
utformning som passar vil in pa platsen.

3.10 Handledare, racken, stangsel
och pollare

Trapporna upp till bron ska ha handleda-
re pa bada sidor av trappan. Handledare
bor vara smickra och svartlackade, alter-
nativt lackade i samma vinroda farg som
ovriga brons fackverk planeras fa .

Plattformarnas bakkant bor forses med
svartlackade racken som motverkar ro-
relse 6ver den planterade sldnten.

Kring planteringar som inte omgérdas
av granitsten foreslas laga svartlackade
planteringsriacken skydda viaxterna och
skapa en stilig avgransning av plante-
ringsytan. Planteringsracken bor gé i
samma stil som 6vriga riacken (se refe-
rensbild figur 22 och figur 23.). Hackar
och slantplanteringar i plattformarnas
bakkant behover inte forses med racken.

Stangsel ska vara morkgrona eller svarta.

Pollare foreslas placeras i Norra Jarn-
vagsgatans kant, pa norra sidan av
sparomrédet, framfor hissen. Pollarna
forhindrar fordon fréan att kora for nira
hissen. Pollarna behover vara tillrackligt
starka for att utgora hinder for motor-
fordon. Dess form fér inte ta for mycket
uppmarksamhet i ansprak. En rak, enkel
form, i svart kulor foresprékas (se refe-
rensbild figur 34.).



2.19 Aterstillning av mark och
vegetation
Ytor med smégatsten mellan stationshu-
set och sparomradet ska aterstéllas och
anpassas till ny markplanering och nya
marknivéer. Nya taktila strak kommer
att placeras inom ytan och anpassas till
befintlig och nya situation.

Inom sparomradet férekommer ytor med
angsvegetation. Dessa ska éterstillas

till Angsvegetation med insddd av arter
som idag forekommer naturligt i dessa
ytor. Omradet ska inte besas med fore-
kommande invasiva arter som vixer pa
omrédet, som blomsterlupin.

3 Drift och underhall

Malsittningen for den fardiga anlagg-
ningen ar att underhall och felavhjalp-
ning ska kunna utforas pé ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljoméassigt
riktigt sitt. Enkla och standardiserade
I6sningar viljs nar de uppfyller efterfra-
gad funktion. Alla férandringar, saval
ny- som reinvesteringar i anlaggningen
utfors ur ett livscykelkostnadsperspektiv
(LCC-perspektiv) med mélsittning att
minimera livscykelkostnaderna.

Ytor med dngsvegetation slés 1 gng/ar.
Efter att slagen dng froat av sig rekom-
menderas bortforsel av slatter.

Etableringsskdotsel av markvegetation,
nya trad och buskar tillkommer. Skétsel,
inklusive ogréasrensning, av planterings-
yta ska utforas 1 ging/manad under okt-
apr och 2 gang /ménad under perioden
maj-sept. Eftersom vegetationen ska
véljas med lagt skotselbehov i atanke

bedoms skotselbehovet minska pa sikt.
Det ar viktigt att planteringsytorna har
lampliga utrymmen f6r driftpersonal att
std pa.

Grasytor behover klippas .Stenmjoélsytor
ska inspekteras och péafyllas med sten-
mjol efter behov.

Skrapplockning ska ske 6ver hela sta-
tionsomradet och ogriasrensning av sten-
mjolsytor och griasytor behover ske med
relativt hog frekvens.

Bron och anslutande trappor ska hallas
rena. Hissarna ska stiadas. Fonster och
speglar ska tvittas.

Transparenta ytor i viggar i trappor och
bro, ska besta av sa kallat sjdlvrengoran-
de glas. Vaggar ska dock ses 6ver.

Réannor utmed tak pa bro och trapppor
ska rensas.

Entréytor pa respektive sidor om sparen
och ytorna ska hallas fria fran is och sno.

Ramper mellan markniva och plattform,
liksom bada plattformarna, snor6js med
snorgjningsfordon. Snoréjningsfordon
far inte plats i hissarna utan behover kora
runt stationsomradet via Storgatan, Oster
om stationsomrédet.

Trasig armatur behover atgardas skynd-
samt for att de delar av stationsomrédet
som ar avsedda att vara belysta ska vara
upplevas trygga att vistas pa.

Eventuellt klotter liksom annan eventuell
skadegorelse bor saneras/ atgiardas utan
dr6jsmal for att stationen ska upplevas
omhéndertagen och for att undvika detta
genererar ytterligare forstorelse.
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4  Fortsatt arbete

Projektering av stationsomrédet, utanfor plattformarna.
Val av utrustning for stationsdelar utanfor plattformarna.

Ta fram vaxtforslag for trad, busk- och perennytor, dngssaddd och grona tak. Upprat-
tande av planteringsplaner.

Precisera val av markmaterial. Overbyggnader for mark.

Detaljer for murar i sldnt, bankar, ramper och planteringskant av ateranvanda sten-
block.

Gestaltning och detaljritning for bro och dess inslag av konst eller liknande.

Kompletterande driftinformation.

5 Kallférteckning

5.1 Skriftliga referenser
PM Inledande landskapsanalys och gestaltningsavsikter, Heby station - motesspar
och planskild passage, kallforteckning 6ver information fran detta finns i dess PM.

Trafikverket, 2013, Stationshandbok

Trafikverket, 2022, Krav med radstext TRVINFRA -00001, Version 3.0, Ban-och
stationsutformning, Stationens utrustning och anldggningsdelar

Trafikverket, 2017, Stationsmiljo, Utformning av stationen med resenéren i fokus

Trafikverket 2015: 086, krav for vagars och gators utformning

5.2 Foto
Fotografier ar tagna av AFRY om inget annat anges.

Ovrigt bildmaterial 4r upprittat av Afry om inget annat anges.

Underlagskarta till Figur 2 och 3: Min karta, Lantmateriet. Himtad: 21-09-02. htt-
ps://minkarta.lantmateriet.se/ Analys av Afry
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