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1. Inledning

Dalabanan striacker sig mellan Uppsala och Mora diar Heby station ar del av en viktig
transportstricka mellan Stockholm och Dalarna. Heby station &r beldgen i Heby titort, en mindre
tatort och en viktig hallplats for pendlare till Sala och Uppsala, se Figur 1. Dalabanan mellan
Uppsala och Sala vid Heby trafikeras till storsta del av regionaltég och fjarrtdg mellan Dalarna och
Stockholm. Heby station ar ocksa ett viktigt strak for att nd Uppsala, Arlanda och Stockholm.
Projektet innebar nytt métesspar och plattform pé norra sidan av jirnvigen, uppstéllningsspéar
samt en planskild passage mellan jairnvagsspéren for oskyddade trafikanter. Projektet forbattrar
tillgdngligheten pa befintlig plattform.

Vid Heby station saknas mojlighet for tigmote och endast huvudsparet ar i trafik i dag. For att 6ka
kapaciteten pa banan och moéjliggéra moten med eller utan resenérsutbyte krivs ett nytt motesspar
samt en ombyggnation/nybyggnation av plattformsstrukturen som i dagsliget bestar av en
sidoplattform. En planskild passage mellan befintligt och tillkommande spér vid Heby station
planeras for att binda samman plattformarna samt omgivande stationsomrade. Detta innebar att
oskyddade trafikanter kan ta sig forbi jarnvagen via passagen mellan Norra Jarnvagsgatan och
Stationsvigen. Resenirerna kommer kunna nyttja trappor samt hiss for att ta sig mellan
gangpassagen och till plattformarna samt till anslutningar utanfor stationsomradet.
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2. Barnkonventionen

Barnkonventionen dr en konvention om barnets rittigheter som Forenta nationerna (FN) antog &r
1989. Enligt artikel 3 i konventionen ska barnets basta vara viagledande vid allt beslutsfattande och
vid alla atgarder som ror barn. Infor ett beslut eller en atgard ska ansvarig beslutsfattare 6verviga
om det ber6r barn och i sa fall pa vilket satt. Enligt §1 barnkonventionen ar varje manniska ett barn
till den dag da hen fyller 18 ar.

Foljande artiklar i barnkonventionen ar aktuella for denna analys:
§2 Alla barn ar lika mycket virda och har samma rattigheter. Ingen far diskrimineras.

§3 Vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara barnets basta.
86 Barn har ratt till liv, 6verlevnad och utveckling.

§12 Barn har ritt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som ror barnet. Hansyn ska tas till
barnets asikter, utifran barnets alder och mognad.

Fran och med den 1 januari 2020 dr FN:s konvention om barnets rittigheter svensk lag, lagen
(2018:1197) om Forenta nationernas konvention om barnets rattigheter. Enligt lagens 1 § ska
artiklarna 1—42 i Férenta nationernas konvention den 20 november 1989 om barnets rittigheter i
originaltexternas lydelse gilla som svensk lag. Att konventionen numera ar en del av svensk lag
innebéar att konventionen har fatt en starkare juridisk stillning, vilket bidrar till att dess inneh4ll far
storre genomslag i praktiken.

Sveriges riksdag har tagit beslut att FN:s konvention om barnets rattigheter ska finnas med i
samhillets alla verksamheter. Flera aktorer ska gemensamt skapa en miljo for barnet som ger storst
mojlighet till 6verlevnad och utveckling. Barn ska ges mojlighet att ge uttryck for sina asikter i
fragor som beror dem, till exempel vid utformning av den fysiska miljon. Enligt Trafikverkets policy
for barn ska Trafikverket inom vigtransportsystemet ha med FN:s konvention om barnets
rattigheter som utgangspunkt. (Vagverket publ. 2005:37).



3. Barnkonsekvensanalys

Enligt riksdagens nationella strategi for att genomfora FN:s konvention om barnets rattigheter ska
statliga myndigheter ha som mélsittning att gora en barnkonsekvensanalys vid varje beslut som ror
barn. Barnkonsekvensanalys (BKA) dr en metod som pa ett systematiskt sitt ska belysa hur barn
och unga paverkas av ett beslut och som ska prova och beskriva vilka atgiarder och utformningar
som &r de basta for barn. (Vagverket publ. 2005:37).

BKA ska anvindas i all planldggning och projektering av vig- och trafiklésningar som beror barn
som oskyddade trafikanter, som exempelvis gang- och cykelvigar, hallplatser, atgarder i tatort med
mera. BKA i vigplaner ska identifiera, virdera och redovisa de risker, kritiska moment och mgjliga
skador som verksamheten kan fororsaka for barn samt vilka I6sningar som valts for att hantera
riskerna. (Trafikverket, 2015).

3.1. Barnens perspektiv

Att ha med barnens eget perspektiv nir ett beslut ska fattas innebar att ha en kontakt med de barn
och unga som ar berorda av beslutet for att nd den vardefulla kunskap och de erfarenheter som
barnen sjilva har kring sin egen situation. (Sommer, Pramling och Hundeide, 2011).

Artikel 12 i Barnkonventionen, att "Barn har rétt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som
ror barnet”, brukar i regel tillimpas i en BKA genom att barn intervjuas pé skolor.Barn i skoldldern
ingér inte i denna BKA utan endast barn i forskolealdern, vilka inte forvéntas rora sig pa egen hand
inom jarnviagsomréadet. Barnets rittigheter i denna BKA analyseras av vuxna utifran ett
barnperspektiv med hjalp av vardnadshavares svar.

3.2. Barnperspektiv

Att ha ett barnperspektiv nar ett beslut ska fattas innebar att en vuxen tittar pa olika alternativ ur
ett barns synvinkel men med en vuxens kompetens och erfarenhet inom dmnet. Direfter analyseras
noga vilka konsekvenser dessa beslut far for de barn och ungdomar som fragan galler (Sommer,
Pramling och Hundeide, 2011).


https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author:Dion%20Sommer
https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author:Ingrid%20Pramling
https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author:Dion%20Sommer
https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author:Ingrid%20Pramling

3.3. De transportpolitiska malen

Som grund for projektet ligger det Gvergripande transportpolitiska malet frdn 1998 ”att sdkerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva huvudmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mains transportbehov.

Hansynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

3.4. Barn i trafiken

I trafiken beter sig inte barn pa samma sétt som vuxna. Nivan pa trafikmognad beror paA ménga
olika faktorer, exempelvis utveckling av horsel och syn, koncentrationsférmaga men ocksa insikt,
erfarenheter och konsekvenstank. Nar barn uppnétt tolv ars alder kan de anses vara tillrackligt
trafikmogna for att agera sjalvstandigt. Detta méaste da foregés av traning pa vigen, exempelvis
genom att barnet gir och cyklar med vardnadshavare eller annan vuxens sillskap redan dé de
borjar skolan.

Det ar viktigt att anpassa trafiksystemet efter barnen eftersom de leker nistan 6verallt. Ett satt for
anpassning ir att separera barnen fran biltrafiken i deras narmilj6 samt minska hastigheten pa
biltrafiken eftersom detta ar en avgorande faktor for skadeutfallet vid en olycka. Barnanpassade
passager ar viktigt eftersom det ar vid korsningspunkter det forekommer flest olyckor mellan olika
trafikanttyper.

Genom att skapa trygga, intressanta och sammanhéngande strak kan barn f& mojlighet att rora sig
fritt i samhaillet pa egen hand, exempelvis mellan hem och skola eller fritidsaktiviteter. Det
mojliggor 6vning i trafiken och ddrmed kan ett storre ansvar utvecklas hos barnet.

Cykling ger mgjlighet for barn att forflytta sig i sin omgivning. Det kraver uppméarksamhet pa flera
faktorer som balans, koordination och omgivande trafik. Nar forbipasserande motorfordon,
ojamnheter och haligheter i vagbanan, skarpa kantstenar, grus forekommer skapas onédiga
svarigheter for barnen. Dessa bor ddrmed undvikas i storsta moéjliga mén.

3.5. Syfte

Syftet med denna barnkonsekvensanalys ar att utreda vilka brister och faror som kan péverka och
forsvara barnens rorelsemonster att forflytta sig mellan viktiga punkter som skola, bostad,
kompisar och lekplatser. Utifran identifierade brister foreslas de atgiarder som gynnar barnen bast.



3.6. Metod

Barnkonsekvensanalysen fokuserar pa barnens behov med avseende pa lamplig lokalisering och
utformning av en gang- och cykelviag. Metod och fragestéllningar har sin grund i Vagverkets
publikation 2005:37 "Vdgledning for barnkonsekvensanalys i vdgplaneringen”.

Nedan redovisas Vagverkets modell for barnkonsekvensanalys som tillimpas i detta projekt, se
Figur 2.

Foresla
Analysera » atgarder for
forbattring

Kartlagga
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Figur 2. Metodmodell for barnkonsekvensanalys.

1. Kartlaggning

I kartlaggningsprocessen ingar att studera vilka malpunkter och farliga platser som finns i omrédet
utifran ett barnperspektiv.

2. Beskrivning

De uppgifter som framkommer under kartlaggningen sitts in i ett ssmmanhang och beskrivs i text
och pé kartor dar de ber6rda barnens vardnadshavare och pedagogers synpunkter aterges.

3. Analys av konsekvenser

I analysen redogors motiven till forslag pa atgarder och konsekvenserna av dessa. Framst beskrivs
hur de olika atgédrderna paverkar barnens rorelsefrihet och trygghet. Analysen visar 4ven hur
barnens synpunkter har beaktats, hir genom deras virdnadshavare och pedagoger.

4. Provning av barnets basta

I den samlade bedomningen sker en avvigning mellan atgiarder med utgadngspunkt i vilket
alternativ som ar bast for barnen betraffande rorelsefrihet, tillgdnglighet, sikerhet, miljo och hilsa.

5. Utvirdering och uppf6ljning

Utvardering och uppféljning innebér att f6lja upp och kontrollera om barnets bista beaktats i den
fortsatta planldggningsprocessen. Ska aven foljas upp i miljosiakring Plan och Bygg.



3.7. Tillvdgagangssatt forskolan Lonneberga

For att ta reda pa hur barn anviander och upplever omrédet togs kontakt med Lonneberga forskola
under hosten 2022. Vardnadshavare och pedagoger har tillfragats via en enkét hur barnen ror sig
under tiden pa forskolan och fritiden. Rektor och pedagoger har fatt muntlig och skriftlig
instruktion om tillvigagéngssittet for att inhdmta information. Ett frigeformular med information
och instruktioner, enkit och karta har skickats till férskolan, se bilaga i denna rapport.
Frageformuléret har delats ut pa forskolan och samlats in pa forskolan. Det har varit viss svarighet
att fi ut informationen vilket péverkade svarsfrekvensen. Det ar viktigt att tilldgga att vi inte haft ett
fysiskt mote med barnen och deras vardnadshavare.

100 frageformular trycktes upp och delades ut till virdnadshavare at 63 barn och 15 pedagoger. I
enkiten har det getts mojlighet att inkomma med synpunkter pa projektet ur ett barnperspektiv.

I december 2022 inkom 6 styck svar fran virdnadshavare och inget svar fran pedagoger.

Vuxna har dven fatt mojlighet att inkomma med synpunkter i samband med det ordinarie
samradsforfarandet vid en jairnviagsplan som dgde rum varen 2024. Samt vid ytterligare samrad i
december 2025.

En aterkoppling kommer att ske med forskolan nér arbetet med barnkonsekvensanalysen ar
slutfort genom att personal och vardnadshavare far ta del av denna rapport. Ett forslag ar dven att
lata Heby kommun ta del av rapporten.

En risk dr att barnen inte sjilva har identifierat malpunkter de vanligtvis besoker eller omréden de
tycker ar intressanta da barnen inte haft majlighet att visa dem for Trafikverkets personal pa plats.



4. Nulagesbeskrivning

I de mer centrala delarna av Heby ar den 6verviagande delen av marken exploaterad for Andamal sa
som bostider, service och infrastruktur. En mindre del orérd jordbruksmark gar som ett strak
genom samhillet i nordvast-sydostlig riktning.

Viktiga mélpunkter inom orten &r enligt gidllande kommunal 6versiktsplan; affirscentrum vid
Kyrkogatan, busshéllplats och tégstation, skola, vardcentral och sporthall, se Figur 3 nedan.

Kring stationshuset finns hardgjorda kommunikationsytor av asfalt och smagatsten. Ytorna utgor
angoringsytor och parkeringsytor for bil och cykel och vigar for passage mellan Stationsvigen och
perrongen och till den storre parkeringsytan vister om Stationshuset. Kring de hardgjorda ytorna
finns grasytor med uppvaxta trad.

== Station
B
et

L

s

Léviund 1 .“:" 4?’7-;

Bjrklund

OVERSIKT =
[:::l Utredningsomréde A
0 100 200 300

N I mefer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Utredningsomréade for jairnvagsplan Heby station.

Separat gang- och cykelvig loper parallellt med Stationsvigen och kopplar samman forskolan
Lonneberga i vister med Heby centrum i Oster. Vid jarnvéagsstationen ansluter dven en géng- och
cykelvig fran bostadsomréden soder om Stationsviagen. Det saknas géng- och cykelpassage i direkt
anslutning till Heby station.

Jarnvagsanlaggning utgor en barridr. Problem har funnits sedan lange med spérspring 6ver
jarnvagen. Under 2023 satte Trafikverket upp panelstingsel pa norra sidan av jirnvigsomradet.
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P& den s6dra sidan om jarnvigen finns ocksa stangsel som forstarkts med taggtrad. Trots detta s&
tar sig obehoriga in pa sparomradet.

41. Skolor

Lonneberga forskola har ca 63 barn. Forskolan 4r kommunal och tillhér Heby kommun. Forskolan
ligger soder om stationsomrédet. Heby skola har forskola, lagstadie, mellanstadie, hogstadie och
siarskola. Heby skola ingér inte i denna barnkonsekvensanalys.

4.2. Skolskjuts

Skolskjuts ingér inte for forskolebarn.
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5. Resultat av kartlaggningen

I detta kapitel beskrivs vad som framkommit av kartlaggningen av vardnadshavares rorelsemonster
till och frén férskolan och synpunkter som framkommit genom vardnadshavares svar fran enkat.
Pedagogerna ldimnade inga svar.

De vardnadshavare som besvarat enkiten har i svaren angett att de tycker att de fatt tillracklig
forklaring om vad som kommer att byggas. Ndgra lamnade ocksd 6nskemél om végar i anslutning
till stationsomréadet.

51. Fardsatt

5.1.1. Hamtning/lamning vid férskolan

I enkiten stilldes fragan vilket fardsatt till forskolan som viljs. 3 av 6 vardnadshavare svarade att
de viljer endast bil.

Tabell 1. Fraga: Pa vilket scitt sker hdamitning/lamning vid forskola: gar, cyklar, dker bil eller buss?

Gér Cyklar Bil Buss
Antal 3 2 5 1
vardnadshavare
Antal - - - -
pedagoger

Huvuddelen valde bilen men nigra varierade mellan att g cykla eller ta bil eller buss. Vid fragan
om den som &ker bil eller buss till forskolan hellre skulle vilja ga eller cykla svarade 2 nej pa fragan,
se Tabell 2.

Tabell 2. Fraga: Du som aker bil eller buss till skolan, skulle du hellre vilja ga eller cykla?

Ja Nej obesvarad
Vérdnadshavare - 2 4

Antal pedagoger - - -

5.2. Malpunkter

Den mélpunkt som har pekats ut ar forskolan och bostad. Inga andra finns markerade. Barnen har
en 1ag alder sa de formodas inte rora sig i narmiljon péd egen hand.
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5.3. Farliga platser

I enkéten fick vardnadshavare och pedagoger mirka ut platser som upplevs farliga eller obehagliga
med ett kryss. De platserna som identifierades som farliga var korsningar i narheten men inte inom
utredningsomradet:

1. Stationsvigen: Nagra virdnadshavare onskar 6vergéngstille fran parkeringen norr om
Stationsvigen till férskolan. Det uppges att det ar manga som korsar Stationsvigen for att
gd vidare mot bostader ocksa.

2. Brogatan: Overgangsstillet vid Heby virdshus upplevs som farlig. Virdnadshavaren
korsar Brogatan med cykel for himtning/lamning pa forskolan.

3. Korsningen Storgatan/Norra Jarnvagsgatan/Centralgatan: Denna korsning har utpekats
som farlig. Motivering saknas.

54. Onskemal

Véardnadshavarna som besvarat enkéter har angett att de tyckte att de fick en tillracklig forklaring
till vad som kommer att byggas i aktuellt projektet.

Bland svaren som framkom har vardnadshavare bland annat uppgett 6nskemal om bevakat

overgangstille eller sdnkt hastighet 30 km/tim utanfor Lonneberga forskola samma som for skolan
(Heby skola, Skolvagen) dar hastigheten ar sankt.
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6. Konfliktpunkter

Analysen bygger pé fi enkétsvar vilket innebir att stérre delen av de berérda inom
forskoleverksamheten inte kommit tillkdnna. Inga konfliktpunkter finns inom utredningsomradet.

14



7. Atgarder och konsekvenser

For oskyddade trafikanter, daribland barn, planeras en planskild passage vid jarnvagen for siker
passage. Skyltning och belysning kommer att finnas i anslutning till passagen vilket bedoms
underlitta orienteringen i omréadet.

Planerade atgarder okar tillgéngligheten for barn och gynnar barnens rorelsefrihet och trygghet vid
stationsomradet.

15
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9. Bilaga enkat

ENKAT

Trafikverket planerar att bygga en gadngpassage till stationsomradet under jarnviagen
mellan Stationsvdgen och Norra Jarnvdgsgatan

Satt kryss i aktuell ruta

Vardnadshavare | Pedagog

Hur tar ni er till och frén forskolan, exempelvis for utflykt eller till hemmet?

o Om ja, vilka platser markera med ring (O) pa kartan for utflyktsmal och B for bostad.
o Hur tar ni er dit, markera strackan p§ kartan.
o Upplever ni att det gar tryggt och smidigt att ta sig dit?

(Tank finns gc/vag, ar det mycket trafik etc.)

Svar:

« Finns det ndgon plats i ndromradet som upplevs farlig/obehaglig markera med kryss (X) pa
kartan.
Hamtning och lamning

« P3 vilket satt sker hamtning/ldmning vid férskola?
(Med bil, buss, cykel eller till fots. Flera svar ar maéjliga)

Gér Cyklar Bil Buss

o Du som &ker bil eller buss till férskolan, skulle du hellre vilja ga eller cykla?
Om ja, motivera
Svar:

o Var parkerar de vardnadshavare som anlander med bil?
Svar:

e Tycker du att du fick tillracklig forklaring om vad som kommer att byggas?
Svar:

« Finns det ndgot som vi inte har frdgat dig om som du vill lyfta géllande planerat arbete?
Svar:

17
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