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1 Sammanfattning

Sodra stambanan stracker sig cirka 60 mil mellan Malmo och Stockholm.
Nya forbigdngsspar behovs for att 6ka kapaciteten pa banan och hantera
den 6kade trafikmangden i samband med Fehmarn-Baltférbindelsens
fardigstallande.

Jiarnvigsplanen omfattar tvi nya forbigangsspar strax soder om Almhult.
Tre alternativ har utretts varav tva alternativ har valts bort, se kapitel 5.1
Placering och utformning. Alternativ 1 placerat i norra delen av
utredningsomradet, alternativ 2 placerat i mitten samt alternativ 3
placerat i sodra delen av utredningsomradet. Jarnvagsplanen omfattar
aven anpassning av kontaktledningsanldaggning och anlaggande av nya
huvudvixlar, skyddsvéaxlar samt skyddsspar.

Jiarnvigsplanen bedoms vara i linje med bade Almhults kommuns och
Osby kommuns 6versiktsplanering, dar vikten av projektet betonas.

Atgirderna inom jirnvigsplanen bedoms inte paverka nigra riksintressen,
naturreservat eller Natura 2000-omraden. Jarnvagsplanen bedoms inte
heller paverka vattenforekomster eller mojligheten att uppna gallande
miljokvalitetsnormer.

De miljoaspekter som fraimst bedoms paverkas av planerade atgarder ar
naturviardesbiotoper, generellt biotopskyddade objekt, kulturmiljo kopplat
till Sodra stambanan samt buller. Inga kdnda fornlamningar berors av
planerade atgirder. En arkeologisk utredning kommer utforas for att
klargora forekomsten av eventuella fornlamningar som idag inte ar kanda.
Det kan finnas risk for tillkommande buller for de fastigheter som finns i
direkt anslutning till omrédet. Bullerskyddséatgarder kan komma att bli
aktuella och utreds i samband med en bullerutredning som genomfors i
kommande skede i planprocessen.

Det valda alternativet kan innebara viss tillfallig paverkan pa naturmiljon
under byggskedet.

Trafikverket gor bedomningen att genomforande av jarnvagsplanen kan
antas ej medfora betydande miljopaverkan.



2 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vigplan/jarnvigsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

. for ldnsstyrelsens beslut om ikl miliabeskrivni * Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan LGNSR
Lansstyrelsens beslut om ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Figur 2-1. Planlaggningsprocessen. Projektet &r nu i fas Samradsunderlag.

2.1 Bakgrund

I samband med Fehmarn-Baltforbindelsen, en cirka 18 kilometer l&ng
undervattenstunnel for jairnvag och vag mellan Danmark och Tyskland,
forvantas trafikeringen pa Sodra stambanan 6ka. Ett led i detta ar darfor
att stiirka kapaciteten lings strickan Alvesta-Almhult-Hissleholm som
idag har betydande kapacitetsbrister utifran bade gods- och persontrafik.

Projektet omfattar tva nya forbigdngsspar strax sdder om Almhult, mellan
cirka km 486+400 och km 491+000. Nuvarande forbigangsspar, spar 3,
anvinds i stor utstrickning for lokal godshantering p4 Almhult bangrd
och kan darfor sillan nyttjas for passering av tag.

De planerade forbigangssparen syftar till att 6ka kapaciteten och forbattra
framkomligheten for bade person- och godstrafiken pa S6dra stambanan.



Atgirden majliggor fler tagligen for godstrafik samt bidrar till 6kad
punktlighet for persontag genom forbattrade forutsattningar for att
optimera avgangs- och ankomsttider. Sammantaget forvintas detta leda
till en mer robust tidtabell och minskad risk for foljdforseningar.

Atgirden innebdr att en ny funktion permanent tillfors
jarnvagsanlaggningen och kraver darfor att en jairnvagsplan uppréttas.

2.2 Tidigare utredningar

2.2.1 Kapacitetsutredning

I december 2022 gav regeringen Trafikverket uppdraget att utreda
kapacitetshdjande atgarder i jarnvagssystemet i Skéne for att forbattra
forutsattningarna for arbetspendling och utokade godstransporter.

Utredningen visar att atgarden med tva nya forbigangsspar medfor 6kad
framkomlighet och kapacitet for bade person- och godstrafik pa Sodra
stambanan samt battre majlighet att optimera avgéngs- och ankomsttider.

2.2.2 Atgardsvalsstudie Almhults bangard, daterad
2021-06-09

Det huvudsakliga syftet med &tgirdsvalsstudien (AVS) var att utifrn
banans nuvarande funktion utreda forslag pa atgarder for att skapa
forutsattningar for god tillganglighet och tillgénglighet for sdval gods- som
persontégstrafik samt atgiarder for att majliggora 6kad trafikering. En av
de atgirder som foreslogs i atgardsvalsstudien var tva nya forbigdngsspar
soder om Almhult for att méjliggdra forbigngar p& bade upp- och nedspér
utan att spar med motsatt trafikriktning behover korsas.

2.3 Mal och syfte

2.3.1 Andamal och projektmal

2.3.1.1 Andamal

Andamaélet med projektet ir att bidra till 6kad kapacitet och robusthet p&
Sodra stambanan samt mojliggora for fler taglagen for godstrafik och okad
punktlighet for persontag.



2.3.1.2 Projektmal

e Tekniska losningar ska vara val avvagda mot funktionalitet och
hélla nere kostnaderna samt att projektet fardigstalls i tid.

e Redan fran tidigt planskede, ska arbetet bedrivas sa att inga
olyckor intraffar under byggnation och driftskedet med sarskilt
fokus pa en anldggning som ar langsiktigt sdker och funktionell.

e Forbigangssparen ska anpassas och placeras med hiansyn till
paverkan pa natur- och kulturmiljo, massbalans, infrastruktur och
bebyggelse.

e Markanspréken i jirnvagsplanen ska vara noggrant avvigda mot
funktion, underhall, byggnation och arbetsmiljo.

2.3.2 Nationella mal

2.3.2.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sidkerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktig hallbar transportférsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
i sin tur indelat i funktionsmal och hinsynsmal som syftar till
transportsystemets utformning, funktion och anvandning.

Funktionsmdl

Transportsystemet ska ge samtliga medborgare en grundldggande
tillganglighet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska dven vara jaimstallt och svara mot bade
kvinnors och méans transportbehov.

Hdansynsmal

Transportsystemet ska anpassas sa ingen dodas eller skadas allvarligt,
bidra till 6kad hilsa samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnaés.



2.3.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16

miljokvalitetsmal och ett antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen har i

vissa fall brutits ned i regionala och lokala méal. De miljomal som bedoms
aktuella for projektet markeras med fetstil i tabell 2.3.2.2-1.

Tabell 2.3.2.2-1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Fetmarkerade
miljokvalitetsmal bedoms beroéras av projektet.

1.
. Frisk luft

0 N o O A~ W DN

Begransad klimatpaverkan

. Bara naturlig férsurning
. Giftfri miljo

. Skyddade ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen 6vergddning

. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv




3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Jarnviagsplanens utredningsomrade avgriansas geografiskt enligt

figur 3.1-1 och stracker sig mellan km 486+400 och km 491+000, med en

bredd pé 50 meter vardera sida om sparen. Utredningsomradet passerar

gransen mellan Skane och Kronobergs lan och utgors framst av

skogsomraden men dven partier av betes- och odlingsmark férekommer.
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Figur 3.1-1. Jarnvagsplanens utredningsomrade.

Inom utredningsomradet finns det cirka 7 bostdder i anslutning till
befintlig jarnvig. Langst i norr aterfinns industriverksamhet men i 6vrigt
domineras den norra delen av utredningsomradet av skogsomradden med
nagra partier av dkermark. Den sodra delen bestar fraimst av dkermark
med partier av skog. Killstorpsvigen korsar jirnvagen mellan vig 23 och
orten Loshult, som tangerar utredningsomradet i véster.

Utover utredningsomradet tillkommer att befintliga vigar i naromradet
kan komma att anvandas for servicevagar och byggvigar, se figur 3.1.-2.



Jarnviagsplanens influensomréde utgors av det omrade inom vilket
miljoeffekter fran de planerade atgarderna bedoms kunna uppkomma.
Influensomradet bedoms for samtliga miljoaspekter vara begriansat till
jarnvigens naromrade, med undantag for buller dar influensomradet
potentiellt r stérre dn utredningsomradet. Okat buller paverkar frimst
bostadsbyggnader i direkt anslutning till omradet som jarnviagsplanen
beror. Buller och vibrationer fran trafiken kan ge upphov till stérningar
och obehag och paverka hilsa och livskvalitet. Hur buller sprids beror till
exempel pa omgivning, marktyp, topografi, vider och vind. Kommande
skede i planprocessen kommer utvisa hur stort markansprak som kravs for
att kunna genomfora atgiarderna samt deras paverkan. I byggskedet
kommer tillfalliga markansprak bli aktuellt for exempelvis tillfalliga
transportvagar och upplagshantering.

Ridhus

Slatthult
forbigangsspar

Osby/Almhult kommun

Slatthuft

Kongstorp

T TRAFIKVERKET

%
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Datum: 2026-04-09
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Figur 3.1-2. Befintliga vagar utanfér utredningsomradet som kan komma att
nyttjas som servicevagar och tillfalliga byggvagar.

3.2 Tid

Faststillelseprovning av jarnvagsplanen planeras ske under 2028.
Byggnationen ar planerad att starta efter 2029 under forutsittning att
jarnvagsplanen vinner laga kraft.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Beskrivning av befintlig anlaggning

4.1.1 Jarnvag

Befintlig bananlaggning tillhor bandel 815 och stricker sig cirka 60 mil
mellan Malmo och Stockholm, se figur 4.1.1-1.
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Figur 4.11.-1. Sodra stambanan stracker sig mellan Malmé och Stockholm.

Bananldggningen ar elektrifierad och utgors idag av en dubbelspéarig
jarnvagsstracka som ar utrustad med linjeblockering och ATC. Den hogsta
tillatna hastigheten dr 200 km/tim och trafikeras bade av person- och
godstrafik.
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Statistik visar att persontrafiken pa Sodra stambanan ar 2022 bedrevs av
SJ, Krosatag och Oresundstig med cirka 3 dubbelturer i timmen samt 2
nattag per dygn. Utover det trafikerar Snalltdget 2—4 dubbelturer per
dygn. Godstagstrafiken bestar av cirka 50—-55 godstég per dygn
(Trafikverket, 2023).

4.1.2 Vag

Oster om utredningsomradet 16per riksviig 23, parallellt med jirnviigen
och ar huvudvig i nord — sydlig riktning. Vaster om utredningsomradet
loper viag 1956 parallellt med jarnvagen. Vagen korsar over jarnvagen i
ho6jd med Loshult. Efter Loshult 6vergér vag 1956 till Terminalgatan och
fortsitter 16pa parallellt med jarnvagen.

I tabell 4.1.2-1 listas de statliga vagar som kan komma att beroras av
atgarden. Utover nedan listade viagar finns dven ett antal enskilda vigar
inom utredningsomradet, bade vaster och Oster om befintlig jarnvag. Hur
vagar, allmanna och enskilda, kan komma att paverkas kommer utredas
vidare i kommande skede.

Tabell 4.1.2-1. Vagar inom utredningsomradet (Trafikverket, u.a).

Vagnummer Véaghallare Hastighet ADT Andel tung
(Vagnamn) trafik

23 Statlig 100 2 607 315

1956 Statlig 40 702 25

(Snapphaneleden
/Kallstorpsvagen)

4.1.3 Ledningar

Inom utredningsomréadet, samt i angrinsade omraden, finns ett flertal
korsande och lingsgdende befintliga ledningar och anliggningar for
teknisk forsorjning daribland el, belysning, telekommunikation, vatten
och avlopp (VA) samt optisk kommunikation. Samordning med berorda
ledningsagare sker 16pande i projektet.

4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.2.1 Befolkning och naringsliv

Almhult kommun ligger i Kronobergs lin och har en befolkningsmingd pa
cirka 18 000 personer (Almhult kommun, 2025a).
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Det har gjorts stora investeringar de senaste dren med nybyggnation av
bostader, skolor och foretag expanderar och bygger. Cirka 3 500 personer
pendlar dagligen till Almhult for arbete.

Den storsta tatorten dr Almhult, dir cirka 10 000 av kommunens invinare
bor (Almhult kommun, 2025b). Orten har goda kommunikationer bide
via jarnvag och vag.

Osby kommun ligger i Skane 14n och har drygt 13 000 invanare ar 2024
(Osby kommun, u.a). I titorten Osby, som dr kommunens storsta, bor
cirka 7 800 av kommunens invanare ar 2023 (Statistiska Centralbyran
[SCB], 2024). Osby ar Skanes nordligaste kommun med goda
kommunikationer till bAde Malmo och Vaxjo inom en timmes avsténd.

4.2.2 Kommunala och regionala planer

4.2.2.1 Oversiktsplan

Almhults kommun

Almhults kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 24
mars 2025.

I 6versiktsplanen beskrivs goda kommunikationer for bade persontrafik
och godstransporter som en grundliaggande forutsattning for den fortsatta
utvecklingen for Almhult. S6dra stambanan 4r ett mycket viktigt
pendlingsstrak och utvecklingen av savil Sodra stambanan som
Sydostlanken ar avgorande for bade kompetensforsorjning och hallbara
transporter pa jarnvig. Oversiktsplanen lyfter att atgirder for att forbéttra
béde kapacitetsproblematiken som tillforlitligheten ar den viktigaste
prioriteringen.

Osby kommun

Osby kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 3 juni
2024.

I 6versiktsplanen anges att Sodra stambanan ar en jairnvag av bade
nationell som regional betydelse samt ett av de viktigaste strdken for Osby
kommun. Kommunen ska verka for att starka och utveckla infrastrukturen
och arbetet ar av stor vikt for Osbys mojligheter att ta del av regionens och
landets utbyte av bland annat service, arbete och studiemojligheter. Det
utokade kapacitetsbehovet ska tillgodoses for att person- och godstrafik
inte ska begransa varandra.
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4.2.2.2 Detaljplan

En jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en gallande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vig- eller
jarnvagsplan inte kan faststillas innan kommunen har dndrat sina planer
sa att de 6verensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med
detaljplanen eller omradesbestimmelserna inte motverkas far dock
mindre avvikelser goras.

Detaljplan DP 0765-P04/7 ligger inom utredningsomréadets norra del och
kan komma att beroras av jairnvagsplanen. Detaljplanen omfattar
terminalomradet Almhult. Arbetet med jirnvigsplanen samordnas med
Almhults kommun.

4.3 Lagskyddade omraden och objekt

4.3.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen utgor geografiska omraden vilka pekats ut for sina nationellt
viktiga varden och kvalitéer med hansyn till exempelvis natur, kultur och
friluftsliv. Beroende pa typ av riksintresseomrade kan deras syfte antingen
vara bevarande, exploaterande eller naringsinriktat. Utpekande av
riksintresseomraden utfors av ett flertal myndigheter som ansvarar

for olika Amnesomraden (Boverket, 2022). Riksintresseomraden omfattas
av kapitel 3 och 4 i miljobalken (MB).

Utover riksintresse avseende kommunikationer som ror Sodra stambanan,
omfattas utredningsomradet inte av nagra riksintressen som tas upp i
kapitel 3 respektive kapitel 4 i miljobalken. Utredningsomradet beror inte
heller ndgra skyddade omraden sa som naturreservat, Natura 2000-
omraden eller nationalparker (Naturvardsverket, u.a).

4.3.2 Fornlamningar

Fornlamningar ar lamningar vilka antas tillkommit genom aldre tiders
bruk fore ar 1850 och som varaktigt 6vergivits. Fornldmningar ar
skyddade enligt kulturmiljolagen (1988:950), vilket innebar att de inte pa
nagot satt far skadas eller tas bort utan tillstdnd.

MGdjliga fornldmningar avser objekt eller omraden dar det finns
indikationer pa fornlamning, vilket innebar att ytterligare utredningar
behover goras for att fastsla om lamningen dr en fornlimning eller inte.
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Ovriga kulturhistoriska liimningar ir limningar som bedéms ha
kulturhistoriskt viarde, men som inte uppfyller kriterierna for fornlamning
och darfor inte omfattas av bestimmelserna i kulturmiljolagen. Dock kan
dessa lamningar omfattas av bestaimmelser i miljobalken, plan- och
bygglagen eller skogsvardslagen. Fyndplatser, platser med tradition och
fyndsamlingar dr exempel pa lamningstyper som utgor ovriga
kulturhistoriska lamningar.

Inom utredningsomrédet for den berérda jarnvagsstrackan forekommer
ett flertal fornlaimningar och kulturhistoriska lamningar, se figur 4.3.2—1
och tabell 4.3.2—1. Majoriteten utav fornlamningarna aterfinns inom sédra
delen av jarnvagsstriackan och utgors till stor del av boplatser med tidigare
fynd av flintslag och skorbrianda stenar (Riksantikvarieambetet, u.a). I
sodra dnden av utredningsomradet forekommer en borganlaggning
(L1991:2713) bestdende av tva kullar dir fynd av bland annat
armborstpilspetsar och mynt gjorts vilka tyder pa att borganldggningen
sannolikt harstammar frin 1300-talet (Riksantikvarieimbetet, u.4).

}\

Teckenférklaring

[] Utredningsomrade
Kulturmiljéobjekt

|:| Fornlamning

[ majlig fornlamning

[ Ovrig kulturhistorisk lamning
® Formlamning

L1953:1583
L1953:1025
L1953:1511 g

Kronobergs lan

®  Mgjlig fornlamning
®  Ovrig kulturhistorisk 1amning

150 300 450 600m

Skane lan

Figur 4.3.2-1. Karta 6ver kulturmiljéobjekt inom utredningsomradet registrerade i
Riksantikvarieambetets databas Fornsok (2026).
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Tabell 4.3.2-1: Identifierade fornlamningar och kulturhistoriska
lamningar fran Forns6k inom utredningsomradet
(Riksantikvarieambetet, u.a).

ID Lamningstyp Km-tal Sparsida

Fornlamning

L1953:1583 Boplats 488+280 — 488+300 Vast
L1953:1025 Bro 488+375 Vast
L1953:1511 Minnesmarke 488+390 Vast
L1991:2906 Boplats 488+795 — 488+910 Ost

L1991:2630 Blastbrukslamning  488+850 — 488+935 Vast
L1991:3088 Boplats 488+850 — 488+935 Vast
L1991:2713 Borg 490+730 — 490+780 Ost

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1991:2660 Fyndplats 490+845 Ost
L1991:2587 Fyndplats 490+920 Ost
4.3.3 Strandskydd

Strandskydd omfattas av 7 kap. 13—18 §§ miljobalken och ar ett generellt
skydd vars syfte ar att trygga forutsattningarna for allmanhetens tillgang
till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for bade djur- och
vaxtlivet pa land savil i vatten (Naturvardsverket, 2025a). Strandskyddet
omfattar samtliga vattendrag med en bredd av 2 meter eller mer, sjoar
storre dn 1 hektar samt vattendrag och sjoar som anlagts fore 30 juni 1975.
Generellt strandskydd omfattar ett omrade av 100 meter fran strandlinjen
vid medelvattenstand pa land och i vattnet (Naturvardsverket, 2025a).

Drivedn (bendmningen Drivan forekommer ocksa) och Getabicken
omfattas av strandskydd enligt miljobalken 7 kap. §§ 13—18 dar
vattendragen ar bredare dn 2 meter (Lansstyrelsen Skéne, u.a-a).
Strandskydden omfattar frimst utredningsomréadets sédra del dar Drivean
och Getabicken ligger i niara anslutning till befintlig jarnvag.
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4.3.4 Generellt biotopskydd

Generellt biotopskydd avser minde biotoper som ar viardefulla omraden
for vaxt- och djurlivet i fragmenterade landskap, oftast pa jordbruks- och
odlingsmarker (Naturvardsverket, 2025b).

Biotoper som omfattas av generellt biotopskydd utgors av alléer, kallor
med omgivande vatmark i jordbruksmark, odlingsrosen i jordbruksmark,
pilevallar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i
jordbruksmark samt dkerholmar. Dessa biotoper ar enligt 7 kap. 11 §
miljobalken skyddade i hela landet (Naturvardsverket, 2025b).

Fyra olika typer av generella biotopskydd finns identifierade inom
utredningsomradet fran genomford naturvirdesinventering utford av
Salmonic AB (Salomon, L., Henriksson, J. 2025) De generella
biotopskydden som forekommer ar smdvatten i jordbruksmark,
stenmurar i oppet jordbrukslandskap, odlingsrése i jordbruksmark och
dkerholmar. En stor andel av de identifierade biotopskydden finns i
omradets norra del, i nidra anslutning till Slatthult och Loshult, bade vaster
och Oster om befintlig jarnviagsanldggning. Se figur 4.5.2—1 for karta 6ver
generella biotopskydd.
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4.4 Landskapet

Omradet mellan Almhult och Osby karaktiriseras av ett timligen flackt
och bitvis vagt boljande skogs- och jordbrukslandskap, se Figur 4.4—1.
Omréadet kring Loshult domineras av 6ppna jordbruksmarker som i bade
Ost och vast omsluts av tatare skogspartier. Vaster om Sodra stambanan
aterfinns partier av dldre betesmarker och indgomarker, medan det i Gster
kantas av ett mer storskaligt jordbrukslandskap tillsammans med
intilliggande vag 23. Det omgivande skogslandskapet bestar till stora delar
av produktiva skogsmarker inom vilka avverkning har skett regelbundet
under det senaste decenniet.

Figur 4.4—1. Landskapet centralt i utredningsomradet bestaende av en mosaik av
skogs- och jordbruksmark. Bild fran utford NVI av Salmonic AB 2025.

4.5 Naturmiljo

Naturmiljon kring Slatthult dr av varierande karaktar med inslag av bade
jordbruksmarker, skogsomraden och fuktigare sankmarker.
Skogsomradena bestar framst av triviallovsskog och granskog. Soder om
Loshult finns ett storre omrade med ddell6vskog som tidigare pekats ut av
Lansstyrelsen Skdne som preliminir viardetrakt. Omradets sodra delar
omgardas ocksa av vatmarkspartier, varav en vatmark ligger inom
utredningsomréadet. Vatmarken bedomdes ha vissa naturvarden under
tidigare genomford vatmarksinventering (Naturvardsverket, u.a).
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4.5.1 Historisk markanvandning

Omradet kring Loshult har en 1ang historia av lokalt jordbruk, nagot som
till viss del dven kan ses i dag i form av sméaskaliga jordbruksmarker.
Markticket och omgivande landskap har historiskt varit mer priglat av
storre arealer av 6ppnare jordbruks- och odlingsmarker, men har under de
senaste 50 aren vixt igen till foljd av minskad hiavd och 6kat skogsbruk. I
omradet vister om Slatthult har dven vatmarker anlagts under de senaste
aren. Figur 4.5.1—1 visar en jaimforelse av omradet kring Slatthult-Loshult
fran ar 1960 och 2024. Omradets bebyggelse har forhéllit sig relativt
konstant frdn 1960-talet framat med undantag av staden Almhults
expansion dar flera industrikomplex uppkommit strax norr om
utredningsomradet samt uppforande av Riksvag 23 parallellt med den

befintliga jarnvigen.

A
¢ 8 2024 & ST
Slatthult-Loshult w Slatthult-Loshult
Osby kommun & Almhuits kommun ‘ Osby kommun & Almhults kommun

W

Figur 4.5.1-1. Historiskt ortofoto till hdger och satellitbild fran 2024 till vanster.
Utredningsomradet for forbigangssparen ar markerat i rétt i respektive foto.

19



4.5.2 Naturvardesbiotoper

Under sommar- och hostsasongen 2025 genomfordes en
naturviardesinventering enligt SIS-standard (SS 199000:2023) av
Salmonic AB (Salomon, L., Henriksson, J. 2025). Inventeringen kartlade
32 naturvardesbiotoper varav 20 ligger inom utredningsomrédet for
planerade forbigéngsspar, se tabell 4.5.2—1 for sammanstéllning. Av dessa
20 naturvardesbiotoper utgor tre hogt naturvirde (klass 2) och 17
patagligt naturvirde (klass 3). Naturvardesbiotoperna i omradets norra
del ar framst knutna till blandskogspartier och en ortrik grasmark. Strax
Oster om utredningsomradets grians finns dven en dngs- och betesmark

med hogsta naturviarde som bedoms vara en restbiotop fran hur
omgivningen brukats historiskt.

Almhﬁ%"ﬁ““

Teckenforklaring

[] Utredningsomrade

| Naturvirdesbiotoper

! Naturvardesklass 1

|| Naturvérdesklass 2
Naturvardesklass 3

s Dike

e Stenmur

W Stenrose
[ Axerholme

10 150 300 450 600m

@ Lantméteriet, Google Satellite, RAA

Figur 4.5.2—1. Karta 6ver naturvardesbiotoper och generella biotopskydd som
identifierats under genomférd naturvardesinventering. Gratonade polygoner ligger

utanfor aktuellt utredningsomrade och ar inte heller upptagna i tabell 4.5.2—-1.
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Tabell 4.5.2-1: Tabell 6ver avgransade naturvardesbiotoper fran
naturvardesinventeringen vilka forekommer inom utredningsomradet.

ID Naturvardesklass Naturvarden Km-tal Sparsida

NB02 Naturvardesklass 3  Ortrik vagkant med flertalet 486+500 —  Ost
betydelsefulla vardvaxter. 486+580
Biotopen beddéms ha pataglig
ekologisk funktion.

NBO5 Naturvardesklass 3 Mosaikartad yta med 486+720 —  Ost
igenvaxningsmark och tradkladd, 486+740
fuktig angsmark med grov ek och
dod ved.

NBO6 Naturvardesklass 3 Blandskog med varierande 486+740 —  Ost
tradskikt av bade barr- och 487+020
adellévtrad.

NBO9 Naturvardesklass 3 Brynmiljo med blandskog med 488+070 - Vast
enstaka aldre naturvardestrad. 488+200
Biotopen beddms utgoéra lamplig
livsmiljo for fagel-, fladdermoss-
och insektsarter.

NB11 Naturvardesklass 3 Mindre damm med valutvecklad 488+025 -  Ost
vattenvegetation. Omges av trad 488+070
och buskage. Lampligt habitat for
flera groddjursarter. Biotopen
beddéms ha pataglig ekologisk
funktion.

NB12 Naturvardesklass 3  Artrik tradbarande 488+170 —  Ost
igenvaxningsmark med grova 488+230
torrtrad skogslénn och hagtorn.

Lamplig livsmiljé fér vedlevande
organismer, faglar och
fladdermass.

NB13 Naturvardesklass 3  Artrik vagkant med mindre 488+200 — Vast
sandblottor. Vagremsan har varit ~ 488+260
bevarad under lang tid vilket ger
forutsattningar for flertalet angs-
och betesmarksarter.

NB14 Naturvardesklass 3  Artrik vagkant med flera 488+230 —  Vast
betydelsefulla vardearter. Mindre ~ 488+295
sand och grudblottor.

NB15 Naturvardesklass 3 Igenvaxningsmark med rinnande  488+380 —  Vast
vattendrag, mindre damm och 488+400
strandskog. Lamplig livsmiljé for
fagel- och fladdermusarter.

NB16 Naturvardesklass 2  Ortrik vall med flertalet vardearter, 488+400—  Vést
betydelsefulla vardvaxter och 488+530
rodlistade fjarilar.

NB17 Naturvardesklass 3 ~Akerholme med tatt trad- och 488+590 —  Vast
buskskikt med viss férekomst av 488+610

dod ved.
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ID Naturvardesklass Naturvarden Km-tal Sparsida

NB18 Naturvardesklass 3  Ortrik banvall och sandmiljer 488+425 -  Vast
med god forekomst av 489+410
betydelsefulla vardvaxter.

NB19 Naturvardesklass 3  Gardsmiljé med naturvardestrad 488+670 —  Ost
och vagkanter med god 488+720
blomrikedom. Lamplig livsmiljo for
kravande vardearter.

NB20 Naturvardesklass 3  Ortrik banvall med flertalet 488+425 -  Ost
vardearter och betydelsefulla 488+960
vardvaxter.

NB21 Naturvirdesklass 2  Ortrik banvall med utbredd 488+960 —  Ost
férekomst av sand- och 489+410
grusblottor med bland annat
backsippa. Rik forekomst av arter
knutna till kulturved i form av ett
aldre stangsel av ek.

NB24 Naturvardesklass 3  Tradkladd grasmark med viss 490+410 -  Ost
forekomst av dod ved samt aldre  490+450
asp med mindre haligheter.

NB25 Naturvardesklass 3 En skjutbana bestaende 490+660 —  Vast
sandmark med ett glest men 490+700
oOrtrikt faltskikt.

NB26 Naturvardesklass 2  Kulturmiljpomrade dar rester av 490+700 —  Ost
en borg utgor en kulle med 490+790
mycket gammal tall, grov bjoérk
och flertalet torrakor.

NB28 Naturvardesklass 3  Aldre tallskog pa &s med bade 490+890 — Vast
solbelysta tallar och flertalet grova 490+990

lagor i olika nedbrytningsstadier.
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4.6 Kulturmiljo

Omrédet kring Slatthult och Loshult ar en historiskt viktig plats vilken har
préaglats av mansklig narvaro under mycket 1ang tid med fynd frén sa tidigt
som dldre stenalder. Inom utredningsomrade finns bland annat flertalet
aldre bosattningar och fossila &kermarker. Under medeltiden utvecklades
omradet som en del av granstrakten mellan Sverige och Danmark, nagot
som péaverkat Loshults historia. Ca 1 kilometer sder om Loshult ligger
Losborg (1.L1991:2713) pa Ostra sidan av S6dra stambanan som ar en
borganlaggning daterad till 1300-talets forsta hilft, se Figur 4.6—1. Pa
andra sidan jarnvéagen finns en fastning/skans (Seffre skans, L1991:2706),
som tillsammans med Losborg och en skansanldggning oster om Killeberg

utgor en storre kulturhistorisk borgmiljo.

Figur 4.6—1. En del av resterna fran Losborg borgmiljé. Bild fran utférd NVI av
Salmonic AB 2025.

Strax vaster om Losborg och Seffre skans ligger Loshults
hembygdsmuseum som ar en viktig samlingspunkt for omradets
kulturmiljohistoria.

Sodra stambanan blev tidigt viktig del av den svenska infrastrukturen och
ar ett levande dokument 6ver det svenska jarnviagsbyggandet. Den forsta
etappen mellan Malmo och Lund 6ppnades 1856 och nadde 1862
landskapsgransen till Smaland. Stambanornas syfte var att glest befolkade
orter skulle inkluderas i det nya jarnvagssystemet, vilket bidrog till att
flera stationssamhallen liangs jarnviagen uppstod.
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Strackningen fran Malmo till Smalandsgransen ar ett utpekat
kulturmiljostrak av Lansstyrelsen i Skane 1an och omfattas av
kulturmiljoprogram Sodra stambanan (Linsstyrelsen Skane, u.a-b). Strax
soder om Loshult finns en dldre banvaktsstuga byggd under 1920-talet,
som flyttats fran sin ursprungliga plats och gjorts om. I h6jd med Slatthult
fanns en nu riven banvaktarstuga.

Vid lansgransen finns dldre skyltar som informerar om landskapsgransen
Skéne/Smaéland. Skyltarna &r i daligt skick pa grund av bristande
underhall men bedoms dnda uppna visst kulturhistoriskt varde.

4.7 Vatten

Inom utredningsomradet finns tre vattendrag: Drivean, Getabacken och
Snuggebicken. Av dessa ar det endast Drivean som utgor en
vattenforekomst enligt VISS (Lansstyrelsen, u.a), se tabell 4.7—-1.

Drivedn ar i huvudsak ett lugnflytande vattendrag med naturlig harkomst
och har sin killa i ett myromrade 6ster om Almhult och mynnar ut i
Osbysjon. An dr bedomd med méttlig ekologisk status d4 den 4r paverkad
av forsurning och har delvis ratats och rensats (Lansstyrelsen VISS,
2017a). Vattendraget uppnar ej god kemisk ytvattenstatus pa grund av de
overallt overskridande &mnena bromerade difenyletrar (PBDE) samt
kvicksilver (Hg) och kvicksilverforeningar (Lansstyrelsen VISS, 2017a).

Getabacken, vilken utgor ett 6vrigt vatten (WA38257989) enligt VISS
(Lansstyrelsen, u.a), ar cirka 2 kilometer lang och stracker sig mellan en
storre damm nordost om Kongstorp och Drivean vid lansgransen.
Snuggebicken ar ett mindre vattendrag som bland annat avvattnar
vatmarken Lademyr och mynnar ut i Drivein strax soder om Asabacken
(Lansstyrelsen, u.a).

Utover ytvattenforekomster berors grundvattenforekomsten Almhultsisen
av utredningsomradet inom storre delen av jarnvagsstriackan, se tabell
4.7—-1. Grundvattenforekomsten har en otillfredsstallande kemisk status
pa grund av férhojda halter klorid (Lansstyrelsen VISS, 2017b).

24



Teckenforklaring A
[] utredningsomrade

Grundvattenférekomster
Almhultsasen
(WA17912896)

Ytvattenférekomster

—— Drivean: Krusan - Kélla
(WA18796116)

Ovrig vattenforekomst

24/, Vatmarksomrade

o 0 150 300 450 600m

@ Lantmateriet, Google Satellite, RAA

Figur 4.7—1. Vattenférekomster inom utredningsomradet.

Tabell 4.7-1. Sammanstallning av grund- och ytvattenféorekomster
inom utredningsomradet registrerade i VISS (2026).

Grundvattenforekomst Senaste statusklassning  Miljokvalitetsnorm

Almhultsésen Otillfredsstallande kemisk status ~ God kemisk status
(WA17912896) God kvantitativ status God kvantitativ status
Ytvattenférekomst Senaste statusklassning Miljokvalitetsnorm
Drivean: Krusan - Kalla Mattlig ekologisk status God ekologisk status
(WA18796116) Uppnar ej god kemisk status God kemisk
ytvattenstatus

Utover yt- och grundvattenforekomster finns flertalet vitmarksomréaden i
omradet kring Slatthult och Loshult. Vid km 491+000 finns en mindre
vatmark inom utredningsomrédet pa Oster sida om jarnvagsspéaret vilken
ar utpekad i den nationella vitmarksinventeringen (VMI)
(Naturvardsverket, u.d).

En mindre damm ligger inom utredningsomrédet, men ar ej klassad som
vattenforekomst enligt VISS, se Figur 4.7—2. Dammen registrerades vid
genomford naturviardesinventering som NB11 (se kapitel 4.5.2
Naturvdrdesbiotoper).
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Figur 4.7-2. En mindre damm som noterats under utférd naturvardesinventering.
Bild fran Salmonic AB 2025.

4.7.1 Markavvattningsforetag

Utredningsomradet beror total tre markavvattningsforetag; Sldatthult o
Bockatorp samt Kungstorp o Loushult, Drivans vattenavledning och
Loshults Prdstgdrdsdikning (Loshult 2:6,14,15,16,19,26, 3:1, 6:1 och 7:13)
(Lansstyrelsen Kronoberg, u.d; Lansstyrelsen Skane, u.a-c).

4.8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap. miljobalken och avser
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att
varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjalpa skador
pa eller olagenheter for manniskors hilsa eller miljon. En
miljokvalitetsnorm faststills utifrdn vad méanniskan kan utsittas for utan
fara for olagenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan belastas med
utan fara for patagliga olagenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta
eller lagsta tillatna halt av ett visst &mne i luft, vatten, mark eller av en
indikatororganism i vatten. Om miljokvalitetsnormerna riskerar att
overskridas ska ett dtgardsprogram tas fram for att klara normen.

Ytvattenforekomsten Drivean (WA18796116) och grundvattenforekomsten
Almhultsésen (WA17912896) omfattas av miljokvalitetsnormer. Deras
kemiska-, ekologiska- och kvantitativa status respektive
miljokvalitetsnormer presenteras i kapitel 4.7 Vatten.
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Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft
for ett antal luftfororeningar. Det 4r kommunerna som ansvarar for att
kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppratta
atgardsprogram da de 6verskrids. Problem med luftkvaliteten harror
framst till tatbebyggda delar av samhallet.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar
genomfora en bullerkartldggning. For att en bullerkartlaggning for jarnvig
ska behova goras, kravs en trafikméangd pa mer 4n 30 000 tag per ar.

4.9 Befolkning och halsa

4.9.1 Fororenade omraden

Det finns inga potentiellt fororenade omraden dokumenterade i
Lansstyrelsens EBH-stod inom utredningsomradet.

Jarnviagen och mycket av den befintliga infrastrukturen fanns etablerad
1960, vilket kan innebira fororeningar i omgivande mark fran den
befintliga jarnviagsanlaggningen.

Branschtypiska fororeningar som kan péatriaffas i jarnvagsmiljo ar framfor
allt arsenik (As) och PAH (Antracen, Naftalen, Benso(a)pyren). Det kan
aven forekomma pesticider som anvéants for vaxtbekdmpning inom
sparomradet, och andra tungmetaller, PCB (polyklorerade bifenyler) och
petroleumprodukter.

En tidigare utford miljoteknisk markundersokning langs berord bandel
har pavisat laga fororeningshalter i undersokta provpunkter (Trafikverket,
2020). Inga prover har dock tagits direkt inom utredningsomradet for
jarnvagsplanen.

En miljoteknisk markundersokning kommer att utforas inom
utredningsomradet infor planerade atgarder inom jarnvagsplanen.

4.9.2 Buller

Jarnvagstrafik ger upphov till buller och vibrationer. Buller har en
paverkan pa mianniskors hilsa och livskvalitet, bade direkt och pa lang
sikt. Det kan till exempel leda till 6kad trotthet och att forméga till
inlarning, koncentration och prestation forsdmras. Manniskor som utsétts
for hoga bullernivéer under lang tid kan drabbas av okad stress, vilket
bland annat leder till att risken for hjart- och karlsjukdomar okar.
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Figur 4.9.2—1. Exempel pa ljudnivaer.

Trafik pa jarnvag, fraimst godstag, kan orsaka vibrationer for de som bor
nira jairnvagssparet. Kinnbara vibrationer kan spridas langt i 16sa
jordarter, exempelvis lera, och kan i varsta fall uppfattas ett par hundra
meter fran jarnvag. Trafikverket tillampar riktlinjen "Buller och
vibrationer fran trafik pa viag och jirnvig” (TDOK 2014:1021) och foljer
riksdagens beslutade riktvarden for trafikbuller (proposition 1996/97:53).

Det finns ett antal fastigheter i direkt anslutning till utredningsomradet
samt inom influensomréadet som jarnvagsplanen beror. Det finns fler
bostader i narheten av utredningsomradets sodra del 4n den norra.
Bullerpaverkans utstrackning och omfattning kommer utredas vidare med
en bullerutredning genomfors i kommande skede.
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Tabell 4.9.2-1. Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik
(Trafikverket, 2024).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal Maximal

omradestyp ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva stomljud- vibrations-
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus niva niva mm/s
pa pa inomhus vagd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgard
Bostader 55 dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA 32 dBA 0,4 mm/s
60 dBA
Vardlokaler 30 dBA 45 dBA 0,4 mm/s
Skolor och 55 dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
undervisnings- 60 dBA
lokaler
Bostader i 45 dBA

omraden med

lag bakgrunds-

niva

Parker och 45-55 dBA
andra

rekreationsytor i
tatorter.

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA

tillfalligt boende

Kontor 35 dBA 50 dBA
4.9.3 Klimat

Pagdende klimatforandringar forvantas medfoéra 6kad nederbord, stigande
havsnivaer och hogre temperaturer. Klimatpaverkan inom projektets
granser sker vid tillverkning av anldggningsdelar, forandrad
markanviandning och transport av material och 6verskottsmassor. En
initial kalkyl av projektets klimatpéverkan har gjorts baserat pa
oversiktliga mangduppskattningar, se 4ven kapitel 5.2.8 Klimat.
Klimatkalkylen uppdateras under projektets gang i samband med
utformning och framtagande av tekniska losningar, dar mer detaljerade
uppgifter om exempelvis materialval och mangder paverkar
kalkylresultatet.
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4.10 Byggnadstekniska forutsattningar

4.10.1 Geotekniska forutsattningar

Marken langs jarnvagen utgors huvudsakligen av isalvssediment med
nagra enstaka mordnomraden. Isdlvsasen omges av ett svagt kuperat
moranlandskap med inslag av torvomraden i varierande storlek, se figur
4.10.1—1. Terrangen i direkt anslutning till jarnvagen bedoms 6verviagande
vara plan, med undantag for ett fatal mindre hojdpartier dar jairnviagen
passerar over kron eller mindre kullar. Jorddjupet bedoms generellt uppga
till cirka 5 meter, med lokala variationer fran omkring 2 meter till som
mest 25 meter.
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Figur 4.10.1-1. SGU:s jordartskarta med utredningsomradet markerat i rott.
Observera kartrotation 50° at hoéger.

4.10.2 Avvattningstekniska forutsattningar

Det befintliga avvattningssystemet i utredningsomradet bestar av diken,
trummor och draneringsledningar. Jarnvagen ligger inom Helgeéans
avrinningsomrade och foljer den sodra delen av Almhultsésen, som &r
registrerad i VISS men saknar faststillt vattenskyddsomrade. Osbysjon
fungerar som recipient for dagvatten fran sparomradet. Det finns tva
naturliga grundvattenutstromningar inom utredningsomradet, en i norra
och en i sodra delen. I 6vrigt finns inga kinda grundvattenregistreringar.
Grundvattennivier kommer att undersokas i kommande skede.

Genomslappligheten langs strackan bedoms som medelhog till hog, med
undantag for ndgra mindre omraden med 1ag genomslapplighet i den
sodra delen. Totalt har 20 trummor identifierats inom utredningsomradet.

Under varen 2026 planeras en inventering for att faststilla trummornas
skick.

30



5 Projektets placering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Placering och utformning

Tva nya forbigdngsspar planeras vid upp- och nedspar strax soder om
Almhult. Fér en jamn spridning av forbigdngsmoijligheter pa Sodra
stambanan samt med hénsyn till bland annat lutningar, och ddrmed 6kad
anvandbarhet av atgarden, ska dessa placeras nagonstans mellan cirka km
486+400 (nordligaste vixeln) till cirka 488+200 (sydligaste viaxeln). En
sydligare placering innebair att forbigdngssparen hamnar for nara Osby
och for langt fran Vislanda som ar de narmsta forbigdngsspar pa
respektive sida.

For att uppfylla projektets andamal om 6kad kapacitet och robusthet sa
har tre olika alternativ utretts: alternativ 1 placerat i norra delen av
utredningsomradet, alternativ 2 placerat i mitten samt alternativ 3
placerat i sodra delen av utredningsomradet. Alternativ 2 och 3 har valts
bort. Motiv till bortval presenteras under kapitel 5.1.2 Bortvalda
alternativ. Det valda alternativet (alternativ 1) ar det som redovisas vidare
under kapitel 5-8 och dr det alternativ som kommer utredas vidare i
kommande skede i jarnvagsplanen.
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5.1.1 Vald placering

Alternativ 1, placerat i norra delen av utredningsomradet, cirka km
486+650 — 487+950. Forbigangssparens langd, inklusive huvudvéxel, ar
1,3 kilometer. Alternativ 1 ligger i en lang kurva och pa grund av att vaxlar
ska placeras i rakspar medfor det att detta alternativ blir cirka 200 meter
langre &n alternativ 2 och 3.

Klimatpéverkan for alternativ 1 blir nagot hogre jamfort med alternativ 2
och 3 med anledning av att det ar langre sparstracka. Det medfor mer
schakt, fyll och material vilket paverkar klimatkalkylen. I 6vrigt ar
alternativen relativt lika med avseende pa klimatpaverkan.

Placeringen representerar endast linjedragningen av sparet och inte det
markansprak som atgarderna kommer krava i sin helhet. Forslag pa
markansprak kommer att redovisas i kommande skede i jarnviagsplanen.

& Svédjebodarna

“Kallstorp

1000

Google Satellite

Figur 5.1.1.1-1. Oversiktskarta for alternativ 1.
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5.1.2 Bortvalda alternativ

5.1.2.1 Alternativ 2

Alternativ 2, placerat i mitten av utredningsomradet, cirka km 488+303 —
489+413. Forbigangssparens langd, inklusive huvudvixel, ar 1,1 kilometer.

Svedjebodarna

KM 490 + 000

Kallstorp

4 Gnubbarp 00 1000 1500 m
L km 491 000

© Lantmateriet, Google Satellite

Figur 5.1.2.1-1. Oversiktskarta for alternativ 2.

Alternativ 2 valdes bort for att det beror flera fastighetsdgare med
tillkommande inlosen av akermark och tomter jamfort med alternativ 1.
Alternativet korsar vattendrag och paverkar dkerdranering. Alternativ 2
medfor dven ett storre intrang pa fornlamningar och péaverkar flera
naturvardesbiotoper klass 3 (patagligt naturvirde) jamfort med
alternativ 1.
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5.1.2.2 Alternativ 3

Alternativ 3, placerat i den sodra delen av utredningsomradet, cirka km
489+640 — 490 + 743. Forbigangssparens liangd, inklusive huvudvixel, ar
1,1 kilometer.
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Figur 5.1.2.2-1. Oversiktskarta for alternativ 3.

Alternativ 3 valdes delvis bort pa grund av att alternativet innebar
omfattande arkeologiska utredningar samt negativ paverkan pa
fornlimningen Losborg (L1991:2713). Aven den dldre banvaktsstugan
hade paverkats. Alternativet beror en naturviardesbiotop klass 2 (hogt
naturvirde) vilket alternativ 1 inte gor. Biotopen ar mycket ovanlig i
regionen och alternativ 3 hade riskerat att permanent péverka den
biologiska mangfalden i regionen.

Alternativ 3 har dven sdmre geotekniska forutsattningar da flera
torvomraden ligger intill jarnvigen samt storre antal fornlamningar i ndra
anslutning till jarnvagen vilket begransar undersokningsomrédet.
Alternativet gor intrang pa fornlamningar samt direkt paverkan pa
intilliggande fastighet och kraver att mer mark tas i ansprak i jamforelse
med alternativ 1.
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En vatmark som ar utpekad i den nationella vatmarksinventeringen (VMI)
hade paverkats negativt dd denna berors av utredningsomradet. Alternativ
3 medfor dven paverkan pa Drivedns strandskydd med potentiell risk for
paverkan pa vattendraget som angransar till utredningsomradet.

5.1.3 Utformning

Forbigangssparen foreslas dimensioneras s att samtidig infart med 750
meter langa tdg mojliggors och hastigheten till och fran sparen bor vara 8o
km/tim. Sparen foreslas i mojligaste mén placeras parallellt med
varandra.

Till forbigangssparen anldggs dven ovriga jarnvagstekniska delar, sa som
kabelrannor, teknikhus med mera. Ett antal befintliga
kontaktledningsstolpar foreslés rivas och ersittas med nya for anpassning
till nya spar. De nya sparen innefattar dven anldggande av fyra nya
huvudvaxlar samt fyra skyddsvaxlar med tillhérande skyddsspar.

Jarnvagen kraver dven en tradsiakringszon, det vill sdga att inga hoga trad
far forekomma 20 meter fran sparmitt fran vardera sida av jirnvagen da
de kan riskera att falla pa jairnvagssparet.

Samtliga atgdrder kommer utredas vidare i kommande skede.

5.1.4 Ledningar

Jarnvagsplanen kan medfora paverkan pé befintliga ledningar. Dessa
ledningar kan behova skyddas, anpassas eller laggas om.
Samordningsmoten med berdrda ledningsdgare kommer att genomforas
under projektet dar forslag pa omlaggning och eventuella skyddsatgarder
utarbetas. Forslagen kommer utredas vidare i samband med framtagande
av den tekniska handlingen, bygghandling, efter att jirnvigsplanen vunnit
laga kraft.

5.1.5 Vag

Servicevagar anordnas fran allméan vag fram till bland annat vaxlar och
teknikhus. Serviceviagarna utformas enligt standard med en bredd pa 3,5
meter. De dimensioneras for drift- och underhéllstrafik samt mgjlighet till
vindning och uppstillning vid respektive malpunkt. Aven diken och
snoupplag beaktas.

Servicevagar foreslas ansluta fran vastra eller Ostra sidan om jarnvagen.
Vilken sida som ar bast lampad kommer utredas vidare i kommande
skede.
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Befintliga enskilda vagar foreslas nyttjas dar det 4r mojligt och eventuellt
forlangas med ny servicevag. Vid behov rustas de enskilda viagarna upp.
Vilka enskilda vigar som kan komma att vara aktuella att nyttja som
servicevag utreds vidare i nasta skede.

5.1.6 Geotekniska och avvattningstekniska atgarder

Med hansyn till de begransade nivaskillnaderna i omradet bedoms inga
overgripande stabilitetsproblem foreligga. Lokala stabilitetsforhallanden
kommer dock beaktas i omraden dér jarnvigen passerar intill torvmarker
och/eller dar storre jorddjup forekommer.

Avvattningstekniska losningar for planerad utbyggnad innefattar att
dagvattnet fortsiattningsvis avleds via sjalvfall till langsgaende diken och
vidare till Getbacken eller Drivean. Befintligt avvattningssystem anpassas
for att bibehalla den funktion den har idag.

5.2 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

5.2.1 Effekter pa lokalsamhélle och regional
utveckling

Jarnvagsplanen bedoms vara i linje med den kommunala
oversiktsplaneringen i badde Almhult och Osby kommun. Sédra stambanan
pekas ut som ett mycket viktigt pendlingsstrdk med béde nationell och
regional betydelse. Atgirder for att forbittra och utoka kapaciteten ska
prioriteras som en del i kommunernas fortsatta utveckling.

Alternativet kan eventuellt paverka befintlig detaljplan 0765-Po4/7 (Del
av Almhults-Slitthult 5:1 m.fl. Utredning om eventuell p&verkan och
samstdmmighet kommer goras i kommande skede och samordnas med
Almhult kommun. Alternativet medfor inte ndgon paverkan pa
bostadsfastighet.

5.2.2 Effekter pa miljo och halsa

Mainniskors hilsa och omgivning kan komma att paverkas i begransad
omfattning med avseende pa buller, fororenade massor och klimatutslapp.
Paverkan pa intilliggande fastigheter och bostiader ska beaktas och en
bullerutredning kommer utforas. Risken for paverkan pad manniskors
halsa bedoms vara liten, forutsatt att skyddsatgarder vid tillfallig lagring
och hantering av massorna utfors enligt forordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet 28 §.
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5.2.3 Lagskyddade omraden och objekt

5.2.3.1 Riksintressen och skyddade omraden

Jarnvagsplanen bedoms inte innebira ndgon paverkan pa nagot
naturreservat, Natura 2000-omréade eller riksintresse enligt miljobalken
kap. 3 eller kap. 4 (med undantag fran Trafikverkets riksintresse for
kommunikationer som Sodra stambanan omfattas av).

5.2.3.2 Fornlamningar

Inom jarnvagsplanens utredningsomrade finns idag inga kinda
fornlamningar som bedoms paverkas av de planerade atgiarderna.
Omradet kring Slatthult har dock brukats av méanniskor under en mycket
lang tid. En arkeologisk utredning kommer darfor att utforas i ett senare
skede for att klarlagga eventuell forekomst av fornlamningar i omradet.

5.2.3.3 Strandskydd

Jarnvagsplanen bedoms inte innebar nadgon paverkan pa nagot
strandskyddsomrade da det inte forekommer négra vattendrag eller sjoar
inom arbetsomradet for de nya forbigangssparen.

5.2.3.4 Generellt biotopskydd

Generella biotopskydd fungerar som viktiga strukturer for den biologiska
mangfalden.

Jarnvagsplanen kan paverka en stenmur i jordbruksmark tillfalligt genom
arbetsomradet som skulle kravas, men bedoms inte innebéra en
permanent forandring av biotopskyddet i sin helhet.

5.2.4 Landskapet

Jordbrukslandskapet som omgardar Sodra stambanans direkta narhet kan
komma att paverkas av de atgarder som foreslas i jarnvagsplanen da
smaskaliga jordbruksmarker styckas av och far en forandrad
markanvandning. Mgjligheten till att bedriva jordbruk intill de planerade
forbigdngssparen forsamras utifrdn dagens lage, ndgot som kan innebira
konsekvenser for lokala naringsidkare. Pa sikt kan en forandrad
markanviandning innebéara fordndrad havd, igenvaxning och en paverkan
pa befintliga kulturmiljovarden i ett smaskaligt jordbrukslandskap.
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5.2.5 Naturmiljo

Planerade atgiarder innebar att mark kommer att tas i ansprak inom
utredningsomradet, vilket kan medfora negativa effekter bade temporart
under arbetsperioden och permanent.

Forbigangssparen riskerar att innebéra viss negativ effekt pa nagra av de
utpekade naturviardesbiotoperna. Forbigdngssparen beror en dldre
vagmiljo med ortrik flora (NBo2, naturvardesklass 3) tillfalligt, da ett
arbetsomrade intill jarnvagen kan forandra markstrukturer genom bland
annat markpackning fran arbetsfordon och avlastning av arbetsmaterial.
Aven omradet som omgirdar en mindre damm (NB11, naturvirdesklass 3)
riskerar att paverkas tillfalligt negativt av arbetsomrédden. Dammen har
enligt den utforda naturviardesinventering pekats ut som lamplig miljo for
groddjur 4ven om inga fynd av groddjursarter gjorts. Vidare utredning av
groddjursforekomster genomfors i kommande skede.

5.2.6 Kulturmiljo

De planerade dtgiarderna kommer innebéra viss paverkan pa befintliga
kulturmiljovarden kopplade till Sodra stambanan som far en viss
forandrad utformning. Platsen dar en tidigare banvaktsstuga statt bedoms
paverkas av de nya férbigangssparen. Platsen for banvaktsstugan anses ha
reducerade kulturmiljoviarden vilket innebar att konsekvenserna bedoms
som sma.

Borgmiljon och det intilliggande hembygdsmuseet i omradets s6dra del
bedoms inte paverkas direkt av de planerade atgiarderna.

5.2.7 Vatten

De nya forbigangssparen bedoms i nulaget inte innebara nagra effekter pa
ytvattenforekomster da det inte forekommer nagra narliggande sddana.
Grundvattenforekomsten Almhultsésens kvantitativa eller kemiska status
bedoms inte heller paverkas negativt av de atgarder som kommer utforas.
Med hansyn till detta bedoms de nya forbigangssparen inte forsvara
mojligheten att uppna faststidllda miljokvalitetsnormer. Effekten pa
dammen i sodra anden av forbigangssparen bedoms dven bli begransad da
den avses att bibehallas.

Forbigangssparen kommer berora markavvattningsforetaget Drivans
vattenavledning pa dess sodra del. Eftersom det ar ett forhallandevis
begriansat markansprék och att avvattningen av omradet inte kommer att
paverkas bedoms inga namnvirda negativa effekter uppsta.
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5.2.8 Klimat

Vid byggnation av jarnvag uppstar klimatpaverkan under byggskedet
genom utslapp fran transportfordon och entreprenadmaskiner, men
framfor allt fran tillverkningen av byggnadsmaterial. Utsldppen sker under
en begransad tid. Generellt ar framstéllningen av stél, asfalt och betong
tillsammans med transporterna under byggtiden de enskilda faktorer som
har storst klimatpaverkan.

En initial klimatkalkyl har tagits fram for att berakna den
energianviandning och klimatbelastning som jarnvagsplanen bedoms ge
upphov till. Vid berakning anvinds koldioxidekvivalenter (CO.e), vilket ar
ett matt for att jamfora klimatpaverkan fran olika vaxthusgaser genom att
omrikna dess effekt till motsvarande mingd koldioxid. Berdkningen visar
att projektets totala klimatpéaverkan i byggskedet uppgar till cirka 3 100
ton CO.e. Klimatkalkylen baseras i detta skede péa 6vergripande
mangduppskattningar och kommer uppdateras under projektets
fortskridande. Resultatet kan darfor komma att justeras i samband med
att mer detaljerade uppgifter om exempelvis mangder och materialval
identifieras.

Mest CO.e genereras under byggskedet, dar atgarder kopplat till
banoverbyggnaden bidrar till majoriteten av utslapp. Inom byggdelar
genererar frostskyddslager och sparvaxlar den storsta mangden CO..
Klimatpaverkan fran drift och underhall bedoms vara relativt begransad i
jamforelse med byggskedet.

De nya forbigangssparen bedoms inte orsaka nagra okade risker for
oversvamningar. Daremot kommer klimatforandringarna att medfora
storre risker for skyfall och 6versvimningar i framtiden. Avvattningen fran
jarnvagsanlaggningen kommer att beaktas i samband med projekteringen.

5.2.9 Miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

5.2.9.1 Nationella miljokvalitetsmal

Jarnvagsplanen bedoms kunna beréra miljomalen Begrdansad
klimatpdverkan, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker,
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo, och Ett
rikt vdxt- och djurliv.

Klimatpaverkan uppstar framst i samband med tillverkningen av material
till forbigadngssparen, men ocksa vid anldggningsarbeten, masshantering
och transporter. Den klimatkalkyl som initialt har tagits fram kommer
uppdateras under projektets fortskridande.
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Klimatkalkylen ar ett verktyg for att bedoma projektets klimatpaverkan
samt identifiera var de storsta utsldppskallorna finns och hur de kan
hanteras for att minimera utslappen.

Skogsmark kan komma att ianspraktas vid etableringen av de nya
forbigdngssparen. Skogsmarker, speciellt med forekomst av adldre trad, ar
ofta sammankopplade med ett rikt vaxt- och djurliv, som riskerar att
paverkas negativt om skogen ersitts med ett forbigangsspar da viktiga
habitat kan forsvinna.

Jordbruksmark kommer att ianspréktas i och med etablering av de nya
forbigdngssparen. Det kan lokalt innebara vissa negativa effekter om
mindre odlingsmarker reduceras. Jordbruksmarkerna ar
sammankopplade till de dldre gardsmiljoerna som forekommer i omradet,
vilket ocksa skulle kunna bidra till att det smaskaliga jordbrukslandskapet
paverkas i viss man.

5.2.9.2 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte motverka eller forhindra vattenforekomsters
mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna. Projektet bedoms inte heller
paverka miljokvalitetsnormerna for utomhusluft enligt
Luftkvalitetsforordningen (2001:477). Vidare kommer en bullerutredning
att genomforas for att faststilla eventuell paverkan pa
miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller enligt forordning (2004:675).
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6 Atgarder

Nedan beskrivs de atgarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjalpa negativa miljeffekter, i den utstrackning som
sadana kan forutses i detta skede.

Skyddsatgarder for kulturmiljoobjekt kan komma att bli aktuellt.
Skyddsatgirder utreds i kommande skede men for kinda objekt kan detta
exempelvis innefatta utmarkering och markavsparrning under byggtid.
Om en tidigare icke kiand fornlamning patraffas under gravning eller annat
arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors.
Den som leder arbetet ska omedelbart anmaéla forhallandet till
lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.

Installation av grundvattenrér och matning av grundvattenniviaer kommer
att utforas for att bedéma om projektet kan komma att medfora behov av
vattenverksamhet. Anmalan om vattenverksamhet kan exempelvis komma
att aktualiseras om behov av férlangning av trummor eller omledning av
dike uppstar. Malsittningen i projekteringen ar att undvika paverkan pa
vattendrag men om detta inte kommer att vara mojligt sa ska arbetena
anmailas som vattenverksamhet. Om behov uppstar av tillfillig avledning
av linshallningsvatten till VA-system eller recipient ska erforderliga
tillstind/anmalningar sokas.

En miljoteknisk markundersokning kommer att genomforas under
kommande skede i planprocessen for att undersoka potentiella
markfororeningar intill jarnvagsomradet. En plan for hur massorna ska
hanteras avses att ta fram i kommande skede.

En bullerutredning kommer utféras i kommande skede och aktuella
skyddsatgiarder kommer vidtas efter behov.

I byggskedet kommer krav att stillas pa entreprenoren avseende
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minimera riskerna for
paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon. Till exempel ska
entreprenoren uppratta en miljoplan som redovisar den miljéanpassning
som genomfors och de skydds- och kontrollatgarder som vidtas.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsférordningen (2017:966) ska, vid
undersokning eller beslut om huruvida en verksambhet eller atgiard kan
antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till:

e Verksamhetens eller atgardernas utmirkande egenskaper
e Verksamhetens eller atgardernas lokalisering

¢ De mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper

Bedomningen av atgirdens miljopaverkan grundas pa den valda
placeringen, alternativ 1. Alternativ 2 och 3 har inte vagts in i
bedomningen da dessa alternativ ar bortvalda. De miljoaspekter som
framst bedoms beroras av den valda placeringen ar naturvardesobjekt,
generellt biotopskyddade objekt och kulturmiljoer kopplade till Sodra
stambanan.

Jarnviagsplanen innebar viss tillfillig paverkan pa naturmiljon under
byggskedet, dar inga hoga naturviarden (klass 2) kommer att beroras.
Eftersom inga kianda fornlamningsmiljoer berors bedoms i dagsldget ingen
namnvard paverkan ske pa fornlaimningar. Det bedoms endast bli en liten
konsekvens pa omradets kulturmiljo med hansyn till kulturmiljovarden
kopplade till Sodra stambanan. En arkeologisk utredning kommer utforas
for att klargora forekomsten av eventuella fornlimningar som idag inte ar
kanda.

Mot bakgrund av ovanstidende resonemang anser Trafikverket att ett
genomforande av jarnvagsplanen ar av sddan omfattning, och forviantas
innebira siddana effekter och konsekvenser for miljo och hilsa, att den kan
antas ej medfora betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket. Da jarnvagsplanens utredningsomrade stracker sig over
lansgransen mellan Kronoberg och Skane paverkas bada lansstyrelserna
av beslutet om atgirden kan antas medfora en betydande miljopaverkan
eller ej. Dairmed kommer samrad genomforas med bada lansstyrelserna.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska besta av Ovriga statliga myndigheter samt den allméanhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

For atgarder dar lansstyrelsen beslutat att det kan antas ej medfora en
betydande miljopaverkan, ska en miljobeskrivning upprittas.
Miljobeskrivningen ar en del av planbeskrivningen och innehéller
uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hilsa
och pa miljon. Redovisningen av miljobeskrivningen har en mindre
omfattning 4n miljokonsekvensbeskrivning, eftersom miljopaverkan i
dessa fall har antagits inte bli betydande.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Nedan anges exempel pa viktiga fragestillningar for projektet:

e Utredning av hur stort markansprak som kravs for
jarnvagsanlaggningen.

e Utredning av buller till foljd av jarnvagsplanen samt eventuella
bullerskyddsatgarder.

e Utredning om paverkan och samstammighet med berord
detaljplan.

e Utredning om paverkan pé naturmiljo, kulturmiljoé och vatten.
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