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Sammanfattning

P4 den mycket hart trafikerade strackan mellan Stehag och Dammstorp begérde Green
Cargo tvist for att fa en tidigare ankomsttid till Malmo Godsbangard for posttdg med
tdgnummer 9847 dn de tilldelats i Trafikverkets utkast till tagplan. Trafikverket
presenterade olika 16sningsférslag men de berorda parterna vilka utover Green Cargo var
Arriva, Snilltaget och Skénetrafiken kunde inte enas om en samstdmmig 16sning. P& grund
av detta forklarade Trafikverket strackan Stehag-Dammstorp 6verbelastad 2019-12-15-
2020-12-12 , séndagar klockan 22.50-23.10.

Med hjalp av prioriteringskriterier jamfordes tva 16sningsforslag:

- Alternativ o: Trafikverkets utkast till tagplan vilket innebar en senare ankomsttid
till Malmo godsbangard for Green Cargos tag dn ansokt och att 6vriga berérda
parters tig far en ankomsttid till slutstation utan storre avvikelser fran ansékan.

- Alternativ 1: Innebar att Green Cargos tig ankommer till Malmo6 Godsbangérd
utan storre avvikelse fran ansokt tid men innebar 6vriga berorda aktorers tag far en
senare ankomsttid till slutstation.

Alternativ 1 visade sig ge den ldgsta samhillsekonomiska kostnaden och Trafikverket
faststillde darfor tilldelningen i enlighet med alternativ 1.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgirder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs storre
atgarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2019.

P& striackan Stehag-Dammstorp har Green Cargo AB, Arriva, Snalltaget och Skéanetrafiken
framstillt oforenliga onskemal om téglagen. Green Cargo AB har till Trafikverket anmalt
tvist avseende taglige 9847 strackan Stehag-Dammstorp sondagar hela tdgplan 2020.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjinster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De atgirder som sarskilt ska beaktas avser omledning av trafik, dndring av
tidtabeller, indrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsdtgiarder och/eller tgarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tigplan
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* Konflikt vid tvistldsning !

Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Infor Tagplan 2020 forklarade Trafikverket strickan Stehag-Dammstorp som 6verbelastad.
Overbelastningen gillde sondagar klockan 22.50 till 23.10 mellan 2019-12-15 och 2020-12-
12. Berorda parter var Green Cargo AB, Arriva, Snilltaget och Skénetrafiken.

Green Cargo AB har till Trafikverket anmalt tvist avseende taglidge 9847. Trafikverket har
presenterat olika 16sningsforslag till berorda parter, 16sningsforslagen har aterspeglat
konsekvensen for berord trafik utifrén olika alternativ.

Tvistlosningsmote holls den 18 september med samtliga berérda men det var inte mojligt att
komma 6verens om en samstimmig l6sning under métet.

Forutsattningar trafik

Tégtrafiken pa strackan Stehag-Dammstorp ar mycket intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontig samt l1angsammare regional och godstag. Tagens varierande
hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebér att kapaciteten blir mycket hart
anstrangd.
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. R6tt = hdgt kapacitetsutnyttjiande, Gul = medelhdgt
kapacitetsutnyttjande, Grén = lagt kapacitetsutnyttjande

Bild 2: Kapacitetsutnyttjiande max 2 timme 2019
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Forutsattningar infrastruktur

Strackan ar dubbelspérig med storsta tilldtna hastighet pa 200 km/h samt elektrifierad.
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Investeringsplan for jarnvagen

Inget de narmaste aren.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestod i att motstridiga intressen fanns mellan jarnvigsforetagen om
tidtabellsldge. Green Cargo framforde att sokt tidtabelldge pa striackan var angelédget for att
inte riskera att tappa marknadsandelar till flyg vilket de ser som en risk om de inte kommer
att kunna kora tillrackligt stora volymer pé téget vilket kan bli en konsekvens av den
kortade tid fér posthanteringen som en langre kortid orsakar.

Konflikten gillde hur prioriteringen skulle ske mellan sokta taglagen i det aktuella
tidsintervallet. Aktuella tglagen hade varierande géngtider, d& konflikten ar mellan
posttaget och resandetag pé striackan.
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Konflikten handlar om vilket tagslag som i det hér fallet har ett storre behov av en kortare
kortid. For posttiget innebir en langre kortid kortare tid for posthantering medan
resandetdgen riskerar forlora resenérer om dessa uppfattar att restiden blir allt f6r 1ang och
véljer alternativt fardsatt.

Foljande forslag har lagts fram under tvistlosningsprocessen:

Alternativ o Trafikverkets utkast till tagplan

Tag 9847 foreslagen avgingstid Rosersberg klockan 17.18 (ansékan klockan 17.28), ankomst
Malmoé godsbangard klockan 23.43 (ans6kan klockan 23.25).

Téag 1239 foreslagen avgangstid Kristianstad klockan 22.01 (ansékan klockan 22.03),
ankomst Hyllie klockan 23.35 (ansokan klockan 23.34).

Tag 1579 foreslagen avgingstid Helsingborg klockan 22.30 (ansdkan klockan 22.31),
ankomst Ystad klockan 00.28 (ansokan klockan 00.28).

Tag 45513 foreslagen avgangstid 12.27 (ansokan klockan 12.38), ankomst Malmo
godsbangérd klockan 05.40.

Alternativ 1

Tag 9847 foreslagen avgingstid Rosersberg klockan 17.18 (ansékan klockan 17.28), ankomst
Malmo godsbangérd klockan 23.23 (ansokan klockan 23.25).

Tag 1239 foreslagen avgangstid Kristianstad klockan 22.01 (ans6kan klockan 22.03),
ankomst Hyllie klockan 23.46 (ansokan klockan 23.34).

Tag 1579 foreslagen avgangstid Helsingborg klockan 22.30 (ansokan klockan 22.31),
ankomst Ystad klockan 00.36 (ansokan klockan 00.28).

Tag 45513 foreslagen avgangstid 12.27 (ansokan klockan 12.38), ankomst Malméo
godsbangérd klockan 05.40.

Resultat

Den ldgsta samhillsekonomiska kostnaden uppstér vid alternativ 1.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebér i f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfrigan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.
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3. Begriansade ombyggnadsatgarder

Rymmer investeringar i t ex signalsystem eller banunderbyggnad for att na en béttre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Innebar storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer etc.

Normalt kréavs dtgéarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.

Forslag pa atgarder och beddmning av effekter

Steg 1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
jarnvagsnat och fordon

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgéarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader frdn dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer etc. Inga sddana atgirder ar planerade inom tre ar.

Slutsatser

Inga infrastrukturatgarder som kan l6sa konflikten inom 3 &r har identifierats.

Trafikverket har vid tillimpning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebar att tagldge 9847 prioriteras ar den l6sning som ger den lagsta
samhaéllsekonomiska kostnaden.
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Figur 1: en grafisk tidtabell som visar konflikten mellan tdg 9847 och Skdanetrafikens tdg 1239 och tdg 1579
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