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Sammanfattning

Trafikverket forklarar strickan Norrkoping-Linkoping 6verbelastad 2019-12-16 — 2020-12-
12 méndag-torsdag klockan 23:15-23:45 Konflikten bestér av att Green Cargo AB, Arriva,
CFL Cargo Scandinavia samt AB Ostgotatrafiken 6nskar nyttja samma tidtabellsléige mellan
Norrkoping och Link6ping. Trafikverket valde efter konfliktlosning att férdela kapaciteten
enligt forslag med hogst samhéllsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgiarder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur krivs storre
atgarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2019.

P4 strickan Norrkoping-Linkoping framstillde AB Ostgotatrafiken, Green Cargo AB och
CFL Cargo Scandinavia oférenliga 6nskemal om taglagen. Green Cargo AB anmalde till
Trafikverket tvist avseende téglige 9807.

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjinster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen.

De atgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av tidtabeller, dndrade
hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska vara avslutad inom
sex ménader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen &r att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre r) genom
tidtabellsdtgiarder och/eller tgarder i infrastrukturen.
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* Konflikt vid tvistldsning !

Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Norrképing-Linkoping 6verbelastad mandag-
torsdag klockan 23:15-23:45 under perioden 2019-12-16 — 2020-12-12. Trafikverket har
presenterat olika 16sningsforslag for strackan Norrkoping-Linkoping. Losningsforslagen har
aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda partnerna, si har
Trafikverket forklarat infrastrukturen f6r ovanstaende stracka 6verbelastad.
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Forutsattningar trafik

Strackan Norrkoping-Linkoping dr en delstracka av S6dra stambanan som dr en av Sveriges
viktigaste jarnvagsforbindelser. Strackan trafikeras av godstag, pendeltag, regionaltag,
snabbtag och langviga fjarrtdg. Framforallt ar pendeltdgstrafiken tit mellan Mjolby och
Norrkoping.

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2018. R6tt = hdgt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt
kapacitetsutnyttjande, Grén = lagt kapacitetsutnyttjande

Bild 2: Kapacitetsutnyttjiande max 2 timme 2018
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Forutsattningar infrastruktur

Strackan Norrkoping-Linkoping ar dubbelsparig med storsta tilldtna hastighet 200 km/h.
Strackan ar 47 kilometer 1ang och ar elektrifierad. Det finns ett forbigangsspar i Fiskeby som
ar placerat pa uppsparssidan och ett forbigdngsspar i Kimstad som &r placerat pa
nedspérssidan. Forbigingsspéret i Fiskeby har en hinderfri lingd p& 691 meter och
forbigangssparet i Kimstad dr 678 meter langt.

Investeringsplan for jarnvagen

Ostlanken, en ny dubbelspérig jarnvag for hoghastighetstig mellan Jarna och Linkoping,
beraknas vara klar 2035.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att motstridiga intressen finns mellan jarnvigsforetagen om
tidtabellsldge. Green Cargo framférde att det var angelédget att ansokt avgangs- och
ankomsttid kan effektueras for att vara konkurrenskraftiga mot andra trafikslag.

For att hitta den basta helhetslésningen dar alla ansokta tag far plats pa den hart trafikerade
jarnvagsstrackan Norrkoping-Linkoping, sa framfordes Green Cargo tag 9807 utan stopp i
Norrkdping och Ostgotatrafikens tag 8777 forskots med 6 minuter fran Norrkoping till
avgangstid klockan 23:24, och en ankomsttid till Link6ping klockan 23:51.

Green Cargo AB har i sin ansokan till tilldelningsprocessen T20, 6nskat om en avgangstid
fran Rosersberg klockan 21:41 och ankomst Malmo Godsbangérd klockan 02:38. De
tilldelades tiderna avgang Rosersberg klockan 21:38 och ankomst Malmo godsbangard
klockan 02:40

AB Ostgétatrafiken har i sin ansokan nskat avgingstid frin Norrkoping klockan 23:18,
ankomst Link6ping klockan 23:45, ankomst Mjolby klockan 00:05 och fortsatt fard mot
slutstationen Motala med ansokt ankomsttid klockan 00:25. De tilldelades tiderna:
avgangstid fran Norrkoping klockan 23:24, ankomst Linkoping klockan 23:51, ankomst
Mjolby klockan 00:12 och ankomst Motala klockan 00:40.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebir i foljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebir planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare eller
miljovéanligare transportsystem.
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2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och
information riktade till jarnviagstransportsystemets komponenter i syfte
att kunna nyttja den befintliga infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgarder

Rymmer investeringar i t ex signalsystem eller banunderbyggnad for att
né en bittre punktlighet.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder

Innebar storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspér
till fyrspar, nya motesstationer etc.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och beddmning av effekter

Steg 1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt

Inga steg 1-atgarder ar tillampliga da samtliga tag har erhéllit tagléage.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
jarnvagsnat och fordon

Inga steg 2- atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten
Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Vissa kapacitetsforstarkande atgarder ar planerade att genomforas pa strackan Mjolby-
Norrkoping, som t.ex. en ny plattform samt signalreglerad uppstallningsspar i Mjolby.
Dessutom byggs en stillverkslasning i Mantorp bort, s& att man kan gora forbigangar dar
(forbigangssparet ligger pa nedssparssidan i Mantorp).

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Ny jarnvag Jarna — Linkoping (Ostlanken)

Ar 2035 beriiknas Ostlinken, en dubbelsparig hoghastighets- jirnvig mellan Jirna och
Linkoping, att tas i bruk. Strackan beridknas bli 16 mil 14ng. Den nya jirnvigen innebar att
vissa delar av tagtrafiken kan flyttas 6ver fran Sodra och Vistra stambanan.

Genom Ostlinken fordubblas antalet spar mellan Jirna och Ostergétland. Nir de snabba

persontagen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for godstég, regionaltdg och pendeltég
pa Sodra och Vistra stambanan. Kapaciteten pa den gamla stambanan mellan Link6ping
och Norrkoping kommer alltsé 6ka betydligt nar den nya Ostlanken ar tagen i bruk.
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Slutsatser

Inga infrastrukturatgéarder som kan 16sa konflikten inom 3 &r har identifierats.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebér att taglage 9807 tilldelas den avgingstid fran Rosersberg och ankomsttid till
Malmé6 Godsbangard som f6ljer av beslutet dr den 16sning som har hogst
samhaillsekonomisk nytta. Utfallet medfor att inget taglige behover exkluderas eller erhélla
stora tidsférskjutningar.
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