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Sammanfattning

P& den hart trafikerade strackan mellan Malmo godsbangérd och Arlov begiarde Green Cargo
tvist for att fa en tidigare ankomsttid till Rosersberg for posttdg med tignummer 9806 én de
tilldelats i Trafikverkets utkast till tdgplan. Trafikverket presenterade olika 16sningsforslag
men de berérda parterna vilka utéver Green Cargo var Arriva, Snalltiget och Skénetrafiken
kunde inte enas om en samstdmmig 16sning. Pa grund av detta forklarade Trafikverket
strackan Malmo godsbangard-Arlov 6verbelastad under hela tdgplan 2020 mandag-torsdag
mellan klockan 21.35 och 21:50. Med hjilp av prioriteringskriterier jamfordes tva
16sningsforslag:

e Alternativ o: Trafikverkets utkast till tigplan vilket innebar en senare ankomsttid till
Rosersberg for Green Cargos tdg dn ansokt och att 6vriga berorda parters tig far en
ankomsttid till slutstation utan storre avvikelser frdn ansokan.

e Alternativ 1: Innebar att Green Cargos tdg ankommer till Rosersberg utan storre
avvikelse frdn ansokt tid men innebéar 6vriga berorda aktorers tag far en senare
ankomsttid till slutstation.

Alternativ 1 visade sig ge den lagsta samhillsekonomiska kostnaden och Trafikverket
faststillde darfor tilldelningen i enlighet med alternativ 1.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgiarder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs storre
atgarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2019.

Pé striackan Malmo godsbangérd-Arlov har Green Cargo AB, Arriva, Transdev, Real Rail,
Skanetrafiken, DB Cargo Scandivavia och Oresundstig framstillt oférenliga 6nskemal om
taglagen. Green Cargo AB har till Trafikverket anmalt tvist avseende tégliage 9806 striackan
Malmo Godsbangéard-Arlov.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjinster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
tidtabeller, indrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen &r att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.
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Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid verbelastad infrastruktur

Beslut om overbelastad infrastruktur

Infor Tagplan 2020 forklarade Trafikverket strackan Malmo Godsbangard-Arlov som
overbelastad mandag-torsdag klockan 21.35-21.50 . Overbelastningen giller mindag-
torsdag tagplan 2020.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag till berérda parter som berors av tvisten
strackan Malmo godsbangard-Arlov. Dessa ar Green Cargo AB, Arriva, Transdev, Real Rail,
Skénetrafiken, DBCargo Scandinavia och Oresundstig. Losningsforslagen har aterspeglat
konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ.

Trafikverket har héllit tvistlosningsmote den 12 september 2019 med samtliga berorda.
Nagon samstimmig 16sning kunde inte berérda parter komma Gverens om pa motet.
Tvisterna kunde inte 16sas under tvistlosningen.
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Forutsattningar trafik

Tagtrafiken pa strackan Malmo Godsbangérd-Arlov ar intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontig samt l1angsammare regional och godstag. Tdgens varierande
hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir mycket hart
anstrangd.
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Kartan visar kapacitetsutnyttjande 6ver hela dygnet. P& strackan Malmo godsbangard- Arlov ar
kapacitetsutnyttjandet mycket hogt.

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande (81-100%)

Gult: Medelhdgt kapacitetsutnyttjande (61-80%)

Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)

Forutsattningar infrastruktur

Strackan ar flersparig samt elektrifierad.
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Investeringsplan for jarnvagen

Fyrsparsutbyggnad pégéar strackan Arlov—Lund. Berdaknas klar ar 2024. Detta medfor att
kapaciteten okar markant.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestod i att motstridiga intressen fanns mellan jarnviagsforetagen om
tidtabellsldge. Green Cargo framforde att sokt tidtabellage pa strackan var angeldget for att
inte riskera att tappa marknadsandelar till flyg vilket de ser som en risk om de inte kommer
att kunna kora tillrackligt stora volymer pé téget vilket kan bli en konsekvens av den kortade
tid for posthanteringen som en langre kortid orsakar.

Konflikten géllde hur prioriteringen skulle ske mellan sokta tégliagen i det aktuella
tidsintervallet. Aktuella tagldgen hade varierande géngtider, da konflikten ar mellan
posttéget och resandetag pa strackan.

Konflikten handlar om vilket tagslag som i det hir fallet har ett storre behov av en kortare
kortid. For posttaget innebar en langre kortid kortare tid for posthantering medan
resandetdgen riskerar forlora resenirer om dessa uppfattar att restiden blir allt f6r 1ang och
viljer alternativt fardsatt.

Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

1. Steg 1. Atgiirder som kan péverka transportbehovet och val av transportstt

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

2. Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon

Inga atgirder har identifierats som har effekt pd den aktuella tvisten.

3. Steg 3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

4. Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgiarder

Innebar storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer etc.

Fyrsparsutbyggnad pagar strackan Arlov—Lund. Berdknas klar ar 2024. Detta medfor att
kapaciteten 6kar markant.

Normalt kréavs atgirder frén flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Slutsatser

Inga infrastrukturdtgarder som kan 16sa konflikten inom 3 &r har identifierats.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebaér att tigldge 9806 prioriteras ar den 16sning som ger den lagsta
samhallsekonomiska kostnaden.
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