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Sammanfattning

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Linghem-Fiskeby 6verbelastad onsdagar
klockan 08:35-09:03 under perioden 200706-200809. Konflikten bestar av att AB
Ostgotatrafiken och Hector Rail AB framstillt oforenliga 6nskemal om taglidgen pa strickan
Linghem-Fiskeby. Konfliktlosningen visade att tdg 8816 skulle tilldelats kapacitet enligt
I6sningsalternativ 1 (i detta alternativ ankommer tdg 8816 Norrkoping kl. 09:16) . Dock
tilldelades tag 8816 kapacitet felaktigt enligt alternativ 2 (i detta alternativ ankommer tag
8816 Norrképing kl. 09:22).

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgiarder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs storre
atgirder som inte bedoms vara genomforbara pa tre rs sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2019.

P4 strickan Linghem-Fiskeby framstillde AB Ostgotatrafiken och Hector Rail AB oférenliga
onskemal om tagligen. AB Ostgotatrafiken anmilde till Trafikverket tvist avseende tiglige
8816 (operativt tAignummer 8886).

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktéren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De atgidrder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, dndring av
tidtabeller, indrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelldng sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.
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* Konflikt vid tvistldsning !

Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Linghem-Fiskeby 6verbelastad onsdagar
klockan 08:35-09:03 under perioden 200706-200809. Trafikverket har presenterat olika
16sningsforslag for strackan Linghem-Fiskeby. Losningsforslagen har dterspeglat
konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit majligt att
komma fram till en 16sning av tvisten med de berorda partnerna, s har Trafikverket
forklarat infrastrukturen for ovanstdende stracka 6verbelastad.
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Forutsattningar trafik

Strackan Linghem-Fiskeby &r en del av S6dra stambanan mellan Linképing och Norrképing
och &r en av Sveriges viktigaste jarnvigsforbindelser. Strickan Linkoping-Norrkoping
trafikeras av godstag, pendeltag, regionaltag, snabbtag och langviga fjarrtag. Framforallt ar
pendeltagstrafiken tat mellan Norrképing och Linkoping.

Ji—e | Nasaery

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. R6tt = hdgt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt
kapacitetsutnyttjande, Grén = lagt kapacitetsutnyttjande
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2019
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Forutsattningar infrastruktur

Striackan Linghem-Fiskeby ar dubbelspérig med storsta tillitna hastighet 115-180 km/h.
Striackan ar 31 kilometer ldng och ar elektrifierad. Det finns ett forbigdngsspér i Fiskeby som
ar placerat pa uppsparssidan och ett forbigdngsspar i Kimstad som ar placerat pa
nedspérssidan. Forbigingssparet i Fiskeby har en hinderfri langd pd 691 meter och
forbigangssparet i Kimstad dr 678 meter langt.

Investeringsplan for jarnvagen

Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag mellan Jarna och Linkoping,
beraknas vara klar 2035.

Nytt dubbelspér Hallsberg-Degeron och mellan Hallsbergs rangerbangard och Vistra
stambanan. Hela utbyggnaden véntas vara klar ar 2028.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestér i att motstridiga intressen finns mellan jarnvagsforetagen om
tidtabellslage.

Under denna tidsperiod som konflikten uppstér, ar strackan Hallsberg-Motala avstingd for
all tagtrafik (vecka 2028-2032). Orsaken till detta 4r nodviandiga arbeten som méste utforas
for att bygga dubbelspar mellan Hallsberg och Degeron. For att minimera trafikpaverkan sa
mycket som mojligt 4r dessa banarbeten planerade under h6gsommaren.

De godstég, som normalt trafikerar denna stricka, leds istillet om via Mjolby-Norrkoping-
Katrineholm-Hallsberg alternativt via Nassjo-Falkoping-Hallsberg. I detta fall ar det Hector
Rails tag 41811 (operativt tignummer 41502) mellan Stockaryd och Ange godsbangérd, som
leds om via Mj6lby-Norrkoping-Katrineholm-Flen-Eskilstuna-Kolback-Snyten pa grund av
detta banarbete. Detta godstig gar endast onsdagar. Normalt nér inte strackan Motala-
Hallsberg ar avstiangt, gar detta tg via Mjolby-Motala-Hallsberg-Frovi-Fagersta-Snyten.
Nar detta godstag skulle planeras att omledas fem onsdagar under hgsommaren i
tagplaneprocessen, si uppstod en intressekonflikt om kapaciteten med Ostgétatrafikens
pendeltag 8816 pa strickan Linghem-Fiskeby.

Tég 8816 gér mellan Tranas och Norrkoping. For att hitta den basta helhetslosningen dar
alla ansokta tag far plats pa denna hart trafikerade jairnvégsstracka, sa senarelades
Ostgotatrafikens tig 8816 (fick di ett operativt tignummer 8886) fran Tranis till Mjolby
med 14 minuter och fick en ankomsttid till Norrk6ping 20 minuter senare dn ansokt tid.

Ostgotatrafiken har i sin ansokan till tilldelningsprocessen T20, 6nskat en avgéngstid frin
Tranés klockan 07:54, Mjolby klockan 08:14-08:15 och ankomst Norrk6ping klockan 09:02.
Vid faststillelsen av tagplanen tilldelades tag 8816 (operativt tignummer 8886) dessa fem
onsdagar (perioden 200708 till 200805) en avgangstid fran Tranas klockan 08:08, Mjolby
klockan 08:28-08:35 och en ankomsttid till Norrk6ping klockan 09:22. Observera att denna
16sning enbart giller fem onsdagar under hégsommaren. Ovrig tid som tdg 8816 gir i denna
tagplan, har Ostgotatrafiken fatt de tider som de har ansokt om.
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Hector Rails godstag 41811 (operativt nummer 41502) behovde inte, med Trafikverkets
forslag, avga 76 minuter tidigare fran Stockaryd for att n samma tid som den faststillda
tiden i Ange. Den totala géngtiden for tig 41811 (operativt nummer 41502) blev alltsé 76
minuter kortare med denna 16sning.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgarder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebir i f6ljande ordning;:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfrigan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskriavande, sakrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information riktade till
jarnvigstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i t ex signalsystem eller banunderbyggnad for att né en béttre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspér till fyrspar, nya
motesstationer etc.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt

Inga steg 1-atgarder ar tillampliga da samtliga tag har erhéllit taglage.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
jarnvagsnat och fordon

Eftersom att strackan Mjolby-Hallsberg kommer att stingas av flera sommarveckor de
kommande aren pga. arbeten med dubbelsparsbygget Hallsberg-Degeron, sa kommer
Trafikverket att ta fram en kapacitetsplan pa omledningsstrackorna Mj6lby-Katrineholm-
Hallsberg och Nissjo-Falkoping-Hallsberg till Tagplan 2022. En kapacitetsplan beskriver
den mdjliga trafikeringen pa en infrastruktur som har tillflliga begransningar eller
kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska f6ljas av sokande och nir kapacitet tilldelas i
en Primar tgplan och Faststélld tagplan.

Trafikverket noterar att 1angviaga godstrafik normalt inte kan erséttas av andra
transportslag, varfor den omleds pa strackor som den normalt inte trafikerar.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgéarder

Vissa kapacitetsforstarkande atgéarder ar planerade att genomféras pa strackan Mjolby-
Norrkoping, som t.ex. en ny plattform samt signalreglerad uppstallningsspar i Mjolby.
Dessutom byggs en stillverkslasning i Mantorp bort, s& att man kan gora forbigangar dar
(forbigangssparet ligger pa nedssparssidan i Mantorp).

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Ny jarnvag Jarna — Linkoping (Ostlanken)

Ar 2035 beriknas Ostlinken, en dubbelsparig hoghastighets- jarnvig mellan Jirna och
Linkoping, att tas i bruk. Strackan beridknas bli 16 mil 14ng. Den nya jarnvigen innebér att
stora delar av tagtrafiken kan flyttas 6ver fran S6dra och Vistra stambanan.

Genom Ostlinken fordubblas antalet spar mellan Jirna och Ostergétland. Nir de snabba

persontagen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for godstag, regionaltig och pendeltag
pa Sodra och Vistra stambanan. Kapaciteten pa den gamla stambanan mellan Link6ping
och Norrkoping kommer alltsé 6ka betydligt néar den nya Ostlanken ar tagen i bruk.

Nytt dubbelspar Hallsberg-Degeron

Jarnvigen mellan Hallsberg och Degeron byggs succesivt ut till dubbelspér. Strackan ar 46
km ladng. Utbyggnaden bestar av flera strackor som befinner sig i olika skeden. Inne i
Hallsberg byggs det dubbelspar mellan rangerbangirden och Vistra stambanan. Detta
arbete gors for att 6ka kapaciteten pa strackan Mjolby-Hallsberg. Hela utbyggnaden
berédknas vara klart ar 2028.
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Slutsatser

Inga infrastrukturatgéarder som kan 16sa konflikten inom 3 ar har identifierats.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebdr att tagldge 8816 (operativt tignummer 8886) skulle tilldelas den avgangstid
frdn Tranés och ankomsttid till Norrképing som foljer av den 16sning som har hogst
samhallsekonomisk nytta. Detta var alternativ 1. Dock tilldelades tig 8816 felaktigt enligt
alternativ 2.

Alternativ 1 innebér att avgingstiden frén Tranis ar kl. 08:08 (ansokt klockan 07:54),
uppehall Mjolby kl. 08:20-08:29 (ansokt klockan 08:14-08:15), uppehall Link6ping klockan
08:48-08:49 (ansokt klockan 08:34-08:35) och ankomst Norrképing klockan 09:16 (ansokt
klockan 09:02).

Alternativ 2 innebar att avgdngstiden fran Trands ar kl. 08:08 (ansokt klockan 07:54),
uppehall Mjolby kl. 08:28-08:35 (ansokt klockan 08:14-08:15), uppehall Linkoping klockan
08:54-08:55 (ansokt klockan 08:34-08:35) och ankomst Norrkoping klockan 09:22 (ansokt
klockan 09:02).

Dock kunde DB Cargo Scandinavias tdg 49960 (operativt tignummer 44970) Malméo
godsbangard-Hallsbergs rangerbangird komma fram i en bra kanal frén Fiskeby och norrut
ialternativ 2.

Referenser

Jarnviagslag 2004:519
Jarnvagsforordningen 2004:526
Trafikverket, faststilld tagplan T20

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlosning (direndenummer TRV 2019/100759)
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Figur 2: En grafisk tidtabell som visar konflikten mellan pendeltdg 8816 och godstdg 41502 pgd strdckan
Linghem-Fiskeby. Trafikverkets I6sning pd konflikten ér en senareléiggning av tdg 8816 (operativt tGgnummer
8886) som ankommer Norrképing C kl 09:22.
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