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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for ombyggnad av avfartsvigen fran E6 mot vag 100 vid trafikplats
Vellinge Sodra. Avfarten har idag bristande framkomlighet och trafiksikerhet pa grund
av hoga trafiksiffror under delar av dagen. Genom att bygga om avfarten fran kilavfart
till parallellavfart minskar risken for kobildning och trafiksakerheten forbattras.

Omrédet for planerad atgard bestar av akermark av hogvirdig klass. I omradet finns
hoga naturvirden och omradet ligger inom ett vattenskyddsomrade. Narmaste bostader
ar beldgna pé ett avstind mellan 80—150 meter frin vigen pa motstiende sida om den
aktuella ombyggnaden. Atgirdens omfattning ar forhallandevis liten med hianvisning till
att ianspriktagande av mark och andra naturtillgdngar ar begransad. Vidare bedéms
risken for féroreningspéverkan och andra storningar frin ombyggnaden som sma.

Atgirdens syfte att forbattra framkomligheten i trafiken minskar risken for olyckor som
kan leda till oavsiktliga kemikalieutslapp. Den planerade dtgarden férviantas dven leda
till minskade utslapp genom att trafiken flyter pd med farre inbromsningar och stopp.
Genom att vidta atgirder for att bevara naturvirden samt vidta forsiktighetsmatt
avseende invasiva arter och vattenskyddsomrédet bedoms projektet inte ge upphov till
negativ paverkan. Lansstyrelsen Skane har den 9 juni 2021 fattat beslut om att atgérden
inte kan antas medf6ra betydande miljopéverkan.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en végplan, se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgdnglig for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen.



Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvéagsplan

¥ Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av R lanférsl .
. for lansstyrelsens beslut om alternativa ram a'g"'.';,g, :V p:" orsiag . Kungérande och granskning Faststillelse
: betydande miljépaverkan lokaliseringar samt miljobeskrivning 3
Lansstyrelsens beslut om ' Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépdverkan : (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 1. Planlaggningsprocess fér framtagande av vagplan.

2.2. Bakgrund

Europavig 6 (E6) ar en cirka 300 mil 1dng motorvig som stricker sig fran Kirkenes i
Norge till Trelleborg i Sverige. Det ar en viktig internationell koppling till Europa som
passerar via Oslo, Géteborg och Malmé med mycket attraktiva lagen for verksamheter
och logistikanldggningar langs vigen.

Trafikverket har identifierat ett avfartsproblem langs strackan Malmo-Trelleborg vid
trafikplats Vellinge Sodra. I nuldget finns det brister med den aktuella utformningen
som ar en sé kallad kilavfart, vars priméara funktion ar att f4 till en hastighetssdnkning
forst vid 6vergangsstrackan. Da manga fordon bromsar in redan innan de tar avfarten
mot vig 100, bildas det kéer pé avfartsvigen men ocksa pa E6. Problemen mérks allra
tydligast under hogtrafik och uppstér till foljd av hogre belastningsgrad och lagre
medelhastighet.

Den berorda avfarten i sodergaende riktning foreslas darfor byggas om till en
parallellavfart och dess huvudsakliga syfte ar att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken mellan Malmo — Falsterboniiset. Atgirden syftar fven till att stirka
framkomligheten och tillgiangligheten pé avfartsvigen mot vig 100, for trafikanter som
ska vidare séderut pa E6.

2.3.  Overgripande mal

P& nationell niva finns ett 6vergripande mal for transportpolitiken som &r att sdkerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal:

e Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillgéanglighet.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.



e Hansynsmalet, som handlar om sidkerhet, miljo och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hélsa.

De transportpolitiska malen &ar en utgdngspunkt for alla statens atgarder inom
transportomrédet.

2.4. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten framfor allt for
kollektivtrafiken men dven for 6vrig trafik mot vig 100 och pa E6 soderut. Projektet
forvantas leda till 6kad trafiksikerhet pa E6 och &ndamélet bedoms kunna uppnés
genom att bygga en parallellavfart for att fa bort kobildning frén avfartsvagen ut pa E6 i
sodergdende trafikriktning.

2.5. Atgardsvalsstudier och tillampning av fyrstegsprincipen

Trafikplats Vellinge S6dra har genom &ren uppmirksammats i en rad olika studier.
Omrédet benamns i bade kortsiktiga och langsiktiga utvecklingsplaner, om &an med
varierande dignitet i sammanhangen. Trafikplatsen med sitt 14ge framhélls som en viktig
pusselbit i det 6vergripande vagnétet.

Atgdrdsvalsstudie Stréket Malmé-Falsterbondset 2017

Studien initierades av Trafikverket i samarbete med Region Skane, Vellinge kommun
och Malmo stad. Dess huvudsakliga syfte var att utreda ett modernt Superbusskoncept
fran centrala Malmo till Falsterbo, bland annat for att stimulera arbetspendlingen. Ett
andra syfte var att undersoka forbattringsatgarder pa vag 100 mellan Hollviken och
Vellinge. Inom ramen for det uppdraget pekas trafikplats Vellinge S6dra ut som en
konfliktpunkt och forslag till atgard var ett retardationsfalt intill kilavfarten.

Prognoser i den studien indikerar allt simre forhallanden till ar 2030 for trafikplatsen
om atgarder inte genomfors. De negativa effekterna bedoms fa en allt storre paverkan pa
béde morgon- och eftermiddagstrafiken. Effekter som kan komma att stracka sig ut till
narliggande titorter och ha direkt inverkan bade pa huvudnétet och pa det sekundara
vagnatet.

Atgdrdsvalsstudie E6 genom Skdne 2018

Denna studie som genomforts av Trafikverket grundas delvis i ett antal underliggande
utredningar framtagna av Ramboll. Det ar ocksa en langsiktig vision och tidsorienterat
atgiardspaket for att mota framtidens behov som beror strackningen av E6 inom Skane
lan. Vad géller storningskénslighet utmairker sig delstrackan Vellinge-Helsingborg som
en av de mest kritiska vad géller till exempel kapacitet, hastighet och sdkerhet.

Aven om trafikplats Vellinge Sodra inte specifikt lyfts upp som en av de starkast
bidragande faktorerna, visar analyser att det ar frimst firdn Vellinge i norrgaende
riktning och till Vellinge i sodergiende riktning som problemen framtrader.



P4 sikt rekommenderar &tgardsvalsstudien en utokning till tre korfalt i varje riktning
fran Helsingborg till Vellinge vilket stiller ytterligare krav pa en ordentlig
kapacitetsforbattring i trafikplats Vellinge S6dra.

Fyrstegsprincipen innebdr att analysera atgarder utifrén fyra olika perspektiv; tdnk om,
optimera, bygg om och bygg nytt. D4 atgirdsvalsstudierna i huvudsak har fokuserat pé
tank om, har viagplanen inriktats pa optimering och ombyggnation genom att anvianda
sé stor del som m&jligt av befintlig konstruktion och endast bredda avfarten.

3. Milj6beskrivning

For ett projekt diar Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning for vagplan upprattas. Miljobeskrivningen
integreras med viagplanen och behover inte ett separat godkdnnande av Lansstyrelsen.

3.1. Miljébeskrivningens avgransningar

Miljobeskrivningen ska beskriva forutsiattningar och belysa de konsekvenser som kan
forvantas uppsté till f6ljd av de planerade atgarderna vid Trafikplats Vellinge Sodra. I
miljobeskrivningen redovisas dven de dtgérder som Trafikverket avser att utfora for att

minimera konsekvenserna.

Planomrédet omfattar en ca 500 meter ling vagstracka langs E6 mellan bron 6ver
Falsterbovigen och fram till befintlig avfart mot vig 100. Geografiskt avgriansar sig
miljobeskrivningen till det omrade som berors av ombyggnationen samt ett bedomt
influensomréde for trafikbuller, hydrologisk paverkan med mera.

Under kapitel 4 beskrivs forutsattningar i omréadet for projektet. Bedomning av effekter
och konsekvenser av projektet redovisas under kapitel 6. Aven forslag till skydds-
atgirder respektive forsiktighetsmatt som ar tekniskt mojliga redovisas i kapitel 6.

3.2. Vasentliga miljdaspekter

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter
som kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors halsa, miljo
och hushallningen med mark och vatten samt andra resurser.

Sarskilt viktiga intressen att bedéma och beskriva i detta projekt dr boendemiljo,
landskapsbild, naturmiljo, naturresurser och konsekvenser under byggtiden.

3.3. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. Om inga atgéarder genomfors,
innebar det att befintliga problem och brister med trafiksikerheten kvarstar. Idag finns
brister i framkomligheten mot vig 100 under hogtrafiktid. Belastningarna ar bitvis hoga
och medelhastigheten sjunker for alla trafikanter. Inbromsningar innan avfarten kan
leda till upphinnandeolyckor och det uppstar dven tidvis koer. Enligt Trafikverkets
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analyser kommer situationen att forvirras fram till prognoséret 2030 da det finns risk
for 1dnga kéer bédde under morgonens och eftermiddagens hogtrafik. Onodiga
inbromsningar och kobildning leder till 6kad klimatpéverkan genom att
bransleférbrukningen okar. Lokalt kan dven 6kade utslapp till luft forekomma.

3.4. Metodik — beddmning av konsekvenser

Enligt vaglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter om projektets forutsebara
paverkan pd ménniskors hilsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter
om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 38
miljébalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8 kap. miljébalken och
kulturmilj6lagen (1988:950).

En bedémning/virdering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanvagning av
det berorda intressets viarde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se Figur 2.
Dér inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och
tydliggors. Den begransade skalan i bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid
framgér. Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort omfang. Observera att begreppet stor
saknar “tak” medan liten slutar vid inget eller forsumbar. I 16ptexten kan andra ord for
bedémning anvindas till exempel "forsumbara, ringa, minst, mindre, sm4, begransade
eller storst” for att tydliggora omfattningen.

Ingreppets/stérningens omfatining
Stor omfatining Mattlig omfatining Liten omfattning

Stor konsekvens Mattlig — Stor Mattlig konsekvens
konsekvens
Matiligt virde Mattlig — Stor konsekvens  Matilig konsekvens Liten — Mattlig
lonsekvens
Mattlig konsekvens Liten — Mattlig Liten konsekvens
konsekvens

Figur 2 Beddmningsskala for konsekvenser.

3.5. Begrepp i miljobeskrivningen

I miljébeskrivningen anvands olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for
lasforstaelsen:

e Péaverkan ir det fysiska intrang som verksamhetsutovaren orsakar, till exempel
att den nya vigen gar i skirning och paverkar grundvattennivan si den séanks.

o Effekten dr den forandring av miljokvaliteter som uppstar dir vigen dras fram,
till exempel sittningar pa byggnader eller sinande brunnar.
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e Konsekvenser ar en virdering av effekten med hansyn till vad den betyder for
olika intressen, till exempel skador pé byggnader eller att ett antal hushéll maste
héamta sitt vatten i en annan brunn.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgirder
utforas, till exempel stabilisering av husgrunden innan skadan uppkommer eller att
brunnen gravs djupare.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Trafikplats Vellinge Sodra ligger i Vellinge kommun strax utanfér Malmo och ingér i
véagnatet E6. Kilavfarten i sodergaende riktning ansluter till vdg 100 mot Hollviken och
Skanor-Falsterbo, medan fortsatt riktning leder mot Trelleborg.

Hastighetsbegransningen ar 110 km/tim pa E6 och 100 km/tim pé vig 100. Pa E6 ar det
tvé korfalt i varje riktning och vag 100 ar en 2+1-vag.

Arsdygnsmedeltrafiken (ADT) for E6 med métpunkt norr om trafikplatsen ér for
sodergdende trafik 16 790 (andel tung trafik 13,6 %), méatar 2019.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Nuvarande forhallanden

De senaste trafikmatningarna ar gjorda under ar 2019 pa E6 och under ar 2017 pa vig
100. Dessa mitningar finns redovisade pa Vagtrafikflodeskartan och visas i Figur 3

- % T B Y Gravidg
3 s =
Ar: 2019 i A

ADT: 33 780 W ool st
Andel tung trafik: 14% &

ses

Ar: 2019
Apt: 17 720

Andel tung trafik: 20%
saerahapY [£2:

Ar: 2017 = Bk
ADT: 15 580 ) o

Andel tung trafik: 6% \
m

Figur 3. Arsdygnstrafik (ADT) enligt Trafikverkets rékningar.
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4.2.2.

Framtida forhallanden

Med hjilp av Trafikverkets upprakningstal som giller fran och med 2020-06-15 har en
framtida trafikprognos for ar 2040 tagits fram. Prognostiserade trafikmangder
presenteras i Figur 3. Uppriakningstalen har anpassats efter vilket r trafikrdkningen ar

utford.

sgarhnpY
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Modem, a 5
Ar: 2040
ADT: 23970
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3 Eikyy,

Figur 4. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2040.

4.2.3.

Trafiksékerhet

For att bedoma trafiksdkerheten har tva uttag frin Transportstyrelsens olycksdatabas
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) gjorts, ett endast inom

planomrédet och ett inom omkringliggande omréde. Inom planomrédet har endast en

olycka skett under perioden 2010—2021. Olyckan har skett vid avfarten och ar en lindrig
upphinnandeolycka, se Figur 5.
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Figur 5. Olyckor inom planomradet 2010-2021.
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Pa grund av att det ar fa olyckor &r eventuella trafiksiakerhetsproblem svéra att utrona;
dock ar upphinnandeolyckor vad man kan forvanta sig vid avfarter dar trafikanter
sanker hastigheten for att svinga av.

Platsdata i databasen &r generellt oséker varfor aven ett storre omréde har inkluderats i
analysen.

©Lantmateriet - SWEREF 00 TM' 6148027 000523007 374011 400543000 - Skala 17550

Figur 6 Olycksdata for hela vagstrackan 2010-2021.

Olycksbilden inom det storre omradet ger endast liten skillnad i olycksdata, se Figur 6.
De flesta olyckorna gér inte att koppla till utformningen inom planomrédet. P4 péfarten
sker singelolyckor. Intressant &r att det sker upphinnandeolyckor norr om planomrédet,
dar sista varningen (vigmarke) innan avfarten dr placerad. Eventuellt sker dessa olyckor
just pé grund av att fordon bromsar in nir de ser varningsmérken. Denna typ av olyckor
kan motverkas med en langre avfartsstracka eftersom detta mojliggor for en langre
striacka dar trafikanter kan placera sig i ratt korfalt innan avfarten.

4.2.4, Kollektivtrafik

Inom planomradet passerar fyra kollektivtrafiklinjer, se Figur 7. Linje 100 mellan
Malmo och Falsterbo, linje 103 mellan Lund och Héllviken, linje 146 mellan Malmo och
Trelleborg samt linje 300 mellan Hyllie och Falsterbo.
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Figur 7. Kollektivtrafiklinjer genom planomradet.

De linjer som péverkas av forandringar pa avfarten ar framfor allt de svingande linjerna
100, 103 och 300. Dessa péverkas positivt av en langre avfartsstracka da de kan ta av
fran E6 tidigare och har mer tid pa sig att 14gga sig i ratt korfilt, samt att det innebér
farre interaktioner med andra trafikanter. For linje 146 innebar atgéarder obetydliga
skillnader i framkomlighet.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Kommunens gillande Gversiktsplan (OP 2010—2050, antagen 2013-01-23) med
tillhorande markanvandningskarta anger i text och bild hur kommunen ska utvecklas
fram till ar 2050. I anslutning till utredningsomrédet visar markanvandningskartan ett
omrdade for service och verksamheter, och som enligt 6versiktsplanen avser befintligt eller
planerat omréde for service och verksambheter, se Figur 8. I markanviandningskartan
framgar det ocksa att det i nira anslutning till viag E6 finns befintligt och planerade
gronomraden (avser gronytor, hogre vegetation och park).

En ytterligare aspekt som lyfts i kommunens 6versiktsplan ar buller fran vagtrafik. I
oversiktsplanen framgar det att bullernivierna ar som hogst langs vissa partier pa vig
E6 och vig 100, dar bullernivierna kan 6verstiga 55 dBA cirka 100 m i vardera
riktningen frin vigen. Oversiktsplanen inkluderar iven mél och riktlinjer for buller fran
vagtrafik och som lyfter behovet av atgarder for att minska och ddmpa trafikbuller fran

bland annat vig E6.

Figur 8 visar ocksé en reserverad korridor for spar som ar beldgen parallellt med vig E6
som enligt Gversiktsplanen utgor en del av mélet for utbyggnad av en modern hallbar
infrastruktur (Vellinge kommun, 2010). Utredningar och strategi for den framtida
infrastrukturen genomf6rs gemensamt mellan kommunen, Trafikverket och
Skénetrafiken och planerad atgird forvantas beaktas i framtida utredningar.
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Figur 8. Urklippt markanvandningskarta frén kommunens gallande éversiktsplan. Lila ytor avser
service och verksamheter (befintligt eller planerad), och gront (prickigt) avser gronytor och
vegetation (befintligt och planerad hégre vegetation) enligt kommunens 6versiktsplan. Svart linje
visar enligt 6versiktsplanen reserverad korridor for spar. (Vellinge kommun, 2010)

Planerad &tgird berr inte ndgon av kommunens fordjupade dversiktsplaner (FOP),
diaremot gransar planerad atgérd till en fordjupad 6versiktsplan *Kronan’ precis norr om
Falsterboviigen. Cirka 270 m vister om planerad &tgéird finns en ytterligare FOP,
"Vellinge vister’ (Vellinge kommun, 2020a).

Vidare berors planerad atgérd inte av ndgon géllande detaljplan. Daremot finns
detaljplaner i ndra anslutning till vig E6, se Figur 9, dar bland annat Detaljplanen "del
av Vellinge 68:14, m.fl.” (bendmns V122 i figuren) finns precis soder om avfarten.
(Vellinge kommun, 2020b).
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Figur 9 Visar kommunens detaljplaner. (Vellinge kommun, 2020b)
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4.4. Landskapet och staden
4.4.1. Markanvandning och bebyggelse

Ytorna vaster om vig E6 bestar av jordbruksmark. Enligt &kermarksgraderingen klassas
jordbruksmarken i omradet i den hogsta klassen for produktionsférmaga (Lansstyrelsen
Skéane, 2015).

Oster om viigen bestar ytorna av gronomraden nirmast vigen, och direfter cykelvigar
och bebyggelse i form av bostider som ir beldagna cirka 200 meter 6ster om viagen. Den
narmaste bebyggelsen ligger cirka 80 meter 6ster om vig E6 och péfarten fran vig 100 till
vag E6. Mellan dessa vigar och innan bostadsbebyggelsen finns ett gronomride som
skdrmar av bostadsomradet fran vigarna. Norr om planerad ombyggnad gér
Falsterbovigen i nordost-sydvastlig riktning dér det ocksa finns en cykelvdag som gar
parallellt med véagen. Efter avfarten fran E6 fortsétter vig 100 at vaster, se Figur 9.

Det ndrmaste bostadshuset vister om vigen ar beliget cirka 150 meter norr om
Falsterbovigen. Ovrig bebyggelse pa den vistra sidan finns pa cirka 500 meters avstand.

442, Landskap

Utredningsomrédet ar belaget langs Vellinge titorts sydvistra ytterkant. Vellinge tatort
ar i stort sett samlad till den Ostra sidan om vig E6. Runt om Vellinge tatort priglas det
Ooppna landskapet av jordbruksmark. 2,5—3 km véster om utredningsomradet nas havet
med dess salta strandédngar (Naturvardsverket, 2020b).

Frén havet fram till utredningsomréadet lutar marken svagt uppét till markhéjder om ca
11-12 m.6.h.

Vyerna ar &t vister 6ppna och langstriackta med inslag av gardar, laplanteringar och
skogsdungar.

Nirmare utredningsomradet intill 6stra sidan om trafikplats Vellinge sodra utbreder sig
ett parkomrade med skogliga inslag (se gront omrade i Figur 8). Har finns partier av
adellovskog, triviallovskog och inslag av 16vblandad barrskog. (Naturvardsverket,
2020b)

Omrédet har inget landskapsbildskydd. (Naturvardsverket, 2020b).

4.5. Naturresurser och skyddade omraden

Planomrédet ar beldget inom grundvattenférekomsten Sydvastra Skanes Kalkstenar.
(SE615989-133409) som omfattar storre delen av Skénes sydviastra horn (VISS, 2020).
Vattenforekomsten utgors av ett grundvattenmagasin beléget i sedimentéar
bergforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer. Forekomsten ar tilldelad bade god
kemisk och kvantitativ status vid den senaste forvaltningscykeln (VISS, 2021). Den
sedimentira bergforekomsten 6verlagras av ett ca tio meter maktigt lager lermoran
vilket genom sin ldga permeabilitet bidrar till att skydda den underliggande
vattenforekomsten mot fororeningar fran ovan liggande jordlager.
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Planomrédet ligger ocksd inom vattenskyddsomrédet Vellinge och Stora Hammar-Réang.
Omréadet omfattas av vattenskyddsforeskrifter, se Figur 10.
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Figur 10. Del av vattenskyddsomradet Vellinge och Stora Hammar — Rang markerat med blatt.
Utredningsomradets lokalisering ar markerat med svart ring (Naturvardsverket, 2020).

N

Sedan borjan av 2006 har hela Vellinge kommun Sydvatten som dricksvattenleverantor.
Vattnet kommer huvudsakligen fran Vombverket (Vellinge kommun, 2021a). I Vellinge
kommun finns gamla kommunala grundvattenborror i Hollviken, Vellinge, Rang och
Sodra och Norra Haslov. Dessa grundvattenborror &r for narvarande inte aktiva, men
finns bevarade for att nyttjas till eventuella grundvattenuttag i framtiden. Till skydd for
grundvattnet har ett vattenskyddsomrade med tillhérande skyddsforeskrifter inrdttats
(Lansstyrelsen, 1988), (Vellinge kommun, 2021b).

Sedan kommunen slutade pumpa i de kommunala borrorna har man identifierat ett
uppatriktat grundvattentryck (dvs med ett grundvattenflode riktat frin bergmagasinet
till jordmagasinet) pa sina platser inom kommunen (Vellinge kommun, 2021c). Risk for
att fororening ska ta sig ner i det underliggande sedimentira bergmagasinet, i vilket de
kommunala borrorna ar installerade, dr darfor mycket 1dg. Avstandet till ndrmaste
grundvattenborra ar drygt 900 meter i rakt nordlig riktning och med den vastliga
grundvattenriktingen i omradet innebir det att arbetena inte utgor nagon risk for
reservvattentidkten (Persson, 2021).

Vattenskyddsforeskrifterna ar gamla och inrittade enligt vattenlagen som géllde innan
miljobalkens intrade. Vattenskyddsomradet ar darfor betydligt storre 4n om det hade
faststillts med moderna bedomningsgrunder. Trafikverket gér bedomningen att
samtliga skyddsforeskrifter kommer att kunna innehéllas vid genomférande av
projektet. De forsiktighetsétgiarder som avses vidtas beskrivs under kap. 5 och 6.
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Grundvattenytan har i installerade observationsror noterats pa mellan 1,9 och 4,30
meter under markytan. Schakt for anliggande av vigen kommer att utforas ner till 0,9
meter under befintlig markyta vilket innebar att minst en meter av den tita lermoranen
under byggtiden kommer att skydda det ytliga grundvattnet mot féroreningar. Skulle ett
lackage av hydraulolja eller drivmedel ske kommer detta pa grund av jordens laga
permeabilitet att kunna samlas upp innan det hunnit infiltrera ner till grundvattenytan i
jordmagasinet och risken att det ska na ner till det underliggande sedimentéra berget ar
diarmed ytterst liten. Nar vagen ar fardigbyggd kommer risken for paverkan pa
grundvattenmagasinet vara densamma som innan.

Utredningsomradet avvattnas via mindre, oklassade, vattendrag/diken som delvis ar
kulverterade. Recipient for vattendragen ar Foteviken, Vattenforekomst Hollviken
(SE552800-125430) som dven denna omfattas av miljokvalitetsnormer (VISS, 2020).

Grundvatinets stromningsriktning ar generellt riktad mot havet i vastlig riktning och
forvantas lokalt 6verensstimma med riktningen for ytavrinning,

Precis norr om utredningsomradet finns ett riksintresse for kulturmiljovard (Foteviken
— Glostorp, m.m.) se vidare under kap. 4.5.4. Utredningsomradet ligger inte inom eller i
anslutning till nagra andra skyddade omraden.

4.6. Naturmiljo

Naturmiljon kring den aktuella vigen ar i huvudsak praglad av méansklig aktivitet genom
jordbruk med &ker samt bebyggelse. P4 véstra sidan av planomrédet finns intensivt
brukad dkermark medan Ostra sidan av vig E6 ansluter till ett gronomrade i anslutning
till bebyggelsen inom Vellinge titort.

Omradet ligger inte inom riksintresse for naturvard eller annat f6r naturvarden skyddat
omrade eller i anslutning till sidant omrade. Atgirden bedoms inte paverka nigot
Natura 2000-omrade.

Den stracka som ar aktuell for anldggning av den nya parallellavfarten ligger i anslutning
till brukad &kermark. Flera séllsynta och skyddsvirda dkerogris och betespriglade arter
ar sedan tidigare kidnda i omrédet. Planerad avfart angransar dessutom till en utpekad
artrik vagkant i norr (langs Falsterbovigen). Sokning i Artportalen (Artportalen, 2020)
gav en traff pa tva rodlistade arter, Pilgrimsfalk (NT) och Fjallvrak (NT). Ingen av dessa
arter bedoms paverkas av dtgiarden.

Generellt skyddade biotoper

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet omfattas av ett generellt biotopskydd,
vilket innebar att de per automatik r skyddade och inte far skadas. Det generella
biotopskyddet regleras i 7 kap. 11 § miljobalken.

Négra biotoper som omfattas av biotopskydd har inte identifierats i eller i anslutning till
vagplaneomradet.
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Naturvardesinventering

I augusti 2020 utférdes en naturviardesinventering avseende biologisk méangfald (NVI)
enligt SIS-standard SS 199000:2014 i utredningsomradet (Karlsson, 2020).
Utredningen utfordes pé faltniva med detaljeringsgrad detalj samt med tillaggen
Naturvérdesklass 4, generellt biotopskydd, Detaljerad redovisning av artforekomst samt
Fordjupad artinventering. Faltinventering utférdes den 18 augusti 2020.

Inventeringsomrédet bestar i huvudsak av vagkanter och &dkerkanter. Naturen ar mycket
begriansad langs denna striacka och arterna som finns har ar starkt paverkade av
jordbruket och skétseln vid vagarna.

Vid inventeringen avgransades totalt tre naturvardesobjekt (totalt 0,6 ha av
inventeringsomradets 1,6 ha). Av dessa objekt uppvisade inget hdgsta naturviarde
(naturvirdsklass 1), ett hade hogt naturviarde (naturviardesklass 2) inget objekt
uppvisade patagligt naturvirde (naturvardesklass 3) medan tva objekt med visst
naturvarde (naturvardesklass 4) patraffades. I Figur 11 visas inventeringsomradets
utbredning samt naturvardesobjekten och dess klassning.

TECKENFORKLARING @CALLUNA
Inventeringsomradet Naturvirdesobjekt

Naturvardesklass

B 1 Hagsta (e | denna NVI)

- 2 Hogt

3 Patagligt (ej i denna NVI)

4 Visst

M Copynght bakgrundskara: U0k hyr
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Figur 11. Kartan visar inventeringsomradets avgransning, dess naturvardesobjekt och deras
naturvardsklassning enligt Callunas naturvardesinventering. (Karlsson, 2020).
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Vid inventeringen noterades 5 naturviardesarter, dvs arter som indikerar att omradet har
naturvarde, att omradet har forutsattningar att vara artrikt eller att sjalva omradet har
sarskild betydelse for biologisk méngfald. Bland de péatriffade naturvirdsarterna finns
bland annat den starkt hotade rodlistade vaxten flikstinds (Jacobaea erucifolia) (EN)
och den nira hotade rodlistade vaxten smatorel (Euphorbia exigua) (NT) vilket ar arter
som hotas av intensifieringen av jordbrukslandskapet och forlust av smébiotoper.
Véxternas lokaler i det inventerade omradet visas i Figur 12. Naturvardesobjekten
sammanfattas nedan.

Objekt 1. Infrastruktur och bebyggd mark. Vigkantsvegetation, (Naturvdrdesklass 2:
hogt naturvdrde. Omréadet bestar av en nordvand sléant mellan aker och vag med gles
vegetation. Inom detta omrade férekommer den mycket séllsynta och starkt hotade
arten flikstands. Gles vegetation med blottad kalkrik lerjord ger utrymme for 6rter i en
slant som annars domineras av knylhavre. Omrédet ar utpekat som artrik vigkant av
Trafikverket.

Objekt 2. Akermark. Aker, brukad (Naturvdrdesklass 4: visst naturvérde). Objektet
bestar av kanterna av brukad &ker med siddesslag beligen i storskaligt
jordbrukslandskap. Det rodlistade akerograset smatorel (NT) forekommer rikligt i
akerkanten och det berdknas finnas ca 500 plantor inom objektet. Sannolikt besprutas
denna dkerhorna inte lika hart som resten av dkern.

Objekt 3. Infrastruktur och bebyggd mark. Vigkantsvegetation. (Naturvdrdesklass 4:
Visst naturvdrde). Remsa med vegetation i vigrenen som klipps som en del av
vagunderhallet. Viss blomrikedom i ett annars artfattigt och storskaligt
jordbrukslandskap ger nektarkallor och vardvéxter &t pollinatorer och andra insekter.
Blomrikedom framst inom tva meter fran vigkanten.

Naturvirdesinventeringen samt tidigare fynduppgifter fran omradet visar pa forekomst
av en skyddad art enligt artskyddsforordningen (2007:845) vilken ar flikstdnds
(Jacobaea erucifolia).

Inget omrade som omfattas av generellt biotopskydd forekommer inom
inventeringsomradet.

Foljande naturvardsarter patraffades vid inventeringen:

e Bockrot, Pimpinella saxifraga

e Flikstinds, Jacobaea erucifolia

¢ Kalkklockmossa, Homalothecium lutescens
e  Pristkrage, Leucanthemum vulgare

e Smatorel, Euphorbia exigua

Tre invasiva arter patraffades vid inventeringen. Kanadensiskt gullris (Solidago
canadensis), boerstands (Senecio inaequidens) och den potentiellt invasiva arten
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glansros (rosa virginiana). Kartan i Figur 12 visar forekomst av rodlistade och
fraimmande arter inom inventeringsomradet.
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Figur 12. Forekomst av rodlistade arter samt invasiva arter inom inventeringsomradet. (Karlsson,
2020).

4.7. Vattenmilj6

Planomrédet avvattnas via mindre, oklassade, vattendrag/diken som delvis ar
kulverterade. Recipient for vattendragen ar Foteviken, Vattenforekomst Hollviken
(SE552800-125430) som dven denna omfattas av miljokvalitetsnormer (VISS, 2020).

4.7.1. Diken och dikningsféretag

Vig E6 passerar pa aktuell striacka genom batnadsomrédet for dikningsforetaget “Nr 2,
5, 6, 15, 24, 25, 26, 28 och 29 Vellinge”. Vagen avvattnas via brunnar i mittremsa samt i
diken pa bada sidor om motorvigen vasterut i ledning langs sédra sidan av
Falsterbovigen. Dikningsforetaget ar recipient for vigdagvattnet. Det ar sannolikt att
det finns lingsgiende eller korsande dkerdrinering nira befintligt vigomrade, vilka kan
komma att paverkas vid en breddning av vigen (Trafikverket, 2020). Vidare bedoms
befintlig avvattning uppfylla dagens standard.

Platsen ligger inom omréade med féorbud mot markavvattning.
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4.8. Kulturmilj6

I naromradet ligger ett stort antal kinda fornldmningar och precis norr om
utredningsomradet finns omréden utpekade som riksintresse for kulturmiljovard. Da
det var sannolikt att fornlamningar som fortfarande inte var kinda kunde patraffas vid
berorda omréden har Trafikverket ltit utfora en arkeologisk utredning steg 1 och 2.
Resultatet av utredningen har presenterats i en rapport (Arkeologerna, Statens
historiska museer, 2019). Genom sokschaktsgravning och metalldetektor i kombination
med kartanalys och skriftliga kallor visar utredningen att vissa partier i den norra delen
av utredningsomradet dterkommande har anvénts for utvinning av lera under perioden
frdn ca 1200—1800. Leran har sannolikt anvints som byggmaterial av byborna i
Vellinge. Ett omrade om ca 1 ha har avgriansats och Arkeologerna foreslog att en
forundersokning skulle utféras infor exploatering, se Figur 13.

Trafikverket har darefter ansokt och erhéllit beslut om arkeologisk forundersokning
enligt 2 kap. KML. Forundersokningen utférdes under oktober 2020. Resultatet av
undersokningen har sammanstallts i en rapport (Arkeologerna, 2021). Undersokningen
visade att omréadet har en 1ag vetenskaplig potential och att inga ytterligare arkeologiska
insatser behovs. Det planerade arbetet kan ddrmed konstateras inte ha ndgon péverkan
pa kulturmiljon.

Velinge 17:1
=

Vellinge

NE148000

Il Arkeclogiska objekt
Féreslaget frundersikningsomride

I Schakt

[ Utredningsomrade 100 m

Figur 13. Det arkeologiska utredningsomradet & markerat med morkbla linje och omrade som
omfattas av forundersokning ar markerat med ljusbla linje. (Arkeologerna, Statens historiska
museer, 2019)
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4.9. Rekreation och friluftsliv

Omrédet omfattas inte av riksintresse for det rorliga friluftslivet. Norr om planerad
ombyggnad finns en cykelvig i anslutning till Falsterbovigen som gér i en tunnel under
vag E6. Omradet oster om vig E6 ar i Vellinge kommuns 6versiktsplan utpekat som
omrade for allmin gronstruktur, se kap. 4.3, Figur 8. Ingen av dessa bedoms paverkas
av den planerade ombyggnaden.

4.10. Buller

Ramboll har under 2021 till varen 2022 utfort en kompletterande bullerutredning
(Ramboll Sweden AB, 2021 rev 2022) dar en (1) byggnad har berdknats vara
bullerberord av planen. Utredningen visar att efter utbyggnad 6verskrids inte
riktvardena for befintlig miljo, 65 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats, eller riktvirdena
inomhus, 40 dBA ekvivalent ljudniva och 55 dBA maximal ljudniva.

Vid en framtida situation sa 6kar ljudnivaerna/buller frin vagtrafiken jamfort med
nulédget. Dock 6verskrids inte riktvirdesnivierna for befintlig milj6 vid narliggande
bostadshus och bullerskyddsétgiarder bedoms ur den aspekten inte vara nédvéndiga.

D4 de planerade dtgiarderna for att bygga om avfarten till en parallellavfart ar
begriansade i omfattning och inte kommer leda till en trafikforandring som medfor en
vasentlig 6kad storning langs merparten av strickan som byggs tillhor projektet
atgardskategori befintlig miljo.

Nagra skyddsétgarder ar darfor inte aktuella for detta projekt, se vidare i avsnitt 6.3.7.

4.11. Luftkvalitet

Trafik bidrar till utslapp till luft och generell trafikokning kan leda till 6kade halter
luftféroreningar sdsom partiklar, marknara ozon samt svaveldioxid och kvavedioxid.
Luftféroreningar fran vagtrafiken kan paverka manniskors hilsa. Luftkvaliteten regleras
av Luftkvalitetsforordningen (2010:477). Luftkvaliteten i Vellinge kommun 6vervakas
genom medlemskap i Skanes Luftvardsforbund och resultaten fran mitningar och
modellberdakningar fran ar 2019 inom kommunen visar att halter for samtliga
parametrar ar under MKN f6r luft (Vellinge kommun, 2020c; Skénes luftvardsforbund,
2019).

4.12. Fororenade omraden

En historisk inventering har genomforts av de aktuella och intilliggande fastigheterna.
Inventeringen bestod av arkivutdrag fran kommunens miljéforvaltning samt
lansstyrelsens efterbehandlingsstod (EBH). Utover detta har historiska ortofoton fran
Lantméteriet studerats.

Av de historiska kartor som studerats framgér att det dven historiskt sett varit
jordbruksmark inom undersokningsomradet.
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Utifran EBH-st6det har inga potentiellt fororenade omraden inom 200 meter fran
utredningsomradet identifierats. Inom 500 meter frin utredningsomradet finns tva
objekt, en drivmedelsanlaggning i riskklass 2 och en verksamhet inom branschen
bilvardsanldggning, bilverkstad, dkeri som enbart dr identifierad, ej riskklassad. De
registrerade objekten i databasen har genomgétt inventering och riskklassning enligt en
fyrgradig skala fran klass 1 - stor risk till klass 4 - liten risk. Riskklassningen utfors
utifran en bedomning av bland annat vilka kemikalier som hanterats och dess farlighet,
bed6md fororeningsnivé och naromradets kéanslighet. Vissa objekt har dock enbart
identifierats och klassats utifrdn den bransch verksamheten ingétt i och saknar da
officiell riskklass.

Enligt uppgifter fran miljoférvaltningen i Vellinge kommun finns det en miljofarlig
verksamhet i utredningsomradet vilken ar jordbruk med hantering och spridning av
bekampningsmedel.

Av resultatet fran den historiska inventeringen gors bedomningen att fororeningsrisken
i omradet ar liten. De potentiella fororeningar som kan missténkas forekomma ar framst
bekdmpningsmedel som spridits pd §kermarken inom utredningsomradet. Enligt
dokumentation fréan tillsynsmyndigheten har savil herbicider (bland annat glyfosat)
som fungicider och insekticider anvints pa fastigheten Vellinge 13:1. Ovriga potentiella
fororeningar dr metaller och polycykliska aromatiska kolvaten (PAH), samt
oljefororeningar frén biltrafiken. Eventuella trafikolyckor som intréffat lings
végstrackan kan ha paverkat fororeningssituationen men nigon dokumentation om
lackage eller spill frén olyckor har inte funnits hos tillsynsmyndigheten.

Nagra uppgifter om tidigare utférda undersékningar har inte kommit till Trafikverkets
kannedom.

For att kartldgga fororeningssituationen har en miljoteknisk markundersokning utforts
av Ramboll Sweden AB under april 2021. Undersékningen omfattade provtagning med
borrbandvagn i tre punkter samt vigdikesprovtagning i tre delomraden enligt
Trafikverkets anvisningar (Trafikverket, 2017). Analys av metaller, PAH och
petroleumkolviten har utforts i samtliga punkter. I en av punkterna samt i ett av
delomradena for vagdikesprovtagningen har bekdmpningsmedel analyserats. Resultatet
av provtagningen har sammanstillts i en rapport (Trafikverket, 2021). Provtagning av
asfalt utfordes av Ramboll RST i samband med miljoprovtagningen. Fyra asfaltprover
har analyserats pa laboratorium med avseende pa PAH16.

Beddmningsgrunder

For bedomning av féroreningsgrad och risker for manniskors hilsa och miljon har
Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark (Naturvardsverket, 2016)
anvants. Riktvirden finns for tva givna scenarier, Kanslig markanvdandning (KM) och
Mindre kdnslig markanvdndning (MKM).

De generella riktvardena for kidnslig markanvindning innebar att markkvaliteten inte
begrénsar val av markanvindning. Alla grupper av ménniskor (barn, vuxna och éldre)
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kan vistas permanent inom omradet inom sin livstid. De flesta markekosystem samt
grundvatten och ytvatten skyddas (Naturvardsverket, 2016).

De generella riktviardena for mindre kanslig markanviandning innebar att
markkvaliteten begransar val av markanviandning till exempel kontor, industrier eller
vagar. De exponerade grupperna antas vara personer som vistas i omradet under sin
yrkesverksamma tid samt barn och dldre som vistas i omrédet tillfalligt. Markkvaliteten
ger forutsattningar for markfunktioner som ar av betydelse vid mindre kénslig
markanvandning, t.ex. kan vegetation etableras och djur tillfalligt vistas i omréadet.
Grundvatten pé ett avstdnd av ca 200 meter samt ytvatten skyddas (Naturvirdsverket,
2016).

For masshantering vid markarbeten har dven en jamforelse av analyserade halter
gentemot Naturvirdsverkets nivaer for mindre an ringa risk (MRR) (Naturvardsverket,
2010) samt Avfall Sveriges riktvarden for farligt avfall (FA) (Avfall Sverige, 2019) gjorts.

For att asfalt ska fa ateranvindas fritt i trafikprojekt kravs att halten PAH-16 ar under 70
ppm (Trafikverket, 2004). Asfalt med halter mellan 70—300 ppm kan ateranviandas med
vissa restriktioner medan asfalt med halter 6ver 300 ppm klassas som farligt avfall
enligt Naturvardsverkets bedomning (Naturvardsverket, 2013). Den sistndmnda har
dock upphévts pga dndringar i EU:s avfallslagstiftning men i vintan p& ny végledning
anvinds denna bedomning tills vidare.

Resultat

Av resultatet av provtagningen framgar att fororeningshalterna i omrédet ar 1aga. I
samtliga provpunkter och delomraden for vigdikesprovtagningen underskrids
Naturvérdsverkets riktvarden for kénslig markanvandning (KM) . I samtliga
vagdikesprover 6verskreds Naturvardsverkets nivéer for mindre &n ringa risk (MRR)
med avseende pa kadmium. D4 fororeningarna dr koncentrerade till det ytliga jordlagret
tyder det pa antropogen paverkan tex fran biltrafiken eller atmosfariskt nedfall. Lings
delstricka 1 6verskrids dven nivan for MRR géllande bly. Blyutslapp fran biltrafiken har
minskat drastiskt sedan blyfri bensin inférdes under mitten av 1980-talet men
forekommer dven i slitagematerial fran diack och bromsar. Blyfororeningar kan darfor
forekomma i vagdikesmassor i anslutning till dldre vagar.

Mot bakgrund av nuvarande och framtida markanvindning bor Naturvardsverkets
generella riktvarden for mindre kéinslig markanvindning (MKM) tillampas. Da samtliga
jordprover understiger riktviardet foreligger inget atgardsbehov. Vagdikesmassorna
hanteras inom entreprenaden.

Ramboll RST utforde den 7 april 2021 provtagning av asfalt. Vid provtagningen uttogs
prov fran fyra punkter. Samtliga prover sprayades med asfaltspray och belystes med UV-
lampa for att kontrollera eventuell indikation pa stenkolstjara. Samtliga prover
skickades sedan till ackrediterat laboratorium for analys av PAH16. Ett av asfaltproverna
(R 100 1) indikerade innehéll av stenkolstjira vid sprayning i filt, se Figur 14. Vid
laboratorieanalys uppmaéttes en halt av PAH16 pa 470 g/kg TS vilket innebar att halten
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overskrider gransen for farligt avfall. Obundna barlager under den patréffade
tjarasfalten ar inte undersokta varfor en kompletterande provtagning av underliggande
lager behover goras nar befintlig asfalt har rivits upp for att kunna klassa underliggande
massor. Ovriga asfaltprover gav inget utslag i filt med spray och laboratorieproverna
visade pé laga halter av PAH16, som mest 3,3 mg/kg TS. Asfalt frdn punkt RV 100 2 och
soder darom ar fri fran tjarasfalt.

) rv1003

8

Figur 14. Placering av provpunkter for uttag av asfaltprover (réd pil visar norr).

4.13. Byggnadstekniska forutsattningar
4.13.1. Geologiska och geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta domineras jordarterna i utredningsomradet av
morangrovlera (SGU, 2020). I norra delen av utredningsomradet finns inslag av lerig
moran och i mitten finns dven inslag av postglacial finlera. Enligt SGU:s jorddjupskarta
(SGU, 2020) ar djup ner till berg mellan 5-10 meter. Berggrunden bestar av sandsten
som omringas av kalksten. SGU:s kartor och beskrivningar 6ver naturligt
forekommande halter av metaller i jord visar att kadmium forekommer i naturlig halt
mellan 0,36—0,55 mg/kg TS (SGU, 2020). Sokschakt fran den arkeologiska
undersokningen visar pa ca 0,6 m matjord pa moran (Arkeologerna, Statens historiska
museer, 2019).

Faltundersokningar utfordes under tva dagar, 2021-03-24 samt 2021-04-07.
Undersokningarna omfattade skruvprovtagning, CPT-sondering och installation av
grundvattenror. Enligt utférda undersokningar, redovisade i Forsoksrapport/Falt och
Forsoksrapport/Labb, bestar jordlagerfoljden langs striackan generellt av fyllning pa
lermoran. Fyllningens sammansittning dr varierande men bestar framst av sandig
lermoréan med inslag av mulljord. Fyllningen hanfors till materialtyp 4B - 5B och
tjalfarlighetsklass 3-4, samt har en miktighet som varierar mellan 1,9 — 2,2 m.
Lermoranen hanfors till materialtyp 4B och tjdlfarlighetsklass 3. Utforda
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undersokningar har avslutats i lermorinen mellan 4,0 m och 7,0 m under befintlig
markyta. Berg har inte patraffats.

Grundvattennivan i installerade grundvattenror har uppmatts pa djup mellan 1,9 m och
4,3 m under befintlig markyta vilket motsvarar nivaerna +8,6 och +6,9.

Inga l6sa jordlager har patraffats varfor stabilitets- och séttningsforhéallanden anses
goda.

4.14. Rattighetsagare/ledningsagare

Idag finns en fiberkabel utmed végens vastra ytterslant, den ags och forvaltas av
Telia/Skanova och skyddas med ledningsrétt. Kabeln ar ur drift och kan rivas medan
ledningsratten kommer kvarsté. Trafikverket fir ta marken i ansprék pa de berérda
fastigheterna utan att Telia/Skanova havdar sin ledningsratt.

Det finns ett dagvattensystem som avvattnar och dranerar viagen, detta dgs av
Trafikverket.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

Foljande kapitel redovisar projektets omfattning avseende lokalisering och utformning
samt dtgarder som redovisas i plankarta.

5.1. Val av lokalisering

Vigplanen omfattar ombyggnad av befintlig kilavfart frin E6 mot vég 100 vid trafikplats
Vellinge Sodra. Avfarten har idag bristande framkomlighet och trafiksdkerhet pa grund
av hoga trafiksiffror under delar av dagen. Genom att bygga om avfarten fran kilavfart
till parallellavfart minskar risken f6r kobildning och trafiksikerheten forbattras.

5.2. Val av utformning

Viagplanen omfattar utbyggnad av befintlig kilavfart till parallellavfart. Befintlig vag E6
breddas 2,5 meter pa en ca 300 meter lang stracka.

Motivet till vald utformning baseras frimst pa att det i nuldget finns brister med den
aktuella utformningen som ar en s kallad kilavfart, vars priméara funktion ar att f4 till
en hastighetssankning forst vid 6vergangsstrackan. D4 méanga fordon bromsar in redan
innan de tar avfarten mot vag 100, bildas det koer pa avfartsvigen men ocksa ut pa E6
under rusningstider. Darfor foreslds avfarten att byggas om till en parallellavfart med
det huvudsakliga syftet att forbattra framkomligheten. Med en parallellavfart ges
trafikanterna majlighet att sanka hastigheten pa avfarten istallet for pa E6 vilket 6kar
framkomligheten och tillgangligheten pa avfartsvigen mot vdg 100 men dven for
trafikanter som ska vidare s6derut pa E6.
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D4 barigheten ar délig pa befintlig vigren kommer den befintliga 6verbyggnaden att
bytas ut.

Etablerings- och upplagsytor redovisas pa ritning 100T01A1

5.2.1. Typsektion

Avfart frdn Vag E6 mot vig 100 foreslas byggas ut till parallellavfart enligt foljande
sektion:

Vo,5+K7,5+ A3,5 (+ linjemarkering 0,3) +V1,8 dvs total korbanebredd 13,6 m.
Innerslant 1:2, bakslant 1:2, dranerande djupa diken, minst 30 cm under terrassen.
Totalt breddas vigen 2,7 meter, se Figur 15.

NY VAGBREDD

13.60
1 i

5.00 050 375 375 3.50 180 055 VAR 050 VAR
MR 'fPl,? K2 K1 030 AVEART VR SR SLANT DIKE SLANT
i A7 i T T i

Figur 15 Typsektion

5.2.2. Plan- och profilstandard

Linjeforingen for parallellavfart foreslas folja befintlig vig i plan och profil langs hela
strackan.

5.2.3. Réacken

Det befintliga vagracket utmed dkermarken pa 55 m byts ut och ersitts med ett 440 m
langt racke i och med breddningen av avfarten, se Tabell 1.

Tabell 1 Visar typ av réacke som inkluderas i plankarta.

Lingdmiitning Typ av riacke
(0/390 — 0/450 E6) Vagracke Vistra sidan av avfarten
0/000 — 0/380 utmed &kermark.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt som ska faststillas foreslés.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Anlaggandet av en parallellavfart medfor positiva konsekvenser for tillgangligheten och
trafiksdkerheten for trafikanter lings E6 soderut samt for trafikanter som svinger av
mot vig 100. Parallellavfarten bidrar aven till battre forutsattningar for
kollektivtrafiken.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Markanviandningskartan for kommunens gillande 6versiktsplan visar att planerad
dtgird ar beldgen i ndra anslutning till befintligt och planerat gronomrade pa den Gstra
sidan av viag E6, samt precis soder om utredningsomrédet. Planerad atgiard bedoms inte
péverka kommunens planbestimmelser da ingen atgird planeras utféras mot den ostra
sidan. Vidare omfattas omrédet inte av kommunens férdjupade 6versiktsplaner eller
gallande detaljplaner.

Avseende bulleraspekten som lyfts i kommunens 6versiktsplan. Trafikverket har tagit
fram en bullerutredning (Trafikverket, 2021b) dar det framgar att utbyggnaden inte
bedoms innebira att bullerskyddsétgiarder behovs for befintlig miljo (se vidare i avsnitt
6.3.7).

Sammantaget bedoms vigplanen 6verensstimma med kommunens 6versiktsplan.

6.3. Miljo och hélsa
6.3.1. Landskap

De forandringar som planeras langs strackan ar breddning av befintlig vag och ramp
med som mest 2,6 m. Slant mot omgivande mark kommer att stillas med lutning 1:2 for
att gora sa lite markansprak som mojligt. Racken kommer dé att kravas.
Forandringarna ar forhallandevis sméa och landskapsbilden bedoms inte paverkas
negativt av de planerade atgiarderna

I sammanhanget ar avfartsstrackan ett begransat avsnitt langs med vig E6. Utsnittet
speglar den karaktir som rader i omradet. Enligt gestaltningsprogrammet foreslas att i
mojligaste man gora en si liten landskaplig padverkan som mgjligt. Detta da det inte
finns motiv till ett avbrott i den landskapliga karaktiren. Det kan ocksa vara svart att
som trafikant uppleva ndgot som man hastigt kor forbi. Det omrade som skulle kunna
paverkas gestaltningsmassigt dr ocksa begrinsat till de nya vigslanterna.

Vad giller befintlig vegetation méaste de invasiva arterna hanteras. Se kapitel 6.3.3 om
naturmiljo. Matjord kommer darefter behova schaktas bort for den nya anlaggningen.
Den ytliga matjorden med dess frébank ar vardefull och viktig att tas omhand for att
aterlaggas pa vigslanterna.
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6.3.2. Naturresurser och skyddade omraden

Planerat projekt bedoms inte paverka grundvattenférekomsten SV Skanes kalkstenar
(SE615989-133409). Atgirder kommer att vidtas for att skydda befintlig vattentikt inom
grundvattenforekomsten.

Vattenskyddsomradet ska skyddas frin paverkan. I samband med projektets
genomforande kommer arbetsmaskiner som stills upp inom arbetsomrédet, i enlighet
med vattenskyddsforeskrifterna (Lansstyrelsen, 1988), forses med saddan
skyddsanordning att eventuellt oljespill kan samlas upp. Eventuella briansletankar som
stills upp inom arbetsomradet kommer att vara forsedda med sekundart skydd. Vid
tankning av arbetsfordon kommer erforderligt skydd att anvandas for att forhindra spill.
Absorptionsmedel for upptag av mindre spill kommer att finnas tillgangligt pé
arbetsplatsen. Skulle ett storre lackage av hydraulolja eller drivmedel ske kommer detta
pé grund av jordens laga permeabilitet att kunna samlas upp innan det hunnit infiltrera
ner till grundvattenytan i jordmagasinet och risken att det ska na ner till det
underliggande sedimentira berget ar darmed ytterst liten. Nagra ytterligare atgiarder
utover de som beskrivs ovan bedoms inte beho6vas.

6.3.3. Naturmiljé

Inom utredningsomradet har tre naturviardesobjekt identifierats (se Figur 11). Endast ett
av dessa har hogt naturvirde (klass 2). Inom detta omréde vixer den rédlistade arten
flikstands som dessutom ar skyddad enligt artskyddsférordningen (2007:845).
Vixtplatsen for flikstdnds berors dock inte av ombyggnaden och genom att sparra av det
aktuella omradet under byggskedet kan paverkan undvikas. Inom byggomréadet
forekommer det ettariga dkerograset smatorel, en art som dr rodlistad som néra hotad.
Genom att griava ur och lagga upp det 6versta matjordslagret separat kan frébanken
bevaras och laggas tillbaka efter avslutat arbete. Vixtplatser for flikstdnds och smatorel
visas i Figur 12.

I omradet har tre invasiva vixtarter patraffats - kanadensiskt gullris, boerstands och
glansros. Ingen av dessa arter har patriffats i nigra storre miangder. Atgirder behover
dock vidtas for att minska risken for spridning av dessa. Plantor av boerstands rycks upp
innan schaktarbetet paborjas och kontroll genomfors 16pande under arbetets gang.
Eventuella nya plantor rycks da upp. Kanadensiskt gullris kan hanteras genom att
gravas ner pa platsen. Plantor av glansros bor gravas upp i sin helhet inklusive rétter och
hanteras som farligt avfall. Vaxtplatser for invasiva arter visas i Figur 12.

Med ovan foreslagna atgarder bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon som
sma. Enligt miljobalken 12 kap. 6a § giller inte skyldigheten att géra en anmaélan for
samrad enligt 6 § for byggande av allmén viag om verksamheten eller dtgidrden anges i en
faststalld vagplan enligt viglagen. Naturvarden hanteras enligt ovan i projektet inom
véagplaneprocessen.

6.3.4. Vattenmiljo

De ca 700 m2 asfaltsyta som tillkommer kommer endast tillf6ra en i sammanhanget
obetydlig 6kning av vigdagvattnet och detta kommer att avvattnas som befintligt till
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Trafikverkets dagvattenledningar. Nedstroms dikningsforetag bedoms inte paverkas och
darmed behover det inte omprovas. Ndgon 6kning av fororeningsgraden i vagdagvattnet
bed6ms inte uppkomma genom atgarden. Planerad atgiard bedoms darfor inte heller
péaverka miljokvalitetsnormer for vatten.

6.3.5. Kulturmiljo

En arkeologisk forundersokning enligt 2 kap. kulturmiljélagen har utforts inom
utredningsomradet. Undersokningen visade att omradet har en 1ag vetenskaplig
potential och att inga ytterligare arkeologiska insatser beh6vs. Det planerade arbetet kan
diarmed konstateras inte ha ndgon paverkan pa kulturmiljon.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet bedoms inte paverkas av atgarden.

6.3.7. Buller

Bullerutredningen (Ramboll Sweden AB, 2021 rev 2022) visar att efter utbyggnad
overskrids inte riktvirdena for befintlig miljo, 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus pé
uteplats och inomhus, 40 dBA ekvivalent och 55 dBA maximal ljudnivé. Vid fastigheten
Vellinge 13:1 6verskrids 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad med 1 dB. Vid uteplats
beriknas 62 dBA ekvivalent ljudniva. Da riktvirde avser uteplats och inte fasad klaras
riktviirdet utomhus. Aven riktviirde inomhus, 40 dBA ekvivalent ljudniva och 55 dBA
maximal ljudnivd bedoms klaras.

Vid en framtida situation 6kar ljudnivierna/buller frén vigtrafiken jamfort med nuléget
med cirka 1 dBA, dé trafikméangden pé sikt kommer att 6ka enligt Trafikverkets prognos
for 2040. Enligt berdkningar i bullerutredningen (Ramboll Sweden AB, 2021 rev 2022)
overskrids dock inte riktvardesnivierna for befintlig miljo vid ndgon av fastigheterna.
Bullerskyddsatgarder bedoms ur den aspekten inte vara nodvandiga. Enbart
utbyggnaden av parallellavfarten bedoms inte ge upphov till kade bullernivaer.
Utbygganden bedoms inte innebdara att atgarder behdvs for befintlig miljo.

Den aktuella fastigheten Vellinge 13:1 omfattas av Trafikverkets nationella program for
buller och étgirder for fastigheten kommer att utredas inom det nationella programmet.

6.3.8. Luftkvalitet

Projektet bedoms inte paverka luftkvaliteten negativt eftersom planforslaget inte medfor
négon 6kad trafik som kan leda till 6kade utslapp av luftfororeningar, vilket nimns i
avsnitt 4.11. Viss lokal positiv padverkan kan uppkomma dé atgiarden leder till minskad
risk for koer i anslutning till projektomradet, vilket kan leda till lokalt minskade utslapp
av luftféroreningar fran biltrafiken.

6.3.9. Fororenade omraden

Asfalt innehéllande stenkolstjara i halter 6ver griansen for farligt avfall har patraffats i en
punkt. Denna asfalt beh6ver avlagsnas och omhindertas som farligt avfall for att
undvika negativ paverkan pa miljon. Obundna barlager under den patriaffade
tjarasfalten ar inte undersokta varfor en kompletterande provtagning behover goras nar
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befintlig asfalt har rivits upp for att kunna klassa underliggande massor och forhindra
att eventuella féroreningar sprids inom omradet. Fororeningshalten i provtagna
vigdikesmassor &r 1ag och bedoms inte innebéra nagon negativ belastning pa grund av
byggnationen. Eftersom riktvardet for Mindre kéanslig markanviandning (MKM)
underskrids kan vagdikesmassorna dteranviandas inom entreprenaden forutsatt att de
uppfyller ritt teknisk kvalitet.

6.3.10. Markanvandning

Visst ansprak pa odlingsbar jordbruksmark kommer att ske vilket bedoms medfora
negativa effekter. Dock ar anspraket relativt litet da det ligger langs med redan befintlig
bilvag och inga delade jordbruksytor uppstar.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter dr sddant som orsakas av dtgdrden men som till exempel sker senare i
tid eller langre bort i avstdnd och som ar rimligt forutsebara effekter. Samverkande
(kumulativa) effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra.
Effekterna kan vara positiva eller negativa, tillfalliga eller bestaende, pa kort, medelldng
eller lang sikt.

Det dterfinns anknytande projekt i omradet vilka avser vig 100 Falsterbo- Kungstorp,
namligen:

e Liansvag 100 Falsterbo - Stora Hammar

e Lansvag 100 Stora Hammar — Kungstorp

e Linsvag 100 trafikplats Kungstorp

Planerad parallellavfart bedoms innebéra litet intréng och liten negativ
miljokonsekvens. Planerad atgird kan i samband med de anknytande projekten orsaka
liten kumulativ konsekvens vad géller ianspraktagande av mark. Da byggstart for
projekten ”Lansvag 100 Stora Hammar - Kungstorp” och “Lansvig 100 trafikplats
Kungstorp” ar planerad till ar 2024, det vill sdga senare dn det aktuella projektet,
bedoms ingen kumulativ konsekvens avseende paverkan pa bland annat trafikfloden
uppstéd under byggtid. Ingen planerad byggstart finns dnnu for “Lansvag 100 Falsterbo —
Stora Hammar”.

Med skyddsatgiarder bedoms den samlade effekten bli liten och ingen indirekt
konsekvens bedoms uppsta.

Utbyggnaden av parallellavfarten kommer att medfora delvis 6kat genomflode av trafik
pa vig 100 d& en storre andel fordon kan trafikera vigen vid samma tidpunkt. Okningen
bedoms vara lokal i samband med kapacitetsokningen. Den forviantade
trafikflodesokningen ger lokalt forhojda ljudnivaer och pa en kortare stracka sydvast om
trafikplatsen. P4 denna stracka av vig 100 finns ett fatal bostadshus i narheten av vig
100 och som kan bli paverkade. Sett 6ver dygnet forviantas ingen 6kning av trafiken da
den totala trafikmingden inte forvintas forandras efter utbyggnad. I 6vrigt forvantas
inga kumulativa effekter avseende buller.
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Norr om Vellinge utreds dtgirder for att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken i
norrgiende riktning pa E6. I dagsliget studeras ett alternativ med ett extra korfalt for
alla trafikslag mellan trafikplats Vastra Klagstorp och Petersborg. Denna begransade
utbyggnad av E6 bedoms inte leda till en 6kad trafik pa strackan utéver framtida
trafikprognoser. Atgirderna bedoms vidare minska risker for kobildning och mojliggor
for busstrafiken att komma fram smidigare. Detta ger &ven positiva effekter for samtliga
trafikslag pa den aktuella striackan. Den kumulativa effekten bedoms darmed vara
forsumbar.

6.5. Paverkan under byggtiden

Trafiken som fraimst kommer att paverkas under byggtiden &ar passerande trafik pa E6 i
sodergédende riktning mot Trelleborg samt den trafik som tar avfarten till vag 100. Under
byggtiden kommer dven buller, vibrationer och spridning av damm frén
entreprenadmaskiner att medfora storningar for omgivning och narboende. Transporter
av massor kan dven medfora storningar utanfér arbetsomrédet (se PM Trafik under
byggtiden, drift- och underhéll samt riddningsinsatser).

Massor kommer ateranviandas i projektet sa langt det ar maojligt. Om massorna inte kan
ateranvandas av tekniska skal ska de transporteras till godkand mottagare sé nara
projektet som mojligt. Generellt si dr dteranviandning av vagdikesmassorna (0—0,2
meter under markytan) vid ndgon annan plats 4n planomrédet anmalningspliktigt.
Massor under 0,2 meter under markytan uppfyller Naturvirdsverkets nivaer for MRR
(mindre &n ringa risk) och far hanteras fritt.

Arbeten som medfor risk for trafik och arbetare planeras med nodvandiga
skyddsatgarder i entreprenorens Trafikanordningsplan.

Foljande skyddsatgarder foreslas under byggnadstiden:

e Byggbuller och vibrationer regleras av Naturvardsverkets allmdnna rdd om
buller fran byggplatser, NFS 2004:15

e Skyddsatgirder avseende ofrivillig fororening av mark och vatten hanteras
genom Trafikverkets miljosdkring och entreprenorens miljoplan

e  For att skydda dricksvattentdkterna inom befintligt vattenskyddsomrade vidtas
sarskilda forsiktighetsmaétt. Detta innebér att arbetsmaskiner som stills upp
inom arbetsomradet forses med sddan skyddsanordning att eventuellt oljespill
kan samlas upp. Eventuella bransletankar som stills upp inom arbetsomradet
ska vara forsedda med sekundart skydd. Vid tankning av arbetsfordon ska
erforderligt skydd anviandas for att forhindra spill. Absorptionsmedel for upptag
av mindre spill ska finnas tillgingligt pa arbetsplatsen. Nagot behov av
skyddsatgarder under driftsfasen bedéms inte nodvéandiga da naturlig jordart
bestar av tita jordlager.
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e Viaxtplatsen for flikstdnds kommer att sparras av med byggstaket under
byggtiden for att forhindra att arbetsmaskiner kor pa vaxtplatsen eller att
massor eller arbetsmaterial lagras pé platsen.

e  Matjord frén arbetsomrédet inom vaxtplatsen for smétorel ska om mojligt
skrapas av och laggas upp i anslutning till arbetsomradet for att kunna laggas
tillbaka efter utfort arbete med syfte att bevara frobanken.

e Innan arbetet pdborjas ska atgarder vidtas for att forhindra spridning av
invasiva arter som vaxer i vigkanten. Plantor av boersténds rycks upp med
rotterna. Byggplatsen bor sedan 16pande héllas under uppsikt och eventuella
nya plantor rycks upp. Kanadensiskt gullris kan gravas ner pa plats genom att
jorden vands upp och ner. Glansrosbestandet bor gravas upp separat inklusive
rotdelar och hanteras som farligt avfall.

7. Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse avseende projektmal

Planerade atgarder medverkar till uppfyllelse av projektmalen. Planerad atgard medfor
hojd trafiksdkerhet for samtliga trafikanter.

7.2.  Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen bestar 6vergripande av funktionsmal och hansynsmal.
Planerade tgérder bidrar till att uppfylla funktionsmélen genom att 6ka
tillgdngligheten, funktioner och anviandbarheten. D4 dtgiarden gynnar all trafik pa vag
E6 och vig 100, savil biltrafik som kollektivtrafik, gynnar den dven jamstélldheten.
Projektet medverkar dven till att hinsynsmalen uppnés genom att trafiksikerheten
forbattras. Projektet bidrar dven till uppfyllande av Regeringens 6vergripande mal for
transportpolitiken da projektet medverkar till att effektiva transporter for ménniskor
och gods skapas pa ett sitt som ar langsiktigt hallbart.

7.3.  Overensstammelse med miljokvalitetsmalen

For att sdkerstilla en hallbar samhallsutveckling har Sveriges riksdag tagit fram 16
miljokvalitetsmal och genom dessa mal ska bade nuvarande och kommande
generationer tillforsdkras en hdlsosam och god miljo fran ekonomiskt, socialt samt ett
ekologiskt perspektiv. De miljoméal som planerad atgird framst bedéms berora ar
Begransad klimatpéaverkan, Frisk luft, God bebyggd milj6, Ett rikt odlingslandskap,
Grundvatten av god kvalitet samt Ett rikt djur- och vaxtliv. Med foreslagna
skyddsétgarder kan negativa effekter avseende maélet Ett rikt odlingslandskap minska.
Vidare motverkas miljomalet Begransad klimatpaverkan under byggtid med hansyn till
utslapp av vaxthusgaser fran arbetsmaskiner, med mera. Denna paverkan ar diremot
tillfallig. For 6vrigt bedoms projektet inte motverka 6vriga av miljokvalitetsmal.
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7.3.1. Begransad klimatpaverkan

Under byggskedet kommer utslapp frén arbetsfordon och transporter leda till lokalt
okade utslapp av koldioxid fran fossila branslen. Utslapp av koldioxid uppstar aven
exempelvis vid tillverkning av asfalt och andra byggdelar. Denna péverkan ar daremot
tillfallig. Trafikmangden kommer inte att pdverkas av planerade atgiarder. Projektet
bed6ms inte motverka malet efter utford ombyggnad.

7.3.2. Frisk luft

Under byggskedet kommer utslapp frén arbetsfordon och transporter leda till lokalt
okade utslapp av luftféroreningar. Utslédpp av fororeningar till luft uppstar dven
exempelvis vid tillverkning av asfalt och andra byggdelar. Denna péaverkan ar
overgdende och bedoms som forsumbar. Atgirdens syfte att minska risken for
kobildning kan ha en viss lokal positiv pdverkan pa luftkvaliteten. Projektet bedoms inte
motverka mélet.

7.3.3. Grundvatten av god kvalitet

Omrédet for planerade atgarder omfattas av ett vattenskyddsomrade. Under byggskedet
kan en 6kad risk for lackage av exempelvis oljor uppsta. Med vidtagande av foreslagna
forsiktighetsatgarder enligt vattenskyddsomrédets skyddsforeskrifter, bedoms projektet
inte motverka maélet. Planerad atgard har som syfte att 6ka trafiksdkerheten genom att
bidra till mindre kobildning och farre inbromsningar vilket medfor att trafiken flyter pa
och risken for olyckor och lackage i samband med olyckor minskar. Det ldngsiktiga
skyddet av grundvattnet bedoms darfor forbattras nagot genom atgarden.

7.3.4. Ett rikt odlingslandskap

En begriansad andel &kermark med visst naturvirde kommer att tas i ansprak vilket kan
motverka miljomalet om ett rikt odlingslandskap. Med vidtagande av foreslagna
skyddsatgarder for bevarande av skyddsvirda viaxter samt for att forhindra spridning av
invasiva arter bedoms de negativa effekterna dimpas.

7.3.5. God bebyggd miljo

Projektet medfor efter utford atgird ingen negativ paverkan pa malet. Férbattrad
trafiksdkerhet och minskad risk for koer bedoms ge en liten positiv paverkan i ett langt
perspektiv. Vid infarten till arbetsomradet fran viag 585 finns en bostad som tillfalligt
kan uppleva storning fran byggtrafik. Denna storning ar dock begransad till arbetstiden
och ar 6vergdende.

7.3.6. Ett rikt djur- och vaxtliv

I anslutning till projektomrédet finns en vaxtplats for flikstdnds som &r rodlistad och
omfattas av artskyddsforordningen. Atgirder kommer att vidtas genom avspirrning av
omradet s att nigon paverkan ej ska uppsta. Inom projektomradet finns ytterligare en
rodlistad art. Atgirder kommer att vidtas i s stor utstrickning som majligt for att
skydda denna och pé sé sitt minska paverkan pa maélet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

Bestammelserna i miljobalken syftar till att framja en héllbar utveckling som innebar att
nuvarande och kommande generationer tillforsdkras en hdlsosam och god miljo. En
siddan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvarde och att manniskans
ratt att fordndra och bruka naturen ar forenad med ett ansvar for att forvalta naturen
val.

8.1. Planens 6verenstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

8.1.1. Allm&nna hansynsregler

De allméinna héansynsreglerna dterfinns i miljobalkens 2 kapitel och ska alltid iakttas av
alla som bedriver eller avser bedriva verksamheter som kan krava tillatlighet, tillstand,
godkinnande och dispens. Detta giller dven den som har bedrivit verksamhet som kan
antas ha orsakat skada eller oldgenhet for miljon. Syftet med reglerna ar att forebygga
negativa effekter och att miljohénsynen i olika sammanhang ska 6ka. Hansynreglerna
redovisas nedan med en kort kommentar om hur reglerna iakttas i detta projekt.

1§ Bevisborderegeln — verksamhetsutovaren ska kunna visa att verksamheten kan
bedrivas pé ett miljomassigt godtagbart sitt i forhallande till hinsynsreglerna.
Miljobeskrivningen visar att de forpliktelser som foljer av denna hdnsynsregel iakttas.

2§ Kunskapskravet — skyldighet att erhélla den kunskap som kravs for att skydda
manniskors hilsa eller miljon mot skada eller oldgenhet. Med ritt kunskap kan skador
och olagenheter oftast undvikas. Kunskapskravet tillgodoses med hjdlp av
samradsprocessen under vilken kunskap samlas in for att miljbanpassa projektet i sG
stor utstrdckning som majligt. Miljohdnsyn och forebyggande dtgdrder redovisas 1
miljobeskrivningen.

38 Forsiktighetsprincipen — nér risk foreligger for negativ paverkan pa manniskors hilsa
eller miljon ar det tillrackligt for att skyddsatgirder och andra forsiktighetsmétt ska
vidtas. I miljobeskrivningen redovisas skyddsdtgdrder och forsiktighetsmatt som
vidtas for att for att undvika sadan oldgenhet eller skada.

48 Lokaliseringsprincipen - platsen for en verksamhet ska vara lamplig med hansyn till
miljébalkens méal och dess hushéallningsbestammelser. Vid arbetet med
dtgdrdsvalsstudien och vdgplanen har det bdsta alternativet/utformningen valts med
hdnsyn till bestdimmelserna i miljobalken.
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58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna — ravaror och energi ska anvindas sa
effektivt som majligt, och mojligheterna till &teranvandning och atervinning ska nyttjas.
Anvdndbara schaktmassor ska nyttjas inom projektet som fyllnadsmaterial.

68§ Produktvalsprincipen — man ska undvika att anvinda kemiska produkter som
innebar risk for manniskors hélsa eller miljon om de kan ersattas med andra mindre
farliga produkter. Trafikverket stdller krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 (Generella krav pa
entreprenadupphandling) regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och
andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner. Malet dr att vdlja de
produkter som dr minst skadliga for miljon.

78§ Skilighetsprincipen — alla hansynsregler ska tillampas efter en avvagning mellan
nytta och kostnader. Kraven som stills ska vara miljoméassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga. Trafikverket har beslutat att den planerade ombyggnaden av
befintlig vdg dr motiverad.

8§ Skadeansvarsprincipen — alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet som
medfort skada eller oldgenhet for miljon ansvarar for att avhjilpa den samma. Skador
som orsakas i samband med vigens byggande och drift kommer Trafikverket att
avhjdlpa i den omfattning det kan anses skdligt enligt miljobalken.

8.1.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastligga en hogsta tilldtna fororening eller storningsniva
som méanniskor eller miljon kan belastas med. Det finns idag miljokvalitetsnormer for
luft, buller och vattenkvalitet. Planen bedoms inte innebéra negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten inom planomradet. Projektet
bedoms inte heller medverka till att 6vriga miljokvalitetsnormer 6verskrids.

8.1.3. Bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden

I miljébalkens 3 och 4 kapitel regleras bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden. Mark- och vattenomréaden ska anvindas for de indamal de ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade. Skadelindring
framgar av kapitel 6 i miljobalken.

I forsta hand ska planering ske s& omraden med stora varden kan undvikas. I andra
hand strivas efter minimering och avhjilpning av den paverkan som &dnda uppstér. I
tredje, och sista hand, planeras for ekologiska kompensationsatgarder. Miljobalkens
skadelindrings-hierarki har tillampats i huvudsak enligt foljande:

1. Undvik skada
Planomrédet ligger i anslutning till befintlig vdag. Sa lite mark som mojligt ska
tas i ansprak for tgarden och dess genomforande. For att undvika skada pa den
rodlistade arten flikstdnds kommer omradet att sparras av under byggskedet.
Atgirder kommer dven att vidtas for att undvika paverkan pa
dricksvattentdkterna inom vattenskyddsomradet.
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2. Begrdnsa skadan
Atgirder kommer att vidtas for att minska paverkan pa den rodlistade arten
smétorel samt att minska risken for spridning av invasiva arter.

3. Kompensation for kvarstdende skada
Genom foreslagna skyddsatgiarder bedoms inget behov av
kompensationsatgarder uppsta.

Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar 1amplig for avsedda om- och
nybyggnationer och uppfyller miljobalkens bestimmelser for hushéllning med mark-
och vattenomraden.

8.1.4. Riksintressen

Inga riksintressen péverkas av planerad atgard.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Planerad dtgard med ombyggnad till parallellavfart innebar att en begransad del mark
tas i ansprak. Atgirden innebir dirmed att cirka 1310 m2 kommer att tas i ansprak for
vagratt och cirka 3380 m2 for tillfallig nyttjanderatt pa den véstra sidan av viag E6 pa en
stracka som &r cirka 500 m. All mark som tas i ansprak ar jordbruksmark.

9.1. Vagomrade for allman vag

Véagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen utrymme for de
viaganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa
pa sidan om végen som ir 0,5 meter vid akermark.

Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhall av vagen. Den ger
utrymme &t bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vaxer in i vagkroppen och
skadar den.

I vigomradet ingar dven utrymme som kravs for vagens sikerhetszon. Med sikerhetszon
menas det omrade utanfor stédremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran
fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen &ar bredare
an utrymmet for vigen med dess viganordningar samt kantremsa gar vigplanens
vagomradesgrins vid gransen for sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.
Inom omraden med akermark, eller annan mark som redan ar fri fran oeftergivliga
foremal, tas ej mark i ansprak for sikerhetszon.

P& plankartorna framgér nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vigomrade som ar

angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allman vag.
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9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme
i ansprak for viag med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagritten ger
vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for vigen. Vaghéllaren
far ratt att i fastighetsigarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning
under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nar viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intrénget ar den dag dd marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp
fran dagen for ianspréktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Fastigheter som berdrs av vagomrade med vagratt redovisas i fastighetsforteckningen.
Nytt vagomrade for allmén vag med vagritt enligt denna viagplan redovisas med "V” pa
plankartorna och omfattar cirka 1310 m2.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Ej aktuellt.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrédet/omradena med tillfallig nyttjanderatt kommer att anvdndas som arbets- och
etableringsytor, se Figur 16. Nyttjanderatten ska gilla frin byggstart till 3 manader efter
slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstéllas innan den
aterlamnas.

Fastigheter som berors av tillfillig nyttjanderatt redovisas i fastighetsforteckningen. I
vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med "T” pa plankartorna och
omfattar totalt cirka 3380 ma2. Tillfalligt nyttjande fordelas mellan T1 for byggnation och
T2 for etableringsytor.

Vagomrade

Yta som anvands under
byggnadstiden

Figur 16 Ytor med tillfalligt nyttjande.
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9.5. Omrade for enskild vag

Ej aktuellt.

9.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Ej aktuellt.

10. Fortsatt arbete

Arbetet med vigplan fortsatter enligt Trafikverkets planlaggningsprocess, se avsnitt 2.1
ovan samt avsnitt 11 nedan.

I det fortsatta arbetet kommer produktionsfragor utredas ytterligare vad géller tider for
olika arbeten och tillfallig omledning av trafik, med mera.

I framtagande av bygghandling ar det viktigt att tydlig beskriva bevarande och skydd av
rodlistade arter, samt hantering av invasiva arter.

Vidare ska skyddsatgirder vidtas under byggskede for skydd av dricksvattentakt da
planomrédet ligger i vattenskyddsomrade.

Under byggskedet ska man efterstriva att sa lite mark som mojligt for atgarden och dess
genomforande tas i ansprak.

De massor som ar tekniskt anvindbara ska ateranvindas inom projektet. For hantering
av massor kommer en masshanteringsplan att upprattas.

Asfalt som innehaller stenkolstjira i halter av PAH16 6ver 300 ppm har patraffats i en
punkt. Denna asfalt klassas som farligt avfall och ska omhindertas. Obundna barlager
under den patriffade tjarasfalten ar inte undersokta varfor en kompletterande
provtagning behover goras nar befintlig asfalt har rivits upp for att kunna klassa
underliggande massor.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakéigare
som ber6rs kommer dé att kontaktas och fir méjlighet att 1amna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutlitande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Dérefter begars faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
méste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begér det, att 16sa in mark som behdvs
permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsdgare
ersattning.

« Vad som utgor allméan vag och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldaggningen. P4 plankartan och i fastighetsférteckningen framgér vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berdrs samt vilka som &r fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket
har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
Vagplanen beror inga kommunala planer.

11.2. Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprenorer. Formell handlaggning av vigplanen kommer att ske under
2022, Byggstart ar planerad till 2023 och byggtiden beriknas vara cirka 2,5 ménader.
Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet
kan krava anmalan eller samréd enligt miljobalken. Detta skots av entreprenoren. Om
fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.

Om nagon missténkt fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
bestéllaren kontaktas. Anmaélan ska goras till 1ansstyrelsens kulturmiljéenhet.

11.3. Finansiering

Projektet ar finansierat genom den regionala transportplanen. Bedémd projektkostnad
uppgar till cirka 15,6 miljoner SEK (2019 ars prisnivi).
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