& TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING

Vag 570 Tuvevagen - Kornhallsvagen
Goteborg, Vastra Gotalands Lan

Vagplan, 2021-08-31
Uppdragsnummer: 172006 / 172007

\ I\
(|

‘“\" :
/




6.0

TMALL 0092 Planbeskrivningning

Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 405 33 Géteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradshandling — Vag 570 Tuvevagen - Kornhallsvagen
Forfattare: Tyréns AB

Dokumentdatum: 2021-08-31
Arendenummer: TRV 2017/103239

Uppdragsnummer: 172006 / 172007
Version: 1.0

Kontaktperson: Lorenzo Letic, Trafikverket, lorenzo.letic@trafikverket.se, 010-123 42 98.

Foton: Tyréns AB om inget annat anges

Sida 2 (52)


mailto:lorenzo.letic@trafikverket.se

6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

Innehall

1  SAMMANFATTNING ..ooovcnsemsessersussssssssssssssssassassasssssssssssssassnssassassssssssssssssssassassassassess 5
2 BESKRIYNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH
PROJEKTMAL ..ot ssssssssssssssssssssssssssssassnssssssassns 6
2.1. BaKBrUN ... s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s e s s s s s s s s s e s s s s s s 6
2.2. PlanlaggniNgSPrOCESSEN ......civiieeieeecceirerreecaneeeeerreennnssssseeeseeennssssssesseeennssssssssssesnnnnnnnnnnes 7
2.3. Tidigare Utr@dNiNGar ...eeeeeeeeiiiiiieeiecccirerrreecnseeeeereecennssesseeeseesnnsssssssssseennnssssssseseesnnnnnns 8
2.4, Andamal OCh ProjEKtMAl......ceceeeeeeieieereeireieseesseseesessessesssessessessesssessessessesssessessesssenses 8
2.5. Beslut om betydande MilJOPAVEIrKaN ........cceeeieeeiiiireeeeitieiciirnneeeeeeeeesssnseeeeeeesesssnsesseeens 8
3 MIL](")BESKRIVNING ................................................................................................ 9
3.1. Y= 10 T 11 - PP 9
3.2, Miljokompetens och Underlag ........cccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn s 10
3.3. BedOmningsSmMetodiK.....cccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirirrrrrrrr s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s 10
4 FORUTSATTNINGAR.....ccttsssscmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasss 11
4.1. Vagens funktion och standard............cceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeesseesesssesseeeeen 11
4.2, Trafik 0ch aNVANAargruppPer......... ecciriiiitttnnennnnnnsenessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 11
4.3. Lokalsamhalle och regional Utveckling ...........ccoeireeeeeciiiiiiieiercccceerrecnneeceeereeennnnnsnenes 13
4.4, Landskapet 0Ch Staden .......ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiirrcccrssssssssss s ssss s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s 14
4.5. [\ 1T To T o Xol T 4 B 1 LT TSN 17
4.6. Byggnadstekniska fOrutsattningar.........ccceeeeciiiiiiieieecccirrrrreceneeee e s ree e e e e s e e e nnnnnnans 26

5 DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

1 0. 27
5.1. AV I LV [0 1 11T =T 5 T T PP 27
5.2. Val Qv UtFOrMNING .ccceiiiiiiriiiiiiinreeccnccnntnceereeeeeeeeeeeeeesessseseeseseeseessseesessessssesessessesssssssssanns 27
5.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills ........ 30

6 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET .......ccoossmsumsessussnsssssnssnsas 31
6.1. Trafik 0ch aNVANAArgrupPer..... ... eeeeeeeeeeeeeeeeennennnnnensnsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 31
6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling.........cccoeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniininnnnsnnssnnsnssssen, 32
6.3. Landskapet 0Ch Staden ......ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiirrccnnrrrsrsrssss s ssss s sss s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s 32
6.4. MIljo OCh REISA.....uirccrccccccccrcrrrr s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s 33
6.5. Samhillsekonomisk bedomning (sammanfattning) ........cccceeeeeeeeeeeeiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeenn. 38
6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ...........ccoovvveneereeiiiiiiiinnenennnn. 38
6.7. Paverkan under byggnadstiden..........ccoceerieiiiiuiiiniiiniiinenneenene e 38

7  SAMLAD BEDOMNING ...coveurermesesssessresssessssssssssssssssssssssssssssesssesssessssssssssssssesssess 40
7.1. MAIUPPFYIIEISE ....eeeeeeeeeeeeeeeieceeeeteeeecccrnneeeeeeeeessssnneeeeeessssssssnsesseesssssssnnsessesssssssnnnseananns 40
7.2. Samlad MilJOKONSEKVENS.......cccevvereiiiiiiiiiiiiiniiiiiniiiiiiiiiiiiieriereseeseeeessseesnseeenn 42

Sida 3 (52)



8 OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN .......cooommmmmmmmmmsssssssssssssssss 43
8.1. Miljébalkens allm3dnna hansynsregler.........cccovviiiiiiiiiiininiiiiiniiininnnnnnnn. 43
8.2. Miljokvalitetsnormer (MKN) .......cccoiiiirirrereiiiiiiicrneeesesssssssssnesessssssssssnnsssssssssssssnsesssssns 44
8.3. Hushallning med mark och vattenomraden ...........eeeeeeeiiicciineeeeieeccccnsneeeeeeseccsssnneeeeeens 45

9 MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING ccooovvsrrsssssssssssssssss 46
9.1. VEAZGOMIAUE ...eeeeeeeeeeiiieiiiirnneeeeeeeeeeesnneeeeeeseesssssnseessesssssssssssessessssssssnnsessesssssssnnnesessessssnne 46
9.2. Omrade med tillfallig Nyttjanderatt .........ccceeeeeeerieieericcseerccseerecsneesecsseessessneesssssnessens 47
9.3. Vagomrade inom detaljplan........ccccvveeeeiiieiiiiinreeeiieeeccisneeeeeeeeeesssssseeseeesssssssssssessessssnns 47
9.4. Avvigning med paverkan pa markanvandning..........cccevvveeeeeeeeecccssneeeeeeeeccsssnneeessessennns 47

10 FORTSATT ARBETE ... sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssas 48
10.1. Granskning och faststéllelse av vagplanen.........ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiniinncininccssscsseens 48
10.2. Tillstand, dispenser och anMAININGAr.........ccccceeeriirrerricreerrcreerecreesecneessesneessennne 48
10.3. Projektspecifika miljokrav pa@ entreprenoren.......ccceeeecvvveeeeeeeeeeisssneeeeeeeeesssssseeeeens 48
10.4. Miljosakring fortsatt Skede ..........eeeeeeeeeeeenneeennnnnnnneennnnnnnnnnnmnnenmenseessssssssssssssssssssssnnnns 48

11 GENOMFORANDE OCH FINANSIERING ....ccoeetsrersesssssessesssssessessssssesssssssssessens 49
11.1. FOrmell RANtering ......eeeeeeeeeeeeeeeenneenennnennnnnnnessnssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 49
11.2. GeNOMFOrANAe .......ueiiiiiiiiiiiiiirrre s 50
11.3. FINANSIEIING «.eeeeeeeecieeiireee e cceerrecnnese e e e s reeeanes e seeeeeennnssssssssssennnsssssssseeesnnnnssnssnsannnn 50

12 UNDERLAGSMATERIAL OCH REFERENSER ... 51
PIM/ULTEUNINGAN «..eeeeeeeeeeeeeirreeeeiieeeeeiseeeesssseeeessssseeessssesesssssesesssnssssssssesesssssesesssssesssssnsessssnnasssss 51
OVFIZA FEFEIENSEN ..eveeeeeeeereeeeieeestesteeretesessesssessessessesssessessessesssessessessesssessessessesseessessessassssnes 51

Sida 4 (52)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for korsningsatgiarder och ny gang-, cykel och mopedbana (GCM-
bana) pa Kongahillavigen (vig 570) i Sive pa Hisingen, Goteborg. GCM-banan ska anliaggas
vaster om vag 570 och kopplas till den befintliga gang- och cykelbanan soder om Save
stationshus och till planerad GCM-bana i Gunnesby. Vid Brunstorpsvégen tillkommer tva
passager Over vagen for gdende for att koppla samman gangvig och héllplats till
plankorsningen Gver jarnvagen. Busshéllsplatsen vid Brunstorpsvigen kommer flyttas ett
par meter soder ut. Befintlig signalreglerad korsning i anslutning till Save stationshus ska
byggas om till cirkulationsplats och di dndras dven laget for busshéllplatserna vid Séave
stationsvag. Vid Barby tas busshéllplatserna Barby Norra bort i bida riktningar. Pa frigjord
yta anldggs vanstersviangkorfalt pa ostra sidan, gdngpassage och refug anlaggs vid
korsningen Barbyvigen/Barby korsvig.

Andamalen med projektet ir att mojligheten for pendling med cykel ska forbéttras samt att
skapa béttre trafiksikerhet for bilister och cykel- och gangtrafikanter. Projektmaélen &r att
oka livskvalitén for boende och bidra till en positiv miljo och hilsoutveckling.

Léansstyrelsen i Véastra Gotalands 1dan meddelade i beslut daterat 2021-05-20 att projektet
inte kan anses medfora betydande miljopaverkan. Detta innebér att beskrivningen av
projektets miljopaverkan gors i en miljobeskrivning som arbetats in i denna
planbeskrivning.

Andamalen och projektmalet bedéms uppfyllas i och med &tgirderna.

Atgirderna bedoms innebira sma negativa konsekvenser for naturmiljo d& biotopskyddade
objekt och naturviardesobjekt paverkas. Skydds- och kompensationsatgiarder, bland annat i
form av flytt av stenmur och plantering av triid, planeras. Atgirderna bedéms innebira
mattlig negativ konsekvens for kulturmiljo da odlingslandskapet paverkas och en
fornlimning samt tva 6vriga kulturhistoriska limningar paverkas. Atgirderna bedéms ocksa
innebira smé negativa konsekvenser pa jordbruksmarken eftersom de innebar ett intrang i
brukningsvird jordbruksmark och att tre anslutningsvigar till jordbruksmark stangs. For
vattenmiljo, landskap och fororenad mark bedéms konsekvenserna av atgirderna som
obetydliga.

De transportpolitiska méalen bedoms uppfyllas av projektet.

For flera miljokvalitetsmal bedoms projektet bidra positivt till maluppfyllelse. For tva
miljokvalitetsmal, ett rikt odlingslandskap och ett rikt vixt- och djurliv, bedoms projektet
bidra negativ till maluppfyllelsen.

Projektet bedoms inte paverka majligheten att uppfylla berorda miljokvalitetsnormer.

Projektet innebir att ett antal tillstind och anmalningar kopplade till miljobalken och
kulturmiljélagen kommer behova goras.

Just nu genomfors samrad dar myndigheter, enskilda som kan antas bli sarskilt berérda och
allmanheten kan lamna synpunkter och stilla fragor. Kungorelse av planen planeras ske
vintern 2022 och skickas in till planprévning for faststéllelse viren 2022. Planerad byggstart
ar 2023 och byggtiden beréknas till ungefar sex manader.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket planerar for korsningsatgarder och ny gang-, cykel och mopedbana (GCM-
bana) pa Kongahillavagen (vig 570) i Sive pa Hisingen, Goteborg, se Figur 1. Syftet med
atgirderna ar att hoja trafiksdkerheten pa strackan och 6ka mojligheten for pendling med
cykel.
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Figur 1. Oversiktskarta och plangrénser fér norra och sédra delen. Infélld karta visar
utredningsomradets ldage i Géteborg.
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Genom titorten Séave gar Kongahillavigen (vag 570). Pa delar av strickan finns brister
géllande trafiksdkerhet. Det har framkommit synpunkter rérande upplevd otrygghet vid
korsningar samt langs strackor pa vagen, bade for fordonstrafikanter och for gdende.
Skolskjuts erbjuds till samtliga barn upp till &k 6 pa Biarbyskolan da trafikmiljon har
bedomts som osdker. Vig 570 norr om Sdve har ingen cykelvag.

Projektet innebér att ett vanstersvingkorfalt anliggs pé Ostra sidan av vag 570 vid Barby och
gangpassage och refug anliggs vid korsningen Barbyvigen/Barby korsvig detta gors delvis
pa en yta som frigors nir busshéllplatserna Barby Norra tas bort. Vid Séve station byggs den
signalreglerade korsningen om till cirkulationsplats. och ldaget for busshéllplatserna vid Séave
stationsvag justeras. Langs med strickan mellan Sive stationsvig och infarten till
Kastellegardsvigen anldggs en GCM-bana. Ny GCM-bana planeras anldggas vister om vig
570 och ar enligt nuvarande utformningsfoérslag cirka 800 meter. GCM-banan kopplas till
den befintliga gdng- och cykelbanan soder om Save stationshus till planerad GCM-bana i
Gunnesby. Vid Brunstorpsvigen tillkommer tva passager 6ver vigen for gadende for att
koppla samman gangvig och héllplats till plankorsningen 6ver jairnvagen. Busshéllsplatsen
vid Brunstorpsviagen kommer flyttas ett par meter soder ut.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en viagplan. Vagplanen genomfors i de fyra olika skedena:
samradsunderlag, samradshandling, granskningshandling och faststillelsehandling. Figur 2
redovisar Trafikverkets planldggningsprocess samt vilket skede projektet befinner sig i.

Vigplan/jarnvigsplan
Samradsunderlag Samrédshandling || Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag .

inkl miljdbeskrivning Kungbrande och granskning Faststallelse

betydande miljopaverkan

Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

P R TR R )
TR -~

Figur 2. Planldggningsprocessen for projekt som inte antas medféra betydande miljépaverkan. Aktuellt
skede &r markerat med grént.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning i fasen samrédshandling. Syftet med
dokumentet ir att presentera projektet och dess forvintade effekter och konsekvenser for att
kunna samrada detta med myndigheter och enskilda som kan antas bli sarskilt berorda.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebdr att Trafikverket for dialog
och inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allménhet och enskilt
berorda. Samréd kan ske via allmidnna och enskilda méten, via e-post, brev samt via
informationsmaterial. Nir allminheten kallas till méten sker detta genom annonsering i
dagspressen och sirskilt berorda kallas via brev. Det finns mojligheter att lamna synpunkter
under hela samradsprocessen fram till att vagplanen faststélls. Synpunkter kan lamnas
under samrédsmoten, per telefon samt via e-post eller brev till Trafikverket. Alla inkomna
synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.
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2.3. Tidigare utredningar

En dtgirdsvalsstudie (AVS) togs fram 2015 som syftade till att klargora brister och behov
avseende tillganglighet och trafiksdkerhet 1angs vig 570 och mellan vig 563 och 587 samt
foresla atgarder for att forbattra situationen (Trafikverket, 2015). Alla atgéarder i aktuellt
projekt utgar frin rekommenderade atgirder frin AVS:en. Ovriga &tgirder som foreslogs i
AVS:en var bland annat information till boende samt sltter och rojning vid korsningar.
Atgirder for skoltider och hemfird for elever foreslogs ocks, med Goteborgs Stad som
ansvarig aktor. Vissa av tgirderna har dndrats sedan AVS:en togs fram bland annat har
vandplats for bussar vid cirkulationsplatsen tagits bort, hastighetsandring och dndring av
héllplatslagen vid cirkulationsplats.

Figur 3. Kongahéllavdgen med nuvarande gangbana. Fotot &r taget precis séder om infarten till
Kastellegardsvagen. Bohusbanan ligger till h6ger i bild.

2.4, Andamal och projektmal

Andamalen med projektet ir att mojligheten for pendling med cykel ska forbéttras samt att
skapa battre trafiksékerhet for bilister, cykel- och géngtrafikanter.

Projektmalet &r foljande:

o Oka livskvalitén for boende och bidra till en positiv miljé och hilsoutveckling.

2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen skriver i sitt beslut om projektet innebar betydande miljopéverkan (den 2021-
05-20 diarienummer 343-9170-2021): "Léansstyrelsen finner att projekt inte &r av den art att
det kan anses medfdra betydande miljopaverkan.”. Detta innebar att ingen separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, utan att en miljobeskrivning gors i denna
planbeskrivning innehéller en miljobeskrivning. I kapitel 3 Miljébeskrivning, 4
Forutsdttningar samt i 6 Effekter och konsekvenser av projektet redovisas projektets
forutsebara paverkan pa manniskors halsa och pa miljon.
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3 Miljobeskrivning

Da projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan hanteras forutsedd
miljopaverkan i en miljobeskrivning som inarbetas i den hér planbeskrivningen. De
miljoaspekter som behandlas i miljobeskrivningen beskrivs mer detaljerat i kapitel 4
Forutsdttningar och i kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet.

3.1. Avgransning

Ett antal miljoaspekter har identifierats utifran projektets omfattning och férutsiattningar.
Miljoaspekter som kan paverkas pa ett betydande sétt behandlas mer ingéende, aspekterna
av liten relevans behandlas oversiktligt eller har avgransats helt.

| sak

Foljande tabell redovisar relevanta miljéaspekter och motiv till varfér de behandlas i
vagplanens miljobeskrivning. Miljoaspekterna buller, grundvatten samt klimatpaverkan
bedoms inte som relevanta och behandlas inte i rapporten.

Tabell 1. Avgrédnsning av miljéaspekter.

Miljoaspekt Motiv

Landskap Strackningens landskapskaraktar utgérs framst av ett dppet och flackt odlingslandskap
men med karaktarselement i form av bland annat stenmurar och en grov oxel.

Naturmiljo | en naturvardesinventering har naturvardesobjekt med patagligt och visst varde pekats
ut. Inom och i anslutning till utredningsomradet finns flera objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet. En fridlyst art enligt 4 § och artskyddsférordningen (SFS
2007:845) har identifierats.

Kulturmiljo | anslutning till utredningsomradet finns jordbrukslandskapet som ar utpekat som
regionalt vardefullt samt har Save stationshus utpekat som kulturhistoriskt vardefull. En
fornldmning och tva dvriga kulturhistoriska Iamningar finns inom utredningsomradet.

Jordbruksmark Omradet karaktariseras av ett 6ppet jordbrukslandskap med akermark och betesmark.

Fem végar till angransande jordbruksfastighet ansluter aktuell stracka.

Fororenad mark

Ingen dokumenterad historisk verksamhet som kan ha orsakat markféroreningar i
anslutning till berérda strackor. En markmiljéinventering har genomférts for att identifiera
massor som kan behdva sarskild hantering. Resultat fran rapporten redovisas i

miljdbeskrivningen.

Vattenmiljo

| anslutning till det sédra utredningsomradet passerar vattenférekomsten Kvillen. En back

korsar aktuell stracka sdder om Kastellegardsvagen.

Halsa och sakerhet

Strackningen gar genom Save tatort dar forskolor och skolor finns och omraden med mer
spridd bebyggelse bestaende av gardar. Strackan kan enligt inkomna uppgifter upplevas

som otrygg.

TMALL 0092 TMALL 0092

Geografisk avgransning

Utredningsomradet dr det omrade inom vilket projektet utreder utformning av planerade
atgarder. I detta fall ar det anldggande av vanstersvangkorfalt for infart till Barbyvagen,
anldggande av cirkulationsplats vid Séve stationshus och GCM-bana fran Save stationshus
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och norrut. Influensomradet ar det omréde dar miljoeffekter kan uppsté och kan se olika ut
for olika miljoaspekter.

Viagomrade utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen. Inom vigomradet
ingér aven, trummor, sléanter och diken. Vagplanen tar ocksa hansyn till mark som behéva
nyttjas tillfalligt under byggtiden.

Tidsmassig avgransning
Samrad for aktuell viagplan genomfors hosten 2021. Kungorelse av planen planeras ske

vintern 2022 och skickas in till planprévning for faststéllelse varen 2022. Planerad byggstart
ar 2023 och byggtiden berédknas till ungefir sex manader.

3.2. Miljokompetens och underlag

I arbetet med végplanen har flertalet PM och rapporter tagits fram som har anvéints som
underlag for bedomningen av planens paverkan pa miljo och hilsa. PM/rapporter har tagits
fram av miljovetare, biolog, landskapsarkitekt, geotekniker, VA-ingenjor och vigingenjor.

Samtliga PM och rapporter har tagits fram av Tyréns, med undantag for
naturviardesinventeringen och den arkeologiska utredningen, se kapitel 12.

3.3. Bedomningsmetodik

I tabell 1 visas de olika miljointressen och miljévarden som kan péverkas av projektet.
Péverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, vilket far effekter pa
omgivningen. Det kan till exempel vara att landskapsbilden forandras eller att ett
spridningsstrak for en viss art forsvinner. Effekterna fir konsekvenser for olika intressen, till
exempel att landskapet upplevs pa ett annat stt eller att levnadsforutsattningarna for en
viss art forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjilp av en konsekvensbedémning
som motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av de
negativa miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; obetydliga, liten, méttlig eller
stor negativ konsekvens. Konsekvenserna bedoms utifran de identifierade intressenas virde
och kénslighet (hur sérbart intresset 4r) samt omfattningen av paverkan och forvintad
effekt.

Beskrivna effekter och konsekvenser dr de som med befintlig kunskap kan antas uppsta av
projektet, och med hénsyn tagen till inarbetade skyddsatgirder. Denna bedomning ar
preliminar och kommer att utvecklas ytterligare i det fortsatta arbetet.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard
Vag 570

Vig 570 mellan Tuvevigen och Kornhallsvigen ar en tvafiltsvig med en viagbredd pa cirka
6,5 meter. Vagen har en hastighet mellan 50 och 70 km/h.

Korsningar och anslutningar

En refug norr om korsningen Béarbyvigen/Barby Korsvig anvinds som Gvergéng for gende.

Vid Séve station finns en signalreglerad korsning och en passage 6ver till en anslutande
gang- och cykelvig pé vigens vistra sidan.

Platsen dir Brunstorpsvigen ansluter till vig 570 anviands som passage for att komma till
busshaéllplats Brunstorp i norrgédende riktning och for att komma till Bohusbanans
plankorsning. I nuldget finns ingen anordnad passage pé platsen.

Norr om korsningen vid Save station finns fyra anslutningar till jordbruksfastighets pa
vastra sidan av vag 570.

b

——
S —

Figur 4. Korsningar och passager i utredningsomrédet. Vdnster bild visar korsningen vid Bérby,
mittersta bilden visar korsningen vid Sdve station och héger bild visar Brunstorpsvdgens anslutning till
vég 570.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Biltrafik

Trafikfloden pa strackan har ar 2016 uppmatts till cirka 6900 fordon/dygn varav cirka 5 %
ar tung trafik. Save stationsvig har idag 440 fordon/dygn varav 3 % ar tung trafik.

Oskyddade trafikanter

P4 vistra sidan av vig 570 finns en befintlig gdng- och cykelbana som striacker sig fran
Tuvevigen till Brunstorps byvig, se Figur 5. Den norra delen av vigen, det vill siga norr om
Sive stationsvig saknar cykelviag, men pé viagens Ostra sida finns en trottoar.

Trafiksakerhet

Enligt uppgifter frin STRADA har det skett 28 olyckor inom utredningsomradet mellan
2000—-2019. Olyckstyperna &ar blandande med béde singelolyckor och olyckor med flera
fordon samt olyckor med oskyddade trafikanter. Det finns en koncentration av olyckor vid
korsningarna inom utredningsomradet. Kring korsningen Kongahallavigen och Barby
korsviag/Barbyvigen finns flera upphinnandeolyckor, en olycka med fotgdngare samt
singelolyckor. Kring korsningen vid Kongahallavdgen och Save
stationsvag/Brunstorpsvigen har flera olyckor med korsande motorfordon skett samt
singelolyckor med cykel och en olycka med cykel och motorfordon. Norr om Save tétort
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lings Kongahallaviagen har en olycka mellan cykel och motorfordon skett samt en olycka
med moped.

Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns tre busshallplatslagen, se Figur 5. I anslutning till Save
stationshus finns busshallplats Save station norr och séder om korsningen. Norr om Séve
station finns busshéllplatsen Brunstorp. Inom utredningsomradet for vanstersvangkorfaltet
finns busshallplats Barby Norra. Fyra busslinjer trafikerar omradet och gér till centrala delar
av Goteborg, Kungilv och Bohus. Bussarna gir med hog turtathet. Restid till centrala
Goteborg med kollektivirafik ar mellan 25 - 40 minuter.

A o :
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"¢BarbyNorra
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=61 Baiby Korsvag
Teckenforklaring A
. Busshallplats A
Cykelvag

0 140 280 420 560 700
N I 1 m
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Figur 5. Busshéllplatser samt befintligt cykelvégnét inom och i anslutning till utredningsomréadet.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utmed viagstrackan genom samhéllet Save finns bebyggelse i form av villaomraden,
verksamheter och mindre inslag av handel. Har finns malpunkter som busshéllplatser,
skolor och nirlivs/café, se Figur 8.

Kommunala planer

Oversiktsplan fér Géteborg, 2009

Géllande 6versiktsplanen for Goteborg antogs 2009. Anldggningen av en GCM-bana vid vag
570 dr i linje med Gversiktsplanen dar det anges att trafik- och bebyggelsestrukturen ska
anpassas till ett mer effektivt och uthélligt samhélle med god tillganglighet och saker
trafikmiljo samt 6ka resandet till fots och med cykel (Oversiktsplan for Goteborg, del 1,
20009).

Att anldgga en vinstersviang vid korsningen Barbyvagen/Barby korsvig kommer att 6ka
sdkerhet i omradet och ar i linje med 6versiktsplanen som anger att trafiksystemen ska
utformas s att ingen riskeras att dédas eller skadas svart (Oversiktsplan for Goteborg, del 1,
2009).

Detaljplaner
Utredningsomradet ligger inom eller i anslutning till féljande antagna detaljplaner:

e Detaljplan for verksamheter vid gamla Sdve station inom stadsdelen Sdve 1
Goteborg (1). Bestimmelser som finns pé for detaljplanen inom
utredningsomradet adr vdag. Marken runt stationsbyggnaden ar s kallad
prickmark och far inte forses med byggnad.

e Detaljplan for bostdder i Brunstorp inom stadsdelen Sdve i Goteborg (2).
Bestaimmelser som finns for detaljplanen inom utredningsomradet ar
genomfart och GC-vig.

e Detaljplan for verksamhet vid Séve stationsvag (3). Detaljplan ligger utanfor
utredningsomradet

e Detaljplan for Bdrby korsvdg (4). Bestimmelser som finns for detaljplanen
inom utredningsomradet ar lokalgata.

Se Figur 6 for lokalisering av gillande detaljplaner.

2 i
1 Séve o
(ose0) .
t
[CE Kung Borres .
@
&
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Figur 6. Géllande detaljplaner illustreras med gult (Kélla: G6teborgs Stad).
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4.4, Landskapet och staden

Landskapskaraktéaren kring vag 570 ar ett 6ppet och flackt odlingslandskap med inslag av
skogbeklddda bergshdjder. Omradet har en 1ang anvindning som jordbruksbygd och
boplats. De uppodlade dalgéngarna bildar landskapsrum i olika skala. Utmed den vastra
sidan av viig 570 breder Oxnisslitten ut sig och skapar ldnga siktlinjer, se Figur 7. Siktlinjer
fran vigen och visuella samband i hela utredningsomradet illustreras i Figur 8. Figuren visar
aven omrédets karaktar och viktiga mélpunkter.

p—
|

Figur 7. Langa siktlinjer éver det 6ppna odlingslandskapet i vaster. Bilden &r tagen norr om tétorten.

Langs vagens vastra sida finns ocksa karaktarselement i form av stenmurar och en grov oxel,
se Figur 9. Oster om viigen stricker sig skogbeklidda hojdryggar med inslag av mindre
odlingslandskap.

Utmed vigens Ostra sida gar Bohusbanan och langre soderut finns Sive stationshus med
tillhorande park titt intill viag 570, se Figur 9. Det karaktaristiska gamla stationshuset, med
dess parkmiljoé och en hamlad tradallé, utgor ett landmaérke i omradet. Kring
jarnvégsstationen kom det under 1900-talets forsta halft att etableras ett stationssamhille
med villor och radhus. Idag stannar inte langre tiget vid stationen.

Langs den 6stra sidan av vig 570 finns en trottoar som gér fran korsningen vid
Kornhallsvigen och som leder fram till en plankorsning och sedan vidare soderut till Sive
stationshus. Vid korsningen Brunstorps byvig och Save stationsvig finns en passage 6ver till
en anslutande gang- och cykelvag pa viagens vistra sidan. Gang- och cykelvigen gir utmed
vag 570 ner till cirkulationsplatsen i soder och fortsatter 1angs Tuvevigen sdéder om den
aktuella vagstrackan.

Genom sambhdllet varvas bostadsbebyggelse med verksamheter och 6ppna odlings- och
betesmarker. Med undantag for de centrala delarna av Sdve och en villa, norr om korsningen
vid stationshuset, ar det fraimst dkermark som foljer ndrmast berérda viagavsnitt.
Bostadsbebyggelsen ar fraimst lokaliserad invid eller en bit upp pa héjdryggarna se Figur 9.
Markerna narmast bebyggelsen anviands bland annat som betesmark.
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Figur 8. Omradesanalys av utredningsomréadet.
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Figur 9. En grov oxel med stenmur utgér karaktédrselement utmed stréckan. Bilden &r tagen i norra delen
av Séve tétort, i bakgrunden syns bebyggelsen i Brunstorp.

Figur 11. En gangvédg som leder till Figur 10. Sédve Stationshus med tillhérande
bostadsbebyggelse med malpunkter, bland parkmiljé och hamlad allé i ndra anslutning till
annat en skola, en bit upp pa héjdryggen. Bilden stationshuset.

ar tagen i norra delen av Séve tétort, i

bakgrunden syns bebyggelsen i Brunstorp.

Sida 16 (52)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

4.5. Milj6é och halsa

Naturmiljo

Inget naturreservat eller naturvirdsomréde ligger inom utredningsomradet. Naturreservatet
Oxnis ligger knappt 200 meter vister om utredningsomradet. Delar av naturreservat ingar i
EU-natverket Natura 2000. Det bedoms inte paverkas av projektet.

Inom och i anslutning till utredningsomrédet bedoms de stora arealerna med
jordbruksmark, som utgors av aker eller vall med monokulturer eller vanligt forekommande
flora, ha ett 1agt naturvirde. Aven viigkanter och omréden kring Bohusbanan bedéms ha ett
lagt naturvarde.

Under 2017 utfordes en naturviardesinventering (NVI) i den norra delen av
utredningsomradet (Svensk Naturforvaltning AB, 2017). Naturviardesinventeringen har
utforts enligt metod beskriven i SIS-standard SS 199000:2014 "Naturvirdesinventering
avseende biologisk mangfald (NVI) Genomforande, naturvirdesbedomning och
redovisning”. I metoden avgréansas objekt som har ett hogsta, hogt, patagligt eller visst virde
for biologisk mangfald. En kompletterade naturviardesinventering genomférdes hosten
2020 i det sodra utredningsomradet. Dar har inga naturviardesobjekt identifierats.

Av naturinventeringen pekades fyra objekt ut med patagligt naturviarde och tre objekt med
visst naturvirde, se figur Tabell 3. Se Figur 13 for avgransningen av naturviardesobjekt.

Tabell 2. Naturvadrdsobjekt enligt NVI. (Svensk Naturférvaltning AB 2017).

ID Beskrivning NV-klass

13 Brett och djupt dike som bedéms ha permanent vattenforing. Diket kantas av 3: patagligt
akermark pa bada sidor och bottensubstratet utgérs av finkorniga sediment. Rikt med | naturvérde
vass i stort sett hela vattenfaran och alggras i kanterna. Diket beskuggas av klen rénn
och alm samt nyponbuskar. Allmant med dod ved i form av torrtréad av ronn. Objektet

fortsatter utanfor inventeringsomradet.

14 Stenmur mellan betesmark och 6ppen kultiverad grésmark. Muren som &r av enkel 4: visst
konstruktion bestar av runda block i varierande storlek. Langst i norr 6vergar den i en | naturvérde
storre blocksamling. En normalgrov ask samt klen klibbal i tradskiktet. Nyponbuskar i
buskskiktet. Muren ar igenvaxt med bland andra alggras. Objektet fortsatter utanfor

inventeringsomradet.

15 Mindre dike i betesmark som inte beddms ha permanent vattenféring. Diket ar 4: visst
igenvaxt med vass, alggras, veketag, och bred kaveldun. Betesmarken betas av nét. naturvérde

16 Stenmur i beteshage. Stenmuren ar bred, av runda stenar och med mycket hal och 3: patagligt
gémslen. Betesmarken betas av nét och muren ar 6ppen och solbelyst, dock med naturvérde

trivial faltflora med bland andra hundaxing, bréannassla och krustatel i faltskiktet. En

grov oxel vaxer i muren. Objektet fortsatter utanfor inventeringsomradet.

18 Hamlad alm pa bada sidor infartsvagen till det gamla stationshuset. Traden ar 3: patagligt
normalgrova och hamlade vid flera tillfallen. Vaxer pa en grasmatta och trdden pa den | naturvérde

norra sidan ar fullt solbelysta.

19 Grov och hégvuxen kastanj med bohal. Tradet ar en del av stationsparken. 3: patagligt

naturvérde
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20 Triviallévskog som domineras av klen till normalgrov bjork med inslag av normalgrov 4: visst

till grov pil och klen till mycket grov sélg. Enstaka klen till normalgrov apel, lind, alm naturvérde
och oxel forekommer ocksa. Langst i séder ar det gammal tomtmark och har véaxer
aldre fruktrad, syren, krusbar och hallon i buskskiktet och ett faltskikt med bland andra
kirskal, vagtistel, fyrkantig johannesort och gulvial. | norr &r det fuktigare med vass
och alggras i faltskiktet. Allmant med dod ved av I6vtrad, bade liggande och staende.
Allméant med grov och mycket grov sélg och pil. Blockrik mark pa flera stallen i

objektet. Objektet grénsar till Bohusbanan i norddst.

Teckenférklaring
Plangrans A

Naturvardesobjekt

- Patagligt varde - naturvardesklass 3
Visst varde - naturvardesklass 4 0 50 100 150 200 250

B T O O m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Karta éver naturvdrdesobjekt 1dngs inventerad strdcka. (Bild: Lantméteriet, 2021).
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Biotopskyddade objekt

Sma biotoper i jordbrukslandskapet omfattas av ett generellt biotopskydd, vilket innebar att
de per automatik ar skyddade och inte fir skadas. Det generella biotopskyddet regleras i 7

kap. 11 § miljobalken.

Sju objekt som omfattas av det generella biotopskyddet har identifierats, se Figur 13. 1
utredningsomradet finns tre stenmurar, tvé alléer och tvi diken som omfattas av det

generella biotopskyddet.

Teckenfarklaring

Plangrans

Generella biotopskydd - Stenmur
Generella biotopskydd - Dike
Generella biotopskydd - Allé

0 50 100 150 200 250
L e s— )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet inom eller i anslutning {ill

utredningsomradet.
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e Liten stenmur intill vall. Storblockig med endast en stenrad (nr 2).

e Dubbelsidig allé med oxel utefter Brunstorps byvig. Traden ar unga till
medeldlders och hogvixta. Allén bestér av ett 20-tal trad pé vardera sida av
vagen (nr 3).

e Stenmur i beteshage. Stenmuren &r bred, av runda stenar och med mycket hal
och gomslen. Fortsatter utanfor inventeringsomrédet (nr 4).

e Stenmur mellan betesmark och 6ppen kultiverad grasmark. Muren som ar av
enkel konstruktion som bestar av runda block i varierande storlek. Langst i norr
overgar den i en storre blocksamling (nr 5).

e  Brett och djupt dike som bedéms ha permanent vattenforing. Diket kantas av
dkermark pa bada sidor (nr 6).

e Mindre dike med lag vattenféring som inte bedéms ha permanent vattenforing.
Diket rinner i en beteshage (nr 8).

e Hamlad alm i allé pa bida sidor infartsvigen till det gamla stationshuset.
Traden ar normalgrova (nr 9).

Skyddade och rédlistade arter
Tre rodlistade arter patraffades under naturviardesinventeringen.

e Ask (Fraxinus excelsior) som ar klassad som starkt hotad. En normalgrov ask
har noterats i naturviardesobjekt 14.

e Skogsalm (Ulmus glabra) som &r klassad som akut hotad. Enstaka klen till
normalgrov alm forekommer i naturviardesobjekt 13, 19 och 20.

e Gulvsparv (Emberiza citrinella) ar en langstjartad faltsparv som ar klassad som
sérbar. Gulvsparv ar aven fridlyst enligt 4 § och omfattas av
artskyddsfoérordningen (SFS 2007:845).

Inom biotopskydd nr 6/naturvirdesobjekt 13 bedoms den fuktiga miljon ha ett viarde for
groddjur. Alla groddjur ar fridlysta enligt 4 § och omfattas av artskyddsforordningen (SFS
2007:845).

Invasiva arter

Enligt en kompletterande inventering som utférdes oktober 2020 (Trafikverket, 2020) finns
inga invasiva arter inom de béda utredningsomradena.

Strandskydd

Vattendraget Kvillen omfattas av generellt strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken. Det
generella strandskyddet ar 100 meter fran strandkanten bade upp pé land och ut i vattnet,
dven miljon under vattnet, se Figur 19. Dir Kvillen passerar under vig 570 ar strandskyddet
upphavt i beslut fran 1999.

Jordbruksmark

Omrédena norr och soéder om Séve titort karaktariseras av ett 6ppet jordbrukslandskap.

Jordbruksfastigheterna utgors framst av dkermark, men i anslutning till titorten finns dven
fastigheter som anviands som betesmark. Till aktuell striacka pa vag 570 ansluter fem vagar
till angransande jordbruksfastigheter, se Figur 14.
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Jordbruksmarken pa Saveslitten dr utpekad som sarskilt brukningsvard enligt Goteborgs

oversiktsplan (Go6teborgs Stad, 2009).

Teckenforklaring

Plangrans
I Bete
Aker
[ Akermark - langliggande vall
[ | Akermark - permanenta grodor
[ ] Okant
@ Anslutning till jordbruksfastighet

0 130 260 390 520
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Figur 14. Jordbruksmark uppdelat efter dgoslag samt anslutningsvégar till jordbruksmark (Kélla:

Jordbruksverket).
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Kulturmiljo

Jordbrukslandskapet Oxnisslitten i anslutning till utredningsomradet ir utpekat som
regionalt virdefullt odlingslandskap. Inom anslutningsomradet finns flera stenmurar som
berittar om odlingslandskapets historiska uppdelning, se figur i tidigare avsnitt
Biotopskyddade objekt for stenmurarnas lokalisering.

Vid korsningen Konghallavigen - Sive stationsvag ligger det fore detta stationshuset, se
Figur 15 och Figur 16. Save stationshus slutade anviandas for jarnviagsandamaél 1979.
Stationshuset uppfordes ir 1907 som ett av totalt 18 stationshus utmed den di nya
Bohusbanan mellan Goteborg och Skee, som alla var nast intill identiska till utseendet.
Darfor har stationshuset i Sdve en omisskannlig karaktir. Stationsparken i form av griasytor
och ett antal dldre och stora trad finns kvar idag. Enligt det kulturmiljéunderlag som togs
fram i samband med den nya detaljplanen for Save stationshus bedéms byggnaden ha ett
stort kulturhistoriskt virde. Huset ar tidstypiskt utfort och ar vilbevarat exteriort vilket har
ett stort arkitektur- och jarnvéagshistoriskt viarde. Till miljons kulturhistoriska viarde bidrar
dven bevarade delar av den fore detta stationsparken (Antiquum AB, 2019). Rapporten
belyser dven att stationshuset och det kringliggande stationssamhallet vittnar om en period i
Saves historia som markerar en kraftig expansionsfas. Byggnaden dr utpekad som
kulturhistoriskt vardefull i Goteborgs stads bevarandeprogram (Goteborgs Stad, 2020).

Figur 16. Stationshuset i Séve, tidigt 1900-tal, Figur 15. Stationshuset i Séve i dagsléget.
gavelfasad mot norr (Foto fran

Kulturmiljéunderlag Séve fd stationshus,

Antiquum AB, 2019).

Fornlémningar
Omrédet kring Séave har varit uppodlad mark sedan 1000 &r tillbaka och det finns en rik
forekomst av fornldmningar i omrédet, se Figur 17.

En arkeologisk utredning utférdes i maj 2021 inom utredningsomradet (Lansstyrelsen i
Vistra Goétalands ldn, 2021). Vid utredningen patraffade en fornlamning samt tva 6vriga
kulturhistoriska lamningar.

Den nyupptickta fornldmningen ar en boplats (1.2021:2847). Inom boplatsen patraffades
skorbranda och skirviga stenar samt fynd av enstaka flintavslag och metallfragment.
Fornldmningar ar skyddade i kulturmiljolagen (KML) (1988:950) vilket innebér att ingrepp
i fornldmningar eller deras tillhérande fornlamningsomréde kraver lansstyrelsens tillstind.
Den nyupptickta boplatsen berittar att manniskor tillfalligt eller permanent vistas i
omrédet under forhistorisk tid.

De 6vriga kulturhistoriska lamningar som har pétraffats utgors av tvé vigbankar
(L2021:2848 och L2021:2849). Vagbank L2021:2849 gar genom dkermark och den var,
inom den del som ligger utredningsomradet, kullerstensbelagd. I arkeologernas
utredningsrapport anges att denna vigbank har namnet "Héaradsviagen”. Viagbank
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L2021:2848 anvinds idag som promenadvig och 6vergér i en halvig cirka 100 meter
utanfor utredningsomradet. Denna vigbank kallas idag for "Hogabacken”. Eftersom dessa
béda vigbankar har den antikvariska beddmningen Ovriga kulturhistoriska limningar antas
de ha tillkommit efter 1850 och/eller ar fortsatt i bruk, och omfattas dirmed ej av KML. De
patraffade vigbankarna visar hur ménniskor for rorde sig genom landskapet pa viagar som

band samman omradets byar och gardar.

Teckenforklaring

Plangrans
- Fornlamning, reslutat arkeologisk utredning
- Ovrig kulturhistorisk lamning, resultat arkeologisk utredning
I Fornlamning
[ maijlig fornlamning
[ Ej kulturhistorisk lamning
I Ovrig kulturhistorisk lamning
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Figur 17. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar i utredningsomradet. (Kélla:

Riksantikvariedmbetet)
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Vattenmiljé

En mindre back korsar aktuell stracka strax soder om Kastellegirdsviagen. Backen har sitt
utlopp i Kvillen. Den mindre backen avvattnar del av naturomraden Svarte mosse och
Tafjall.

Vig 570 avvattnas mot de befintliga vattendragen framst via vigdiken. Mellan Tuvevigen
och Séve stationsvag rinner vatten mot Kvillen och mellan Séve stationsvag och
Kornhallsvigen rinner vatten mot den mindre backen. Det finns en utsldppspunkt till ett
befintligt jordbruksdike som ligger vister om vagen.

Det finns tva markavvattningsforetag i narheten av aktuell stricka. Norra Kvillebacken
RF1896, i vilket Kvillen ingir, och Gunnesby DF 1925, vilket har utlopp i den mindre
backen.

Svarte mosse

Tafjall

Teckenférklaring A

Plangréns

i Markavvattning

Strandskydd 0 80 160 240 320 400

m
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Figur 18. Vattendrag och diken, det generella strandskyddet och Norra Kvillebécken RF 1896 och
Gunnesby DF 1925 markavvattningsféretag (Kélla: Lénsstyrelsen i Véstra Gétalands 1&n).
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I anslutning till det s6dra utredningsomradet passerar vattenforekomsten Kvillen viag 570
och mynnar i Nordre dlv. Kvillen uppnér, enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS), i
dagslaget inte god kemisk status da gransvarden for kvicksilver och polybromerade
difenyletrar (PBDE) 6verskrids. Kvillens ekologiska status klassas som mattlig pa grund av
overgodning och hydromorfologisk paverkan. Péaverkanskallor ar enligt VISS bland annat,
jordbruk, urban markanviandning och enskilda avlopp. Kvalitetskravet ar att god ekologisk
status ska uppnés ar 2027 (VISS, 2020).

Fororenad mark

Enligt Lansstyrelsen i Véstra Gotaland kartskikt 6ver fororenade omraden finns ingen
dokumenterad historisk verksamhet som kan ha orsakat markféroreningar i anslutning till
berorda strackor. Det forekommer inte heller ndgon pagéende industriell verksamhet som
paverkar markforhallandena. S6der om utredningsomradet for cirkulationsplats och GCM-
bana har en tidigare bensinstation sanerats, men enligt uppgifter fran Miljéforvaltningen,
Goteborgs Stads missténks restféroreningar finnas kvar.

En milj6teknisk markundersokning har utforts inom omradet pa mark, vigdikesmassor och
asfalt. Analysresultat frin undersokning i mark har jamforts mot Naturvirdsverkets (2009)
generella riktvirden for mindre kinslig markanvandning (MKM) och kénslig
markanvandning (KM). For jamforelse av dikesmassor har Trafikverkets (2014) riktlinjer
for hantering av dikesmassor anvints. For asfalt jamfors halterna med de kriterier som
Vigverket anger i skriften "Hantering av tjarhaltiga beldggningar” (Vagverket 2004).

Analysresultaten av jordmassor och viagdiken visade generellt 1aga fororeningshalter i
marken for planerad GCM-bana. Samtliga fororeningshalter 14g under Naturvardsverkets
generella riktvirden for KM. Den sammantagna bedomningen &r att massorna inte utgor
nagon risk for hilsa eller miljé och kan ateranvindas fritt i framtida entreprenad.

Asfalt pa vig 570 forefaller delvis vara fororenad med tjarasfalt. Samtliga prover utom ett
indikerar tjarasfalt i olika halter mellan 88—-840 mg/kg PAH-16. Utifrdn de prover som
uttagits forefaller den sodra delen innehélla storre fororening (mellan 300-1000 mg/kg),
medan norra delen forefaller vara négot lagre fororenad (mellan 70—300 mg/kg).
Anslutande viagar och bussficka pavisade laga halter PAH-16 och klassas darfor inte som
tjarasfalt. Tjarasfalt med mellan 300—1000 mg PAH-16/kg asfalt far endast anvandas i
viagkonstruktioner under nytt, tatt slitlager om det inte ligger inom vattenskyddsomrade och
alltid i samrad med tillsynsmyndigheten.

Halsa och sakerhet

Bebyggelsen utgors av omraden med samlade enfamiljs- och flerfamiljshus samt mer spridd
bebyggelse bestdende av gardar. En bostad ligger i direkt anslutning till utredningsomradet.
Bostaden ligger pé vistra sidan om vag 570, norr om korsningen vid vig 570 och Brunstorps
byvig. I Barby ligger Barbyskolan F-6 och Biarbyvigens forskola och i Brunstorp finns
Brunstorpsvagens forskola.

Trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter pa delar av strackan upplevs som otrygg vid
gangvig langs vig 570. Fotgingare pa gadngvagen ar oskyddade fran trafiken och vid flera
platser passerar gdende Gver vagen, dir den inte har en anpassad géngpassage.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

Geoteknik

Langs aktuell stracka finns enligt
SGU:s jordartskarta huvudsakligen
postglacial lera, Figur 19. Enligt
utférda undersokningar s uppgér
lerdjupet i soder vid korsningen vag
570 och Barbyvigen till storre dn 20
meter. Lerdjupet minskar sedan till
10—15 meter vid Sdve station for att
sedan ater oOka till stérre dn 20
meter. Alldeles i projektets norra
ande minskar lerdjupet till 10-15
meter.

Undersokningarna visar att det
overst dr nagra decimeter mulljord,
foljt av lera dar den 6versta metern
ar av torrskorpekaraktir. Leran ar
generellt siltig med inslag av
véxtdelar, sand och skal. Uppmatt
vattenkvot i leran varierar mellan 40
% och 90 %. Den uppmatta
konflytgransen ligger runt 70 %.

Sensitiviteten varierar mellan 14 och
44 ned till 4 meter djup och
klassificeras som hogsensitiv. Fran 6
meter djup ar sensitiviteten uppmitt
till mellan 20 och 23 och klassificeras
som mellansensitiv.

Figur 19. SGU:s jordartskarta (kélla www.squ.se).

Skjuvhéllfastheten under torrskorpan uppgar till 11 kPa ner till 3 meters djup, for att
déirefter 6ka med 1,35 kPa/m.

Overkonsolideringsgraden i leran utanfor befintlig viig uppgar till 1,5 vilket innebér att det
inte pagér krypséattningar.

Ledningar

I sodra omradet har Kretslopp och vatten, Goteborgs Stad ledningar for vatten- och avlopp.
Goteborgs energi har ledningar for el i norra delen och Skanova har fiberledningar i hela
utredningsomradet.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Berord vagstracka ar lokaliserad i Save pa nordostra Hisingen, Goteborgs Stad. Vagplanen
stricker sig fran Barby, genom samhillet Save och genom odlingslandskapet norr om Save.
Den nya GCM-banan maéste goras i anslutning till befintlig vag for att ansluta till befintligt
strak i soder och planerat strék i norr och alternativ lokalisering utreds inte.

En AVS togs fram 2015 som syftade till att klargora brister och behov avseende tillginglighet
och trafiksiikerhet lings vig 570. Aktuella dtgirder utgér fran AVS:en.

5.2. Val av utformning

Vanstersvangkorfalt vid Barbyvagen/Barby korsvag

Utformningen &r gjord som ett vinstersvangkorfalt med maélad trafikko, pa motsatt sida
anlaggs en upphojd refug for gingpassage. Vagomradet utokas pa vagens Ostra sida.

Busshallplats, Barby Norra tas bort i bade riktningar. Frigjord yta for busshallplatsen i
norrgdende riktning nyttjas till vanstersvingkorfalt.

Nytt vanstersvangkaorfalt
Ny passage

Busshallplatser tas bort

Figur 20. Utformningsférslag av vénstersvangkorfélt vid Bérby,

Cirkulationsplats

Befintlig signalreglerad korsning byggs om till en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen ar
utformad med en rondellradie pé 5,5 meter och en ytterradie pa 15 meter. Den yttre delen av
rondellen har en 2,5 meter bred yta som ar 6verkorningsbart, vilket ger 6kad framkomlighet
for storre fordon. Utformningen &r gjord for full framkomlighet for dimensionerande
fordon; lastbil, boogiebuss och specialfordon (Lps, Bb och Lspec).

Anpassning av anslutande vagar gors for att inrymma mittrefuger. Norrut pa vag 570 flyttas
befintlig korbana Osterut mot Bohusbanan for att f plats med GC-védg utan att inkrakta pé
den privata fastighet som ligger véister om vigen.

Norr om cirkulationsplatsen anldggs en passage mellan den nya GCM-banan och Save
station, som ar anpassad for bade gdende och cyklister.
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Laget for busshallplats Save station i sddra riktningen (mot Goteborgs centrum) justeras
négot och flyttas sé att den ligger soder om nya cirkulationsplatsen. En gdng passage
tillkommer i anslutning till busshéllplatsen som kopplar samman befintlig gadng och
cykelvig med Sive station.

Vag 570 forskjuts
Osterut

Lage for
busshallplats justeras

Ny passage

Passage ansluter
till befintlig gang-
och cykelbana

Figur 21. Utformningsférsilag for cirkulationsplats vid Séve stationhus.

Gang-, cykel-, och mopedbana

Géng-, cykel-, och mopedbanan har utformats for att uppna projektméalen men samtidigt
inte ha en on6digt stor pdverkan p& miljo, naturviarde och landskapsbild.

GCM-bana anliggs lings strackan mellan Save stationsvig och infarten till
Kastellegardsvagen. GCM-banan ar 2,5 m bred och foreslés att anldggas pa den véstra sidan
om vig 570 med en skiljeremsa i form av ett skildike som varierar i bredd fran fyra meter pa
stracka med 70 km/h till minst tv meter pa stracka med 50 km/h. Den nya GCM-banan
anliggs pa vistra sidan om vig 570 for att undvika eventuella konflikter med Bohusbanan
som ligger pé Gstra sidan om vag 570.

GCM-banans utformning i norr anpassas si att den ansluter till planerad GCM-bana i
Gunnesby.

Liangs med strackan foreslas tre anslutningsvagar till jordbruksmark sténgas.
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Gangpassager

Ovriga delar av vig 570 berors endast genom en kortare breddning for att fa plats med tva
nya gadngpassager mellan Brunstorpsviagen och jarnvagens plankorsning och de
busshallplatser (hallplats Brunstorp) som ligger dir. Busshallplatsen i sédra riktningen (mot
Goteborgs centrum) flyttas nagot soder ut for att fa plats med tva passager over vigen.

Anslutningsvagar
till jordbruksmark
foreslas stangas

Anslutningsvag
till jordbruksmark
foreslas stangas

GCM-banan ansluter
till planerad GCM-
bana i Gunnesby

Vagen avvattnas
via skaldike

\

gaende

Tva passager for

& " |age for busshallplats
i justeras

Figur 22. Utformning av GCM-bana och cirkulationsplats enligt nuvarande férslag. Utformningen kan

komma att féréndras i kommande skede.

Avvattning

Efter atgiarderna kommer vigdagvatten rinna till de befintliga jordbruksdikena och

vattendragen likt idag.

Befintligt dike vister om vag 570 forsvinner vid anldggning av den nya GCM-bana. Befintlig
vag samt GCM-bana avvattnas istillet mot skéldiket mellan GCM-bana och befintlig viag. For
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att sakerstilla avvattningen anldggs dagvattenbrunnar med kupolsil. Samlingsledningen for
dagvattenbrunnarna ska ha drianerande funktion for att dranera véigterrassen.
Samlingsledningen har utlopp i de befintliga jordbruksdikena och vattendragen.

Befintliga korsande trummor forldngs i samband med anldggning av den nya GCM-bana.

Befintligt dagvattensystem vid signalerade korsningen anpassas till den nya
cirkulationsutformningen.

Vid det nya vénstersvangkorfaltet avvattnas vigen mot det nya viagdiket som vidare ansluts
till befintligt jordbruksdike.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

I det fortsatta arbetet med vagplanen kommer skyddsatgarder, aktuella for just denna
vagplan, att preciseras och foreslas. Vissa av dessa ska faststéllas och kommer darfor
redovisas bade pé plankartorna och under denna rubrik. Skydd av stenmurar kommer visas
genom att omréaden for tillfallig nyttjanderitt begrénsas. Dar det blir aktuellt att flytta
stenmurar till plats inom vigomrade visas det som en skyddsatgérd i plankartan, for
atgarder utanfor vigplanens omrade beskrivs dtgidrderna i plan- och miljobeskrivningen.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel gors en oversiktlig bedomning av i vilken utstrackning andamaél och
projektmal kommer att uppnés. I detta kapitel redovisas ocksa projektets paverkan, effekter
och konsekvenser. Avgransning av miljoaspekter med motiv kan ldsas i sin helhet i kapitel
“Miljébeskrivning”.

Beskrivna effekter och konsekvenser dr de som med befintlig kunskap kan antas uppsta av
projektet, och med hinsyn tagen till inarbetade skyddsétgarder. Denna bedomning ar
preliminér och kommer att utvecklas ytterligare i det fortsatta arbetet.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Biltrafik

Enligt trafikprognos ar trafikmangd for vig 570 ar 2040 cirka 8900 fordon/dygn varav cirka
6 % ar tung trafik. For Save stationsvag beraknas trafikméangden bli 570 fordon/dygn varav
4 % ar tung trafik.

Anldggandet av vanstersvangkorfalt for infart till Birbyvigen kommer att skapa en sdkrare
milj6 for trafikanter som behdver svinga vinster till Birbyvigen, d& de kan vanta i en
separat fil och behover inte stannar i huvudkorfalt. Det blir dven sdkrare for 6vriga
trafikanter da risken for upphinnande olyckor minskar.

Biltrafiken kommer att passera korsningen vid Save stationshus via en cirkulationsplats
istéllet for en signalreglerad korsning, vilket kan skapa ett jamnare trafikflode.

I norra utredningsomradet frén Séve stationshus och norrut finns ett flertal anslutningar till
jordbruksfastigheter, varav tre kommer att stingas. Detta kommer att skapa en sdkrare
miljo for trafikanter, da fordon kan stanna i vagbanan for att svéinga till jordbruksfastigheter
pé farre platser jamfort med idag.

Gang- och cykeltrafik

Planerad GCM-bana ger en forbattrad framkomlighet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter.

Anlaggande av GCM-bana for cykelpendling mellan Gunnesby och Siave bedoms ge 6kad
kapacitet och sikerhet.

Kollektivtrafik

Vid Béarby i planomradets sddra del ska bada busshéllplatserna Barby Norra tas bort.
Niarmaste hallplats finns vid Tuvevigen cirka 200 meter séder om busshéllplatsen Barby
Norra. Effekterna av stingning av busshéllplatsen bedoms darfor inte forsdmra majligheten
att dka kollektivt.

Laget for de befintliga busshallplatserna kring korsningen vid Save stationsvig kommer att
flyttas och anpassas till den nya cirkulationsplatsen. Tillgiangligheten férbattras ndgot dé en
passage soder om cirkulationsplatsen tillkommer. Hallplatsen invid Save stationshus férses
med cykelparkering. Hallplatslaget i sodergéende riktning (mot G6teborgs centrum)
kommer att vara minst 30 meter 1dngt s att tva fordon fér plats.

For busshallplats Brunstorp i sodergdende riktning dndras léget nagot och flyttas séder ut.
Viagomrédet kring busshallplatsen kompletteras med tva 6vergangar. Tillgdngligheten
forbattras i och med atgéarderna.
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Trafiksakerhet

Norr om korsningen vid Barbyviagen/Barby korsvag ska en gadngpassage och refug anlaggas,
vilket ocksad bedoms forbattra sikerheten. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
kommer att forbattras nar gdende och cyklister far en separat GCM-bana, till skillnad frén
idag da en smal gdngbana gir direkt bredvid véag 570. Vid busshallplats Brunstorp anlaggs
tva gangpassager, vilket ocksd bedoms 6ka sdkerheten.

Trafiksdkerheten bedoms oka for bilister efter anldggandet av vanstersvangkorfilt och i och
med att flera anslutningsvagar till jordbruksmark stangs.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerad GCM-bana anlidggs utmed vig 570 och knyter an den befintliga géng- och
cykelviagen soder om Sive med planerad GCM-bana i Gunnesby.

Regionalt bidrar anldggningen av GCM-bana till att mojliggora cykelpendling langs
strackan. Projektet ar i linje med Goteborgs 6versiktsplan med avseende pé att 6ka resandet
till fots och med cykel.

Anlaggningen av vanstersvangkorfalt bedoms vara i linje med 6versiktsplanen som siger att
trafiksystemen ska utformas sé att ingen riskeras att dodas eller skadas svart.

Omrédena kring nya cirkulationsplatsen samt vinstersvangkorfalt ligger inom
detaljplanelagt omréde. Se avsnitt 9.3 Vagomrade inom detaljplan.

6.3. Landskapet och staden

Den nya gang-och cykelvigen kommer innebédra en paverkan pd omgivande landskap.
Bedomningen ar dock att landskapsbilden inte kommer att paverkas negativt, da det redan
idag finns ett intrang i landskapet (befintlig vig) och det tillkommande anspraket sker i
anslutning till detta intrdng. Med en utformning med skiljeremsa mellan befintlig vag och ny
géng-och cykelvag samt flacka sldnter mot det karaktaristiska 6ppna landskapet och
vardefulla karaktarselement, bedoms péverkan bli mindre pataglig. De triad som utpekats
som karaktirselement utmed den nya gang-och cykelviagen kan bevaras. De karaktaristiska
stenmurarna paverkas av byggnationen, men da de foreslas forkortas eller flyttas och
terstillas inom projektet bevaras de som karaktdarelement utmed strackan.

En ny cirkulationsplats paverkar landskapsbilden i och med att mer av landskapet tas i
ansprak for vigen. Vagkorridoren bryts upp och darmed dven den siktkorridor som finns i
vagens strackning. Genom att anldgga en cirkulationsplats med flacka slanter och lag
grasplantering, likt befintlig cirkulationsplats soder om planomradet vid korsningen
Tuvevigen-Konghallavigen, behalls siktkorridoren till viss del och paverkan pa
landskapsbilden blir mindre.

Den nya cirkulationsplatsen utformas sé att de karaktaristiska traden i parkmiljon vid Save
stationshus, bade tridrad och storre trad langre in i parken, kan bevaras vilket bidrar till att
paverkan pa den karaktéristiska miljon blir mindre pataglig. D4 bade tradraden och ett
storre trad ligger nira vigomradet dr det dock av stor vikt att de beaktas under byggskedet.

Utbyggnaden av cirkulationsplatsen innebar att flera av triden i tradallén utmed Brunstorps
byviag behover tas ned. For att bevara landskapsbilden forslas allén kompletteras, utmed den
nya striackningen, med nya trad som ansluter till befintlig allé.
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6.4. Miljo och halsa

Nedan redovisas de konsekvenser som bedéms uppstéa pa miljon och manniskors hélsa till
foljd av projektet.

Naturmiljo

Projektet kommer inte paverka omridden med hogre naturvirden. Atgirderna innebér
intrdng i naturmiljoer som &r utpekade naturvirdesobjekt och bedoms ha patagliga och
vissa varden for den biologiska mangfalden. Flera av dessa omfattas dven av det generella
biotopskyddet och beskrivs darfor i nasta avsnitt (naturvardsobjekt 13—16 och 18).

Stora delar av naturviardesobjekt 20 med visst naturvirde kommer att paverkas av nytt
viagomrade. Det innebir att trdd kommer behova tas ner bland annat en grov silg, pil, men
framst bjork. I naturviardesobjektet finns dven den rédlistade arten alm.

Den grova kastanjen i stationsparken (naturviardesobjekt 19) kommer inte pdverkas av det
nya vigomradet, men maste beaktas i byggskedet.

Konsekvenserna bedoms som smé negativa da flera naturviardesobjekt minskar till ytan.
Inget av naturviardesobjekten forsvinner men konsekvenserna bedéms som sma negativa da
dessa utgor viktiga biotoper i ett landskap som i 6vrigt har 1aga naturvarden.

Biotopskyddade objekt
I omradet finns flera generella biotopskydd som kommer att paverkas av atgarderna, se
Tabell 4.

Tabell 3. Paverkan pa biotopskyddade objekt enligt nuvarande utformningsférslag. Omfattningen kan
féréndras i det fortsatta arbetet.

ID Typ Paverkan och atgarder

570_gbs_2 Stenmur Hela stenmuren behdver tas bort och foreslas flyttas och ateruppbyggas

eller laggas pa hog pa en ny plats i anslutning till befintlig plats.

570_gbs_3 Allé Ett antal tradd kommer att behdva avverkas. Allén foreslas kompletteras

langs den nya strackningen.

570_gbs_4 Stenmur Den del av stenmuren som paverkas av projektet foreslas flyttas och

ateruppbyggas pa befintlig mur alternativ som hég pa ny placering.

570_gbs_5 Stenmur De delar som tas bort féreslas byggas upp alternativt laggas som en hdg.

570_gbs_6 Dike (vattendrag) | GCM-bana korsar dike (vattendraget). Befintlig trumma forlangs under

GCM-bana. Kompensationsatgarder kan bli aktuella.

570_gbs_8 Dike GCM-bana korsar dike. Befintlig trumma férlangs under GCM-bana.

570_gbs_9 Allé Paverkas inte av nytt vagomrade. Allé ligger dock i ndra vagomradet och

maste beaktas under byggskedet.

Delar av biotoper med patagligt eller visst virde for den biologiska mangfalden kommer att
tas bort. Paverkade stenmurar kommer byggas upp eller liggas p& hog. Oppna diken
kommer minska nagot i omfattning i och med att GCM-banan anliggs och trummor
forlangs. Utredning for kompensationsétgarder for vattendrag i norra delen (nr 6) pagar.
Detta innebar sma negativa konsekvenser da dessa utgor viktiga biotoper samt
spridningsviagar i landskapet som minskar i omfattning.
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Strandskydd

Vinstersvangkorfiltet vid Barby bedoms inte enligt nuvarande utformningsforslag innebara
intrang i strandskyddet kring Kvillen. I byggskedet foreslas en yta lings med vigen
anvandas for tillfallig nyttjanderatt som ligger inom strandskyddat omradet. Ytan utgors av
jordbruksmark. Marken ska aterstillas efter byggnation.

Skyddade och rédlistade arter
Inga omraden dar gulsparv har observerats kommer péverkas.

De hamlade almarna som finns i allén pa den 6stra sidan vigen utanfér Save gamla
stationshus kommer inte paverkas av projektet.

Klen till normalgrov alm férekommer inom naturvirdesobjekt 20, en stor del av objektet
behover tas bort. Pdverkan pa almen kommer utredas i kommande skede.

En normalgrov ask forkommer i stenmuren (nr 5/naturvirdesobjekt 14). Delar av
stenmuren kommer behova tas bort, men den del dar asken vixer foreslas skyddas under
byggskedet.

Generellt ar vattendrag och diken en lekmiljo for groddjur och biotopskydd nr
6/naturvardesobjekt 13 bedoms ha ett virde for groddjur enligt naturvardesinventeringen.
Anliaggandet av trummor inom vattendraget och diken innebir att den 6ppna vattenmiljon
minskar nagot, vilket bedoms ge sma negativa konsekvenser. Beskrivning av effekter och
atgirder for groddjuren kommer fordjupas i det fortsatta skedet i och med att
kompensationsatgirder utreds.

Vattenmiljé

Atgirderna for vig 570 innebir en 6kning av hirdgjord yta inom stréickan, vilket leder till
okat flode till recipienten.

Vid Barby kommer den hardgjorda ytan 6ka nagot i och med vinstersvingkorfaltet, men
paverkan pé Kvillen bedoms som marginell. Vagen kommer likt idag avvattnas till ett
grasbeklatt dike langs vigen.

Idag rinner viagdagvatten i det norra utredningsomrédet langs ett 6ppet grasbeklatt dike
som infiltrerar och Gversilar vattnet. Efter atgdrderna kommer vattnet 1angs GCM-banan att
rinna i ett skaldike. Planerat dike dr mindre dn dagens och ska ledas genom
dagvattenbrunnar och dagvattenledningar for battre avvattning. Detta innebar mindre
fordrojning och mindre rening. Efter dagvattenledningarna kommer vattnet ledas via 6ppna
jordbruksdiken, likt dagens situation, innan det avleds till Kvillen. Atgirderna bedéms
darfor inte riskera en forsamrad vattenkvalitet for Kvillen.

Projektet kommer att innebéra en atgédrd inom ett litet vattendrag (biotopskydd nr
6/naturvirdesobjekt 13). En trumma ska laggas under nya GCM-bana sa befintligt
vattendrag som rinner under vig 570 kan fortsatta ut till Akermarken. Ett mindre dike som
inte bedoms ha permanent vattenforing (biotopskyddsobjekt nr 8 /naturviardesobjekt 15)
kommer ocksa paverkas och en trumma behéver lagga under GCM-bana. Naturfloden fran
omgivande mark rinner idag fran ost till vister och passerar vigen genom befintliga
korsande trummor. Atgirderna for vig 570 paverkar inte avrinningsomradena till
vattendragen. For arbete inom vattendraget kommer anmaélan om vattenverksamhet
upprattas.

Atgirderna kommer inte paverka Gunnesby markavvattningsforetag eftersom vatten fran
anldggningen inte avleds dit. Okningen av de hirdgjorda ytorna bedéms som marginell och
atgiarderna bedoms inte paverkan Kvillens markavvattningsforetag.

Sida 34 (52)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

Oversvédmningsrisker

Det har gjorts en grov analys med hjilp av modelleringsprogrammet Scalgo, avseende
nederbordsméngd motsvarande ett 100-drsregn och 30 minuters varaktighet. Vid extrem
handelse forvintas omradet avvattnas genom marken till korsande vattendragen och vidare
till Nordre dlv. Det har identifierats ndgra smétt instingda omraden dar mindre
oversvamningar kan ske. Flodesokningen bedoms som marginell och efter exploatering
bedoms vatten kunna rinna vid skyfall som det gor idag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for vattenmiljon som obetydliga.

Jordbruksmark

Utbyggnaden av vigen medfor att jordbruksmark kommer tas i ansprak av vaganlaggningen,
béde for vanstersvangkorfalt och GCM-bana. Huvuddelen av marken som tas i ansprak for
nytt vigomrade utgors av dkermark eller betesmark. Marken bedéms vara brukningsvard.

I och med att utbyggnaden foljer vigens nuvarande strackning innebir utbyggnaden ingen
uppsplittring av jordbruksmark dock ar flera av ytorna sma eller medelstora och ett intring
kan paverka effektiviteten negativt om ytorna blir for sma.

Tre av anslutningsvédgarna i norra delen foreslas stingas, se Figur 24. Jordbruksmarken
kring de anslutningsvéigar som stings nés i stéllet via narliggande anslutningar.

Om det finns jordbruksdrianering som berors av atgiarderna ska dessa anpassas till GCM-
banan. I 6vrigt kommer atgirderna inte fordndra flodet till jordbruksmarken.

Enligt miljobalken far brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett frin allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att
annan mark tas i ansprak. Beskrivning av projektets hushallning med mark gors i avsnitt
8.3.

Sammantaget bedoms projektet innebara sma negativa konsekvenser for jordbruksmarken
enligt nuvarande utformningsforslag. Konsekvensbeskrivningen for jordbruksmark kommer
fordjupas i kommande skede.
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Figur 23. Jordbruksanslutningar som féreslas stdngas.

Kulturmiljé

Odlingslandskapet

Projektet kommer att innebéra en paverkan pa odlingslandskapet genom anldggandet av
den nya GCM-banan samt vianstersvangkorfaltet. Intrang kommer att ske i stenmurar, vilket
innebar en forlust av landskapselement som utgor en del av odlingslandskapets historia.

Séve fd stationshus

Till f61jd av anldggandet av cirkulationsplats och utformningen av passager kommer mer
mark tas i ansprik. Atgirderna planeras att liggas i anslutning till Sive fd stationshus vilket
kan péverka karaktiren av stationshuset. Genom att anldgga en cirkulationsplats med flacka
slanter och 14g grasplantering kan kinslan av intrdng minska och att cirkulationsplatsen inte
upplevs som dominerande i omridet. Projektet bedoms att inte medfora en negativ
forandring pa kulturmiljon av Save fd stationshus. Projektet kommer inte att paverka
tillgdngligheten till stationshuset negativt. Parkmiljon omkring Séve f.d. stationshus
kommer inte paverkas av projektet i och med att allén och de stora trdden inom parken kan
bevaras.
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Fornldmningar

Resultatet av den arkeologiska utredning som utfordes i maj 2021 visar pa att planerad
GCM-bana ar lokaliserad i konflikt med en forhistorisk boplats (L.2021:2847) samt tva
ldmningar av historiska vagavsnitt (1.2021:2848 och L2021:2848). Omfattningen av
péverkan redovisas i Tabell 5.

Tabell 4. Fornldmning och kulturhistoriska ldmningar som finns inom utredningsomradet.

Fornlamningsbeteckning och typ Paverkan

L2021:2847 GCM-bana medfor ett ingrepp i fornlamningen. Nastan hela

. fornldmningen paverkas enligt nuvarande utformningsférslag.
Fornldmning: Boplats

Fynd av enstaka flint och metallfynd

L2021:2849 Nastan hela lamningen paverkas enligt nuvarande

o . . utformningsférslag.
Ovrig kulturhistorisk 1amning: Vagbank

Norra delen av GCM-bana korsar dver en del av Iamningen

och medfér darfér ett ingrepp.

L2021:2848 Liten del av Iamningen paverkas enligt nuvarande

. tf ingsforslag.
Ovrig kulturhistorisk lamning: Vagbank utiormningstorsiag

Anldggande av GCM-bana innebér att berérda delar av fornlamningen utraderas liksom
delar av de bada vigbankarna. Effekten av paverkan i fornlamningen innebar en forlust for
omrédets kulturmiljévarden och en stor negativ konsekvens. Effekten av intranget enligt
foreliggande utredningsforslag i vigbanken "Hogabacken” innebar att den férkortas. Som en
skyddsétgird foreslas anslutningen till "Hégabacken” anpassas till GCM-banan, sé att den
fortsatt kan anvandas. De negativa konsekvenserna bedéms darfor bli sma eftersom den
fortsatta vagstrackningen mot sydviast dr majlig att folja i framtiden.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna bli méttliga genom den paverkan och
forlust som projektet innebér i omradets kulturmiljo.

Fororenad mark

Resultat fran markmiljéundersokningen visar att det generellt 4r 14ga fororeningshalter i
marken for planerad GCM-bana. Den sammantagna bedémningen ar att jord- och
dikesmassorna inte utgor nagon risk for hilsa eller milj6 och kan ateranviandas fritt inom
framtida entreprenad. Om dessa ska &teranvindas p& annan plats &n inom entreprenaden
kravs anmalan.

Asfalten inom utredningsomradet kan ateranviandas i vagkonstruktioner, men med vissa
restriktioner och alltid i samrad med tillsynsmyndighet innan anvéandning.

Konsekvenserna med avseende pé fororenad mark bedoms som obetydliga.

Halsa och sakerhet

Boende i anslutning till utredningsomrédet kommer ha en GCM-bana, separerad fran vigen
samt ett ssmmankopplat ging- och cykelnat med fler och sidkrare passager lings vag 570.
Detta innebir att de kommer att kunna ror sig pa ett mer sikert sitt i omradet. Detta
bedoms medfora positiva konsekvenser for de boende.
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6.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Baserat pa projektmél/andamaél, bedoms &tgarderna vara samhallsekonomiskt motiverade
for att de bidrar till:

o Okad trygghet for trafikanterna och sikrare vigar
e Forbattrad majlighet for pendling med cykel

o Okad livskvalitet for boende och bidrar till en positiv miljo och hilsoutveckling

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Kretslopp och vatten, G6teborgs Stad planerar att anldgga en ledning for vatten och avlopp
(spill och drianering) lings med vag 570 norr om Save. Strickningen dr samma som f6r
planerad GCM-bana i detta projekt. Samrad kommer genomféras med Kretslopp och vatten
for att kunna samordna projekten.

6.7. Paverkan under byggnadstiden
Plan for trafik under byggnadstiden

Trafiken planeras att gd ungefar som vanligt under byggnadstiden, dock med
inskrankningar i hastighet och utrymme. Cirkulationsplatsen kommer behéva byggas i flera
etapper med trafikomldggningar ddremellan, innan alla ytorna ar fardigstallda. For
vanstersvangkorfiltet ar det nodvandigt att flytta trafiken vésterut, delvis in pa befintlig GC-
vag for att mojliggora breddning av den Ostra sidan. Den befintliga GC-trafiken planeras da
att ledas pé en tillfallig GC-vdg pé akern vister om vagen.

Under projektets byggskede kommer hastigheten forbi arbetsplatsen att sdnkas.

Miljopaverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer det uppsta storningar fran till exempel transporter av material
och buller frén arbetsmaskiner som kan ha en tillfallig paverkan pd manniskors hélsa och
miljon. Trafikverket stéller krav pé entreprenoren ska f6lja de regler for kvalitetssakring och
miljohansyn som finns f6r entreprenader (TDOK 2012:93).

Under byggnadstiden kommer ytor anvindas som bland annat upplags- och
uppstallningsytor. Ytorna ska terstillas efter arbetets slut i samrad med markagare. Ytorna
utgors framst av jordbruksmark. Langvarig belastning av jordbruksmark kan medfora
forsamring av skordar under flera ars tid efter det att marken &ter tas i bruk. Darfor ar det
viktigt att markytorna som utnyttjas tillfalligt minimeras. Tillfalliga nyttjanderatter kommer
ocksd anpassas for att undvika pédverkan pa naturmiljovarden, exempelvis i anslutning till
stenmurar och triad. Utredning pagar ocksa for att anpassa arbetsomradet i anslutning till
fornlamning.

Spridning av fororeningar till av mark och vatten ska undvikas under byggtiden. Till
exempel upplagsytor, uppstéllning arbetsfordon och maskiner ska hanteras pa ett sidant
sétt for att undvika paverkan pd omgivningen.

Trafikverkets riktlinjer géllande val av kemiska produkter samt material och varor (TDOK
2010:310 och TDOK 2010:311) ska foljas.
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Vid anldggningen av GCM-bana behover nya trummor anlidggas. Detta innebar arbete i
vatten. Forsiktighet ska tas for att minimera grumling och minska stérningen i
vattenomrédena.

Om tidigare okdnda virden, till exempel fornlamningar, patraffas under anldggningstiden
ska arbete omedelbart avbrytas och kulturmiljéenheten pé lansstyrelsen kontaktas.

Om tidigare okdnda markféroreningar uppticks, ska arbete avbrytas och kontakt ska tas
med byggledning samt berérda myndigheter.

Under byggtiden ska Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, efterfoljas.

Masshantering
I den man det blir ett Gverskott av schaktmassor kan de ateranviandas i projektet som till

exempel fyllnadsmassor.

Matjord ska ldggas upp i tillfalliga nyttjandeytor for att sparas och kan sen dteranviandas
inom projektet for exempelvis sldnter till GCM-bana. Vegetationsticken som tas av méste
transporteras bort.

I detta skede har ingen volymberidkning gjorts av massor som ska hanteras i projektet.
Masshanteringen kommer redovisas i kommande skede.
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7 Samlad bedomning

71. Maluppfyllelse

Andamal och projektmal
Uppfyllelse av andamaél och projektmal beskrivs nedan.

”Oka livskvalitén for boende och bidra till en positiv miljé och
hdlsoutveckling”

Planerad GCM-bana kompletterar gdng- och cykelvignitet i omradet. Foreslagen GCM-bana
mellan Séve Stationsvag och Kastellegardsvagen kan bidra positivt till folkhélsan, da det
mojliggor for boende i omradet att lattare ga eller cykla langs vag 570. Det kan ocksa bidra
till en mer hallbar utveckling da attraktiviteten for resor med cykel 6kar.

Laget for planerad GCM-bana pa vastra sida av vag 570 kommer att erbjuda en striacka med
oavbrutna siktlinjer 6ver Oxnisslinten, vilket kan ¢ka striickans virde som rekreationsstrak.

Forbdttra maojlighet for pendling med cykel”

Foreslagen gang- och cykelvdg kommer att ansluta till befintlig gdng- och cykelvag vid Save
stationsvag och skapar en lingre sammanhallen stracka, vilket 6kar tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter och skapar majlighet for fler att pendla med cykel.

”Skapa bdttre trafiksdkerhet”

Anliaggandet av vanstersvangkorfilt vid korsningen Barbyviagen/Barby korsviag kommer att
forbattra trafiksdkerheten vid korsningen dé trafikanter inte langre behover vinta i
huvudkorfilt for att svinga vanster. Detta minskar risken for kébildning samt
upphinnandeolyckor.

I och med att flera anslutningsvégar till jordbruksmark stidngs 6kar ocksé trafiksikerheten.

Atgirderna med att bygga en GCM-bana 6kar sikerheten for gng- och cykeltrafikanter.
GCM-banan anldggs pa samma sida som befintlig gdng- och cykelvig. Sikerheten 6kar ocksa
da fler passager tillkommer och befintliga passager atgiardas. GCM-banan ska utformas med
en skiljeremsa mellan GCM-banan och vigen for att 6ka trafiksdkerheten pa strickan.
Ombyggnation av signalreglerad korsning vid Séve stationsvig till cirkulationsplats har
ockséd en fartdimpande effekt.

Overensstammelse med transportpolitiska mal

Resor och transporter dr nodvandiga for att samhallet ska fungera och de transportpolitiska
malen och malstrukturen uttrycker den politiska inriktningen och prioriteringarna for att na
detta. Transportpolitikens mél ska vara att sidkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Malen har brutits ner till tva del mél, ett funktionsmél Tillgdnglighet samt ett hinsynsmal
Sdkerhet, miljo och hdlsa.

I funktionsmalet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. En separat GCM-bana bedoms underlitta
framkomligheten for oskyddade fotgdngare och cyklister.

I hansynsmalet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen
uppnaés och till 6kad halsa.
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En separat GCM-bana som ar avskild med skiljeremsa fran vag 570 bidrar till att tidigare
oskyddade trafikanter kan rora sig langs vagen pa ett sikrare sitt. Anldggandet av GCM-
bana bidrar ocksa till att fler kan gora mer héllbara resor med cykel. Vanstersvangkorfalt
forbattrar sakerheten for fordon.

Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmaél for en héllbar
samhallsutveckling. Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att
skydda méanniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas l&ngsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap.

Vid bedomningen av genomforandet av planerade atgérder ska en avstamning ske mot de
nationella miljomaélen. Se Tabell 6 for de miljomal som berdrs av projektet.

Tabell 5. Bedémning av védgplanens paverkans pa nationella miljékvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal | Bedomning av planerade atgarders paverkan

1. Begransad Gor pendling med cykel mer attraktivt och kan minska biltrafiken da fler valja att cykla.

klimatpaverkan
P Utslapp av koldioxid fran arbetsfordon och transport till och fran arbetsplatsen under

byggskedet. Okat utslapp av koldioxid sker under en begransad tid.

Positivt bidrag till maluppfyllelse.

2. Frisk luft Okad méjlighet att cykla vilket kan bidra till en minskning av biltrafiken som kan

resultera i mindre utslapp av luftféroreningar.

Positivt bidrag till maluppfyllelse.

4. Giftfri miljo Det ar generellt laga féroreningshalter i marken fér planerad GCM-bana. Den
sammantagna beddmningen ar att massorna inte utgér nagon risk for halsa eller miljé

och kan ateranvandas fritt i framtida entreprenad.

Skyddsatgarder vidtas for att minska risken for lackage av oljor och drivmedel under

byggskedet.

Ingen paverkan pa maluppfyllelse.

8. Levande sjoar | Omradets recipient ar Kvillen som omfattas av miljokvalitetsnormer. Férdréjning och

och vattendrag rening av vagdagvatten minskar, men konsekvenserna bedéms som obetydliga.
Forsiktsatgarder ska vidtas med arbete i vatten.

Ingen paverkan pa maluppfyllelse.

13. Ett rikt Ett intrang i brukningsvard jordbruksmark gors av anlaggningen av GCM-bana och
odlingslandskap | vanstersvangkorfalt. Skydds — och forsiktighetsatgarder for att skydda den biologisk

mangfalden som finns inom till exempel stenmurar ska vidtas.

Negativt bidrag till maluppfyllelse.

TMALL 0092 TMALL 0092

15. God bebyggd | Séakrare passager mellan Save station och Gunnesby i och med anléaggning av en
miljo GCM-bana. Passager 6ver vag 570 blir ocksa sakrare. Cirkulationsplatsen medfor en

naturlig sankning av hastigheten. Vanstersvangkorfalt okar trafiksakerheten.
Okad tillgénglighet for oskyddade trafikanter.

Positivt bidrag till maluppfyllelse.
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16. Ett rikt vaxt- Anlaggningen av GCM-bana samt cirkulationsplatsen kommer att paverka
och djurliv biotopskyddade objekt samt naturvardesobjekt med patagligt och visst varde.

Skyddsatgarder ska vidtas dar mgjligt.

Negativt bidrag till maluppfyllelse.

7.2. Samlad miljokonsekvens

I Tabell 7 sammanstills bedomningarna av de identifierade miljoaspekterna, vilka
avgransades i avsnitt 3.1. Sammantaget bedoms projektet medfora positiva konsekvenser for
boendemiljon smé negativa konsekvenser for naturmiljé och jordbruksmark och mattliga
negativa konsekvenser for kulturmiljo.

Tabell 6. Samlad miljbkonsekvensbedémning.

Miljoaspekt Sammanfattning av bedémning

Naturmiljo Liten negativ konsekvens. Atgarderna innebar paverkan pa naturvardesobjekt
och biotopskyddade objekt, vilket innebar att livsmiljéer och spridningskorridorer
minskar nagot i omfattning. Konsekvenserna bedéms som sma da skydds- och
kompensationsatgarder ska vidtas. Exempelvis ska stenmurar flyttas och trad
ersattas i den allé som paverkas. Vagomradet innebar inget intrang till

strandskyddet runt Kvillen.

Vattenmiljo Obetydlig konsekvens. Andelen hardgjorda ytor 6kar i och med atgarderna.
Fordrojning och rening av dagvatten kommer minska nagot i och med anlédggande
av GCM-bana. Okningen av hardgjorda ytor bedéms ha en marginell paverkan pa
Kvillen. Oversvamningsrisken bedéms inte paverkas i och med planerade

atgarder.

Landskap Obetydlig konsekvens. Paverkan pa omgivande odlingslandskap och Save fore
detta stationshus bedéms kunna mildras genom utformning och placering av

cirkulationsplats och GCM-bana. Karaktarselement i landskapet kan bevaras.

Jordbruksmark Liten negativ konsekvens. Atgarderna innebar ett intrang i brukningsvard

jordbruksmark och att tre anslutningsvagar till jordbruksmark stangs.

Kulturmiljo Mattlig negativ konsekvens. Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna
bli mattliga genom den paverkan och férlust som projektet innebar i omradets

kulturmiljé.

Fororenad mark Obetydliga konsekvens. Laga fororeningshalter i omgivande mark. Risken for en

negativ paverkan bedéms som lag.

Boendemiljo Positiv konsekvens. Under driftskedet kommer atgarderna ha en positiv
paverkan pa boendemiljo da boende kan ror sig pa ett sékert satt med okad
mojlighet att cykla eller ga. Trafiksékerheten 6kar i omradet med bland annat

anlaggande av vanstersvangkorfalt.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och

vattenomraden

Nedan ar en sammanstéllning av hur vigplanen beaktat miljobalkens allmdnna

hénsynsregler.

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmdnna hansynsreglerna som ska foljas nar atgarder ska
utforas eller en verksamhet bedrivas som kan ha inverkan p& miljon eller manniskors hilsa.
I Tabell 8 beskrivs hur projektet uppfyller de allménna hénsynsreglerna.

Tabell 7. Redovisning av hur projektet kommer att uppfylla de allménna hdnsynsreglerna.

Hansynsregler i 2 kap. miljobalken

Uppfyllelse av hdnsynsreglerna

1 § Bevisbérderegeln

Den som driver eller avser att bedriva en
verksambhet, eller vidtar en atgard ska visa att

hansynsreglerna efterlevs.

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen &r ett led i att

hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard skall ha tillracklig kunskap som behdvs for att
skydda manniskors halsa och miljon mot skada eller

olagenhet.

Trafikverket och dess konsult har den erfarenhet som
kravs for att planera atgarder for att minska paverkan
pa manniskors halsa och miljé. Kunskap samlas in
genom inventeringar, utredningar, projektering och

samrad.

3 § Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard har en skyldighet att vidta skyddsatgarder

och andra forsiktighetsmatt.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
inom vagplan ar anpassade for att undvika skador

eller olagenhet.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en atgard skall undvika att
anvanda kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan befaras medféra risker for

manniskors halsa eller miljon.

Trafikverket har riktlinjer fér kemiska produkter,
material och varor for att minska risker for negativ
paverkan. Trafikverket staller krav gallande

miljéstyrning pa entreprendren.

5 § Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska hushalla med ravaror och energi ska

anvandas pa ett sa effektivt satt som mojligt.

| férsta hand ska férnybara energikéllor anvandas.

Schaktmassor som uppkommer i projektet och klarar
riktlinjer for ateranvandning ska nyttjas inom projektet.
Krav om energieffektivt nyttjande av maskiner och

arbetsfordon stélls pa entreprendr.
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6 § Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller atgard som tar i ansprak ett
mark- eller vattenomrade ska det véljas en plats
som ar lamplig med hansyn till att andamalet ska
kunna uppnas med minsta intrdng och olagenhet for

manniskors halsa och miljén

Lokaliseringen av forslagna atgarder har gjorts med
hansyn till miljopaverkan samt att &ndamalet ska

kunna uppnas.

Lokaliseringen har ocksa tagit hansyn till

bestammelserna i miljdbalken och dvriga mal.

7 § Rimlighetsregeln

Kraven kan inte vara orimligt att uppfylla. Vid denna
beddmning ska sarskild hansyn tas till nyttan av
skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort

med kostnaderna for sadana atgarder.

Forsiktsatgarder och skyddsatgarder som har
foreslagits i plan- och miljébeskrivningen har bedémts

som rimliga.

8 § Skadeansvar

Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet
eller vidtagit en atgard som medfért skada eller
olagenhet for miljon ansvarar till dess skadan eller
olagenheten har upphért for att denna avhjalps i den
omfattning det kan anses skaligt enligt 10 kap.

miljdbalken.

| plan- och miljdbeskrivningen redovisas forslag for att

motverka att skada eller olagenhet uppkommer.

Trafikverket ansvarar for eventuella skador eller
olagenheten som uppstar genom att for att avhjalpa

eller ersatta dessa i enlighet med gallande lagstiftning

8.2.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken och
som beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom nagra &mnesomraden.
Miljokvalitetsnormer som berors i aktuellt projekt ar for utomhusluft och

vattenforekomster.

Vattenforekomster

Recipienten for vatten inom vigomradet ar Kvillen (ID SE641511-126804) som omfattas av
MKN. For vattenforekomsten Kvillen bedéms den ekologisk statusen som mattlig och den
kemiska statusen uppnér ej god status. Miljokvalitetsnormerna, det vill siga kvalitetskraven,
for Kvillen ar god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus. Avrinningen
kommer 6ka i och med att andelen hardgjorda ytor kommer bli storre. Paverkan fran den
okade avrinningen bedéms som marginell och riskerar inte att férsvara mojligheten att na

miljokvalitetsnormerna for Kvillen.

Ingen grundvattenférekomst forekommer inom den aktuella viagstrackan.

Luftkvalitet

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) aterfinns de svenska miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda ménniskors hilsa och miljon samt att uppfylla
krav i EU-direktiven 2008/50/EG och 2004/107/EG.

Enligt Milj6forvaltningen, Goteborgs Stads karta som visar arsmedelvarden for kvavedioxid
for 2016 ligger vardena langt under normen for arsmedelvardet for aktuell del av vag 570.

De planerade &tgarderna kommer inte leda till 6kad trafik, men enligt framtagen
trafikprognos kommer trafiken 6ka. Okningen bedéms inte medféra nigon risk att
normerna 6verskrids da halterna i omradet ligger langt under normen.
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8.3. Hushallning med mark och vattenomraden

Bohusbanan vister om planomradet ar ett utpekat riksintresse enligt 3 kap 8§ miljobalken.
Atgirderna bedoms inte paverka riksintresset.

Enligt 3 kap 4 § i miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for
att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstillande sidtt genom att annan mark tas i ansprék. Marken som tas
i ansprak inom vigplanen bestar till storsta delen av jordbruksmark som anvéinds som aker-
och betesmark. Utbyggnaden gors i anslutning till befintlig vig och det sker ingen
uppsplittring av jordbruksmark. Aktuellt projekt bedoms utgora ett vasentligt
samhillsintresse. Atgirderna kommer 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter och bilister
ldngs en stricka, som idag upplevs som otrygg. Atgirderna kopplar dven samman
bostadsomriden med omraden med skolor och bedoms dven som positivt ur ett
barnperspektiv. Atgirderna kopplar dven samman omradet med Géteborgs cykelviigniit,
vilket okar attraktiviteten for cykling. Detta kan bidra positivt till folkhilsan och skapa
forutsattningar for en mer hallbar utveckling.

Dagens behov av en sdkrare trafikmiljo bedoms inte kunna tillgodoses pa nagot annat satt
eftersom GCM-banan anldggs dir den ansluter till befintlig gdng- och cykelbana samt
planerad GCM-bana vid Gunnesby. Det finns ingen alternativ vagstrackning som p4 ett
liknande sitt kan koppla samman flera orter och delar som foreslagen stracka gor.
Atgirderna i aktuellt projekt gors ocksa lings ett strak med kollektivtrafik samt viktiga
kopplingar 6ver vigen.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade

Vagomrade med vagratt

Nytt vigomrade behdver tas i anspréak da cirkulationsplats, vanstersviangkdorfalt och ny
GCM-bana behover mer mark &n vad som finns tillgdngligt idag, se Figur 24. De nya
omraden som berors bestir idag av i huvudsak jordbruksmark. Den totala arealen &r inte
bestdmd i detta skede. Ytorna ar ett forslag och kan komma att anpassas i det fortsatta
arbetet till omgivande miljo.

N

Teckenforklaring A
E Befintligt vadgomrade

- Nytt vagomrade

[ S— Ss— )
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24. Karta som visar befintligt och nytt vdgomrade samt tillféllig nyttjanderatt. Utformningen &r ett
férslag och kan komma att féréndras i fortsatt arbete.
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9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att mojliggora byggnation behovs ytor for tillfallig nyttjanderatt for att sdkerstélla att en
entreprendr har de ytor denne behover for etablering, materialupplag och
trafikomlaggningar. Dessa ytor bestar idag av i huvudsak jordbruksmark. Den totala arealen
ar inte bestamd i detta skede, men ett forslag pa ytor visas i Figur 24.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

Delar av det nya viagomrédet ligger inom planomradet for detaljplanen for Save station. I
detaljplanen dr marken narmast korsningen faststilld som viag och darfoér kommer aktuellt
projekt inte fordndra markanvindningen inom detaljplanen. Marken kring stationshuset
som dr prickmark bedoms inte paverkas av atgédrderna.

Atgirder gors Aven inom detaljplan for bostéider i Brunstorp och berér mark for lokalgata
och GC-vig och detaljplan for Barby korsviag diar marken som paverkas ar lokalgata.
Planerade atgiarder kommer inte férdndra detaljplanernas markanvindning.

94. Avvagning med paverkan pa markanvandning

For att undvika intrang i fastigheten norr om korsningen vid Séve station pa vigens vistra
sida har vagomradet forflyttats Gsterut vilket innebar att stora delar av ett naturviardesobjekt
paverkas av nytt vigomrade. Naturviardesobjektet har ett visst virde och intrdnget bedoms
som acceptabelt for att undvika intréng i fastigheten.

Atgirderna innebir att dagvatten kommer avledas till skaldiken liings med GCM-banan.
Dessa ar mindre jamfort med nuvarande diken och utformas med dagvattenledningar.
Vattnet kommer darfor att avledas battre, men med kortare fordrgjning och mindre rening.
Val av 16sning for dagvattenhantering har gjorts for att minska markintrénget i
jordbruksmark och kinsliga natur- och kulturmiljéer. Hanteringen av dagvattnet bedéms
inte leda till ndgon betydande paverkan pé Kvillen och dérfor har 16sningen valts for att
minska markintringet.

Vid Brunstorpvigen kommer busshéllplatsen i sodra riktningen flyttas négot soderut for att
skapa plats for tva passager over vig 570. Flytten av busshéllplatsen innebar ett 6kat intrang
ijordbruksmark och i ett biotopskyddat dike. I utformningen har sékerheten for oskyddade
trafikanter bedomts som en viktig aspekt och de tva passagerna har tillkommit for att
anpassas till den ramp och den trappa som finns for 6vergangen vid Bohusbanan.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Granskning och faststallelse av vagplanen

Syftet med vigplanen &r att faststélla vigomradet och ge Trafikverket ritt att bygga GCM-
banan, cirkulationsplatsen och vénstersvangkorfaltet. Arbetet med detta kommer paga till
vintern 2022. Nastkommande fas ar utstillelse av granskningshandlingen enligt
Trafikverkets planldggningsprocess, se avsnitt 11.1.

10.2. Tillstand, dispenser och anmalningar

Projektet kommer att ge omgivningspaverkan som kommer att behva hanteras med
tillstand, dispenser eller anmélningar enligt miljébalken och kulturmiljélagen. Vissa
verksamheter och &tgarder enligt faststalld vdgplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet samt anmailan f6r
samrad for atgarder som kan visentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

e For lamning (L2021:2847) giller kulturmiljolagens bestimmelser om skydd for
fornlamningar. Ingrepp i fornlamningar eller deras tillhorande
fornlamningsomrade kraver Lansstyrelsens tillstdnd enligt KML. En ansokan om
tillsténd till ingrepp i fornlamning kommer uppréttas och skickas in till
Lansstyrelsen.

e For arbete i vatten med f6rldngning av trummor kommer en anmélan om
vattenverksamhet upprattas till Linsstyrelsen enligt miljobalken.

e En anmailan gillande hantering av tjarasfalt ska lamnas in till tillsynsmyndigheten.
All hantering av fororenad asfalt 4r anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd (SFS 1998:899) skall en
anmailan om avhjidlpande atgiarder lamnas in till och godkidnnas av
tillsynsmyndigheten innan en eventuell sanering paborjas.

10.3. Projektspecifika miljdkrav pa entreprendren

Vid schakt i alléers och stationsparkstradens rotzon ska forsiktiga schaktmetoder anvindas
for att minimera skador pa rotsystemet. Entreprenoren ska ocksa kunna visa pa erfarenhet
av att grava vid rotsystem.

10.4. Miljosakring fortsatt skede

I projektet har miljovarden som kommer att paverkas identifierats. En miljochecklista
(miljosakring) har upprittats dar miljovarden atgiarder och forsiktighetsmétt sammanstills.
Checklistan ar ett satt att sdkerstilla att identifierade miljovarden och atgirder hanteras i
nista skede. Checklistan uppdateras kontinuerligt i samband med planarbetet och kommer
anviandas i kommande forfrégningsunderlag och bygghandling.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakiagare
som berdrs kommer dé att kontaktas och f& mojlighet att ldimna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutltandet.

Efter detta kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav
som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nér viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststdllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmin viag och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetséigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvianda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.
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Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Inom utredningsomradet finns tre antagna detaljplaner. Planerade atgiarder innebar ingen
forandrad markanviandning for berorda detaljplaner.

11.2. Genomforande

Formell handldggning av vigplanen kommer att ske vintern 2022. Under forutsittning att
véagplanen vinner laga kraft dr utbyggnaden planerad att starta enligt preliminar tidplan ar
2023 och byggtiden berdknas till ungefar sex manader.

Det fortsatta miljoarbetet innebar att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt
overfors till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram fordjupas arbetet med
att utreda vilka 6vriga skyddsétgarder som ska genomféras.

Overféringen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for
miljosdkring, Miljésdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststélls rutiner och
atgiarder under byggnationen som ska sdkerstilla att foreslagna skyddsatgirder och
forsiktighetsmétt genomfors.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning.

Behov av tillstind och dispenser i genomforande redovisas i avsnitt 10.1. Forsiktighetsmatt
och skadeforebyggande atgarder som kommer vidtas under byggskedet presenteras i avsnitt
6.7.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras via Trafikverkets regionala plan. GCM-banan ar dven medfinansierad
av Goteborg Stad.

Den totala kostnaden for projektet uppskattas till 27 miljoner kronor.
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