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1 Sammanfattning

Vistra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jairnvagar for bade person-
och godstrafik. Den ar en forbindelselank mellan storstadsregionerna
Stockholm och Goteborg och utgor ocksé en viktig lank for
godstransporter till och frdn Goteborgs hamn. Idag ar i princip
kapacitetstaket natt for Vastra stambanan under hogtrafik. Floby
forbigdngsspar ingar i den atgardsvalsstudie som genomforts for
ytterligare kapacitetshojandeatgarder for strackan Laxa-Alingsas pa Vastra
stambanan.

Inom ramen for projektet kommer ett 800 meter langt nytt forbigdngsspar
byggas, inklusive ett uppstallningsspar, tre teknikhus, servicevigar, en
jarnvagsbro och tva mellanblockskiosker.

Lansstyrelsen Vistra Gotaland beslutade 2025-05-21 att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Forbigdngssparet ger inte 0kade
bullernivéer jamfort mot ett nollalternativ. Projektet bedoms ha en liten
effekt pa landskapsbilden da den redan idag ar kraftigt paverkad av
jarnvagen. Projektet kommer tillfalligt ha negativ effekt pa friluftslivet i
omradet. Flobyrundans passage under jarnvagen kommer hallas stangd
under byggtiden. I driftskedet kommer nya servicevagar kunna anvindas
som promenadstrak.

Under byggtiden sker en omfattande byggtrafik forbi boende langs
Gullékravagen, idrottsplatsen Ekvallen samt pa de delar av Flobyrundan
och Gulldkraleden som gér langs befintlig grusvag.

En tillfallig grundvattensankning kommer uppsté i samband med
anlaggande av ny jarnvagsbro. Grundvattensankningen blir cirka 2,7
meter nidrmast bron och djupet kommer avta med 6kande avstéand fran
schakten. Avsankningen kommer vara storst i byggskedet och avta och
stabilisera sig i driftskedet. Ett dike liangs vastra delen av forbigangssparet
hamnar sannolikt under grundvattennivan och kommer medfora en liten
permanent avsankning av grundvattnet i dikets naromrade.
Grundvattensiankningarna bedoms ha en liten negativ effekt pa
omgivningen.

Atgirden medfér mindre markansprék i fem naturvirdesobjekt och nigra
stenmurar med ekologiskt och visst kulturmiljovarde kommer behova
flyttas. Inom utredningsomradet har det patraffats fridlysta arter sdsom
vanlig groda, vanlig padda och huggorm samt flertalet fagelarter varav ett
héackande par med spillkrakor. Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt
kommer tillimpas for att begriansa effekter pa naturmiljon och de fridlysta



arterna. De fysiska ingreppen i naturviardesobjekten samt pa stenmurar ar
begriansade i forhallande till naturviardesobjektens och stenmurarnas
totala utbredning och det kommer kvarsta lampliga livsmiljoer for arter
som nyttjar biotoperna.

Tre plantor av den fridlysta arten nattviol ldngs befintlig grusvig kommer
att tackas over vid forstarkning av befintlig grusvag. Det kommer fortsatt
kvarsta plantor av nattviol inom andra delar av utredningsomradet och
forlusten av plantorna dventyrar inte artens lokala och regionala
population.

Sammantaget bedoms projektet ha sma till mattliga konsekvenser for de
miljoaspekter som berors.

For ombyggnationen av jairnvagen kravs att mark tas i ansprak. Totalt tas
cirka 28 200 kvadratmeter mark i ansprak med dganderitt, 16 900
kvadratmeter med servitutsratt och cirka 59 400 kvadratmeter med
tillfallig nyttjanderatt.

Planerad byggstart ar hosten 2028 och projektet berdknas vara klart i
december 2029.

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan for transport-
systemet. Projektets totalkostnad har beraknats uppga till cirka 214
miljoner kronor.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Vistra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jirnvagar for bade person-
och godstrafik. Den ar en forbindelselank mellan storstadsregionerna
Stockholm och Goteborg och utgor ocksé en viktig lank for
godstransporter till och fran Goteborgs hamn.

Idag ar i princip kapacitetstaket nétt for Vastra stambanan under
hogtrafik. Floby forbigangsspar utgor en del i ett atgardspaket for att pa
kort och medellang sikt ge forutsattningar for mer robust trafik samt for
att hoja kapaciteten pa Vastra stambanan genom Vastra Gotaland. Floby
forbigangsspar ingar i den atgardsvalsstudie som genomforts for
ytterligare kapacitetsatgiarder for Laxa-Alingsas pa Vastra stambanan. Se

foreslagen placering i Figur 1 och Figur 2.
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Forbigangssparet ska ge mdjlighet for snabbare tag, att i bada
riktningarna, passera langsammare tag.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vdgplan eller jdrnvdgsplan, se Figur 3.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgidnglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket fardigstiller den. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samrddsredogorelse.

Vagplan/jarnvéagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag E .
inkl miljdbeskrivning Kungtrande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 3. lllustration av Trafikverkets planldggningsprocess fér vagplan och jarnvégsplan i
projekt som ej kan antas medféra betydande miljépaverkan och utan alternativa
lokaliseringar. Projektet befinner sig i skede Samradshandling.
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2.3 Tidigare utredningar och beslut

En dtgardsvalsstudie 6ver Vistra stambanan genom Vastra Gotaland
gjordes 2015. Studien tog upp ett antal atgarder for att forbattra robusthet
och punktligheten samt 6ka kapaciteten pa stambanan mellan Laxa och
Goteborg. Syftet med atgardsvalsstudien var att 6ka kunskapen om vilka
atgarder som bast bidrar till att uppfylla nationella och regionala mal for
person- och godstransporter pa Vistra stambanan genom Vastra
Gotaland.

Atgirdsvalsstudien foreslar bland annat fem nya férbigngsspar mellan
Laxa och Vargarda. Pa delstrackan mellan Falkoping V/Marjarp och
Remmenedal saknas konfliktfritt forbigangsspar. I atgiardsvalsstudien
identifierades tva lagen med behovliga fysiska forutsattningar pa aktuell
stracka, Kalleryd (cirka km 364) samt Floby (cirka km 359). Ett
forbigangsspar vid ndgon av dessa platser avlastar ocksa Herrljunga fran
godstagsforbigangar.

2.4 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att mojliggora for okad kapacitet, okad punktlighet,
minskad restid, 6kad turtathet och 6kad robusthet/flexibilitet av
jarnvagen pa Vistra stambanan genom Vistra Gotaland. Malet ar att gora
detta genom att anldgga ett nytt forbigangsspar i Ostlig riktning vilket ger
snabbare tdg mojlighet att passera ldngsammare tag.

Inom projektet har nedan projektmal avseende hallbarhet tagits fram:

e Sikerstilla trygghet for boende i narliggande bostadsomrade under
byggtiden

e Istorsta mojliga mén ateranvinda massor som uppkommer i
projektet och begriansa mangden massor som behover kopas in-
och/eller transporteras bort

e Bibehalla och om mgjligt forbattra vandringsleders funktion och
upplevelsevirde

2.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska maélet ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal rorande tillgdnglighet och ett hansynsmal
rorande siakerhet, miljo och halsa.
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Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstaillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hdnsynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmalen uppnas
samt bidra till 6kad hélsa.

2.6 Nationella miljokvalitetsmal

Utover de transportpolitiska malen och de andamal och projektmal som
galler for projektet tas aven hansyn till de nationella miljokvalitetsmalen.

Sverige har antagit 16 miljomal med syftet att skydda, forbattra och
utveckla olika nyckelelement och funktioner i var miljo, s som biologisk
mangfald, grundvatten och sarskilt unika naturmiljoer. Miljomalen
omfattar dven ett generationsmal, vars syfte ar att visa den omstéllning
som kravs av samhallet for att kunna lamna over ett battre samhalle till
nasta generation, dar dagens miljoproblem ska vara losta. De nationella
miljokvalitetsmélen listas i Tabell 1. De sex mal som bedoms bli direkt
berorda av projektet ar markerade i tabellen.

Tabell 1. Nationella miljékvalitetsmal. Fetstilta mal &r de som berérs i projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

12



3 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsagbara
effekter paA méanniskors hilsa och pa miljon. Lansstyrelsen har beslutat att
projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Miljobeskrivningen redovisas darmed i denna planbeskrivning.

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med erfarenhet av
miljobeskrivningar i infrastrukturprojekt. Sarskild kompetens inom
naturmiljo, markmiljo, hydrologi, landskap och gestaltning, klimat samt
buller och vibrationer har varit med i framtagandet av jairnvagsplanen.

3.1 Lasanvisning

Jarnvagsplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av
planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas relevanta miljoforutsattningar i
det omrade som berors av projektet. Det nya forbigdngssparets
lokalisering och utformning med motiv samt skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt redovisas i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomforande for de aspekter som beskrivs i
kapitel 4 och en samlad bedomning finns i kapitel 7. Kapitel 8 redovisar
projektets 6verensstimmelse mot miljobalkens allmdnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark- och
vattenomréden. I kapitel 10 fortecknas det behov av provningar enligt
miljobalken som har identifierats.

3.2 Forklaring av begrepp

I miljobeskrivningen anvands olika begrepp varav foljande ar av vikt for
lasforstaelsen:

e Péaverkan ar den fysiska atgirden i sig, exempelvis det fysiska
intrang som jarnvagsanlaggningen orsakar.

o Effekten ar den forandring som uppkommer i omgivningen till
foljd av paverkan pa miljon, till exempel att naturmark férsvinner
och omvandlas till en hardgjord yta.

e Konsekvensen ir en viardering av effekten med héansyn till vad den
betyder for olika miljointressen.
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3.3 Miljobeskrivningens avgransningar

3.3.1 Geografisk avgransning

I miljobeskrivningen hianvisas det till olika geografiskt avgransade
omraden som har tillampats under jarnvagsplanens tidigare
utredningsskede (samradsunderlag) eller som tillampas i bedomningen av
effekter och konsekvenser miljobeskrivningen. Dessa omraden beskrivs
nedan och ir av vikt for lasarens forstaelse:

e Planomrade: Omrade som tas i tillfalligt eller permanent ansprak
av jarnvagsplanen. Granserna for de olika markanspraken framgar
i plankartorna.

e Utredningsomrade for forbigdngsspar: I skede samradsunderlag
studerades ett omrade som var storre dn planomradet. Geografiska
granser framgar i Figur 4. Beskrivningen av befintliga
miljoforutsattningar i kapitel 4 utgar ifran utredningsomradet.

g Floby

| e ‘ : KL '
-y Lingerkser Vastiorp E L !
s\ . . 9 £ B : =

Figur 4. Utredningsomradet for férbigangssparet som anvéndes i skede samradsunderlag
visas inringat i rétt och ungeférlig strécka for nytt férbigdngsspér visas med grén linje.

e Utredningsomrade for mellanblockskiosker: I skede
samradsunderlag studerades ett omrade som var storre an
planomradet. Geografiska granser framgér i Figur 5. Beskrivningen
av befintliga miljoforutsattningar i kapitel 4 utgar ifran dessa
utredningsomraden.

14



Gerarp

@4
S R

174

Figur 5. Till vénster: Utredningsomrade fér den véstra mellanblockskiosken. Till héger:
Utredningsomréade fér den 6stra mellanblockskiosken.

e Influensomréde: Influensomradet ar det omrade inom vilket
miljoeffekter bedoms kunna uppkomma. Influensomradet kan vara
storre an utredningsomradet och utbredningen varierar beroende
pa vilken miljoaspekt som avses.

¢ Inventeringsomrade: I skede samradsunderlag utfordes en
naturviardesinventering vars geografiska avgransning hanvisas till
som inventeringsomrade. Inventeringsomradets granser
sammanfaller med granserna for “utredningsomrade for
forbigédngsspar”.

3.3.2 Tematisk avgransning

Foljande miljoaspekter har avgransats bort fran miljobeskrivningen:

e Mainniskors hilsa — Vibrationer. Jordarterna i omradet ar inte
vibrationskénsliga och bebyggelsen i omradet bedoms inte vara i
beboeligt skick, vilket innebar att vidare utredning av
komfortvibrationer i driftskedet inte bedoms vara motiverat.

o Luftkvalitet, inklusive miljokvalitetsnorm for luft. Tagtrafikens och
byggtrafikens bidrag till utslapp till luften bed6ms som sméa med
ingen risk for overskridande av miljokvalitetsnormerna.

3.3.3 Tidsmassig avgransning

Bedomning av miljokonsekvenser gors for byggskedet samt for fardig
anldggning i drift. Byggstart sker tidigast ar 2028. Tidsperioden for
bedomning av konsekvenser under byggskedet ar fran byggstart till fardig
anlaggning inklusive aterstillning av mark. Byggnationen bedoms paga i
ungefar 18 manader.
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Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anldggning
fram till ar 2045, vilket ar horisontéret for aktuella prognoser.
Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2045.

3.4 Metod for bedomning av miljokonsekvenser

For att uppskatta hur stor konsekvensen blir pa de miljoaspekter som
utretts har en bedomningsmatris anvéants, se Tabell 2. Konsekvensen for
respektive miljoaspekt har bedomts inom intervallet liten till stor och ar
en sammanvagning av miljoaspektens varde inom planomradet samt den
effekt som projektet bedoms fa.

Dar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts
fram och tydliggors. Den begransade skalan i bedomningarna gor att
mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa ett
stort omfang. Observera att begreppet stor saknar "tak” medan litet slutar
vid inget eller forsumbar. I 16ptexten kan andra ord for bedomning
anvandas till exempel “férsumbara, ringa, minst, mindre, smé, begriansade
eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Bedomningsmatrisen har anvénts for majoriteten av miljéaspekterna som
bedomts, ddremot inte vid bedomningen av risk och sikerhet under
kapitel 6.3.4. Risknivaer bedoms som acceptabla eller inte acceptabla.

Tabell 2. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedémning utgar fran intressets vérde och
effektens omfattning.

Effekt
Intressets Stor Mattligt Liten Ingen effekt | Positiv
varde/kanslighet | negativ negativ negativ effekt
effekt effekt effekt
Hogt varde Mattlig Ingen Positiv
konsekvens | konsekvens | konsekvens
Mattligt varde Mattlig Liten- Ingen Positiv
konsekvens | mattlig konsekvens | konsekvens
konsekvens
Lagt varde Mattlig Liten- Liten Ingen Positiv
konsekvens | mattlig konsekvens | konsekvens | konsekvens
konsekvens

Konsekvenserna for buller beskrivs jamfort med konsekvenserna for ett sa
kallat nollalternativ, se kapitel 3.5.

3.5 Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forviantas uppsta
om den planerade verksamheten eller atgarden inte genomfors och ska
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beskriva omrédets utveckling och forvantad utveckling av miljoférhallande
fram till ett horisontar. I denna miljobeskrivning bedoms nollalternativ
endast vara aktuellt for miljoaspekten buller. Horisontaret ar satt till
2045.

Det finns inga pagiende detaljplaner for omradet eller nagra kianda
planerade verksamheter. Nollalternativet for detta projekt utgors saledes
av att forbigangssparet med tillhérande anldggningsdelar som
servicevagar, teknikhus och mellanblockkiosker inte byggs. Det innebar att
ingen kapacitetshojning utfors pa aktuell stracka av Vastra stambanan och
att bristerna for tagtrafiken bestar. Ingen ny mark tas i ansprak och ingen
ytterligare paverkan sker pa naturmiljon, friluftslivet eller vatten.
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4 Forutsattningar

4.1 Jarnvagens funktion och standard

Vistra stambanan stracker sig mellan G6teborg—Stockholm och ingér i det
utpekade TEN-T-néitet (Trans-European Transport Networks). Vistra
stambanan ar dubbelsparig, elektrifierad och utrustad med ATC
(Automatic train control). Trafiken pa Viastra stambanan har okat kraftigt
de senaste decennierna. Vistra stambanan mellan Goteborg och Alingsas
ar en av Sveriges viktigaste och hardast belastade jarnvagar dar strackan
Goteborg—Alingsas utgor ett viktigt pendelstrak langs snabbvixande
kommuner i Vastra Gotaland. Vistra stambanan ar dessutom ett viktigt
godsstrak som lankar samman Nordens storsta hamn, Goteborgs hamn,
med 6vriga landet, till exempel Stockholm.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikering och kapacitet

Totalt trafikeras berord stracka pa Vastra stambanan med cirka 145 tag
per dygn i bada riktningar, se Tabell 3. Trafiken pa strackan
prognosticeras till ar 2045 att 6ka till 186 tag per dygn. Godstrafiken
bedoms dock, till skillnad fran passagerartagen, minska nagot, se Tabell 4.

Tabell 3. Trafik ar 2024 pé jarnvégen.

Typ Antal Maxhastighet Taglangd
[Tag/dygn] [kilometer/timme] [m]
Godstag 50 180 16-700
Regionaltag 45 200 55-218
Snabbtag 50 200 105-330

Tabell 4. Trafikprognos ar 2045 pa jarnvégen.

Typ Antal Maxhastighet Taglangd
[Tag/dygn] [kilometer/timme] [m]
Godstag 44 180 Max. 750
Regionaltag 58 200 Max. 340
Snabbtag 84 200 Max. 165
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4.2.2 Angransande vag- och gatunat

Den 6stra mellanblockskiosken kommer underhallas via vag 2664. Vag
2664 har statligt vaghallarskap samt en skyltad hastighet pa 70
kilometer/timme och en ADT (&rsdygnstrafik, uppmiitt i januari 2023) pa
901 fordon varav 21 utgors av tunga fordon.

Den vistra mellanblockskiosken kommer underhéllas och anldggas via en
servicevag som ansluter mot en gemensamhetsanlaggning, dar
Trafikverket ar deldgare, som i sin tur ansluter mot viag 181. Viag 181 har
statligt vaghallarskap samt en skyltad hastighet pa 80 kilometer/timme
och en ADT (&rsdygnstrafik, uppmiitt i januari 2021) pa 2163 fordon varav
193 utgors av tunga fordon, nordost fran anslutningen mot
gemensamhetsanlaggningen. I sydvastlig riktning fran anslutningen mot
gemensamhetsanliaggningen har viag 181 en skyltad hastighet pa 9o
kilometer/timme och en ADT (&rsdygnstrafik, uppmitt i januari 2021) pa
1373 fordon varav 130 utgors av tunga fordon.

For atkomst till forbigangsspéaret kommer ny serviceviag anlaggas mot
skogsvigen. Skogsviagen kommer beldggas med servitut for servicevig
fram till Gullakravagen som ar kommunal allmén vag. Gullakravigens
bredd, inklusive gangyta, uppgar till 6 meter och viagen har en skyltad
hastighet pa 50 kilometer/timme.

4.2.3 Farligt gods och dispenstransporter

Strackan mellan Goteborg och Stockholm trafikeras av farligt gods. Farligt
gods dr amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de
kan skada manniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig
hantering vid transport och lagring.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Utredningsomradet for forbigangssparet domineras av skogsmark med
aktivt skogsbruk. I de Ostra delarna som ansluter till utredningsomradet
finns rekreationsomréde med fotbollsplaner f6ljt av sammanhallen
bebyggelse i Floby tatort. For vastra mellanblockskiosken domineras
landskapet av skogsmark, med mindre sjoar at vaster. Inom
utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken forekommer bade
skogsmark och jordbruksmark, och Salaholmsbéacken gér genom omradet.
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Inom ramen for jarnvagsplanen bedoms en fastighet, Vasttorp 7:17, som
bullerberérd. Byggnaden pa Vasttorp 7:17 bedoms inte vara i bruk som
bostad och inte vara i beboeligt skick.

For omradet giller Falkoping kommuns 6versiktsplan 2017-2030
(antagen 26 februari 2018). Falkoping arbetar for narvarande med
framtagande av ny oversiktsplan med sikte mot 2040. Utredningsomradet
ar i kommande 6versiktsplan utpekad som Landsbygd, Natur och
Jarnvdg. Falkoping betonar i 6versiktsplanen att hinsyn kommer tas for
Vistra stambanan i egenskap av riksintresse for kommunikationer.

Inga detaljplaner finns inom utredningsomradena for forbigangsspar och
mellanblockskiosker, varken pagaende eller antagna. Vastra delarna av
Floby tatort omfattas daremot av en stadsplan (Floby samhalle, Kv
Hjorten m.m.) samt ett forslag till andring av stadsplan (Floby samhiille,
Kv. Bofinken m.m.) inom vilka tillfallig nyttjanderatt kommer kravas.

4.4 Miljé och hilsa

4.4 1 Riksintressen

Vistra stambanan ar i enlighet med kap 3 § 8 miljobalken utpekat
riksintresse for kommunikation.

Planomradet berors dven av ett influensomrade for Satenas flottiljflygplats
och Rada flygbas som utgor riksintresse for totalforsvaret.

Det finns inga riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv eller
rorligt friluftslivinom planomrédet eller influensomradet.

4.4.2 Landskapets karaktar och funktion

Landskapet i utredningsomradet utgors av relativt flack och laglant
terrang, med huvudsakligen skog av olika typer och aldrar.

Den dominerande delen av utredningsomradet bestar av planterad furu-
och granskog (se Figur 6), vilket ofta resulterar i monokulturer som saknar
den biodiversitet som finns i blandade skogsekosystem. Aven om vissa
skuggtaliga arter och mossa forekommer adr markvegetationen glesare i
barrskogen an i 16vskogen. Historiska stenmurar I6per genom landskapet i
hela utredningsomradet. Avverkade omraden med stubbar och ung
atervaxt visar att delar av utredningsomradet befinner sig i ett tidigt skede
i skogsproduktionen.
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Figur 6. Kartan visar utredningsomréadet fér férbigangssparet och de olika
landskapstyperna som finns i- och i anslutning till omréadet.

De Ostra delarna av utredningsomradet for forbigangssparet kiannetecknas
av en storre lovskog som stracker sig langs grusviagen (se Figur 6) som
leder in i omradet, med en mangfald av lovtrad och undervegetation av
buskar och orter. Traden star har nira intill den smala grusviagen och
skapar en omsluten kinsla nar man fardas langs vigen. Lovskogen bidrar
inte bara till landskapets estetiska varden utan skapar dven livsmiljoer for
maénga arter, vilket fraimjar biologisk mangfald. I den artrika 16vskogen ar
marken bitvis fuktig och diken loper genom de fuktiga partierna. Utover
denna lovskog finns mindre grupper av lovtrad omgivna av barrskog,
spridda i landskapet, som fungerar som viktiga ekologiska nischer.

Intill jirnvagen finns ett cirka 20 meter brett omrade dar skogen ar
avverkad och dar sly r6js kontinuerligt for att minska risken for att trad
ska falla ner pa sparet, en sé kallad tradsidkringszon. I tradsdkringszonen
skapas en distans mellan jarnviagen och den omgivande vegetationens
biodiversitet. Den breda jarnvagskorridoren, och inte minst jairnvéigen i
sig, bildar en tydlig fysisk barridr genom landskapet (se Figur 7).

Det forekommer tva vandringsleder inom utredningsomréadet,
Flobyrundan och Gulldkraleden, som béda dr markerade med ledstolpar
och informationsskyltar. Lederna stracker sig langs grusvagen i den ostra
delen av utredningsomradet for forbigangsspéaret och viker sedan av frén
vagen och passerar genom avverkade skogsomréden, vilka ger medellanga
vyer mot den omgivande skogen. De avverkade omréadena bildar
rumsligheter i landskapet, dar de 6ppna omréadena tydligt avgransas mot
den intilliggande skogen (se Figur 7).
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Figur 7. Kartan visar upplevelsen av landskapet, med vandringsleder, utblickar, barridrer
och rumsligheter.

Befintlig passage under jairnvagen ar for narvarande svarframkomlig pa
grund av vattenansamlingar och délig dranering. Soder om jarnviagssparen
fortsatter stigen och kopplas samman med andra vandringsleder.

I utredningsomréadet for vistra mellanblockskiosken karakteriseras
landskapet av skogsmark med mindre sjoar vasterut. En mindre skogsvag
gar genom omradet. Pa sodra sidan om jarnvagen finns Handsen, vilket ar
en hojd i landskapet dar det bedrivs jordbruk.

I utredningsomréadet for ostra mellanblockskiosken utmarks landskapet
framfor allt av Salaholmsbacken som géar genom landskapet i norddostlig
riktning. Kring backen vaxer 1ovtrad och syrenbuskar. P4 bada sidor om
bécken finns jordbruksmark.

4 4.3 Rekreation och friluftsliv

Tva vandringsleder, Flobyrundan och Gulldkraleden, 16per genom
utredningsomréadet for forbigdngssparet. Vandringslederna visas i karta i
Figur 7. Bada lederna bidrar till bade natur- och kulturupplevelser.

Flobyrundan forvaltas av Floby samhillsforening och ar drygt 10 kilometer
ldng. Startpunkten finns vid Hasslebergsgatan inne i Floby. Forst passerar
leden genom det naturskona Hasselbackarna soder om jarnvéigen. Vidare
loper leden norrut och passerar jairnvagen under jairnvagsbron och
darefter vidare genom Gulldkraskogen pa norra sidan av jarnvagen. Det
tatortsnira laget gor att leden ar vialbesokt och rekreationsvardet ar
mycket hogt.

Gullékraleden ar en 8 kilometer lang rundslinga. Startplats ar Ekvallen.
Leden gar fran Ekvallen mot garden Gullakra nara Lidan, fortsatter mot
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Nyarp i Trevattna och vander sedan mot Alphems arboretum och tillbaka
till Ekvallen.

Foreningen Motesplats Floby har sedan 2022 arrangerat Flobyrundans
dag dar Flobys invanare bjuds in till att cykla, springa eller ga
Flobyrundan med olika stationer med aktiviteter langs striackan som
bemannas av olika foreningar frn bygden. Sedan 2023 har dven
Gullakraleden tilldelats en egen dag dar det arrangeras ett motionslopp
med flera aktiviteter langs strackan. Flertalet foreningar och
organisationer engagerar sig i dessa dagar.

Oster om utredningsomradet ligger idrottsplatsen Ekvallen som drivs av
Floby IF. P4 platsen bedriver Floby-Grolanda IF fotbollsverksamhet.
Floby IF och Floby VK arrangerar under sommarsésongen bilbingo pa
Ekvallen.

Vid mellanblockskioskerna finns det inte nigra vandringsleder eller kanda
promenadstigar.

Vandringslederna bedoms ha ett hogt lokalt viarde for rekreation och
friluftsliv.

4 4.4 Manniskors halsa

Buller

Faktorer som paverkar ljudnivan langs en jarnvag ar bland annat tagens
typ, hastighet, langd och antal. Vidare paverkas ljudnivan av avstandet
mellan jarnviagen och mottagaren, markforhallanden, topografi samt
bullerreducerande atgirder. For inomhusnivan har byggnadens
fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

Infrastrukturprojekt delas in i atgardskategorier som styr ambitionsnivan
for overviagande och genomférande av buller- och
vibrationsskyddsatgirder. Floby forbigangsspar faller inom
atgardskategorin “Nybyggnad och visentlig ombyggnad”.

Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ar:

e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus
e 45 dBA maximal ljudniva inomhus
e 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad

e 55 dBA ekvivalentniva pa uteplats
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e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats

Vid tillimpning av dessa riktvarden for atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om
utomhusnivierna inte kan sinkas till de angivna nivaerna, bor fokus ligga
pa att inomhusnivaerna inte overskrids.

Prognosticerad trafikmangd for ar 2045 bedoms férandras med ytterligare
35 tag per dygn. Godstrafiken planeras att minska i antal med 5 tag per
dygn.

Hur tagtrafiken paverkar vibrationer i marken beror pa trafikens
hastighet, tyngd och ojamnheter i sparet. Utbredningen till omgivningen
beror pa markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa
jordar och nir jarnviagen trafikeras med tunga godstag. Fasta jordar
medfor ofta sma vibrationer, snabb dimpning och liten utbredning.

Det forekommer en byggnad i utredningsomradet for forbigangssparet
som ar taxerat som bostadshus. Byggnaden ligger pa fastighet Vasttorp
7:17. Vid en utviandig inventering framgick det att byggnaden ar i mycket
daligt skick. Den bedéms inte vara i bruk som bostad eller vara i beboeligt
skick, se foton i Figur 8.
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Figur 8. Hus pa fastighet Vésttorp 7:17.

Risk och sckerhet

Jarnvagstrafik kan utgora risker for manniskors hilsa och sikerhet. En
generell riskbedomning enligt Myndigheten for samhallsskydd och
beredskaps publikation "Olycksrisk och MKB” har utforts for att
identifiera vilka risker som ar av sarskild vikt i projektet. De generella
riskerna delas upp i tre typer av olycksrisker. Den forsta ar risker inom
anlaggningen som péaverkar omgivningen, exempelvis olyckor med farligt
gods, ursparning, brander och personpakorning. Den andra &r risker inom
anlaggningen som paverkar anldggningen i sig, s som brander i tag,
pékorning av vilt eller kollision mellan sparfordon. Den tredje och sista
typen ar risker i omgivningen som paverkar anldggningen, exempelvis
olyckor pa narliggande vagar, fordon som hamnar pa sparomradet,
sabotage eller viderhidndelser s& som sno eller 6versvimning.
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De olycksrisker som identifierats som sarskilt viktiga for projektet ar
olyckor med transport av farligt gods, brand i sparinstallation eller tag,
personpakorning, ras och skred samt nedfallande foremal fran
vindkraftverket Viasttorp cirka 160 meter soder om sparet. Av dessa ar
endast olyckor med farligt gods samt brand i sparanlaggning och tag
relevanta for denna plan- och miljobeskrivning.

Sannolikheten for att en olycka ska intréffa beror pa en rad faktorer, till
exempel jirnvigens standard, forekomsten och typ av vaxlar och kurvor,
mangd och typ av trafik, narhet till andra riskkallor med mera.
Sannolikheten for en olycka kan ocksa paverkas av omradets geografi,
vilket vader som ar typiskt for platsen, med mera.

Persontétheten i utredningsomradet och dess niarhet bedoms vara niara
noll, konservativt som mest 200 personer per kvadratkilometer. Narmaste
bebyggelse ar enstaka hus langs vag 181 i soder, samt langre bort dven
Floby titort 6ster om utredningsomradet. I och med de vandringsleder
som finns i omradet (avsnitt 4.4.3) vistas manniskor tillfalligt i omradet.

De personer som vistas inom och i narheten av utredningsomradet utgor
skyddsvirda objekt utifrdn paverkansomrade risk och sikerhet. Vidare
utgor anldggningen i sig ett skyddsvirt objekt.

Vig 181 loper cirka 850 meter sdder om utredningsomradet och ar en
sekundar rekommenderad vag for transport av farligt gods. For jairnvag
finns inga rekommenderade strak for transport av farligt gods, i stillet
antas att allt gods, inklusive farligt gods, kan transporteras pa hela
jarnvagsnatet.

Risker for yt- och grundvattenférekomster med indirekta effekter for
manniskors hilsa beskrivs i avsnitt 6.3.7 och 6.3.8.

4.4.5 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet for forbigngssparet utgors fastigheterna av
langsmala, tegskifteslika remsor vilka pé senare tid har delats av
jarnvagen. Haradskartan fran sent 1800-tal visar att delar av det nu
skogskladda landskapet tidigare varit delvis nyttjat for odling eller
betesdrift. De ménga och bitvis vil bevarade stenmurarna i omradet ar
troligen rester av tidigare brukande (se Figur 9).
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Figur 9. Till védnster stenmur i utredningsomréadet mittersta del. Till héger stenmur i
utredningsomréadets véstra del.

Det finns inte nigra kianda fornlamningar eller 6vriga
kulturmiljoldmningar som skyddas av kulturmiljolagen registrerade i
utredningsomradet for forbigangssparet. En arkeologisk utredning Steg 1 i
form av en inventering i terrangen har utforts i utredningsomradet. Det
har inte identifierats ndgra omraden med misstinkta fornlamningar och
en fortsatt arkeologisk utredning ar inte motiverat. I omradet finns
lamningar av visst kulturhistoriskt innehall, s& som stenmurar,
husgrunder och tiaktgropar. Dessa klassas varken som fornldmningar eller
ovriga kulturhistoriska lamningar (Vistergotlands museum, 2024).

I vistra delen av utredningsomradet for forbigangssparet beror
utredningsomradet buffertzonen for VaKul (vattenforvaltning och
kulturmiljoer). Omradet, som ar benamnt Lidan - Langas till Travattna,
har viarderats ha mycket hogt kulturhistoriskt virde dar vardena
huvudsakligen bestar av lamningar efter kvarnar, dammar, en bro, en ség
och ett gravfalt pa olika platser langs vattendraget. VaKul-omradet ar
relativt stort och utredningsomrédet ansluter till en del av det i véster.
Inom den del av buffertzonen som utredningsomradet 6verlappar finns
det inte nagra dokumenterade kulturmiljolamningar kopplade till VaKul-
omradet. Dock anges det i beskrivningen 6ver VaKul-omradet att det finns
kvarnar i historiska kartor som ar svéra att placera in pa dagens karta
(Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan, 2017).

I utredningsomréadet for vastra mellanblockskiosken finns en fornlamning
i form av en stensittning (ID L1962:5801), se Figur 10. Fornlimningen
finns cirka 40 meter at vister fran skogsvigen och ar beldgen pa ett
mindre bergskron.
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Figur 10. Lage pa stenséttning L1962:5801 (turkos symbol) i férhallande till befintlig
skogsvég vid utredningsomrade fér véstra mellanblockskiosken samt laget for
mellanblockskiosken (réd ruta). Bildkélla: Riksantikvariedmbetet, Fornsék.

Nira laget for ostra mellanblockskiosken gar Salaholmsbiacken, som ocksa
ar ett omrade med mycket hogt kulturhistoriskt varde. Langs vattendraget
finns flertalet vattenanknutna lamningar, dock inte inom
utredningsomradet for mellanblockskiosken. En fornldmning i form av en
stenkammargrav (L1961:6913) aterfinns 130 meter vister om den Ostra

mellanblockskiosken, se Figur 11.

Figur 11. Lage pa stenkammargraven L1961:6913 (réd symbol) véster om laget fér den
ostra mellanblockskiosken (réd ruta). Bildkélla: Riksantikvariedmbetet, Fornsék.

Sammantaget bedoms kulturmiljon i omradet for forbigangsspéaret ha ett
lagt virde pa grund av fa lamningar och att den arkeologiska utredningen
visat att de stenmurar som finns inte klassas som fornlamningar eller
ovriga kulturhistoriska lamningar.
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4.4.6 Naturmiljo

Utredningsomréadet for forbigadngssparet bestar huvudsakligen av
produktionsskog med partier av vattenpriaglade sumpskogar. For att
kartldgga eventuella naturvirden inom utredningsomradet har en
naturvardesinventering (NVI) enligt svensk standard SS 199000:2014
utforts av Calluna i juni 2024. NVI:n utférdes med tva olika
detaljeringsgrader (medel och detalj) i olika delar av inventeringsomradet
(se Figur 12). Inga skyddade omraden s& som naturreservat eller Natura
2000 finns inom utredningsomradet for forbigangsspéaret och det
forekommer inte nagra biotoper som omfattas av generellt biotopskydd.

* | == Forbigangsspar

Skala: 1:15 000 y ~ 3 Inventeringsomréde
e &

Detalj
[ Medel

Figur 12. Figuren visar inventeringsomradet med de olika detaljeringsgraderna medel och
detalj.

Porten under jarnvagen ar i utpekad i Trafikverkets Miljoweb landskap
som en potentiell faunapassage och kan tdnkas anviandas av mindre
diaggdjur som rav och gravling. Jarnvagsbron ar dock inte konstruerad
som en faunapassage. Sparet ar inte skyddat av stangsel vilket mojliggor
for vilt att passera jarnvagen.

Ett platsbesok gjordes april 2025 i utredningsomradena for 6stra och
vastra mellanblockskiosken och i samband med det gjordes en 6versiktlig
syn av vegetation och naturvirden. Vid vastra mellanblockskiosken finns
det inte nagra naturmiljoomraden som ar utpekade i Lansstyrelsens
webbkarta. Kring den befintliga skogsvigen véxer en relativt ung
produktionsskog av tall med inslag av ung gran och av bjork se Figur 13.
Bottenskiktet i skogen ar artfattigt och tacks av triviala mossor och
faltskiktet domineras av bldbarsris. Det gar stenmurar ldngs jarnvigen
som kan antas ha ett visst naturvirde.
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Figur 13 Till vénster: Befintlig skogsvdg ndrmare grusvégen i norr. Till héger: Befintlig
skogsvég fotat mot jarnvégen. Till héger i fotot skymtar en av vattensamlingarna pa véstra
sidan av skogsvégen.

© Smavatten

Tillfallig nyttjanderatt

v w 0 s [ Servitut

Figur 14. Karta som visar ldget pa smavatten med férekomst av groddjur i utrednings-
omradet for den vastra mellanblockskiosken. Figuren visar dven ytor fér &ganderiétt,
servitutsrétt och tillfallig nyttianderétt.

Inom utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken finns ett
registrerat 16vskogsomrade enligt den nationella marktiackeskarteringen.
Utredningsomradet ligger ocksd inom en vardetrakt for skyddsvarda trad.
Traden som vixer runt Salaholmsbicken &dr unga till medelgamla och i
omradet for blockkiosken har det inte noterats nagra haltrad. Har viaxer
dven manga syrenbuskar. Tradgarden som tillhor bostadshuset Gster om
Salaholmsbéacken kantas av flera skyddsvarda trad varav flera gamla
haltrad.

30



Naturvdrdesobjekt

Inom ramen for naturviardesinventeringen har det avgransats tio omraden
med klassning som naturvardesobjekt (se Figur 15, Figur 16, Figur 17 och
Figur 18) inom utredningsomradet for forbigangssparet. I de centrala och
vastra delarna av utredningsomradet har naturviardesobjekt med
naturvirdesklass 2 (hogt naturvarde) och 3 (patagligt naturvarde)
registrerats. De karaktariseras overgripande av blandsumpskog och
l6vsumpskog med eller utan permanent vattenspegel, till exempel i form
av sumpkarr, diken eller mindre vattenansamlingar. Lovsumpskogen i
naturvardesobjekt 6 dr sedan tidigare utpekad i Skogsstyrelsens
inventering av sumpskogar. I 6stra delen finns fyra naturvirdesobjekt med
naturvirdesklass 4 (visst naturvarde), tva diken som gar langs med den
befintliga grusvagen, ett sumpkérr och ett storre sammanhéngande
omrade med ekskog. Dikena har en preliminir bedomning av
naturviardesklass da artvardet inte dr bedomt.

o Kndrot Naturvérdesklass
@ Nattviol [ Hégt naturvarde

o Ovriga rdlistade & skyddade arter P&tagligt naturvérde
© Sten Aganderatt
— Stenmur Tillféllig nyttjanderatt
Skala: 1:2 500 s TInvasiva arter (punkt) B Servitut
B Invasiva arter (yta) Férbigdngsspar

Figur 15. Figuren visar naturvdrdesobjekt (NVQ), rédlistade och skyddade arter,
vérdeelement samt invasiva véxtarter fran NVI:n inom den véstra delen av
utredningsomréadet fér Floby forbigdngsspér. De fridlysta arterna knérot och nattviol visas
med separata fargsymboler. Inom NVO 2 och 3 finns smavatten dar groddjur har
inventerats. Figuren visar dven ytor fér dganderétt, servitutsrétt och tillfallig nyttianderétt.
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e Qvriga rodlistade & skyddade arter
£ Naturvardestrad
© Sten
— Stenmur
Naturvardesklass
Pétagligt naturvarde

Aganderatt
Tillféllig nyttjandertt
[0 Servitut
9. -0 40 B M Férbigangsspar

Figur 16. Figuren visar naturvérdesobjekt, rédlistade och skyddade arter samt vérde-
element fran NVI:n inom den mellersta delen av utredningsomradet fér Floby férbigangs-
spar. Figuren visar &ven ytor fér &ganderaétt och ftillfallig nyttjanderétt samt vdg med
servitutsrétt.

@ Nattviol
e Qvriga radlistade & skyddade arter
© Sten

~— Stenmur
Naturvérdesklass
1 Visst naturvérde

Aganderatt
Tillféllig nyttjanderatt
[0 Servitut
F&rbigAngsspar

Figur 17. Figuren visar naturvdrdesobjekt, rédlistade och skyddade arter samt vérde-
element fran NVI:n inom den mellersta delen av utredningsomradet fér Floby férbigangs-
spar. Den fridlysta arten nattviol visas med separata fargsymboler. Figuren visar &ven ytor
fér dganderétt, tillféllig nyttianderétt och servitutsrétt.
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Tillfallig nyttjanderatt
[ Servitut
Naturvadrdesklass

[ Visst naturvérde

Figur 18. Figuren visar naturvérdesobjekt fran NVI:n inom den éstra delen av utrednings-
omradet for Floby férbigangsspar. | mérkblatt visas ytor for servitutsrétt och i ljusblatt visas
ytor for tillféllig nyttjianderétt.

B\

 Qvriga rodlistade & skyddade arter
® Invasiv art
B Invasiv art
Naturvdrdesklass
| Visst naturvdrde
Tillfallig nyttjanderatt

BT

8kala: 1:2 500

Figur 19. Figuren visar yta for tillféllig nyttjanderétt, rodlistade trdd, samt invasiva véxtarter
frén NVI:n inom den 6stra delen av utredningsomréadet fér Floby férbigadngsspar.
Viirdeelement

I naturvirdesinventeringsomradet registrerades 13 viardeelement, dvs
element som ar sarskilt viktiga for inventeringsomradets naturvarde (se
Figur 15, Figur 16, Figur 17 och Figur 18). Dessa kan antas ha betydelse for
artrikedomen lokalt och kan sannolikt dven stodja spridningsmojligheter
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for arter i landskapet till exempel langa stenmurar och smévatten.
Stenmurar och stenrosen kan innebara vilo- och 6vervintringsplatser for
bland annat grod- och kraldjur. I Figur 20 visas en av stenmurarna som

loper parallellt med det befintliga jairnvagssparet. Ett naturvardestrad,
bestaende av en dldre tall med diameter 75 centimeter i brosthéjd, finns i
mitten av utredningsomradet (se Figur 16).

Figur 20. Foto pa ett av vdrdeelementen. Stenmur vid jordvall som I6per Idngs dstra delen
av férbigdngssparet.

Generellt biotopskydd

Vid 6stra mellanblockskiosken finns en stenmur i angransning till
jordbruksmark som omfattas av generellt biotopskydd. Aven
Salaholmbacken omfattas av generellt biotopskydd da den utgor ett
sméavatten i jordbruksmark.

Skyddade arter

Flera fridlysta arter har identifierats i NVI:n. Vanlig groda har noterats pa
flera platser och kan kopplas till flera av naturviardesobjekten i omradet.
Vanlig groda noterades under filtinventeringen i naturviardesobjekt nr 2,
3, 4 och 6 men de flesta objekten hyser biotoper som bedéms kunna vara
lampliga for groddjur. Det har dven noterats vanlig padda och huggorm
spritt i omradet. En fordjupad artinventering av groddjur utférdes april
2025. Vid vattenférekomsten nordvast om den vastra mellanblockskiosken
patraffades lekande exemplar av vanlig padda och en simmande groda.
Det simmande groddjuret kunde inte artbestammas och spelade inte vid
tiden for platsbesoket. I naturvardesobjekt 2 och 3 inventerades tva
smavatten och i dem péatraffades det inte nagra lekande groddjur.
Naturvardesobjekt 4, 5 och 6 inventerades dagtid och bedomdes inte
innehélla 1ampliga fortplantningsvatten for groddjur. Vattensamlingarna
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var allt for grunda med risk for att torka ut och vegetationen i vatten-
samlingarna bedomdes inte vara gynnsam for groddjur. Sammantaget
bedoms naturvardesobjekt 2, 3, 4, 5 och 6 inte utgora lampliga
fortplantningsomraden for groddjur. Objekten bedoms framst ha
kvaliteter for fodosokning och innehéller virdeelement som kan vara
lampliga vilo- och 6vervintringsplatser for grod- och kraldjur.

I utredningsomradets vastra del, i naturviardesobjekt 2, vaxer ett stort
bestand av orkidén knirot. Bestandet vixer som narmast cirka 60 meter
norr om befintlig jarnvagsbank. Enstaka plantor av nattviol (Platanthera
bifolia) har noterats i naturvardesobjekt 1 och 2 samt i vigkanten pa norra
sidan av befintlig grusviag. Andra fridlysta vaxtarter som finns i omradet ar
vanlig revlummer som har noterats nara naturvardesobjekt 2 och 5, minst
90 meter norr om befintlig jarnvag, och smorbollar som noterats i norra
kanten av naturviardesobjekt 1. I NVI:n har 26 fagelarter identifierats som
prioriterade arter (enligt Naturvadsverkets rekommendationer). Bland
annat noterades de rodlistade fagelarterna talltita (NT), spillkrdka (NT)
och gronsangare (NT). Hackande spillkréaka observerades i
naturvardesobjekt 3.

Vid vistra mellanblockskiosken har inga skyddade arter utover groddjuren
noterats i befintligt underlag. Det har patraffats gulsparv, bjorktrast och
entita inom utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken enligt
uppgifter i Artportalen.

Rodlistade arter

I utredningsomréadets ostra del soder om Gullakraviagen finns en mindre
skogsdunge med flera lovtradsarter. I skogsdungen finns fem rodlistade
trad av arten skogsalm (CR), se Figur 19. Tre av skogsalmarna vaxer pa ett
sapass stort avstand fran Gullakraviagen att deras tradkronor inte bedoms
stracka sig ut 6ver vagen och tva vixer sa pass nira att de bedoms kunna
ha tradkronor vars droppzon striacker sig in i vigomradet. Ut6ver almarna
ligger det flertal 16vtrad nira viagen, varav tre bjorkar som ligger i direkt
angransning till vigkant. Eftersom arten skogsalm ar akut hotad och arten
hotas av almsjuka bedoms deras virde som hogt.

Invasiva arter

I naturvardesobjekt 1 14ngst vasterut niara Lidan finns ett storre bestand av
den invasiva arten jattebalsamin. P4 norra sidan av Gulldkravigen mellan
fotbollsplanerna och bostadsomradet forekommer det ett bestand med
parkslide, ett bestdnd med blomsterlupin och ett bestdand med
kanadensiskt gullris. Ytor med invasiva arter ar markerade i Figur 19.

Vid naturinventeringen 12 augusti 2025 noterades inga invasiva arter vid
lagena for ostra och vastra mellanblockkioskerna.
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Vattenmiljoer

Strax vaster om utredningsomradet for forbigdngssparet l1oper &n Lidan
som ar ett storre vattendrag. Det har inte inventerats som en del av
projektet. For vidare beskrivning se avsnitt 4.4.7. I 6stra kanten av
utredningsomradet finns ett mindre icke namngivet vattendrag eller dike

som rinner genom skogsmark och korsar jairnvagen och grusviag genom
kulvertar (se Figur 21). Vattendraget ar mestadels skuggat och har relativt
lagt flode. Narmast grusviagen har vattendraget klassats som
naturviardesobjekt (naturviardesobjekt nr 8) i den utférda NVI:n.

Figur 21. Vattendrag &ster om utredningsomradet fér férbigdngssparet. Fotot till vénster
visar kulverten vid jarnvégen. Foto till héger visar vattendraget i héjd med grusvégen.

Nordvist om utredningsomrédet for vastra mellanblockskiosken finns
nagra mindre icke-namngivna vattensamlingar. Dessa ligger strax vaster
befintlig skogsvig. I Figur 22 visas vattensamlingen som ligger ndrmast
den befintliga skogsvagen.

Figur 22. Vattensamling pa véstra sidan av skogsvégen i utredningsomrédet for véstra
mellanblockskiosken.

Strax vaster om placeringen av den 6stra mellanblockskiosken rinner
Salaholmsbécken, se Figur 23.
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Figur 23 Salaholmsbécken. Fotat frén dstra sidan av bdcken i riktning at norr.

Vid Gullakravagen finns ett mindre dike pa norra sidan av vagen, vilket
passerar under vigen via en trumma &t soder, se Figur 24. Vattnets
stromningsriktning ar enligt VISS vattenkarta fran soder mot norr. Diket
har inte inventerats i utférd naturviardesinventering.

Figur 24. Diket vid Gullakravdgen sett at séder (Google Maps 2023).

Samlad bedémning naturmiljo

En liten andel av planomrédets totala area ar klassat som naturvirdes-
objekt med hogt naturviarde. Dock forekommer flera viardeelement i form
av stenmurar och ett fatal plantor av den fridlysta arten nattviol inom
planomrédet samt tre vattenmiljoer, generellt biotopskyddade omréden
och hickande spillkraka i direkt angransning till planomradet. Natur-
miljon i planomradet bedoms darfor ssmmantaget ha ett mattligt véarde.
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4 4.7 MKN for vatten

I vaster angransar utredningsomradet for forbigdngssparet till &n Lidan
som mynnar ut i Vanern. Strackan av Lidan som loper forbi
utredningsomradet (Lidan — Langa till Travattna, SE644792-135154)
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten (VISS, 2024).
Gallande miljokvalitetsnormer ar god ekologisk status med ett undantag i
form av en tidsfrist for kvalitetsfaktorer relaterade till konnektivitet
(tidsfrist 2039) och naringsamnen (tidsfrist 2027). Krav for vattendraget
ar god kemisk ytvattenstatus med undantag mindre strangt krav for
bromerad difenyleter och kvicksilver samt kvicksilverforeningar.

Nordvist om utredningsomradet for vastra mellanblockskiosken finns det
nagra mindre smavatten. De ar inte registrerade som vattenforekomster i
VISS. Inom utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken gar
Salaholmsbacken (ID i VISS WA21514677), vilket ar ett registrerat
vattendrag i VISS som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten.
Gallande miljokvalitetsnormer ar god ekologisk status med undantag for
naringsadmnen (tidsfrist 2027) samt konnektivitet for fisk (tidsfrist 2027
for tekniska skal och 2039 for naturliga forhéllanden). Krav finns aven pa
god kemisk status med undantag for kvicksilver och kvicksilverforeningar
samt bromerade dietyleter.

P& sodra sidan om jarnvagen finns en dricksvattenforekomst (ID i VISS
SEA7WA20969057) med uttagsmojligheter fran ett grundvattenmagasin
och en grundvattenférekomst (ID i VISS WA20969057). De ar belagna
cirka 250—450 meter fran tillfartsvagen till utredningsomradet for forbi-
gangssparet och drygt 600 meter fran utredningsomradets sydostra kant.

Sammantaget bedoms vattenmiljon ha ett hogt viarde eftersom flera
vattenforekomster med MKN finns inom eller nira utredningsomradet.

4.4.8 Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomrade Floby &r en reservvattentikt med mojlighet till uttag
av dricksvatten fran Floby grundvattenforekomst. Vattenskyddsomradet
ligger drygt 200 meter soder om tillfartsvigen och cirka 400 meter sydost
om det planerade laget for forbigdngssparet.

Huvudvattentikt for hela Falkopings kommun utgors av Vattern. Grund-
vattentakten i Floby har mycket god uttagskapacitet och kan tacka hela
Flobys vattenbehov. God uttagmojlighet 6kar vardet pa grundvatten-
forekomsten medan det faktum att takten utgor reservvattentikt minskar
vardet nagot. Vardet pa grundvattenforekomsten Floby bedoms darmed
som medelhogt.
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Nirliggande ytvattenforekomster strommar i nordlig riktning, alltsd bort
fran grundvattenférekomst och vattenskyddsomréade Floby. Stromnings-
riktningen i grundvattnet ar inte kind men det gar inte att utesluta att ett
eventuellt utslapp inom planomradet ror sig mot grundvattenforekomst
och vattenskyddsomrade Floby.

4.4.9 Strandskyddat omrade

Lidans strand omfattas av generellt strandskydd. Den vistligaste delen av
utredningsomradet ligger inom strandskyddat omrade, men inga delar av
forbigdngssparet ligger inom strandskyddat omrade.

4.4.10 Naturresurser

Mark for skogsbruk finns inom stora delar av utredningsomradet for
forbigangssparet. I utredningsomradet for den vastra mellanblockskiosken
med tillhérande servicevag finns relativt ung produktionsskog. Langs hela
den befintliga jarnvagen finns en befintlig tradsdkringszon som stracker
sig 20 meter ut fran befintlig jarnvag. Tradsakringszonen saknar virde for
skogsbruket. Vid den Ostra mellanblockskiosken finns det ibruktagen
jordbruksmark. Jordbruksmarken ligger inom ett omrade for regionalt
vardefulla odlingslandskap benamnt Sorby. Skogen och jordbruksmarken
bedoms ha ett hogt virde.

4.4.11 Klimat

Klimatmal och anvdndning av resurser

EU:s klimatmal for 2030 anger att utsldppen av vaxthusgaserna ska
minska med 55 procent jamfort med 1990 ars niv4, att andelen fornybar
energi ska vara minst 42,5 procent samt att energianviandningen ska
minska med 32,5 procent genom béttre energieffektivitet.

Sveriges langsiktiga klimatmal &r att senast ar 2045 inte ha ndgra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
negativa utslapp. Det finns dven etappmal som syftar till att uppna det
langsiktiga malet.

I miljobalkens hansynsregler anger kretslopps- och hushéllningsprincipen
att en verksamhetsutovare ska hushélla med ravaror och energi samt
minska méangden avfall, bland annat genom ateranvandning eller
atervinning.

En betydande del av transportsektorns resursanviandning och utslapp av
vaxthusgaser, sett ur ett livscykelperspektiv, kommer fran infrastrukturen
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for vagar, jarnvagar och andra trafikslag. Utvinningen samt tillverkningen
av det material, exempelvis stal och betong, som behovs for att bygga ett
nytt forbigdngsspar genererar utslipp. Aven det tillkommande
anlaggningsarbetet, inklusive mellanblockskioskerna, medfor utslapp.

Klimatets paverkan pa anlidggningen

Enligt Myndigheten for samhillsskydd och beredskaps (MSB)
oversvamningskartering kommer vattennivan i Lidan vid ett 100-ars eller
200-ars flode hojas sa att marken langst vasterut i utredningsomradet for
forbigangssparet blir 6versvimmat (Figur 25). Enligt Falkopings
kommuns skyfallskarta 6ver Falkoping med titorter paverkas inte ytan
norr om jarnvigen av 6versvamning vid 100-arsregn (Figur 26). Med
avseende pa att marken i omradet ar relativt vattenmattad och det idag
periodvis forekommer stdende vatten i bropassagen under jarnviagen
bedoms det dock foreligga en viss risk for staende vatten i
utredningsomradets ldgpunkter.

Bade vistra och 0stra mellanblockskioskerna ligger utanfor omraden med
oversvamningsrisk.

7z 100-8rsflode
e | 200-rsflode
i : oo - Férbigdngsspar
7 i Aganderitt
17 Tillfallig nyttjanderatt
o 2 o % | [ Servitut

Figur 25. Oversvémningskartering frdn MSB. Figuren visar 100- och 200-arsfléden i &n
Lidan.
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Figur 26. Skyfallskarta framstalld av Falképings kommun. Figuren visar maximalt
vattendjup vid 100-arsregn.

4.4.12 Markavvattningsforetag

P& sodra sidan av jarnvagen strax soder om utredningsomradet for ostra
mellanblockskiosken finns ett batnadsomrade som tillhor torrlaggnings-
foretaget Sorby TF 1934. Ostra mellanblockskiosken placeras inom
batnadsomradet.

Figur 27. Batnadsomréadet Sérby TF 1934. Ostra mellanblockskiosken visas i rétt.
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Oster om grusplanen vid idrottsplatsen Ekvallen rinner ett dike under
Gullakravagen. Diket ar en del i dikningsforetaget Nygardens DF 1934. Pa
norra sidan av Gullakravigen finns dven ett batnadsomrade som tillhor
dikningsforetaget. Batnadsomradet stracker sig mellan fastigheten
Gravlingen 11 0st till grusplanen pa Ekvallen at vast.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Geologi och hydrogeologi

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordlagren vid planomradet for
forbigdngsspar och mellanblockskiosker av sandig moran, berg och
isdlvssediment av grus (se Figur 28). I jarnvigens direkta narhet ar det
isdlvssediment och morian som dominerar enligt jordartskartan.
Isdlvssediment kan ha en god vattenforande formaga. Lokala omraden
med torv forekommer, och delar av marken ar sank vilket indikerar att
grundvattennivan ar nara markytan.
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Figur 28. Utdrag ur SGU:s jordartskarta, www.sgu.se, sandig moréan ljusblatt med vita
prickar, isélvssediment grént med vita prickar, Kérrtorv brunt med lila prickar, Urberg rétt.

Grundvattennivdmatningar som utforts i narheten av den befintliga
jarnvagsbron under vintern 2024-2025 visar pa grundvattennivaer inom
nagra decimeters djup fran markytan. Det har noterats vattenspeglar och
sanka omraden pa flera stillen inom utredningsomradet for
forbigadngsspéret vilket kan indikera att grundvattennivéan ar hog i hela
omradet. I omréadets vistra del har ett mindre omrade med berg i dagen
lokaliserats, vilket bedoms ha bade god kvalitet och hallfasthet. Inga
komplicerade sprickriktningar eller svaghetszoner har lokaliserats.

Grundvattenforhéllanden ar inte specifikt undersokta for foreslagna
lokaliseringar for mellanblockskiosker men bedoms inte paverkas av
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anldggandet. Detta beroende pa att schaktdjupet ar begransat, och
anldaggningen har litet fotavtryck, varfor effekter av nagon betydelse for
omgivningen inte vantas varken i byggskede eller driftskede.

4.5.2 Befintliga broar

Pa strackan finns tvd sammanhéngande befintliga broar bredvid varandra
vid kilometer 359+331, se Figur 29 och Figur 30. Under broarna passerar
vandringsleden Flobyrundan. Broarnas fria bredd ar cirka 2,7 meter och
den fria hojden ar 2,3 meter.

ZAL B0

Figur 30. Till vdnster norra bron byggd 1951 och till héger sédra bron byggd 1857, med ny
overbyggnad 1951.

4.5.3 Vagar

Vister om Floby titort gar en grusvag parallellt med jarnvagen pa cirka
200 - 250 meters avstadnd. Ingen anslutning for biltrafik finns dock fram
till befintlig jarnvag. Mojlighet finns att ta sig till fots eller med cykel till de
befintliga jirnvagsbroarna via en mindre stig, vandringsleden
Flobyrundan, se Figur 31 och Figur 32. Det finns ingen befintlig servicevig
langs jarnvagen pa strackan.
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Figur 31. Grusvég i blatt, del av vandringsled Flobyrundan i rétt.

g

Figur 32. Viénster foto visar vandringsleden Flobyrundan och héger foto visar grusvégen.

Det finns en befintlig skogsviag mot foreslagen plats for den viastra
mellanblockskiosken, som stracker sig upp till en annan enskild vag dar
Trafikverket ingar i befintliga gemensamhetsanlaggningar, se Figur 33 och
Figur 34. Vid foreslagen lokalisering for den 6stra mellanblockskiosken
stracker sig statlig viag 2664 soder om jarnvagen.
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Figur 33. Fotona visar befintlig 6vervaxt skogsvég vid laget fér den véstra
mellanblockskiosken. Hégra bilden visar vagens riktning mot jérnvédgen, dér det finns en
slopad plankorsning.

Figur 34. Fastighetskarta som visar lokalisering av den véstra mellanblockskiosken. Den
réda linjen visar enskild vdg med gemensamhetsanldggning och den ljusgraa streckade
linjen visar befintlig évervéxt skogsvdg. Den réda markeringen visar den véstra
mellanblockkiosken.

4.5.4 Ledningar

Falbygdens Energi Nit AB (FENAB) har en markforlagd ledning som
korsar under befintligt spar vid kilometer 358+800, som sedan 6vergar till
en luftledning (10 kV) norr om spéret. Vid kilometer 355+846 korsar en
luftledning for hogspanning det befintliga sparet.
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Vid kilometer 356+300 korsar en markforlagd lagspanningsledning
sparet, och vid kilometer 163+657 finns flera luftledningar pa sédra sidan
om sparet.

Skanova har en kabel med osédkert l4ge soder om befintlig sparstracka.
Ledningsédgaren har ledningar norr och séder om befintligt jarnvagsspar
vid planomradet mellan kilometer 350+200 och kilometer 354+700.

Vid den 6stra mellanblockkiosken har Falkopings kommun vatten- och
avloppledningar som loper utmed den sodra sidan av vig 2664.

Inom utredningsomradet for forbigangssparet har Trafikverket befintliga
ledningar.

Under planprocessen har kontakt tagits med de berorda ledningsdgarna
for att initiera en gemensam planering. Denna planering syftar till att
sakerstalla att anlaggningarna anpassas till varandra pa ett effektivt satt.

4.5.5 Fororenade omraden

Utmed jarnvagar ar metaller, oljor, fetter, bekampningsmedel och
kreosotfororeningar vanligt forkommande. Dessa harstammar fran tag,
rals, kontaktledningar, ograsbekdmpning och fran traslipers.
Fororeningarna harror fran sjialva jairnviagsverksamheten och ar att
beteckna som diffusa och forekommer troligen i varierande grad utmed
hela strackan.

I tillagg till detta kan dven punktkallor forekomma vid transformatorer,
omformare, likstromsriktare och dylikt da det innan 1970-talet forekom
PCB-olja i dessa. Gamla kontaktledningsstolpar &r ofta behandlade med
blymonja under fargen och fargflagor som lossnar frén stolpar kan darfor
innehalla blymonja.

Det har utforts ballastrening i de befintliga sparen, 2013 i uppspéaret
(sparet med norrgdende tagtrafik som forbigadngssparet kommer anslutas
till) och 2018 i nedsparet. Vid ballastrening renas makadamen fran
finkornigt material och en del av fororeningarna kan avlagsnas i samband
med det.

I 6stra delen av forbigangssparets strackning finns en jordvall med okéant
ursprung. Denna ar troligen en rest fran nar befintligt spar byggdes och
innehaller sannolikt schaktmassor frén anlaggandet av befintlig jarnvag.

Det finns inte ndgot identifierat potentiellt fororenat omrade (EBH-
objekt) inom planomradet.
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Under hosten 2024 har en markmiljoprovtagning utforts. Dels inom
befintligt uppspar, i laget for nytt forbigdngsspar samt dar servicevag
planeras. Jordprov har dven uttagits i jordvallen intill sparomradet.

I tva provtagningspunkter inom omrade for nytt forbigdngsspar, i
narheten av laget for ny jairnvagsbro, har det patraffats halter av arsenik
precis over Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kanslig
markanvindning (MKM). I tva andra provtagningspunkter inom omrade
for nytt forbigangsspar har halter av arsenik 6verskridit riktvardet for
kanslig markanvandning (KM) och i en punkt i befintligt spar har koppar
uppmitts i en halt precis 6ver KM. De uppmaitta arsenikhalterna som
overskrider riktvarde for KM ar cirka 10 génger hogre dn de geokemiska
bakgrundshalter av arsenik som finns registrerade i narheten av
utredningsomradet, vilket indikerar att det kan rora sig om en férorening.
I 6vrigt har halter underskridit riktvirdet for KM inom och intill
sparomradet.

Trafikverket bedomer att det nya forbigangssparet kan betraktas som en
”S1-yta” enligt Trafikverkets interna kravdokument for miljoklassificering
och bedémning av jordmassor. En S1-yta dr en icke hardgjord yta
(exempelvis jarnvig och serviceviagar) som ar storre dn 500 m2 och dar
barn och vuxna vistas maximalt tre timmar per dag eller 45 dagar per ar.
Samtliga halter av analyserade parametrar underskrider Trafikverkets
avgransningsvarden for S1-ytor.

Enligt genomford riskbedomning bedoms uppmatta halter av arsenik inte
utgora en risk om jordmassor lamnas kvar och samtliga massor bedoms
vara mojliga att ateranvanda inom arbetsomradet.

Grundvattenprovtagning har utforts i tre grundvattenror niara
jarnvagsbron. I ett analyserat grundvattenprov frén ett grundvattenror
som ar installerat cirka 30 meter norr om jarnvagsbron i sumpskogsmark
uppmittes mattliga halter av polycykliska kolviaten (PAH). I tva
grundvattenror narmare jirnvagsbron uppmits enbart ldga halter av de
analyserade parametrarna.

Det har inte tagits miljoprover i lagena for nya mellanblockskiosker i detta
skede. Provtagning kommer utforas i deras lagen i kommande skede.
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5 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

I atgiardsvalsstudien for Vastra stambanan, Goteborg-Laxa, identifierades
tva alternativa lagen for konfliktfritt forbigdngsspar mellan Falkoping
V/Marjarp och Remmenedal, Killeryd och Floby (se Figur 35). De bada
alternativen har utretts avseende jairnviagssystemtekniska funktioner,
anlaggningstekniska forutsattningar samt omgivningspaverkan.
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Figur 35. Férslag till lokalisering i Kélleryd till vénster och Floby till héger i bild.

Avseende funktion uppfyller bada platserna de krav som efterfragas for
aktuell anlaggning. Ur jarnvagsteknisk synvinkel gillande exempelvis
spar, vaxlar och kontaktledningar bedoms alternativen ocksd som
likvardiga. En placering av forbigangssparet vid Killeryd medfér dock
behov av ny kanalisering pa ldngre stracka jamfort med Floby.

Anlaggningstekniskt bedoms Floby som mer gynnsamt, bland annat
utifrdn mer fordelaktiga geotekniska forutsattningar jamfort med Kalleryd
dar det forekommer mer torv. I Killeryd behovs dven en ny bro 6ver ett
storre vattendrag vilket dr ett mer komplicerat byggnadsverk jamfort med
ny bro 6ver Flobyrundan som #r aktuellt vid Floby. Aven tillgéingligheten
fran befintligt vagnit ar battre vid Floby. Vid Kéilleryd behovs ny
tillfartsvag pa langre stracka, vilket innebar ett storre markansprak.

Floby bedoms ocksa vara ett battre alternativ utifran ett miljoperspektiv.
Har finns farre skyddsvarda objekt som fornlamningar och potentiellt
vardefull natur sdsom exempelvis generella biotopskydd. Omradet vid
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Floby ar ocksd mindre exponerat och darmed mindre kénsligt ur ett
landskapsperspektiv for den aktuella anlaggningen.

Utifran de battre anlaggningstekniska forutsattningarna samt att risken
for negativa miljoeffekter samt behovet av att ta ny mark i ansprak ar
mindre omfattande har Floby valts som lokalisering for forbigangsspar pa
aktuell del av Vistra stambanan (Falk6ping V/Marjarp — Remmenedal).

5.2 Val av utformning

Nytt forbigdngsspar (elektrifierat) pa uppsparsidan for 750 meter langa
tdg kommer anldggas samt ett nytt uppstillningsspar (oelektrifierat) for
uppstallning av 160 meter langa underhallsfordon (se Figur 36 och Figur

39).

750 meter langa tag kraver ett 800 meter langt forbigdngsspar, vilket
ocksé ar foreslagen langd for forbigdngssparet i Floby. Forbigangssparet
kommer ligga parallellt med befintligt spar med ett sparavstand pa 8
meter for att kunna mojliggora for byggandet av den nya bron.

Utover detta kommer fyra nya vaxlar byggas, tva i uppsparet och tva
skyddsvaxlar i forbigdngssparet. Skyddsvaxlarna forhindrar att tag pa
forbigédngssparet oavsiktligt kommer ut pd huvudsparet. Utmed
forbigangssparet anliggs tva teknikhus intill viixelligena. Atkomst till
teknikhus, vaxlar och spar mojliggors genom en ny langsgaende
servicevag. Dar det nya sparet passerar over Flobyrundan anlaggs en
jarnvigsbro. Oster och vister om forbigingsspéret anliggs tvd mindre
teknikbyggnader (mellanblockskiosker). Det placeras dven en ny
teknikbyggnad intill befintlig teknikbyggnad vid Floby station inom
befintlig jarnvagsfastighet.

Uppstallningsspéar Forbigangsspar Skyddsspér
Uppspar
Nedspar FlOby

Norr "

Figur 36. Schematisk bild av framtida férbigangsspar (gult), uppstéliningsspar samt
skyddsspar (rétt).
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Teckenférklaring A
Ny jarnvag med slant  ——— Sparmitt A
- Ny servicevag L Sténgsel kring teknikbyggnad 0 25 50 75 100
) = 1 Meter
Teknikhus @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 37 Ostra delen av férbigadngssparet med teknikbyggnad och anslutande servicevég.

Teckenforklaring N
Ny jérnvag med sldnt  ——+— Sparmitt A
- Ny servicevag —1 Sténgsel kring teknikbyggnad 0 25 50 75 100
Tk — 1 Meter
eknikhus ommst) Ny bro ® Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 38 Mellersta delen av férbigangssparet med jarnvagsbro éver Flobyrundan och ny
servicevégsanslutning mot befintlig skogsvég.
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Teckenforklaring N
Ny jarnvag med slant  ——— Sparmitt A
- Ny servicevag [ sStangsel kring teknikbyggnad & e 50 75 100 125
] ) = 1 Meter
Teknikhus @ Lantmileriet, Geodalasamverkan

Figur 39 Véstra delen av forbigangssparet med uppstéliningsspar och teknikbyggnad med
anslutande servicevég.

5.2.1 Ny sparanlaggning

Nytt forbigdngsspar kommer vara 800 meter langt och placeras vid cirka
kilometer 359+700 — 358+900. Sparet blir elektrifierat, med 60 kilogram
riler och betongsliprar. Spargeometri samt viaxlar kommer utformas for
att klara en hastighet pa 80 kilometer/timme.

Ett 200 meter langt oelektrifierat uppstéllningsspar, som kan rymma 160
meter 1dnga underhallsfordon, byggs i den vastra dndan, cirka kilometer
359+980 — 359+780 med 60 kilogram riler och betongsliprar.
Uppstillningssparet mojliggor uppstallning av underhéallsfordon och
utformas for att klara en hastighet pa 40 kilometer/timme. En
pasparningsplats for tvaviagsfordon kommer att anlaggas i den vistra
danden av forbigangssparet. Ett tvaviagsfordon ar ett kombinationsfordon
som kan framforas pa vag, jarnvag eller sparvag. Ett skyddsspar kommer
ocksé anliggas i den Ostra anden. Skyddssparets funktion ar att undvika
eller mildra olyckstillbud.

5.2.2 Bro

En ny bro kommer anlaggas for forbigangssparet 6ver vandringsleden som
en forlangning av de tva befintliga broarna. Bron kommer vara cirka 6
meter bred, ha en fri bredd under bron pa 4 meter och fri h6jd pa cirka 2,3
meter. Brobanans langd blir cirka 5 meter. Bron kommer att plattgrund-
laggas och ytan under bron kommer sankas nagot och avvattnas via
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ledning at norr under serviceviagen. Brotyp som valts ar sluten
plattrambro i betong med sneda vingmurar pa norra sidan och med
stodkonstruktion mellan den nya bron och den befintliga. Brotypen passar
val in pa platsen ihop med de befintliga broarna och ar en robust
standardkonstruktion med minimalt underhallsbehov. Andra alternativa
brotyper har inte studerats djupare.

5.2.3 Servicevagar

Langs det nya forbigdngssparet kommer en servicevag att anlaggas for att
ge atkomst till vaxlar, pasparningsplats och de tva teknikhusen som ar
lokaliserade pa vardera dnda av forbigangssparet och som behovs pa
strackan (se Figur 37, Figur 38 och Figur 39). Serviceviagen parallellt med
forbigédngssparet kommer anslutas mot en ny servicevag som leder upp
mot skogsviagen som ocksa kommer beldggas med servitut for servicevag,
for att kunna ge atkomst till anlaggningen vid driftsskedet. Skogsviagen
ansluter till sist mot kommunal allmén vag, Gullakravagen, vid
idrottsplatsen.

Servicevigarna kommer i byggskedet dven att anviandas som arbetsvagar.

Atkomst till den viistra mellanblockskiosken kommer ske via enskild vig
dar Trafikverket redan ar deldgare i befintlig gemensamhetsanlaggning.
Fran viagen anlidggs en ny permanent servicevag pa en igenvaxt skogsvag,
se Figur 40. Atkomst till den 6stra mellanblockskiosken i driftskede sker
via Sorbyvagen (vag 2664) och en uppstallningsplats for underhéllsfordon
anldggs inom befintligt vigomrade i direkt anslutning till

mellanblockkiosken.

SNIFERED

) 1 . o
L 4 J B o 5 Sl i Stenbacken o~

Figur 40. Placering av ny servicevéag (rott) fér anslutning mot den véstra mellanblocks-
kiosken fran befintlig grusvag. Den bla linjen visar vdg dar Trafikverket redan har rétt att
anvénda végen.
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5.2.4 Teknikbyggnader

Vid forbigdngssparets andar kommer tva teknikbyggnader att anlaggas pa
norra sidan av jarnvagen. I vister placeras teknikbyggnaden vid cirka
kilometer 359+780 och i oster vid cirka kilometer 358+800. Teknik-
byggnaderna kommer att vara cirka 3x8 meter stora. Det placeras dven en
ny teknikbyggnad intill befintlig teknikbyggnad vid Floby station inom
befintlig jarnvagsfastighet. Teknikbyggnaderna inrymmer teknisk
utrustning for jirnvagens drift.

Tva mellanblockskiosker kommer ocksa att anlaggas inom ramen for
jarnvagsplanen. En i vast vid cirka kilometer 361+520 — 361+530 och en i
ost vid cirka kilometer 355+600 — 355+610. Mellanblockskioskerna
kommer vara ungefar 3x3 meter stora samt ha stdhojd. Den vistra
mellanblockkiosken placeras norr om jarnvagen och den 6stra mellan-
blockskiosken placeras soder om jarnvagen och Sorbyvigen (viag 2664).

Samtliga teknikbyggnader och bada mellanblockskioskerna kommer att
stingslas in for att forhindra obehoriga att na teknikbyggnaderna. Det
kommer dven att anldggas uppstallningsplats for servicefordon vid
samtliga teknikbyggnader.

Uppforande av teknikbyggnader kraver bygglov fran Falkopings kommun.

5.2.5 Avvattning

Omradet langs jarnvagen ar idag bitvis sankt med torvomraden i narheten.
Periodvis forekommer vatten pa markytan under befintlig jarnvagsbro
vilket forsvarar framkomligheten vid Flobyrundan. Vid anldggande av ny
bro och bana skall avvattningen ses 6ver sd att vatten inte blir stdende pa
markytan. Jirnvagen kommer framst ligga pa bank, avvattning kommer
primaért ske via 6ppna diken mellan nytt spar och serviceviag samt
trummor i lagpunkter dar vattnet behover ledas bort fran anlaggningen.

5.2.6 Ledningar

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker
ska tas i beaktning under planprocessen med ledningsidgarnas anvisningar
och foreskrifter som vigledning. Inom planomrédet finns ett flertal
ledningar, inklusive hog- och lagspanningsledningar, fiber- och
kopparledningar samt VA-ledningar.

Ledningsomlaggningar kan bli aktuella efter vidare utredning,
projektering och samrad med ledningsdgarna. Fiber- och kopparledningar
fran Skanova kraver noggrann planering for att bibehalla natverkets
funktion.
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I de fall som ledningar behover flyttas maste det goras innan byggstart sa
att berord ledning inte ar i drift under arbetet med forbigangssparet.
Nedgravda ledningar som berors av arbetet kommer klippas och ersittas i
en ny strackning.

5.2.7 Bortvalda utformningsalternativ

Inledningsvis studerades en alternativ placering norr om jarnvagen for
den 6stra mellanblockskiosken. For att begransa paverkan pa dkermark
och intilliggande bebyggelse valdes servicevag till blockkiosken bort. Det
innebar dock att underhallspersonal endast kunde né blockkiosken genom
att korsa jarnvagen vilket inte var en acceptabel arbetsmiljo. Placeringen
valdes darmed bort till forman for en placering soder om jarnvigen och
vag 2664.

Som ett alternativ till en platsbyggd bro 6ver gdngviagen under jirnvigen
studerades ett alternativ dar bron byggdes intill det nya sparet och
direfter lanserades pa plats. Losningen hade inneburit en mindre
paverkan pa befintliga spar, men innebar en paverkan pa grundvatten och
intilliggande naturmark. Aven kostnaden bedémdes vara hogre in i valt
alternativ och losningen valdes darmed bort.

Flera olika utformningar av bron 6ver gangvigen under jirnvagen har
studerats oversiktligt for att mgjliggora samma hgjdniva pa det nya sparet
som pa befintliga spar. Inledningsvis valdes en standardutformning pa
bron vilket ledde till att sparet fick ett hogre hgjdlage an intilliggande spar
vid passagen av bron. En brolosning med en lagre hojdprofil valdes darfor
sa att samtliga spar ligger pa samma hojd.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststills

Det foreslas inte nagon skyddsatgird som faststills i jarnvagsplanen.

5.4 Ovriga skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

5.4.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for
byggskedet

e For att ta hansyn till spillkraka och eventuella andra hackande
fagelarter i omradet ska trad avverkas utanfor hickningssiasong.
Trad ska inte avverkas under perioden 1 april — 31 juli.
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Stenmurar som har utpekats som viardeelement i naturvardes-
inventeringen och som antas ha ekologiskt virde som potentiella
overvintringsplatser ska inte griavas bort eller flyttas under
overvintringsperioden for grod- och kraldjur. Stenmurar ska inte
flyttas under perioden 1 oktober — 31 mars.

For att sakerstalla att arbetsfordon inte kor pa vagen intill
groddjursvattnet vid den vistra mellanblockskiosken ska en
avsparrning sattas upp dar planerad servicevig svanger av mot
mellanblockskiosken for att markera ut arbetsomradesgransen.

Vid anlidggandet av arbetsvigen in till 6stra mellanblockskiosken
ska en markduk laggas ut innan paférande av krossmaterial for att
skydda jordbruksmarken.

Eventuell beskiarning av grenar pa skogsalmar och ovriga lovtrad i
skogsdungen soder om Gullakravigen for att skapa fri hojd for
transportfordon ska utforas av arborist. Nedsagade grenar fran
skogsalm ska omhéandertas pa ett sitt att spridning av almsjuka
forhindras.

Aktiv kommunikation och information till invanarna om
byggaktiviteterna, dess tidsramar och eventuella storningar ar
viktigt for att skapa forstaelse och minska oro bland
lokalbefolkningen.

Varningsskyltar behover siattas upp dar vandringsleder och allmén
vag leder in mot arbetsomradet. Skyltning narmast jirnviagsbron
bor inkludera hénvisning till ndrmsta plats dar mojlighet att
passera jarnvagen finns. Skyltning och information behover sattas
upp pa flera platser utmed vandringslederna for att allmanheten
ska kunna planera sin vandringsrutt och vilja alternativa vagar
redan innan de kommer fram till arbetsomradet.

Eventuell hantering av massor med invasiva arter ska ske enligt
Trafikverkets krav gillande hantering av invasiva arter.

Masshantering ska ske pa ett sa effektivt och klimatsmart satt som
mojligt. Foretradesvis genom att hitta avsattning for uppkomna
massor inom projektet eller hos annan nirliggande verksamhet.
Om detta inte dr mojlig ska massor koras till narmsta mojliga
mottagare.

Fororenade massor ska hanteras pa ett sddant satt att
fororeningar inte riskerar att spridas till omgivningen.
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Lansvatten ska hanteras pa ett sitt sa att fororeningar inte sprids
till omgivningen.

Beredskap ska finnas for att hantera olycka i form av utslapp av
exempelvis petroleumprodukter och kemikalier.

Vid olycka som foranleder storre utslapp ska raddningstjansten
informeras om Floby vattenskyddsomrade.

Byggvig via Gullakravagen ska utforas sa att dikningsforetagets
funktion inte forsamras.

5.4.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for
driftskedet

Stenmurar som behover rivas ska om mojligt flyttas till och byggas
upp pa nya platser bredvid den nya servicevigen for att bevara
deras natur- och kulturmiljovarden. For att inte forsvara framtida
underhall av vagdiken ar den mest lampliga placeringen av
stenmurar i vigdikens slantkron. Mojligheten kommer fortsatta att
utredas och dialog kommer héllas med markagare for att utreda
om foreslagen atgard kan tillaimpas i projektet.

Sa langt det ar mojligt ska hogstubbar eller dod ved lamnas kvar
inom den nya anldaggningen for att fraimja insekter, faglar och
kraldjur. Det har inte identifierats ndgra ytor inom projektet dar
trad kommer avverkas enbart for tradsakring for det nya sparet.
Magjligheterna att 1amna kvar hogstubbar eller dod ved i
anldggningen ska fortsitta utredas. Finns inte mojligheten att
lamna hogstubbar ska dod ved laggas upp vid serviceviagens vistra
vandplats.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

En fungerande jarnvag okar mojligheterna for transporter pa tag och
bidrar till att transporter pa vag flyttas over till jarnvag. Kapaciteten,
punktligheten och turtdtheten pa Vastra stambanan genom Vistra
Gotaland okar for gods- och persontrafik med ett nytt forbigadngsspar. Det
mojliggor att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och den
internationella konkurrenskraften kan stiarkas. Medborgarnas resor kan
aven forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet. Det
innebar att fler kan vilja att resa kollektivt med tag i stillet for med bil nar
punktligheten forbattras.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ett nytt forbigdngsspar ska bidra till att Vastra stambanan blir en mer
effektiv, tillganglig och vil fungerande jarnvag i Vastra Gotalands lan. En
vil fungerande jarnvag med 6kad punktlighet, minskad restid, 6kad
turtdthet och robusthet/flexibilitet for transporter pa tag stodjer den
regionala utvecklingen.

Ett forbigadngsspar innebar en kapacitetsforbattring for gods- och
persontrafiken pa en hart trafikerad stracka, dar forbattrade mojligheter
for snabbare tag att passera langsamma ges. Forbigangsspar bedoms
darmed 6ka genomforbarheten av hallbara transporter for personer och
varor.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Riksintressen

Projektet bedoms inte ge konsekvenser for aktuella riksintressen.
Atgirden ligger i linje med riksintresset for kommunikation.

6.3.2 Landskapets karaktar och funktion

Projektet kommer ge upphov till viss paverkan pa landskapsbilden,
framfor allt i de delar som bestér av befintlig uppvuxen skog, dar service-
och byggvag kommer att anlaggas. Landskapsbilden i den ostra delen av
utredningsomradet for forbigangssparet utgors av gammal, uppvuxen
lovskog- och barrskog som viaxer titt intill grusvagen som leder in i
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omradet. Dar motesplatser anldggs langs den befintliga grusviagen
kommer enstaka trad behdva avverkas och vegetation rojas, vilket
paverkar landskapsbilden negativt lokalt.

Bade den vistra och 6stra mellanblockskiosken kommer fé en viss effekt
pa landskapsbilden, da de blir synliga fran fastigheterna séder om
jarnvagen. Blockkioskernas placering blir dock inte i direkt anslutning till
nagon av fastigheterna och avsténdet innebar att effekten pa
landskapsbilden kan anses vara liten.

D4 befintliga landskapsvarden i omrédet ar 1aga till méattliga och
atgiarderna i huvudsak begrénsas till omrédet intill befintlig jairnvag, som
redan ar starkt dominerat av jarnvagen, bedoms projektet som helhet ha
liten konsekvens for landskapsbilden.

6.3.3 Rekreation och friluftsliv

Flobyleden kommer beh6va ledas om pa den striacka som ligger narmast
befintlig jarnvag. Anldggningen av temporira motesfickor langs befintlig
grusviag kommer ge en viss lokal effekt for Flobyrundans och
Gullakraledens upplevelsevirde. Projektet bedoms ha en liten negativ
effekt pa vandringsledernas totala upplevelseviarde da det ror sig om korta
avsnitt langs vandringslederna som berors av fysiska ingrepp.

Under byggskedet kommer trafik att ledas forbi Ekvallen och delar av den
norra fotbollsplanen kommer att tas i ansprak for etableringen. Eftersom
byggskedet ar temporart bedoms effekten pa rekreationsvardet bli liten
negativ.

I driftskedet kommer den nya servicevagen kunna nyttjas som nytt
promenadstrak eller s kan Flobyrundan ledas om sa att den helt f6ljer
servicevigens striackning mellan jarnvagsbron fram till befintlig grusviag.
Den nya jarnvagsbron kommer utformas si att det inte uppstar
vattensamlingar under den nya brodelen, vilket sannolikt &ven kommer
oka framkomligheten under den gamla delen av jairnvagsbron.
Framkomligheten kan potentiellt komma att bli battre i driftskedet.
Projektet bedoms kunna ge en négot positiv effekt for framkomligheten pa
Flobyrundan i driftskedet. Driftskedet medfor ingen effekt pa Ekvallen
eftersom omradet aterstillas efter byggskedet.

Passagen under jarnviagen kommer hallas helt avstingd under hela
byggperioden. Eftersom det inte finns nigon alternativ passage pa néra
avstand frén jairnvagsbron bedoms detta medfora en tillfallig mattligt
negativ effekt for friluftsliv pd Flobyrundan eftersom rundan tillfalligt
forlorar sin funktion som rundslinga.
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En striacka om cirka 400 meter av Flobyleden och cirka 1,3 kilometer av
Gullékraleden som loper langs Gulldkravigen kommer péaverkas av
byggtrafik i byggskedet. Antalet personer som forviantas vistas pa lederna
under byggskedet forvantas vara begransat, fraimst eftersom byggtrafiken
huvudsakligen anviander lederna dagtid pa vardagar. Riskerna for tredje
man som promenerar pa grusvigen bedoms 6ka under byggskedet, men
bedoms som sma under forutsattning att riskreducerande atgarder vidtas
s& som skyltning av arbetsomrade och hastighetsbegransningar for
byggtrafiken. Atgirder i byggskedet behover utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

Eftersom det i dagsliget inte finns nagra vandringsleder eller vigar forbi
omradena for mellanblockskioskerna bedoms mellanblockskioskerna inte
ha nagon effekt pa rekreation eller friluftsliv.

Sammantaget for rekreation och friluftsliv bedoms de planerade
atgarderna ge en liten negativ konsekvens. Vandringslederna bedéms ha
ett lokalt hogt varde och atgdrden bedoms kunna ge upphov till en tillfallig
mattligt negativ effekt, men langsiktigt uppstar inga eller positiva effekter.

6.3.4 Manniskors halsa

Buller

Inom utredningsomradet for forbigangssparet ligger en bullerberord
fastighet (Vasttorp 7:17).

En bullerutredning har utforts. Berdknade nutida ekvivalenta ljudnivéer
vid bostaden pa fastigheten Vasttorp 7:17 ar 74 dBA. Berdknade
ekvivalenta ljudnivaer vid bostaden ar 2045 visar pa 73 dBA (Figur 41),
vilket 6verstiger gallande riktvirde vid fasad som ar 60 dBA. Det nya
forbigadngssparet bedoms inte orsaka en 6kning av ljudnivierna till
omgivningen. Framtida ljudnivaer bedoms vara lagre dn nuvarande
ljudnivéer, trots okat antal passerande tag. Detta d& framtida tig bedoms
vara tystare i jamforelse med dagens tag. Nar tag star uppstillda pa
forbigangssparet kan de dven skdrma av buller norrut fran passerande tag
pé vastra stambanan.

Med ett nollalternativ skulle den framtida ljudnivan vara lagre an
nuvarande ljudnivéer pa grund av tystare fordon men det skulle passera
35 farre tdg per dygn pa Viastra stambanan (se Figur 42). Skillnaden pa
effekten pa buller till f6]jd av ett nytt forbigdngsspar jamfort
nollalternativet bedoms som mycket liten.
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Trafikbuller

2045
Ekvivalenta fludnivier

|
HANDLAGGARE

PROJEKT NR:
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DATUM
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A3

60 120 180 240
m

Figur 41 Bullerkartan visar ekvivalenta ljudnivaer &r 2045 med planerat férbigangsspar.
Fastigheten Vasttorp 7:17 &r inringad med en bla cirkel.

Trafikbuller

Nolldge
Ekvivalenta udnivéer

Teckenforklaring

Figur 42 Bullerkartan visar ekvivalenta ljudnivaer vid nollédget. Fastigheten Vésttorp 7:17 ar
inringad med en bla cirkel.

Mellanblockskioskerna alstrar inte ljud som stor narboende eller

omgivande miljo.

Eftersom omgivningen bedoms ha ett mattligt varde och buller bedoms ge
en liten negativ till ingen effekt sa bedoms forbigdngssparet ha en liten-
mattlig konsekvens for omgivningen avseende buller.
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Eftersom byggnaden pé Visttorp 7:17 inte bedoms vara i bruk som bostad
och inte vara i beboeligt skick erbjuds ingen bullerskyddsatgird inom
projektet.

Risk och scikerhet

For olyckor med transport av farligt gods som kan skada manniskor eller
egendom bedoms sannolikheten vara mycket 1ag. Detta pa grund av att det
ar fa tag pa strackan per dygn och fa transporter med farligt gods, samt att
sannolikheten for ursparning och lackage ar 1ag. Risken bedoms dérfor
som acceptabel. Paverkan pa vattenférekomster vid olycka med transport
av farligt gods beskrivs i 6.3.7 och 6.3.8.

For olyckor med brand i sparinstallation bedoms sannolikheten som
mycket 14g pa grund av fa tag pa strackan och fa brander totalt i det
svenska jarnvagssystemet. Risken bedoms darfor som acceptabel. Risken
for vattenforekomster vid brander i tag och sparinstallationer beskrivs i
6.3.8.

6.3.5 Kulturmiljé

Planerade atgarder vid forbigdngssparet paverkar inte nagra skyddade
fornlimningar eller kulturhistoriska limningar. Ovriga limningar som
stenmurar och taktgropar kommer bitvis behova gravas bort eller flyttas.
Projektet bedoms inte leda till ndgra effekter pa kulturvarden inom VaKul-
omradet. Vid vistra mellanblockskiosken kommer den befintliga
skogsvagen behova rustas upp. Upprustningen av vagen bedoms inte leda
till effekter pa L1962:5801 vister om skogsvagen, men lamningen kommer
fortsatt att beaktas och eventuellt samradas i enlighet med miljobalken 2
kap. 10 §. Anldaggande av 6stra blockkiosken bedoms inte fa effekter for
L1961:6913.

Eftersom virdet pa kulturmiljon i omradet bedoms som 1ag och effekten
bedoms som liten sd bedoms forbigéngssparet ha liten konsekvens for
kulturmiljon i omréadet.

6.3.6 Naturmiljo

Naturvdrdesobjekt

Avverkning av trad och schaktning blir aktuellt inom de sodra delarna av
naturvardesobjekt (NVO) 3, 5 och 6. Sodra kanterna av NVO 3 och NVO 6
kommer forskjutas cirka 7 meter och markanspréaket motsvarar cirka 4 %
av respektive omrades totala area. S6dra kanten av NVO 5 kommer
forskjutas cirka 15 meter och markanspraket motsvara cirka 15 % av dess
totala area. I och med att de sodra delarna av naturvardesobjekten redan
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angransar mot jarnvagens tradsakringszon idag och trafiken pa vastra
stambanan redan idag utgor en viss storning bedoms férskjutningen ha en
liten negativ effekt pa objekten och arterna som lever i dem. Markan-
spraken i naturvardesobjekten ar sammantaget sma och det finns flera
naturviardesobjekt med liknande biotoper i niromradet som inte paverkas
av projektet. Djur- och vaxtarter som ar beroende av eller nyttjar
biotoperna i naturvardesobjekten bedoms fortsatt ha goda forutsattningar
efter att forbigangssparet har byggts.

Schakten for jarnvagsbron kommer innebara en tillfallig grundvatten-
sankning i byggskedet som kommer stricka sig ut i NVO 6. Grundvatten-
sankningen blir cirka 2,7 meter narmast bron och djupet avtar med
okande avstand fran schakten. Avsankningen bedoms paga i upp till sex
manader. En avsiankning av grundvattennivan i NVO 6 kan tillfalligt
minska mingden vattenspeglar och smévatten i objektet, framfor allt i
objektets sodra del. Eftersom det inte har noterats nagra lampliga
lekvatten for groddjur inom objektet bedoms den tillfalliga grundvatten-
sankningen ha en liten negativ effekt pa biotopen och djurlivet i NVO 6.
Da objektets varde bedoms vara mattligt bedoms grundvattensankningen
ge en liten-maéttlig konsekvens for NVO 6.

Det kommer anlidggas dike parallellt med nya jarnvagsbanken som ska
drinera frostskyddslagret i jirnvagsbanken. En kortare stracka av diket,
cirka 130 meter lings vistra delen av forbigangssparet, forvintas bli
sdpass djupt att det medfor bortledning av grundvatten. Detta medfor en
liten permanent avsdnkning av grundvattennivan runt diket. Som mest
antas avsankningen bli 0,4 meter och den minskar med 6kat avstand fran
diket. Avsankningen bedoms inte néd in i NVO 3 eller i NVO 4, vilka ar de
naturviardesobjekt som ligger narmast diket. Det djupare diket bedoms
inte f4 nagra negativa effekter eller konsekvenser for naturmiljon.

Det kommer anliggas tre tillfilliga métesplatser inom NVO 10, vilket kan
medfora avverkning av enstaka trad, réjning av vegetation samt paforande
av krossmaterial pd markvegetationen. Markanspraket ar mycket litet i
forhallande till naturviardesobjektets totala utbredning. Eftersom motes-
platserna ar tillfalliga finns det goda forutsattningar for vegetation att
ateretablera sig efter att motesplatserna har gravts bort. Motesplatserna
och eventuella forstarkningsatgiarder pa viagen bedoms ge liten negativ
effekt pa NVO 10.

Den tillfalliga arbetsvigen in mot 6stra delen av forbigdngssparet innebar
ett mindre markansprak i NVO 7. Eftersom objektet har klassningen visst
naturvirde, det hogsta biotopvirdet ar markfuktighet och objektet har
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laga artvarden, samt eftersom viagen endast ar tillfillig, bedoms anspréket
ha liten negativ till ingen effekt pa NVO 7.

Viirdeelement

Bitvis kommer stenmurar, som i naturviardesinventeringen bedémts
kunna ha lokalt varde for artrikedomen och som kan vara mgjliga vilo- och
overvintringsplatser for bland annat grod- och kréaldjur, behova gravas
bort och flyttas till nya platser. Hela viardeelement 8 behover flyttas samt
mindre delar viardeelement nr 4, 6 och 7. Stenarna fran virdeelement 6, 7
och 8 kommer kunna ateranvindas for att bygga upp en ny stenmur
utanfor den nya serviceviagen. Genom att bygga upp stenmurarna pa nytt i
angransning mot skogen norr om servicevagen som loper parallellt med
forbigangssparet och genom foreslagen tidsrestriktion for flytt av
stenmurar (kapitel 5.4.1) bedoms projektet medfora liten negativ effekt pa
viardeelementen.

Generellt biotopskydd

Projektet bedoms inte ha ndgra konsekvenser for omraden med generellt
biotopskydd. Salaholmsbicken paverkas inte av nagra fysiska intrang och
risken for annan skada vid anldggandet av den 6stra mellanblockskiosken
bedoms vara mycket lag.

Skyddade arter

Avverkning av trad medfor en viss forlust av livsmiljoer for spillkraka som
har noterats hackande i naturvardesobjekt 3 och i 6vrigt hackande faglar i
omradet. Denna effekt bedoms vara begransad i forhéllande till médngden
omgivande skog och bedoms inte resultera i att omradet tappar sin
funktion som hiackningsomrade. Bullernivaer i byggskedet och nar nya
anldggningen ar i drift bedoms inte fa storre effekt pa fagellivet an i
dagslaget. Bullernivaerna i driftskedet 6verskrider inte nuvarande
maxnivaer fran Vistra stambanan. Hoga bullernivaer i byggskedet kan
tillfalligt uppsté nar spontar ska slas ner infor byggnationen av
jarnvagsbron och eventuellt infor schaktning i ett omréade med torv,
spontningen sker dock under mycket begransad tid. Bedomningen ar att
forbuden i 48 inte utloses med foreslagna skyddsatgarder under byggtiden,
se kapitel 5.4.1. Projektet bedoms ha en liten negativ effekt for faglar.

Placeringen av motesplatser liangs befintlig vag har anpassats sa att
nattviol intill befintlig vig inte paverkas av dem. Dock kan
forstarkningsatgarder kravas utmed hela den befintliga grusvigen vilket
medfor att tre plantor av nattviol sannolikt kommer tackas over. Alla
orkidéer (har nattviol, Platanthera bifolia) ar skyddade enligt 8 §
artskyddsforordningen, vilket innebar att det ar forbjudet att grava upp
eller skada exemplar av vaxten eller deras fron. Syftet med detta skydd ar
att uppréatthélla gynnsam bevarandestatus, se Klinthagsdomen nedan:
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(MOD 2016:1) - "Samtidigt anser Mark- och miljséverdomstolen att det,
pa motsvarande sdtt som enligt 4 § artskyddsforordningen, dar rimligt att
det ifraga om verksamheter ddr syftet uppenbart dr ett annat dn att ta
bort eller skada fridlysta vdxter krdvs en risk for paverkan pa den
skyddade artens bevarandestatus i omrdadet for att utlésa forbudeni 8 §
artskyddsforordningen”.

Detta innebar att trots att individer som ar skyddade enligt 8 §
artskyddsforordningen blir skadade aktualiseras inte forbuden
automatiskt, i de fall dar gynnsam bevarandestatus inte paverkas negativt.
Nattviol ar en vanlig art som i omradet vixer ldngs diken och halvoppna
ytor, ofta pa frisk mark. Gynnsam bevarandestatus i omradet dr gynnsam
pa lokal och regional samt nationell niva. Nattviol hotas av igenvaxning av
skogsmark och gynnas av stord mark. Det bedoms att nattviol ar sa vanlig
péa lokal- och regionniva att en mindre forlust av individer inte kommer att
paverka Gynnsam bevarandestatus. Det sker inga fysiska ingrepp i eller i
nira angransning till det smavatten dér lekande vanlig padda har noterats.
Genom att anta foreslagen skyddsatgard i byggskedet enligt kap 5.4.1 for
att forhindra att arbetsfordon kors pa vagstrackan intill vattnet s bedoms
projektet inte ge nagon effekt eller konsekvens for groddjursvattnet.

Den fridlysta orkidén knarot, noterad i naturvardesobjekt 2, padverkas inte
av projektets atgiarder och ger darfor ingen konsekvens for arten.

Rodlistade arter

Tva skogsalmar pa sddra sidan av Gullakravigen kan komma att paverkas.
Enstaka grenar kan komma att behova beskaras for att skapa fri hojd for
transportfordon. Risken for att byggtransporter ska leda till
kompakteringsskador pa tradens rotsystem bedoms som liten da vagen ar
asfalterad och traden vaxer ovanfor en liten slant. Tillfallig vag for
omledning av allmén trafik mot Tingsgatan kommer anldggas ndra en
skogsalm och sannolikt inom tradkronans droppzon. Risken for
kompakteringsskador frén tillfallig vig kommer utredas vidare. Projektet
bedoms ha liten till ingen effekt pa och liten konsekvens for arten
skogsalm.

Invasiva arter

Anlaggning av byggvag norr om Gulldkravagen medfor arbeten inom
omraden med identifierade bestand av invasiva arter. Forsiktighet-
satgarder for att inte sprida invasiva arter fran detta omrade kommer att
tas fram i kommande skede. Eventuell forekomst av invasiva arter vid
mellanblockskioskerna kommer inventeras och sikerstillas i projektets
kommande skede.
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Vattenmiljoer

Det sker inte nagra fysiska ingrepp i nagon av vattenmiljoerna som ligger i
direkt angransning till planomradet och risken for indirekt paverkan
genom exempelvis oljelackage i byggskedet bedoms som liten.

Inga allminna eller enskilda intressen paverkas av
grundvattenbortledningen under byggtiden och darfor bedoms
undantagsbestimmelsen i miljobalken kap. 11 bli gallande.

Projektet bedoms inte leda till ndgra negativa konsekvenser for
vattenmiljoer.

Samlad bedémning naturmiljo

Naturmiljon bedoms sammantaget ha ett mattligt varde och projektet
bedoms sammantaget ha en liten negativ effekt pa naturmiljon vilket ger
en liten-mattlig konsekvens for naturmiljon.

6.3.7 MKN for vatten

Flera vattenforekomster med miljokvalitetsnormer finns inom
utredningsomradet, men effekten pa dessa av forbigangsspar och
serviceviag bedoms bli obefintlig pa grund av langa avstand till
planomradet. For Lidan anlaggs forbigadngssparet och servicevagen pa ett
avstand av 450 meter fran vattendraget och dirmed kan det antas att
ingen paverkan sker pa grund av atgiarden. Inget arbete sker inom ramen
for projektet inom dricksvattenforekomsten, varfor effekten aven har blir
férsumbar.

Vistra mellanblockkiosken ligger inte ndra nagon av vattenforekomsterna
och den 6stra mellanblockskiosken anliggs pa dstra sidan av
Salaholmsbacken, varfor det inte blir n6dvéandigt att korsa vattendraget.
Anlaggandet av mellanblockskioskerna bedoms darfor inte ha effekt pa
miljokvalitetsnormer i vattenférekomsterna.

Det bedoms inte ske ndgon spridning av fororeningar vid ytlig avrinning
eller grundvattenstromning. Fororeningarna bedoms vara stabila i marken
och fororeningsmangden bedéms bli opaverkad av dtgiarden eftersom
fororeningskallorna ar desamma.

Vid olycka pa jarnvigen, till exempel utslapp av farligt gods, kan effekter
pé nirliggande vattenforekomster uppsta. Risken for olycka med utslapp
pa jarnvagen och efterféljande fororening av grundvattenforekomsten
Floby bedoms som mycket 1ag, frimst pa grund av 1ag sannolikhet for
utslappsolycka pa jarnvag. Risken bedoms darmed vara acceptabel, och
det bedoms inte vara motiverat att vidta riskreducerande atgirder.
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Den sammantagna beddmningen ar att ingen effekt sker pa
vattenfoérekomsterna och darmed blir det inte heller nagra konsekvenser
for vattenkvaliteten.

6.3.8 Vattenskyddsomrade

Det planerade arbetet med forbigadngsspar och tillhorande anldggningar
innebar inte nigra fysiska ingrepp inom vattenskyddsomradet. Vidare
finns vattenskyddsomrédet pa stort avstand fran planerade schaktarbeten
och grundvattensankningen fran lanshallningen av schakterna bedoms
inte paverka vattenskyddsomradet. Darfor bedoms de direkta effekterna
pé vattenskyddsomradet bli obefintliga i séval drift- som byggskede.

Om olyckor uppstar under driftskedet kan dessa komma att ha en effekt pa
vattenskyddsomrédet. Olycksrisken (risken for ursparning) i driftskedet
kan 6ka nagot till f6ljd av tillkommande vaxlar i anslutning till
forbigadngssparet. Detta giller da framfor allt olyckor med transport av
farligt gods samt brand i sparinstallation eller tdg. En olycka med farligt
gods skulle kunna leda till allvarlig férorening av vattenskyddsomradet,
men sannolikheten, och dirmed aven risken, for att en sadan olycka skulle
ske bedoms som mycket ldg. Inga vidare dtgarder ar motiverade.

For brand i tag eller sparinstallation ar det spridning av slackvatten till
miljon som bedoms kunna paverka vattenskyddsomréadet. Sannolikheten
for brand bedoms som 1&g, men om slackvattnet nar vattenskyddsomradet
kan det leda till allvarlig fororening. Darfor bor det vidtas atgarder for att
tillse att Raddningstjansten dr medvetna om vattenskyddsomradet och att
det fungerar som reservtikt for dricksvatten sa att hansyn tas till detta i
slackningsarbetet. Om denna &tgérd tas bedoms risken som acceptabel.

Under byggskedet ar det lackage av farliga amnen som kan komma att
paverka vattenskyddsomrédet, dock bedoms effekterna kunna reduceras
markant genom att skyddsatgarder vidtas. En riskanalys for
anlaggningsskedet bor tas fram dar lampliga dtgarder for entreprenaden
utreds.

Sammantaget bedoms det inte bli nagon effekt pa vattenskyddsomradet
om atgarder enligt ovan utfors och darfor bedoms det inte heller bli nagra
konsekvenser pa vattenskyddsomradet i drift- eller byggskede.

6.3.9 Strandskyddat omrade

Mindre atgirder pa kabelkanalisation kopplat till signalatgidrder kommer
utfras inom Lidans strandskyddszon. Atgirderna kommer ske inom
befintlig jarnviagsanldggning. Projektet har ingen effekt pa eller
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konsekvens for strandskyddets syfte att trygga forutsattningarna for
allméanhetens friluftsliv samt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv.

6.3.10 Naturresurser

Jarnvagsplanen medfor att skogsmark tas i ansprak pa norra sidan av
befintlig jarnvag. Ianspraktagandet far en lokal konsekvens for de som
brukar marken i omradet. Regionalt dr det en marginell del skogsmark
som tas i ansprak. Servicevigens anslutning till befintlig skogsvig l6per
genom nyligen avverkad skogsmark, vilket minskar andelen trad som
behover avverkas i fortid. En mindre yta av dkermark kommer tas i
ansprak for den 6stra mellanblockkiosken. Aven en mindre yta Akermark
tas tillfdlligt i ansprak for en etableringsyta. Akermarken som tillfilligt tas
i anspréak kommer aterstillas efter att arbetet ar klart. Brukbarheten kan
minska en period efter aterstillningen eftersom marken vanligen
komprimeras av de paférda massorna.

Under framtagande av jirnvagsplanen har hénsyn tagits till att minimera
behovet av att ta ny mark i ansprak for jairnvagsanlaggningen.

Placering av anldggningsdelar har styrts av tekniska krav, omradets
miljovarden, kiansliga omraden och inkluderar séledes omraden som ingér
i miljobalkens hushallningsbestimmelser.

Projektet bedoms ge en liten negativ effekt pa skogs- och jordbruksmark.
D4 intressets varde bedoms som hogt ger projektet en méttlig konsekvens
pa skogs- och jordbruksmarken som naturresurs.

6.3.11 Klimat

Klimatpaverkan och anvdndning av resurser

Anlaggningen ger upphov till klimatutslapp. Enligt den klimatkalkyl som
tagits fram i det aktuella utredningsskedet, ar det framfor allt transporter
av varor och massor till och fran entreprenaden samt tillverkning av
materialen stél, krossmaterial och betong som bidrar till klimatutslappen.
Langsiktigt bidrar forbigangsspéret till 6kad mdjlighet for tagresor,
tillsammans med andra atgarder ldngs Vistra stambanan, vilket ar positivt
ur klimatsynpunkt.

Den projekterade anldggningens klimatpaverkan kommer fortsatt foljas
upp genom upprattande av ytterligare en klimatkalkyl i kommande skede.
Klimatkalkylerna kommer ligga till grund for att identifiera de viktigaste
klimataspekterna samt foresla och implementera l6sningar for att minska
klimatpaverkan och energianviandning i projektet.
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Klimatets paverkan pa anlidggningen

I projekteringen tas det hiansyn till klimatférandringar sisom okad
frekvens av skyfall och anldggningen kommer utformas pa ett sitt sé den
star emot Oversvamningar utan att anlaggningen tar skada. Eftersom
forbigangssparet kommer ligga mestadels pa hog bank och det inte ligger i
ett omrade som ar utpekat riskomrade vid 200-arsregn kravs inte nagra
storre anpassningar med avseende pa skyfall. Klimatet bedoms inte ge
nagon konsekvens for den nya anlaggningen.

6.3.12 Markavvattningsforetag

Anlaggandet av den 6stra mellanblockskiosken medfor inte nagra fysiska
ingrepp i Salaholmsbacken och bidrar inte till fordndrade vattenfloden i
backen. Placeringen av ostra mellanblockskiosken bedoms inte innebara
nagra forandrade floden eftersom schaktningsarbetet ar ringa. Inga
schaktningsarbeten utfors i Salaholmsbécken.

Projektet bedoms inte ha nagra effekter pa eller konsekvenser for
torrlaggningsforetagets funktion.

For dikningsforetaget vid Gullakraviagen kommer anliggandet av
byggvagen att krava avbaning av cirka 0,2-0,5 meter matjord langs
strackan for vagen. Detta bedoms inte ha ndgon betydande effekt pa
avvattningen i omradet. Vegetationen lings med strackan kommer ocksa
att behovas tas bort. Eftersom det bara ar en mindre del av vaxtligheten
som tas bort bedoms effekten bli obetydlig och darmed blir det
sammantaget ingen konsekvens for dikningsforetaget.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

SEB ir ett beslutsunderlag med syfte att utgora stod vid planering, beslut
och uppfoljning.

I en SEB beskrivs atgiardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

e Sambhillsekonomisk analys — effekter som viarderas monetirt och
effekter bedoms.

e Fordelningsanalys — hur nyttorna av atgarden fordelar sig pa olika
grupper.

e Transportpolitisk malanalys — hur paverkar atgarden de
transportpolitiska méalen med fokus pé ekologisk, ekonomisk och
social hallbarhet.
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Ett nytt forbigdngsspar bidrar generellt sett till forbattrade majligheter till
klimatsmarta transporter genom ett mer robust trafiksystem med kortare
res- och transporttider samt okad tillganglighet.

Det finns framtagen Samlad effektbedomning for fem nya forbigangsspar
pa cirka 1 kilometer pa striackan Laxa-Alingsas. Denna samlade
effektbedomning ar dock inte godkiand. Nedan foljer en sammanfattning
av innehallet i den samlade effektbedomningen:

For att pa kort och medellang sikt ge forutsattningar for 6kad trafik har
Floby, cirka kilometer 358—360, identifierats som en bra plats for
forbigangsspar pa uppsparssidan, for att hoja kapaciteten pa Vistra
Stambanan genom Vistra Gotaland.

Nytt forbigangsspar ingar i atgardsvalsstudie for ytterligare
kapacitetsatgarder for strackan Laxa-Alingsds pa Vastra stambanan som
genomforts. Okad kapacitet pa strickan Laxa-Alingsis gagnar
medborgarnas tillganglighet och ger storre majligheter att resa med
kollektivtrafik p4 jarnvig. Okad kapacitet pa striickan Lax3-Alingsas
gagnar dven naringslivet genom att ge godstag mojlighet att trafikera
banan dven under de mer trafikerade timmarna.

Nytt forbigangsspar ska ge mojlighet for snabbare tag att i bada
riktningarna passera langsammare godstig. Atgirden ska skapa
forutsattningar for okad trafik under hogtrafikperioderna, dvs 6kad
kapacitet, samt 6ka systemets robusthet.

Genom att forlanga skyddssparet soder/vasterut med ett
uppstéllningsspar sa underlattas uppstillning av underhéllsfordon och
den trafikstorande atgdrden minskar.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Inga kinda parallella projekt pagar i omradet. Kumulativa effekter av
buller, begransad framkomlighet och olycksrisker kan uppsta om flera
byggprojekt pagar i omradet under samma period.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av forbigdngsspar och
mellanblockkiosker kan ga till.

Arbetet med att anlagga forbigangssparet planeras att inledas under
hosten 2028 och bedoms paga under cirka 18 manader. Under delar av
arbetet kravs avstangning av befintligt spar, bland annat nar vaxlarna ska
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anslutas till befintligt spar. Avstangning av spar bestar framfor allt av
enkelsparsdrift nattetid men dven ett flertal totalavstingningar pa upp till
fyra dagar. Vid arbeten i narheten av befintligt spar kan det kravas
hastighetsnedsattningar for tagtrafiken. Innan arbetet med sparet kan
inledas sker en rad férberedande arbeten, bland annat ledningsom-
laggningar. Ledningsomldggningarna regleras inte i jairnviagsplanen utan
hanteras vanligtvis av respektive ledningsagare.

Innan byggarbetet inleds besiktigas de vigar som kommer att anvindas
for byggtrafik for att sakerstilla att de eventuella skador som uppkommer
under byggskedet dtgardas. Forstarkningsatgiarder kan kravas utmed
mindre enskilda vagar for att klara tunga transporter.

6.6.1 Anlaggande av forbigangsspar

Tillfalliga ytor kravs for byggvagar, upplag av materiel, maskiner och
byggbodar. For att ha narhet till befintliga vagar, VA-ledningar och
elanslutning anordnas en etableringsyta for boduppstillning och
parkering vid Ekvallen i vastra Floby. Mindre upplags- och etablerings-
ytor placeras vid platserna for teknikbyggnaderna samt intill det nya
brolaget for uppstéllning av maskiner och mindre upplag av material,
exempelvis formar och armering till brobyggnationen. Byggskedet pagar
under cirka 18 ménader och den storning som uppstar ar tillfallig och
overgaende.

For att kunna bygga forbigangsspéaret inklusive serviceviagar och bro
behover byggtrafiken ga via lokalgatan Gullakravagen, forbi bostadshus
och fotbollsplaner och vidare in pa befintlig skogsvag for att darifrén via
en ny arbets- och serviceviag na fram till jairnvagen. Gullakraviagen och
dess forlingning med skogsviagen kommer vara trafikerad av lastbilar och
arbetsmaskiner. Befintlig skogsvag forstarks for att klara byggtrafiken och
motesplatser anldggs med cirka 200 meters mellanrum for att majliggora
moten mellan fordon utmed vagen.

Transporter och forflyttning av arbetsmaskiner kan upplevas som
storande for boende langs vagen. Projektet kommer dven innebira en
okning av tung trafik genom Floby och forbi Ekvallen och de fotbollsplaner
som ligger Oster om utredningsomradet for forbigangssparet dir det
stundtals vistas storre grupper med manniskor och anordnas evenemang.
Flera atgarder vidtas for att begriansa paverkan pa intilliggande bostader
och for att uppna en god trafiksikerhet. Delar av Gulldkravigen anviands
for byggtransporter, men i den vastra delen av vagen anliaggs en separat
byggvag for byggtransporter norr om Gullakraviagen. Byggvagen loper
parallellt med Gulldkraviagen fram till Ekvallsgatan. For att minska den

70



allminna trafiken pa Gulldkravigens Ostra del anldggs en tillfallig
omledningsviag for allmén trafik fran Gulldkravigen till den del av
Tingsgatan som l6per utmed jarnviagen. Omledningen innebar en mindre
omvag for boende i omréadet och besokare till Ekvallen, men bidrar till att
minska risken for konflikter mellan allmén trafik och byggtrafik.
Gullékravigen stangs av for allméan trafik i h6jd med anslutningen till
omledningsvigen.

Arbetet med forbigangssparet inleds med att anldgga byggviagarna och
darefter schaktas det oversta jordlagret bort for att maojliggora anlaggandet
av banunderbyggnaden for sparet. Avschaktad jord sparas i sa stor
utstrackning som mgjligt for att kunna ateranvindas till att kla vagslanter
nar anldggningen ar klar. Nar vagarna ar pa plats inleds arbetet med
grundldggningen for bron och darefter sitts formar upp och bron gjuts pa
plats. Arbetet med bron bedoms pagéa under cirka 6 manader. Under
byggskedet ar det inte mgjligt att passera under jarnvagen i den befintliga
gangporten. Parallellt med broarbetet fortsétter anldggandet av banvallen
och ytorna for teknikbyggnaderna. Massorna transporteras in till
arbetsomradet i takt med att anldggningen byggs och darmed uppstar
inget behov av storre upplagsytor intill arbetsomradet. Under denna del av
byggskedet sker huvuddelen av masstransporterna. Den nya banvallen
byggs upp intill den befintliga banvallen och far samma hgjd som befintlig
banvall. Fundament for kontaktledningsstolpar sitts pa plats och kablar
for signal, el och tele dras. Nar banvallen ar uppbyggd laggs slipers och
spar pa plats, vilka anlander till platsen med tag. Kontaktlednings-
stolparna och teknikhusen monteras pa forberedda fundament. Darefter
laggs vaxlarna in mellan det nya och befintliga sparet.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer
vid schakt och som inte ska ateranviandas pa plats transporteras bort.
Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora vad de kan
anvandas till. Limpliga jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad
pa plats, resterande jordmassor avlagsnas fran byggplatsen med lastbil och
kan exempelvis anvindas till jordforbattring eller tickmassor vid deponi
beroende pa klassificering.

De effekter som bedoms uppsta for miljo och hilsa har tidigare redovisas
for respektive miljointresse i avsnitt 6.3 och sammanfattas nedan.

Buller frén bygget av den nya jarnviagsanldggningen bedoms inte ha stor
effekt pa boende i omradet da avstindet till nirmsta bostadshus ar relativt
stort. Undantaget ar buller fran de transporter som kors genom Floby.

Flobyrundans passage under jarnvagen kommer behova hallas stangd
under hela byggtiden. Aven delar av Flobyrundan och Gullakraleden som
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gar langs befintlig grusvig kommer att paverkas av byggtrafik i
byggskedet.

Dar ny jarnvagsbro anlaggs bredvid den befintliga kommer det behovas
lanshallning under byggskedet eftersom arbete kommer ske under
grundvattennivan. Lanshéllningen kommer bidra till en tillfallig
grundvattensdnkning. Grundvattensankningen blir cirka 2,7 meter
narmast jairnvagsbron. Grundvattensankningen bedoms bli som storst i
byggskedet och kommer sedan avta och stabilisera sig i driftskedet. Inga
allméanna eller enskilda intressen bedoms bli paverkade av
grundvattensankningen.

6.6.2 Anlaggande av mellanblockkiosker

Den 6stra mellanblockskiosken nas direkt fran vig 2664. En minde
etableringsyta pa cirka 200 kvadratmeter for maskiner och material kravs
intill 1aget for kiosken. Byggtrafiken utgors av enstaka lastbilstransporter
av avschaktad jord samt nytt material som behovs for grundlidggning av
kiosken. Aven kiosken transporteras troligtvis med lastbil. Utéver
lastbilstransporter forekommer enstaka maskintransporter av de maskiner
som kravs for att anldgga grundldaggning for kiosken samt enstaka fordon
vid installationsarbetet.

Den vastra mellanblockkiosken anlidggs pa ett liknande sétt som den Gstra.
Byggtrafik sker pa befintliga enskilda vagar fran vag 181. En ny,
permanent servicevag anldggs fran den enskilda vagen fram till laget for
mellanblockkiosken. En minde etableringsyta pa cirka 200 kvadratmeter
for maskiner och material kravs intill laget for kiosken. Serviceviagen
anvands dven som byggvag. Byggtrafik sker i samman omfattning som for
den ostra mellanblockskiosken enligt ovan. Nar arbetet med kiosken &ar
klart 6vergar byggvigen till servicevag for underhéll av kiosken i
driftskedet.
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7 Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

Nytt forbigangsspar bedoms bidra till uppfyllelsen av de transportpolitiska
malen.

Okad kapacitet pa Vistra stambanan ar fordelaktigt for miljon da
transporter pa jairnvag ar mer miljovanligt dn transporter pa vag.
Kapacitetsokningen innebar att mdjligheterna att flytta 6ver transporter
fran vagtrafik till jarnvagstrafik okar.

Okad kapacitet ger minskad risk for storningar och en mer tillforlitlig
trafik pa jarnvig bade for medborgarnas och néringslivets resor.
Forbattrad kapacitet paverkar restiden positivt och gor att fler
kollektivtrafikresenirer pa jarnvag kommer fram snabbare och sikrare.
Det bidrar dven till en 6verflyttningseffekt fran vig till jirnvag, dar
situationen pa vigsidan forbattras. Atgirden forandrar inte distansen men
innebar kapacitetsmassiga forbattringar pa jairnvag som kan leda till
kalkylmassiga 6verflyttningseffekter for exempelvis lastbil och personbil.
Minskade restider for den genomgéaende persontrafiken pa jarnvag ger
forbattrade majligheter till pendling.

Utbyggnad av jarnvagskapaciteten gynnar person- och godstrafiken pa
jarnvag. En forbattrad restid for kollektivtrafiken underlattar for samtliga
resendrer oavsett kon.

Atgirden utfors inom Trafikverkets planliggningsprocess som vid samrad
ar oppen for alla oavsett exempelvis kon, alder, etnicitet, religion eller
funktionsvariation.

7.2 Andamal och projektmal

Nytt forbigdngsspar i Floby kommer skapa forutsattningar for snabbare
tag att passare langsammare godstag under hogtrafikperioderna. Detta
innebar i sin tur att fler godstig dven kommer kunna trafikera strackan pa
de mer trafikerade timmarna. Blocksignalerna kommer aven effektivare
reglera nar tag far och inte far kora pa strackan genom och forbi Floby
med syfte att tdg ska kunna dka efter varandra pa samma spar for att pa sa
satt effektivisera tagtrafiken. Sammantaget innebar detta att projekt
andamaélen om 6kad kapacitet, minskad restid, 6kad punktlighet, 6kad
robusthet/flexibilitet samt 6kad turtidthet pa Vastra stambanan genom
Vistra Gotalands lan uppnas.
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For att sikerstilla trygghet for boende i narliggande bostadsomrade under
byggtiden kommer en tillfallig vig for byggtrafik att anldggas parallellt
med Gulldkravigen, vidare kommer den allminna bil-, gdng- och
cykeltrafiken ledas om 6ver gronytan ner till Tingsgatan.

Genom teknisk klassificering av jordmassorna, som uppstar vid
markarbetet, kommer det kunna avgoras vad dessa kommer kunna
anvandas till. Limpliga jordmassor kommer att anvdndas som utfyllnad
pa plats, resterande jordmassor avlagsnas fran byggplatsen med lastbil och
kan exempelvis anvindas till jordforbattring eller tickmassor vid deponi
beroende pa klassificering. Genom detta kommer projektmalet att i storsta
mojliga méan ateranvinda massor som uppkommer i projektet och
begransa mangden massor som behover kopas in- och/eller transporteras
bort beaktas.

Flobyrundan kommer efter genomfort projekt att delvis kunna samnyttja
den nya servicevigen som kommer stricka sig parallellt med
forbigangssparet och vidare upp mot skogsviagen. Vandringsledens
funktion kommer darmed att bibehéllas i driftskedet.

7.3 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

En sammanfattning av relevanta nationella miljokvalitetsméal samt en bedémning
av om projektet ligger i linje med mélen eller inte visas i Tabell 5.

Tabell 5. Sammanfattning av projektets éverensstdmmelse med de nationella

miljkvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmal Bedomning av projektets 6verensstammelse

Begransad Projektet medfér utslapp av vaxthusgaser till

klimatpaverkan atmosfaren i byggskedet men gynnar langsiktigt
transport via jarnvagen, vilket ger méjligheter till
reduktion av samhallets utslapp av vaxthusgaser.
Projektet bedéms innebéra en forbattring for
mojligheten att uppna miljokvalitetsmalet.

Giftfri milj6 Hantering av material och kemiska produkter
regleras genom Trafikverkets generella miljékrav vid
upphandling av entreprenader for att férhindra att
miljéskadliga @mnen anvands i byggskedet eller
byggs in i anlaggningen. Projektet ligger i linje
malet.

Grundvatten av god Projektet medfor lokal paverkan pa

kvalitet grundvattennivaer i byggskedet och eventuellt i

driftskedet. Projektet paverkar inte grundvattnets
kvalitet eller uttagsmaéjligheter fran
grundvattenforekomsten i Floby. Projektet bedéms
inte innebara en forsamring fér mojligheten att
uppna miljokvalitetsmalet.
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Miljokvalitetsmal

Bedomning av projektets 6verensstaimmelse

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Ett rikt vaxt- och djurliv

De markansprak som gors ar férhallandevis sma
men tar skogsmark i permanent ansprak. Atgarden
skapar ingen barriar i skogslandskapet utan
kommer kunna fortsatta brukas. Stenmurar flyttas
for att bevara viktiga livsmiljéer och kulturmiljévarde.
Projektet beddms inte innebara en férsamring for
mojligheten att uppna miljokvalitetsmalet.

Projektet tar en mindre yta i tillfalligt ansprak och en
stenmur som utgér vardefullt element for den
biologiska mangfalden kommer skyddas i
byggskedet. Projektet forhindrar inte framtida
brukande av marken och bedéms ligga i linje med
miljokvalitetsmalet.

De markansprak som gors i naturvardesobjekt med
visst till hogt naturvarde ar férhallandevis sméa vaxt-
och djurarter som finns i omradet bedéms fortsatt
ha goda forutsattningar. Projektet beddms inte
innebara en férsdmring fér mojligheten att uppna
miljokvalitetsmalet.

7.4 Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 6 sammanstalls konsekvenserna for de olika aspekter som berors

av projektet.

Tabell 6. Sammanstéllning av konsekvenser med utgangspunkt i bedémningarna gjorda i

kapitel 6.3 Miljo och hélsa
Kategori Konsekvens
Trafik och anvandargrupper Positiv
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv
Riksintressen Ingen
Landskapets karaktar och funktion Liten
Rekreation och friluftsliv Mattlig
Manniskors halsa Liten-mattlig
Kulturmiljé Liten
Naturmiljo Liten-mattlig
MKN fér vatten Ingen
Vattenskyddsomrade Ingen
Strandskyddat omrade Ingen
Naturresurser Mattlig
Klimat Mattlig
Markavvattningsforetag Ingen
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Trafiken och berorda anvandargrupper (gods- och persontrafiken) bedoms
paverkas positivt av utbyggnad av forbigangsspar genom okad kapacitet,
turtathet samt forbattrad punktlighet pa Vastra stambanan genom Véstra
Gotaland.

Det nya forbigangssparet bedoms ha en positiv effekt pa lokalsamhallen
och den regionala utvecklingen. Resandet pd Vastra stambanan kommer
bli mer effektivt och tillgingligt, vilket gynnar regional utveckling i Vistra
Gotalands lan. Ett forbigangsspar forbattrar dven kapaciteten for bade
gods- och persontrafik pa en hart trafikerad stracka genom att lata
snabbare tag passera langsammare, vilket framjar hallbara transporter pa
jarnvag da de blir mer attraktiva genom hogre turtdthet och 6kad
punktlighet.

Det bedoms inte bli ndgra konsekvenser for riksintressen eftersom
atgarden inte har nagra effekter pa Satenas flottiljflygplats och Rada
flygbas och for att atgiarden ligger i linje med riksintresset for
kommunikation.

D4 befintliga landskapsviarden i omradet ar laga till mattliga och
atgiarderna i huvudsak ar begransade till omréadet intill befintlig jairnvag,
som redan ar starkt dominerat av jarnviagen, bedoms projektet som helhet
ha liten konsekvens for landskapsbilden.

D4 vandringslederna Flobyrundan och Gullkraleden bedoms ha ett lokalt
hogt viarde och atgiarden ger en tillfallig mattligt negativ effekt och
langsiktigt ingen till positiv permanent effekt bedoms forbigangssparet ge
en mattlig konsekvens for rekreation och friluftsliv.

Vad géller manniskor hélsa och buller sa har omgivningen bedomts ha ett
mattligt varde och buller bedoms ge en liten negativ till ingen effekt. Darav
bedoms forbigangssparet ha en liten-maéttlig konsekvens for omgivningen
avseende buller.

For kulturmiljon bedoms konsekvenserna bli smé eftersom endast
lamningar med lagt virde kommer att behova tas bort.

Naturmiljon bed6ms sammantaget ha ett mattligt varde och projektet
bedoms sammantaget ha en liten negativ effekt pa naturmiljon vilket ger
en liten-mattlig konsekvens for naturmiljon.

For miljokvalitetsnormerna for vatten bedoms det inte bli ndgra
konsekvenser eftersom avstidndet fran vattenforekomsterna till
planomradet ar langa och inga fysiska intrang sker i vattenforekomsterna.

76



For vattenskyddsomréde Floby bedéms det inte bli nagra konsekvenser
eftersom avstandet ar langt till planomradet.

Projektet har ingen effekt pa eller konsekvens for Lidans strandskyddszon.
Sma atgarder kommer ske inom strandskyddzonen och dessa sker inom
befintlig jarnviagsanlaggning.

Projektet bedoms ge en liten negativ effekt pa skogs- och jordbruksmark.
Da intressets viarde bedoms som hogt ger projektet en méttlig konsekvens
pa skogs- och jordbruksmarken som naturresurs.

Beridknade utsldppsnivaer for anldaggningen bedéms ha en liten negativ
effekt for klimatet. Med klimatets hoga viarde och en liten negativ effekt
bedoms projektet ha en mattlig konsekvens for klimatet.

Anlaggandet av den 6stra mellanblockskiosken medfor inte nigra fysiska
ingrepp i Salaholmsbacken och bidrar inte till fordndrade vattenfloden i
backen. Projektet bedoms inte ha négra konsekvenser for
torrlaggningsforetaget Sorby TF 1934.

Anléaggningen av byggvigen vid dikningsforetaget Nygardens DF 1934
bedoms inte medfora nigra konsekvenser till f6ljd av matjordsavbaning
eller borttagning av vegetation.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Overensstimmelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohansynen. De allmédnna hansynsreglerna ar
grundlaggande for provningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande och
dispens.

Enligt hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken ska alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet vidta de atgarder som behovs for att
forebygga, forhindra eller motverka att verksamheten medfor skada for
manniskors hilsa eller for miljon. Detta krav ligger till grunden for
miljobalkens dtta allmdnna hansynsregler, och alla verksamheter som
innebar inverkan pa miljo eller hilsa ska 6verensstimma med dessa
regler. Projektets overensstimmelse med hansynsreglerna sammanfattas i
Tabell 7.
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Tabell 7. Tabellen visar projektets éverensstdmmelse med miljébalkens allmédnna
hénsynsregler.

Hansynsregel Tillampning

Bevisbérderegeln (1 §) Regeln uppfylls genom denna plan- och
miljébeskrivning samt upprattad miljésakring.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap har inhamtats genom inlasning av befintlig
data, genom det utrednings- och
projekteringsarbete som utférts samt genom
faltinventeringar.

Forsiktighetsprincipen (3 = Analys av paverkan och konsekvenser till féljd av
§) projektet har redogijorts i denna plan- och
miljébeskrivning. Aven en riskanalys har utforts.

Produktvalsanalys (4 §)  Hantering av material och kemiska produkter
regleras genom Trafikverkets generella miljdkrav vid
upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och Trafikverket staller milijokrav pa fordon och maskiner

kretsloppsprincipen (5 §) som anvands i entreprenader. Massor ateranvands
sa langt det ar majligt inom projektet vilket minskar
behovet av att anvanda jungfruliga massor.

Lokaliseringsprincipen En teknisk utredning for val av plats har gjorts.
(698 Markanspraket inom vald plats har begransats i den
man det ar tekniskt mojligt.

Skalighetsregeln (7 §) Atgéarderna som foreslas ska vara miljpmassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomféra. Under projektets gang har olika
intressen avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller olagenheter uppstar till féljd av
projektet ansvarar Trafikverket for att avhjalpa
dessa.

8.2 Miljokvalitetsnormer

I kap. 5 miljobalken regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att
fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller storningsniva som det kan
anses acceptabelt att ménniskor eller miljon belastas med.

Endast miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten blir gillande i
projektet, men bedoms inte bli paverkade av verksamheten. Lidan och
Salaholmsbacken innehar miljokvalitetsnormer for ytvatten, medan tva
grundvattenférekomster finns som innehar miljokvalitetsnormer for
grundvatten. Samtliga vattenforekomster befinner sig utanfér det omrade
som paverkas av projektet. Risken for indirekta effekter sasom férorening
av yt- eller grundvattenforekomsterna fran till exempel olycka pa jarn-
vagen har bedomts som mycket 1ag da risken for olycka bedomts som
mycket 13g.
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8.3 Overrensstimmelse med bestimmelser om
hushallning med mark- och vattenomraden

For hushéllning med mark- och vattenomraden anges bland annat att
omradena ska anviandas for det eller de andamal for vilka de ar mest
lampade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Under framtagande av jarnvagsplanen har miljobalkens allmanna
hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning
av anlaggning tagit hansyn till att minimera behovet av att ta ny mark i
ansprak for jairnvagsanlaggningen.

Placering av anldggningsdelar har gjorts med hinsyn till de miljovirden
som finns i planomradet. Inga vattenforekomster paverkas av projektet,
delvis till foljd av den hansyn som tagits vid placering av anlaggningsdelar.
Endast mindre delar av naturvirdesobjekten tas i ansprak. De stenmurar
som klassas som virdeelement kommer att flyttas till nya platser. Ovriga
skyddsatgirder finns beskrivna i kapitel 5.4.

Inga riksintressen kopplade till naturmiljo, kulturmiljo eller vattenmiljo
finns i projektet.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

For ombyggnationen av jairnvagen kravs att mark tas i ansprak.
Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent
for den planerade anldaggningen och vilken mark som kravs tillfalligt for
att bygga jarnviagen. Trafikverket arbetar alltid efter utgdngspunkten att sa
lite mark som mojligt ska tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen, dess
skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och
tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet som
intranget innebar.

Nedan beskrivs de olika markansprak som kravs for att bygga ut
jarnvagen.

9.1 Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (J) kréavs for
jarnvagsanlaggningens bestand, drift och brukande och som inte kan
kombineras med annan markanvindning. Markanspraket kravs for att ge
plats for nytt spar inklusive sldnter, diken, anldggande av
mellanblockskiosker, samt anldggande av den del av servicevig som
anlaggs langs jarnvagen for att ge atkomst till vaxlar, teknikhus,
pasparningsplats och spar.

Totalt kommer cirka 28 200 kvadratmeter mark tas i ansprak med
aganderatt.

9.2 Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt (Js) avser mark och
utrymmen som av olika anledningar behovs for jirnvagsanlaggningen men
som kan kombineras med annan markanviandning. Trafikverket far genom
foljande servitut ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden
som redovisas i jirnvagsplanens plankartor efter beslut i lantmateri-
forrattning

Js1 —Serviceviag. Servitutsratt for serviceviag som kravs for att Trafikverket
ska kunna nyttja vag for atkomst till jarnvagsanldaggningen. Servitutet ger
aven Trafikverket ratt att anldgga nya vagar for atkomst till jarnviagen.
Trafikverket ansvarar for underhall av de nya vigarna. For befintliga eller
omledda vagar belagda med servitutsratt for serviceviag kommer
Trafikverket att nyttja vagen tillsammans med den/de som idag har ratt
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att nyttja den. Rattigheten kan sidkras genom servitut som bara hanterar
ritten att nyttja vigen, men inte underhallet av den, eller genom bildande
av gemensamhetsanlaggning som hanterar helheten.

Js2 — Tradsakring. Tradsdkring innebar att trad och annan vegetation som
kan dventyra jarnvagens driftsdakerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket
rattighet att avverka och réja trad och buskar for att skydda
sparanldaggningen och jarnvagsdriften, markagaren har ratt att nyttja
denna mark pa sitt som inte riskerar att paverka anlaggningen. Servitutet
stracker sig 20 meter utat fran sparets mitt. Utanfor skotselgatan finns en
kantzon dar Trafikverket har ratten att avverka trad som vid fall kan na
banan. Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.

Totalt kommer cirka 16 900 kvadratmeter mark tas i ansprak med
servitutsratt.

9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden tas mark i ansprak tillfalligt (T) for bland annat
arbetsvagar, upplag och etableringsytor. Marken behovs saledes for att
genomfora byggnationen av den planerade anliggningen och for att
byggnationen ska kunna bedrivas sa effektivt som mojligt. Marken
kommer att tas i ansprak fran byggstart till sex ménader efter
slutbesiktning. Byggtiden uppskattas paga cirka 18 méanader. Utover sjilva
byggnationen av jirnvagsanlaggningen ska den angivna tiden dven
inrymma tid for bortforsling av massupplag och aterstéllningsarbeten.

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden dterlamnas till markagaren
efter att Trafikverkets behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition
ar att i samrad med markagaren aterstilla marken sa lange det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksa att under byggtiden forebygga
och minimera skador s 1angt som det ar mojligt. Trafikverket har dock
enligt lag inga krav pa sig att vare sig aterstilla mark till ursprungligt skick
eller genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersitta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet
kommer att besiktigas, innan och efter byggskedet, for att sakerstilla
aterstillning och vardering av anlaggningar och mark. Den tillfalliga
nyttjanderatt som regleras pa plankartorna ar:

T1 — Anldggningsarbete. Inom ytorna kommer olika anldaggningsarbeten
att utforas sdsom schakt, transporter samt mindre lokala och tillfalliga
upplag av massor och materiel.

T2 — Upplags- och uppstillningsyta. Ytorna kommer att anviandas till olika
sorters material exempelvis jordmassor, formar och armering. Ytorna
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inrymmer dven uppstallning av bodar och maskiner som kravs for
byggarbetet.

T3 — Etablering. Ytan inrymmer uppstallning av bodar och maskiner samt
personalparkering som kravs for byggarbetet.

T4 — Arbetsvig. Ytorna kommer nyttjas for att bygga och nyttja vagen for
arbetsfordon och transporter under byggtiden.

T5 — Omledningsvig. Ytan mojliggor for omledning av allmén trafik.

Totalt kommer cirka 59 400 kvadratmeter mark tas i ansprak med tillfillig
nyttjanderatt.
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10 Fortsatt arbete

Efter att jirnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft genomfors
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den
faststallda jarnvagsplanen. For vissa delar innebar faststilld jarnvagsplan
att tillstdnd finns. For att kunna genomfora projektet behovs dock
separata provningar for vissa sarskilda atgarder, exempelvis tillstand
enligt miljobalken och dispens fran myndigheter for att pdverka omraden
med olika skydd samt dven behov av bygglov, kontrollprogram och
uppfoljning.

10.1 Efterfoljande tillstand, dispenser och
anmalningar

Arendetyper som ir eller som kan vara aktuella i detta projekt &r:

e Paverkan pa den fridlysta arten nattviol kan féranleda en ans6kan
om dispens fran artskyddsforordningen. Trafikverkets bedomning
ar att projektets paverkan pa nattviol inte utloser forbudeni 8 §
artskyddsforordningen och att en dispensansokan saledes inte ar
aktuellt.

e Schakt i fororenade massor ska anmalas enligt 28 § forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

e Ansokan om bygglov for teknikbyggnader.

Fler anmalningar och dispenser kan komma att tillkomma i den fortsatta
processen.

10.2 Uppfoljning och kontroll

Uppfolining och kontroll infor och under byggtiden

Projektet arbetar systematiskt med miljosdkring av projektet. Syftet med
miljosdkringen ar att sikerstélla att miljovarden inte gloms bort mellan de
olika skedena utan foljer med fran planskede till bygghandling och
byggskede. Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som namns i
denna miljobeskrivning redovisas i miljosdkringsplanen. Listan foljer med
projektet under alla faser och avslutas forst nar byggskedet ar genomfort

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomforande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt beskrivas.
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Uppfolining och kontroll efter fdrdigstdllande
Efter fardigstidllande kontrolleras att den byggda anliaggningen har 6nskad

funktion. Detta sker i samband med slutbesiktningen. Detta inkluderar
dven aterstillandet av ytor inom tillfalligt nyttjanderatt.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar jairnvagen byggs.
Denna plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att
l6sa in mark som behovs permanent for jarnvagen. Mark som behovs
permanent framgéar av plankartan och fastighetsforteckningen som ingar i
granskningshandlingen. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behévs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

11.2 Overensstimmelse med kommunala
planer

11.2.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om anviindning av
mark- och vattenomréaden och hur bebyggelsen ska utvecklas.
Planforslaget bedoms overensstimma med kommunens gillande
oversiktsplan, Oversiktsplan 2017-2030. Nytt férbigdngsspar bidrar till en
kapacitetshojning pa strackan som i sin tur positivt bidrar till att starka
pendlingsmojligheterna och ge mojlighet till hallbara transporter pa
Vistra stambanan och i langden f6r kommunens invanare.

11.2.2 Detaljplaner

En aldre stadsplan (Kv Hjorten m.m., laga kraft 1974-10-29 ) och forslag
till andring av stadsplan (Kv Bofinken m.m., laga kraft 1980-03-25)
paverkas av utbyggnaden av forbigadngssparet. Planerna berors av tillfallig
nyttjanderatt.
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Syftet med stadsplanen Kv. Hjorten m.m. &r att erhalla enhetliga och
moderna planbestimmelser for bebyggelsen inom omrédet.

Syftet med forslag till andring av stadsplan Kv. Bofinken m.m. ar att
mojliggora en viaganslutning till fastigheter soder om Gullakravigen samt
att tillskapa ytterligare tomter for bostadsbyggnader utmed den nya

vaganslutningen.
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Figur 43. Utsnitt ur Stadsplan Kv Hjorten m.m. och markansprak for tillfélligt nyttiande for

upplag och etableringsyta (1a) samt arbetsvég (1b).
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Figur 44 Teckenférklaring fér Stadsplan Kv Hjorten m.m.
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Figur 45 Utsnitt ur Férslag till &ndring av stadsplan, Kv Bofinken m.m. och markansprak fér

tillfalligt nyttiande fér omledningsvég (2a).
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Figur 46 Teckenférklaring fér Férslag till &ndring av stadsplan, Kv Bofinken m.m.
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Tabell 8. Berérda detaljplaner och/eller stadsplaner.

N Namn Delomrade och Tillaten markanviind- Typ av mark- Overens- Mindre avvikelse som inte  Andra/upphiva
r berord sektion vag- ning for berord del av ansprak stimmer med motverkar planens syfte?  detaljplan?
ljarnvagsplan detaljplanen jarnvigsplan? (—/ja/nej) (ja/nej)
(=/ja/nej)
1 Kv. 1a Allman plats, Park eller Tillfallig - - Nej
Hjorten 357+920—-357+975 plantering nyttjanderatt
m.m.
1b Allman plats, Park eller Tillfallig - - Nej
357+450-357+640 plantering nyttjanderatt
2 Kuv. 2a Kvartersmark, Allmant Tillfallig - - Nej
Iglo{innken 357+475-357+490 andamal nyttjanderatt
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Tabell 9. Kompletterande uppgifter vid tillfélligt nyttjanderétt.

Nr Datum laga kraft Genomférandetid Delomrade och

Tillaten markanvandning for berord

Hur omradet anvands idag

av detaljplanen ianspraktagen areal del av detaljplanen
1 1974-10-29 - 1a 3370 m? Park eller plantering (Parkmark) Idrottsplats
1b 1135 m? Park eller plantering (Parkmark) Aker, betesmark
2  1980-03-25 - 2a 530 m? Allmant andamal Gronyta, park
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11.3 Genomforande

Trafikverket ansvarar for saval planeringen som genomforandet och handlaggandet
av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av
olika konsulter och entreprenorer.

For genomforande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan
om lantmateriforrattning att goras vid lantméaterimyndigheten.

Tagtrafiken langs banan planeras vara i drift under i stort sett hela byggtiden men
ombyggnationen kommer periodvis att medfora begransad framkomlighet. Vissa
inskrankningar i form av kortare avstangningar vid byggande av bro och inkoppling
av vaxlar kommer att kravas for att sakerstilla en trygg och siaker arbetsmiljo.

Projektets tidplan ar att jarnvagsplanen kungors for granskning under
vintern/varen 2026 och att faststillelseprovning kan ske under hosten/vintern
2026. Bygghandling planeras att tas fram fran och med slutet av 2026 och under
hela 2027. Byggstart berdknas till hosten 2028 med planerat fardigstillande i
december 2029.

11.4 Finansiering

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet.
Projektets totalkostnad har berdknats uppga till cirka 214 miljoner kronor.



12 Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen har ett antal utredningar
genomforts. Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget
underlagsmaterial som inte bifogas den utstéllda jirnvagsplanen finns tillgangligt
via Trafikverkets projektledare och fortecknas i Tabell 10.

Tabell 10. Framtaget underlagsmaterial.

Integrerad Landskapskaraktarsanalys (ILKA)
PM Avvattningstekniska férutsattningar

PM Buller

PM Férdjupad groddjursinventering

PM Markmiljéundersokning

PM Olycksrisker

PM Reducerad klimatpaverkan

Kallor till 6vriga underlag som har anvants:

Falkopings kommun. (2018). Oversiktsplan 2017 — 2030. Himtad fran:
https://karta.falkoping.se/oversiktsplan/ [Hamtad 2024-10-30]

Falkopings kommun. (2024). Planforslag Oversiktsplan 2024 — 2040. Himtad fran:
https://karta.falkoping.se/op2040/ [Hamtad 2024-10-30]

Falkopings kommun. (2024). Skyfallskarta éver Falkoping med tatorter.
Héamtad fran: https://karta.falkoping.se/?mapStateld=a8ee2a72-5bg4e-4b53-9550-
ea7e036¢608a [Hamtad 2024-10-28]

Lansstyrelserna (2024). VISS - Vatteninformationssystem Sverige.

Hamtad fran: https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035bebgood1239
9 [Hamtad 2024-10-28]

Lansstyrelsen Viastra Gotalands lan (2017). Vattenforvaltning och Kulturmiljoer
(VaKul). Atgirdsomrade Lidan, omridesbeskrivning infér filtinventering.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap. (2024).

Oversvimningsportalen - vattendrag Lidan och Flian. Himtad
fran:https://gisapp.msb.se/apps/oversvamningsportal/avancerade-
kartor/oversvamningskartering.html [Hamtad 2024-10-28]



Sveriges geologiska undersokning. (2024). SGU:s jordartskarta,
Kartvisaren Jordarter 1:25 000—1:100 000. Hamtad fran: www.sgu.se
[Hamtad 2024-10-21].

Szpryngiel, S (2024). Naturviardesinventering (NVI) — Vid Floby, Falkopings
kommun, infor ny jarnvagsplan, 2024. Calluna AB.

Trafikverket. (2015). Atgirdsvalstudie - Vistra stambanan genom Vistra Gétaland.

Trafikverket. (2022). Teknisk utredning for val av plats av forbigadngsspar pa Vastra
stambanan, Floby alternativt Kalleryd.

Vistergotlands museum (2024). Arkeologisk utredning steg I for planerat
forbigangsspar, Vistra stambanan, Falkopings kommun, Vastergotland. Rapport
2024:13.
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