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1 Sammanfattning

Arbetsplanen for striackan Djakneboda-Bygded omfattar E4 fran slutet av befintlig
motesfri vag 1 Lillabron till strax innan korsningen med vig 664 i Bygded samt dven del
av vag 663 vid Dalkarsén. Strackan ar ca 9 kilometer 1dng och ligger helt inom
Robertsfors kommun. Vigen byggs om till métesfri landsvig med mittracke, 2+1 och
vagen breddas till 14 meter. Vagforslagets referenshastighet ar 110 km/tim. Befintlig bro
over Dalkarlsa breddas.

Syftet med Arbetsplanen ar att ge vighéllaren tillstdnd att bygga vagen, mdjlighet till
markatkomst med vagratt och reglera vighéllningsansvaret. Syftet med projektet ar att
mojliggora atgirder for att hoja framkomligheten och forbattra trafiksakerheten.
Arbetsplanen kommer att faststéllas och nar Trafikverket tar mark inom vigomrédet i
ansprak uppstar vagratt. Markiagarna ersatts for det intrang och den skada som
uppkommer pa deras fastigheter.

En forstudie har genomforts for striackan och 1999 fattade Lansstyrelsen beslut att
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Davarande Vagverket tog fram
en vagutredning dar tre alternativ utreddes.

Viagverket tog stéllning till att projektet skulle drivas vidare i arbetsplan med breddning
av vag E4 till motesfri landsvig i befintlig vagstrackning. Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprittades och godkindes av lansstyrelsen 2008. Arbetsplanen stélldes ut
tillsammans med godkdnd MKB. 2010 skickades arbetsplanen in for faststillelse men
den blev vilande p.g.a. bristande finansiering och 2014 aterkallades den da den inte
uppfyllde de forandrade kraven enligt Vagar och Gators Utformning (VGU).

Denna arbetsplan dr en omarbetning av den tidigare framtagna arbetsplanen. Da
miljokonsekvenserna av de reviderade vagforslaget bedoms medfora ungefar det samma
som i tidigare godkiand MKB har ingen revidering av MKB gjorts. Férandrade
forutsattningar, skyddsatgiarder och konsekvenser vad géller miljofragor har tagits med i
arbetsplanens beskrivning.

Korsningar med allménna vagar byggs om och utformas med vinstersvingande korfalt.
Ett antal anslutningar till E4 kommer att stingas for att 6ka trafiksikerheten. Dar kan
trafiken istillet anvinda andra befintliga vigar eller foreslagna enskilda vagar for att
ansluta till E4 i trafiksdkrare korsningar. En planskild passage for fordon (fri hojd 3,5 m)
och oskyddade trafikanter byggs for enskild vig mellan Bobacken och Dalkarlsa.

Antalet busshéllplatser minskar och de som blir kvar foreslas forbattras.
Tillgdngligheten till kollektivtrafiken minskar for vissa resendrer, men trafiksakerheten
okar for flertalet.

Det kommer dven fortsattningsvis vara tillatet att ga och cykla langs E4. Det foreslagna
nétet av nya enskilda viagar kan anvindas av langsamtgdende fordon, gdende och
cyklister som fardas mellan mélpunkter.

Bullerberdkningar visar att det finns bostiader kring vig E4 dar bullernivaer 6verskrider
riktviarden. For att ddmpa ljudnivan foreslas atgarder for de fastigheter dar
bullernivderna 6verskrider riktvardena.

Ett antal gestaltnings principer presenteras i beskrivningen vad giller bullervallar,
bullerplank, viltstangsel, enskilda vigar, vigslanter och 6vrig vigutrustning.
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Tillstaindsansokan for vattenverksamhet och grundvattensiankning samt anmélan om
vattenverksamhet kommer att goras i kommande skede.

Viltstiangsel finns efter strickan men det kommer att flyttas samt kompletteras. En
viltpassage i plan med 6ppning i mittracke planeras vid korsning med vig 663.
Viltuthopp foreslés pa strackan.

For att mojliggora rorelser till mélpunkter, rekreation och friluftsliv och jordbruk pa
motsatt sida E4 frin boendemiljoer byggs en planskild passage. Ovriga passage-
mojligheter for rorelser tvirs vagen blir i plan. Man kan passera dér det d4r 6ppningar i
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mittriacket vid korsningarna, 6glorna samt pa tvé stillen med grindar i viltstangslet.

Nagra kianda kulturlamningar berors av vagforslaget och en arkeologisk utredning
kommer att utféras. I samband med breddningen av bron 6ver Dalkarlsdn kommer en
omfartsvag att ansluta till kulturvigen 663 vilket gor att en kort stricka av vigen méste
breddas under byggskedet for att klara den 6kade trafikeringen. Aven en driftvindplats
kommer att uppforas i anslutning till V663 vid Dalkarlsa.

Arbetsplanen medfor att del av enskild vag fran Bobacken overgar till allmén viag. Den
enskilda vagen fran Bobacken foreslas ansluta till E4 under planskild passage via vig
663 till korsningen i Bygded eller Dalkarlsa.

Investeringskostnaden dr berdknad till 178-224 Mkr i 2014 ars prisniva. Projektet
finansieras delvis av nationell transportplan 2014-2025.
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2 Bakgrund

Vig E4 tillhor det nationella stamvagnétet och utgor pulsddern langs Norrlandskusten
med forbindelser mot Norge, Finland och norra Ryssland. Vag E4 ingér dven i det
transeuropeiska vignitet (TEN-vignitet), som i sin tur ska erbjuda anvindarna en
infrastruktur av hog kvalitet. Nitet ska dven garantera anviandarna en hog, jamn och
kontinuerlig niva pa service, komfort och sdkerhet. Med sin strickning langs kusten
fungerar viagen som en uppsamlingsled for savil person- som godstransporter mellan
befolkningscentra och industrier.

Striackan mellan Djakneboda och Bygdea ar en av de striackor pa E4 i norra Sverige som
annu inte forsetts med motesseparering. Pa strackan ar vagen 9 m bred. Hoga
hastigheter i samband med relativt hog trafikméngd och hog andel tung trafik innebar
stor risk for olyckor med svéra foljder.

En fortsatt utbyggnad av métesseparering med mittracke innebér en stor potential att
radda savil liv som minska antalet allvarligt skadade. Bdde norr och séder om
arbetsplanens striackning ar E4 ombyggd till 13 m bred métesfri landsvag.

Arbetsplanen behandlar vig E4 mellan Djdkneboda och Bygdea fran slutet av befintlig
motesfri vag i Lilldbron till strax innan korsningen med vag 664 i Bygdea. Strackan ar ca
9,2 km lang, se oversiktsplan 0 01 T 01 01, pirm 2 flik 3, samt Oversiktlig Atgéirdskarta,
parm 2 flik 9.

Vigverket tog efter vagutredning stéillning till att projektet skall drivas vidare i
arbetsplan med breddning av vig E4 till métesfri landsvég i befintlig vagstrackning.
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattades och godkidndes av lansstyrelsen 2008.
Arbetsplanen stélldes ut tillsammans med den godkdanda MKB:n. 2010 skickades
arbetsplanen in for faststillelse men den blev vilande p.g.a. bristande finansiering och
2014 aterkallades den da den inte uppfyllde de fordandrade kraven enligt Vagar och
Gators Utformning (VGU), som innehéller vigledande och styrande krav for vigars
utformning,.

Arbetsplanen har direfter omarbetats for att uppfylla dagens krav och en ny utstéllning
planeras till 2015 diar denna beskrivning ingér. Da miljokonsekvenserna av de
reviderade vagforslaget bedoms medfora ungefar det samma som i tidigare godkind
MKB har, efter samrdd med Lénsstyrelsen i Vasterbotten, ingen revidering av MKB
gjorts. Forandrade forutsattningar, skyddsatgiarder och konsekvenser vad galler
miljofrdgor har tagits med i denna beskrivning. Se dven ldsanvisning for MKB.

2.1 Lasanvisning

I beskrivningen redovisas arbetsplanens langdmatning med sektionsangivelser, km
0/000, dar siffror fore strecket anger kilometer och siffror efter strecket anger antalet
meter. Sektionsangivelserna aterfinns dven pé de ritningar som ingar i arbetsplanen,
t.ex. pa planritningar. Hanvisning till ritningar sker genom att ritningsnummer anges,
t.ex. planritning 1 01 T 02 01. Fér mer 6versiktlig orientering av projektet hanvisas till
Oversiktlig dtgirdskarta, se Parm 2 flik 9. De forutsittningar som beskrivs giller pa
strackan E4 Djiakneboda-Bygdea om inget annat anges.
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3 Syfte, mal och avgransningar

3.1 Arbetsplanens syfte
Syftet med arbetsplanen ar att:

e gevaghéllaren tillstdnd att bygga vigen

e ge mojlighet till markatkomst med vagratt

e reglera vighallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allmén vag och viganordning

Kommunen ska tillhandahalla den mark eller det utrymme som méste tas i ansprik som
nytt vagomrade for statlig allmén véag inom detaljplan med kommunalt
huvudmannaskap.

3.2 Projektets syfte och mal
Syfte och mal for projektet E4 Djakneboda-Bygded ar att

e mgojliggora atgarder for att hoja framkomligheten och forbattra trafiksdkerheten
och darmed sdkerstilla vigens framtida funktion for trafik
e skapa en siker trafikmiljo och en god bebyggelsemiljo for boende ldngs strackan

Detta bidrar med en kostnadseffektiv och sidker vig for bade transporter och boende
langs strackan.

3.3 Transportpolitikens 6vergripande mal

Transportpolitikens mél ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsoérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Med
utgangspunkt fran det transportpolitiska malet har projektmalen grupperats under
Funktion, Hiansyn och Ekonomi.

Funktion — Tillgdanglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov. Transportlésningarna
fyller saval naringslivets som 6vriga samhallets behov i néartid och moéjliggor 1angsiktigt
kostnadseffektiva och robusta gods- och persontransporter.

Hdnsyn - Sakerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hélsa. Natur- och kulturmiljo med héga
varden i berérda omraden ska sé langt som mojligt bibehalla sina kvaliteter och ha
forutséattningar for att utvecklas och synliggoras. Bide resenarer och boende har en
saker trafikmiljo under sévil byggtid som drift av transportsystemet.

Ekonomi

Transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt 16nsam och langsiktigt héllbar.
Savil investerings/atgiardskostnad som drift- och underhéllskostnad ska vara
kostnadseffektiva och acceptabla p& kort sikt. Atgirderna ska vara samhillsekonomiskt
effektiva och langsiktigt hallbara.
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3.4 Referensstandard
Referenshastigheten for utformningen av vigforslagets ar 110 km/tim.

Trafikprognosen for vagforslaget ar 2035 anger den dimensionerande trafikmangden till
7200 ADT (drsmedeldygnstrafik), anslutande vigar har fléden under 500 ADT. Utifran
detta har vagtypen motesfri landsvig valts.

3.4.1 Forslag till hastighetsédndring

Vid viltpassagen foresprakar Trafikverket en hastighet pa 80 km/tim. Det ar
Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an som beslutar om lokala hastighetssankningar pa
aktuell stracka.

Foljande motiv till lokal hastighetssdankning bor hanteras; Sankt hastighet vid
viltpassagen och korsningen med vag 663 ger en trafiksdkrare situation. Enligt
Trafikverkets riktlinjer bor hastigheten hogst vara 8o km/tim vid viltpassage i plan da
moderna bilar dr utformade for att klara en kollision med vilt i den hastigheten.
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4 Forutsattningar

4.1 Trafikforhallanden

4.1.1 Vag och trafik

Vig E4 har en skyltad hastighet pa 70 eller 9o km/tim. Vigen &r ca 9 m bred och
asfalterad. Trafikmiingden 2011 var 5300 fordon/dygn ADT (Arsdygns medeltrafik)
varav andelen tung trafik utgjorde ca 18 %.

Vig E4 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen
och produkter som kan skada ménniskor, milj6, egendom och annat gods, om det inte
hanteras ratt under transport.

Vig 652 gar fran Savar (E4) till Djakneboda (E4) och har trafikméngden 330
fordon/dygn ADT (mitar 2004). Vigen ir belagd och 4r 6 m bred vid anslutningen till
E4 (km 1/370).

Vag 663 gar fran Dalkarlsa till Bygdea, parallellt med E4 och har trafikméngden 190
fordon/dygn ADT (mitir 2004). Vigen ir belagd och ir 5,7 m bred vid anslutningen till
E4 (km 5/940).

Enskilda vigar samt anslutningar fran enskilda fastigheter ansluter till E4. Det enskilda
vagnitet gar parallellt med E4 pa delar av strackan.

Langdmatning Anslutning Vagnr.
Km 0/040 Oglor pa bada sidor av E4 10958
Km 3/530 Fyrvagskorsning 11812
Km 7/360 Trevagskorsning 11648
Km 8/280 Fyrvagskorsning 10882

Figur 4-1 Enskilda vdgar med statsbidrag och deras anslutning till E4.

41.2 Kollektivtrafik

Lanstrafiken trafikerar strackan med busslinjerna 100, 20, 17 och 12. De tre sistnimnda
iar regional trafik som stannar pa strickan. Den kommunala busslinjen 143 trafikerar
strackan under skoltid (vig 652 samt E4 norr om Djikneboda fram till vig 663). Det
totala antalet bussar per dygn under vardagar ar 22 st. i norrgdende riktning och 21 st. i
sodergaende riktning. Sex av dessa bussar ar expressbussar och stannar inte pa
strackans héllplatser.

4.1.2.1 Hallplatser och bytespunkter

Idag finns fyra fickhallplatser med busskurar i norrgdende riktning och fem i
sodergdende riktning. Se Oversiktlig tgirdskarta, Parm 2 flik 9. Det finns Aven en
vandslinga dar bussen stannar i Bygdea. Alla héllplatser pa strickan bedoms innebéra
en olycksrisk och vara otrygg for oskyddade trafikanter med dagens hastighet och
trafikméngd. Det ar gdnganslutningarna till hallplatserna vilka alla innebér passage av
E4 i plan som bidrar till bedomningens resultat. Bedomningen har gjorts utifran
“Modell for bedomning av risk och otrygghet vid busshdllplatser pd landsbygd”
(Trafikverket publ.2010:110).
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Befintliga Typ Brister idag

busshallplatser

Lillabron

Km 0/600 H, 0/700 V

Fickhallplatser norr och
sodergaende riktning

Fa resenarer. Risk och otrygghet vid
passage av E4.

Djékneboda S

Km 1/400 V/H

Fickhallplatser norr och
sodergaende riktning.
Bytespunkt mellan
buss/bil/cykel-buss.

Flertalet resenarer. Risk och otrygghet vid
passage av E4. Byte mellan busslinjer
trafiksakerhetsrisk. Dalig sikt s6derut for
busstrafik. Inga lasbara cykelparkeringar.

Djakneboda N

Km 3/400 V, 3/500H

Fickhallplatser norr och
sodergaende riktning

Fa resenarer, Risk och otrygghet vid
passage av E4. Start i uppférsbacke for
norrgaende bussar.

Dalkarlsa S

Km 6/000 V

Fickhallplats sddergéende
riktning vid korsning vag 663

Fa resenarer. Risk och otrygghet vid
passage av E4. Saknas hallplats i
norrgaende riktning.

Dalkarlsa mitt

Km 7/300V, 7/600 H

Fickhallplatser norr och
sodergaende riktning,

Flertalet resenérer. Risk och otrygghet vid
passage av E4 samt langs E4:an till
hallplats. Upptrampad stig genom skogen.

Bygdea, vandslinga,
bytespunkt

Vandslinga pa Ostra sidan.
Bytespunkt bil/cykel-buss

For fa pendlarparkeringar for bil och cykel.

Figur 4-2 . Befintliga busshallplatser pa strdckan, se dven oversiktlig atgdrdskarta,
pdarm 2 flik 9. Bedomning av olycksrisk och otrygghet baseras pa Trafikverkets
rapport "Modell for bedomning av risk och otrygghet vid busshdllplatser pd

landsbygd”.

Flest antal resenarer har fickhallplatserna Djakneboda S (km 1/400) och Dalkarlsa (km

7/300, km 7/600).

Djakneboda S (km1/400) dr en bytespunkt mellan busslinjer samt mellan trafikslagen
bil, gang, cykel, moped och buss (linje 143, skolbuss med byte till linjer lings E4).
Bebyggelsen ir lokaliserad till 6stra sidan av E4.

Bytet mellan busslinjer innebar
en trafiksidkerhetsrisk d&
resendrer, framst skolelever,
saknar en sidker passage 6ver E4.

Vid bytespunkten finns

pendlarparkering med 10
motorvarmarplatser. i
Cykelparkeringar saknas samt stolpar for att 1asa fast cyklar och mopeder.

I Bygded finns vindslinga for buss pa samhéllets sida av E4 vid dagligvaruaffar.
Bytespunkten mellan trafikslagen bil/gang/cykel/moped till buss bedoms som trygg,
sdker och attraktiv for boende i titorten och pé Gstra sidan E4. Boende i sméorterna pa
vastra sidan E4 méste passera E4 i plan for att nd bytespunkten.
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Vid bytespunkten finns pendlarparkering med 6 motorvarmarplatser samt 4 platser for
att 1asa fast cykel. Ett mindre hus som hélls uppvarmt anvands av de som véantar pa
bussen. Behov finns av fler platser for bade bilar och cyklar/mopeder.

4.1.3 Gang-, cykel- och mopedtrafik

Ingen separering av gang- och cykeltrafik finns pé strackan. Oskyddade trafikanter pa
E4 bedoms vara fa pga. att det redan idag kan upplevas otryggt att fardas pa E4. I viss
man kan de befintliga parallellvigarna anvindas av oskyddade trafikanter.

Behov av att som géende, cyklist och mopedist fardas mellan boendemiljéerna och andra
malpunkter pé strickan finns. Idag finns det viagar och stigar i narheten av E4 pa vissa
delar av strackan. Boende pa vistra sidan E4 har behov att passera E4 for att na
malpunkter i de storre orterna pa dstra sidan. Aven boende p# 6stra sidan har behov att
né omréden for friluftsliv och andra boendemilj6er pé vigens véstra sida.

Cykelspéaret Ostkusten, som ar en cykelled pa 250 mil mellan
Ystad och Haparanda, gar framst pa parallella vagar till
europavigarna, men pa strackan mellan Lillabron och
Djakneboda ar idag cyklisterna som f6ljer cykelspéret hanvisade
till E4. Soder om Lilldbron gér cykelsparet pa parallell vag vaster
om E4, norr om Djiakneboda pa parallella vigar 6ster om E4.
(kalla: Cykelframjandet).

Angransande strackor pa E4 ir sedan tidigare byggda som 2+1 vig med smal viagren
(0,5m).
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4.1.4 Trafiksdkerhet och olycksstatistik

Vigavsnittets hastighet i kombination med
faktorer som relativt hoga trafikméngder och
hog andel tung trafik, utformning etc. innebar
risk for olyckor med svéra foljder. I dag ar
vagen forsedd med fem hastighetskameror
inom aktuell striacka. Dessa ar placerade dar
hastigheten ar 9o km/tim, samt en kamera vid
70 km/tim i korsningen i Bygdea.

Lings strackan finns ett flertal anslutningar
och korsningar. De mest trafikerade korsningarna ar korsning med allmén vag 652 i
Djakneboda samt korsning med allmén viag 663 i Dalkarlsd. Samtliga saknar
vanstersviangande korfalt varpa vanstersviang sker direkt fran E4, vilket ar en riskfylld
situation. Manga av anslutningarna har dven dalig sikt pa grund av vdgens plan och
profil.

Under perioden 2004-01-01 till 2014- 01-01 har det rapporterats in totalt 30 olyckor pa
aktuell stracka till STRADA, ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet, se figur 4-3.

Av de 30 inrapporterade olyckorna har en klassats som dodsolycka, en svar olycka och
28 har klassats som lindriga olyckor. Till STRADA har rapporterats en viltolycka dar
foraren omkom. Flertalet (23 st) har varit singelolyckor dér fordon av olika anledningar
kommit av vdgen, tre har varit upphinnande olyckor vid korsningarna och tvé olyckor
har skett vid omkorning. Morkertalet for viltolyckor dr dock stort bl.a. pa grund av att
vajning for vilt ej klassas som viltolycka i STRADA. Inom aktuell stricka och tidsram har
en sdda rapporterats som lindrig singelolycka.

Nationella Viltolycksradet for statistik 6ver rapporterade viltolyckor. Regionala
Viltolycksradet i Vasterbottens lan har sammanstillt fem hogriskstrackor dir ménga
viltolyckor intraffat i lanet. Aktuell del av E4 ingér i den utpekade hogriskstrackan
Lillabron-Lovanger. Rapporterade viltolyckor ar 2011-2013 pa aktuell striacka ar 13
radjursolyckor och 2 dlgolyckor (Nationella viltolycksradet), se figur 4-4.

Hela strackan har viltstingsel men med ett flertal 6ppningar finns vid korsningar och
anslutningar. Dar har de flesta inrapporterade viltolyckorna skett. Viltpassager i plan
med storre 6ppning i viltstdngsel och varningsskylt finns séder om Dalkarlsan och séder
om korsningen i Bygdea.

11
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™
Olyckstyp Antal Fordelning B g PR
olyckor (D, S, L) b gd-ea
Singel 23 (-, 1,22) dedborg
(motorfordon)
Omkorning 2 (- - 2) -
(motorfordon) \ £ 10882 %}%
Upphinnande 3 (- - 3) \Bobackeh _8
(motorfordon) \ 2 D3 Ik;-_a.r‘sé:
- __J- Angessjon 3 >
vilt 1 (1,-,-) i y -
Ovriga (Varia) 1 (- 1) e SN

Grubbedal

emmermoren
|31

Lillébron:,_ :

220 7

20 Y

Olyckor 2004 - 2013 fran STRADA h
/ Arbetsplan Start/Slut A
B Olyckor

0 05 1 15 2

km

© Lantméteriet, dnr 109-2010/2667

Figur 4-3. Tabellen visar antal olyckor per olyckstyp och svdrhetsgrad under 2004-
2014 pa aktuell strdcka. Siffrorna inom parentes visar antalet (D=dodsolyckor,

S=suvdra olyckor, L= lindriga olyckor). Olyckornas geografiska lidge pa vdg strdckan
visas pa kartan. Kdlla STRADA
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31

Pa

20

Viltolyckor 2011 - 2013 N
O Viltolycka radjur @D stracka utan viltstangsel A
@ Viltolycka alg / Arbetsplan SEarUSItjst 1 . )
' Oppning i viltstangsel o © Lantraiteriet, dnr 109-2010;;6?

Figur 4-4. Oppningar i viltstingslet och rapporterade viltolyckor 2011-2013.

13



TRAFIKVERKET ARBETSPLAN Datum:
Vég E4, Djékneboda-Bygded VAG E4, DJAKNEBODA - BYGDEAR 2015-05-25
BESKRIVNING

4.2 Bebyggelse och befolkning

Samlad bostadsbebyggelse finns i E4:ans nirhet i Lillibron, Djikneboda, Asjon (Sédra
Dalkarlsa), Dalkarlsa och Bygdea. Dalkarlsa och Djakneboda riaknas som sméorter med
75 resp. 124 invénare (SCB 2010). Bygdea ar titort med 502 invanare (SCB 2010).
Orterna ar inflyttningsorter och invénarantalet har sannolikt 6kat sedan statistik fran
2010.

Byarna Lilldbron och Asjén (Sédra Dalkarlsd) har bebyggelse p& bida sidor E4 men
frimst pa vistra sidan (drygt 20 invanare i vardera by). Bobacken dr en mindre ort
(drygt 40 invanare) beligen ca 1,5 km frin E4 p4 viigens vistra sida. Ovriga orter har
bebyggelsen framst pa Ostra sidan E4. Detta innebar att boende pé vistra sidan E4 har
behov att passera E4 for att né flertalet malpunkter i de storre orterna pé Ostra sidan.

Flertalet fastigheter med fritidsboende finns ocksé pa orterna. En stor andel
bostadsbebyggelser och fritidshus finns utanfor ovan ndmnda orter (t.ex. boenden vid
Norum, Ratu, Nyvik, Ratan, Dalkarlsd). Dessa byar och fastigheter har sina anslutningar
till E4 pa strackan, bade via allménna och enskilda vagar.

Enligt Robertsfors kommun har den s6dra kommundelen (omradet kring Bygde& och
soderut) potential att vixa med ett pendlingsavstdnd pé ca 30 min till Umea.

Service som dagligvaruhandel, bibliotek, forskola, skola (ar F-6), omsorg, idrottshall,
gym och idrottsplatser finns i Bygdea. I Djakneboda finns forskola, skola ar F-3
idrottshall, gym, idrottsplats och badplats. I Dalkarlsa finns en folkhogskola.

4.3 Naringsliv och sysselsattning

Omradet kring E4 anvinds till stérsta delen for jord- och skogsbruk. Ett
jordbruksforetag finns i strackans boérjan med direktutfarter till E4 och marker och
verksamhet pa bada sidor E4.

I Bygded finns ett flertal mindre féretag och verksamheter, dagligvaruhandel,
restauranger och tankstille. Dalkarlsa folkhdgskola har ca 60 elever och 20 anstillda
och ar en av de storre arbetsplatserna i sodra delen av Robertsfors kommun.

Kulturvigen Ratan-Dalkarlsa-Bygdea ar ett valbesokt turistmal sarskilt sommartid. Vid
Dalkarlsa folkhogskola finns sommartid vandrarhem, camping, museum och restaurang.
I Ratan finns gisthamn, camping, servering, museum och butik. Turistverksamhet
bedrivs Aven i Sédra Dalkarlsi, pa vistra sidan E4 vid Asjon av ett slidhundsforetag
samt sommarcafé och kulturhusvisningar i Bobacken pa Thurdinska Gérden.

Renniring bedrivs inom omréadet. Den norra delen av striackan ligger inom
vinterbetesmarker for Grans sameby och sédra delen av strackan inom Rans sameby, se
dven avsnitt "Hushallning med naturresurser”.
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4.4 Markanvandning

44,1 Kommunala planer

Oversiktsplan fér Robertsfors kommun ir antagen 1991. Arbetsplanen ir férenlig med
oversiktsplanen.

Arbetsplanen ligger delvis inom planlagt omrade i Bygded, vid korsningen med vag
664/663 som dven omfattar E4. Intranget i gillande plan bedéms av kommunen som
mindre avvikelse och ingen ny detaljplan upprittas. Se dven avsnitt 9, Markatkomst.

Plan Upprittad/ Antagen, Anmaérkning Arbetsplanens

beroringspunkter:
reviderad Faststalld,

laga kraft:

Byggnadsplan for europavag 4 | 1976 1977 Kommunen ar | omrade avsett for

mm inom Skinnarbyn (Bygdea) huvudman enligt | motorservice skapas

i Robertsfors kommun Robertsfors nytt vdgomrade for att
kommun. flytta viltstangsel, utdka
sdkerhetszonen samt
ge ratt till atkomst av en
befintlig vagtrumma
som ansluter till ett
befintligt dike.
Paverkan sker pa
kvartersmark som inte
far bebyggas.
Arbetsplanen innebar
aven en mindre
forandring inom allman
platsmark som ar
forenlig med planen.

24-P1978-17

24-BYG-2217 1971 | omrade for
idrottsandamal ska
réjning i skyddszon
samt atkomst till
vagtrumma
sakerstallas.

Figur 4-5. Berdrda planer

4.4.2  Ovrig infrastruktur, ledningar

Langs strackan finns bade langsgaende och korsande el- och teleledningar och kablar.
Hogspanningsledningar och teleledningar finns inom arbetsplansomrédet, liksom
optofiberkablar.

Robertsfors kommun har VA-ledningar (sjilvfallsledningar och tryckledningar) som
korsar arbetsplanens omrade.
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4.5 Geoteknik

Vig E4 mellan Djakneboda och Bygdea karaktiriseras av ett boljande odlingslandskap
omgirdat av blandskogsbevuxna héjdpartier och spridd bebyggelse. Vigen ligger inom
ett kuperat omréde med stor variation i marknivéer.

Omrédet bestar till varierande omfattning av sediment, moranomréden och ytligt berg.
Sedimenten bestar framst av silt och lera med inslag av sulfid. Mordnomradena bestar
utifrdn upptagna skruvprover av siltig sandmorin, sandig siltmoran och grusig siltig
sandmor4n.

Mellan km ca 3/400 och 4/500 gar vigen Gver en &s. Marken utgors hir omvéixlande av
sand med inslag av grus och silt, mordn samt berg i dagen.

Omkring Dalkarlsan forekommer dlvssediment med jordlager av omvéxlande silt, lera,
sand och grus.

4.6 Miljoforhallanden

Miljoforhallanden finns beskrivna i godkdnd MKB daterad 2008-04-01. Da
miljokonsekvenserna av det reviderade vigforslaget bedoms medféra ungefar det
samma som i tidigare godkand MKB har, efter samrad med Léansstyrelsen i Vasterbotten
juni 2014, ingen revidering av MKB gjorts. Forandrade forutsiattningar, skyddsatgéarder
och konsekvenser vad giller miljofrdgor har tagits med i denna beskrivning.

Nedan sammanfattas darfor MKB:n kort samt kompletteras med sddant som forandrats
sedan 2008 eller fragor som inte hanterades da.

4.6.1 Riksintressen och Natura-2000

Vig E4 ar av riksintresse for kommunikation. Trafikverket planerar en ny jarnvag
mellan Umed och Luled, den s.k. Norrbotniabanan. Vald korridor i jirnvagsutredningen
tangerar E4 och korsningen i Bygdea samt E4 séder om Djikneboda. Den foreslagna
dragning av Norrbotniabanan nira vig E4 ger forutsittningar for en samordnad
infrastrukturkorridor, varfor en helt ny barriir kan undvikas fér bland annat vilt och
renndring. Norrbotniabanan &r ocksa ett riksintresse for kommunikation men finns inte
med i den nationella planen 2014-2025.

Inga andra riksintressen eller Natura-2000 omraden finns vid vigens direkta nirhet.
4.6.2 Boendemiljo

4.6.2.1 Buller och vibrationer

Buller definieras som odnskat ljud och kan paverka ménniskors hilsa och vilbefinnande
béde direkt och indirekt. De vanligaste effekterna dr somnstorningar och svarighet att
fora samtal utomhus men dven 6kad risk for hjart- och kirlsjukdomar kan pavisas vid
exponering for hoga ljudnivier i boendemiljon under lang tid. For definition av buller,
dess métt och riktvarden se PM Buller.

I nuldget berors flertalet fastigheter av hoga ljudnivaer fran trafiken pa E4.

Jorden bestér till storsta delen av moran utefter vagstrackan. Los och mer
vibrationskanslig jord, av exempelvis lera och silt, forekommer dock utefter delar av
strackan. Inga kdnda vibrationsstorningar finns langs vigen idag.
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4.6.2.2 Barriarer

Barridreffekter i boendemiljGer kan sigas ha tvd dimensioner. Den fysiska barriaren
innebar ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. Den visuella barridren innebér ett
visuellt hinder mellan betraktaren och det man vill se. For visuell barriareffekt hanvisas
till avsnitt om landskapsbild och gestaltning. Nedan beskrivs den fysiska barridreffekten.

Biltrafikens och vigens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for oskyddade
trafikanter och de dirav foljande effekterna pa rorelseménster ger upphov till en fysisk
barridreffekt som i sin tur paverkar ménniskors hilsa negativt. Fysisk aktivitet, aktiv
transport och motion eller rekreation ar en "friskfaktor" som framjar hilsa,
vilbefinnande och livskvalitet. Den fysiska barridreffekten av t.ex. en viag och dess trafik
kan 6ka risken for fysisk inaktivitet.

Redan idag utgor E4 en barridr for boende utmed vigen vid passage till grannar eller
andra malpunkter men dven vid rorelser langs E4, sarskilt for barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning. Trafikmingden, hastigheten och avsaknad av parallella viagar
pa delar av strackan bidrar till barridreffekten.

Boende i Lillibron och Asjon (Sédra Dalkarls3) #r idag till stérsta delen hinvisade till E4
for att nd grannar och méalpunkter. Aven rérelser mellan Bygded och Djikneboda
innebar delvis att E4 behover anvindas av oskyddade trafikanter. Det finns andra
alternativa vigar men dessa innebar betydligt 1angre omvégar.

Lillabron och Asjon (Sédra Dalkarlsd) har boendemiljoer pa bada sidor E4. For dessa
byar och Bobacken behéver boende pé véstra sidan passera E4 i plan for att na sina
maélpunkter i de storre orterna.

Malpunkter pa vigens vastra sida framforallt rekreation, friluftsliv samt kultur men
dven mellan boendemiljo till boendemiljo gor att flertalet boende i Djakneboda,
Dalkarlsa och Bygded ocksa har passagebehov av viag E4 pa strickan.

4.6.3 Landskapsbild

Landskapet som berors av projektet ar flackt till svagt kuperat men med en brant backe
vid Haggbacka. Marknivaerna varierar mestadels kring 20 meter 6ver havet for att vid
Gladaberget mellan Djaknebodasjon och Asjén nd upp mot 40 meter 6ver havet.
Niarmast Bygdeéd ligger marken ldgre 4n 20 meter 6ver havet. Lagsta punkten pa
strackan ligger 300 meter séder om korsningen vid Bygdea dar marken ligger pa nivan
12 m Gver havet.

Landskapet utgors till stora delar av barrdominerade skogsmarker blandat med inslag av
oppen mark. Av den totala strickan péd 9,2 km utgor cirka 2 km 6ppen mark.
Jordbruksmark och bebyggelse forekommer vid Lillibron, Djikneboda, Asjon, Dalkarlsa
och Bygde3. I landskapet finns fiven inslag av tre sjoar, Djiknebodasjon, Asjon och
Angessjon varav de tva forstnimndas vattenspeglar kan ses fran vig E4. Tva storre
vattendrag, Lillin och Dalkarlsin passeras.

4.6.4 Naturmiljoé

4.6.4.1 Vattenfragor

Pé strackan finns tva dar, Lillan (km 0/190) och Dalkarlsén (km 6/150). Det finns dven
fyra naturliga mindre vattendrag:

1. Via Synkmoren till Djaknebodasjon (km 1/530)
2. Via Storraningen till Djaknebodasjon (km(1/970)

17



TRAFIKVERKET ARBETSPLAN Datum:
Vég E4, Djékneboda-Bygded VAG E4, DJAKNEBODA - BYGDEAR 2015-05-25
BESKRIVNING

3. Via Haramoren till Djaknebodasjon (km 3/300)
4. Flutbicken frdn Angessjon till Dalkarlsin (km 7/820)

Tre sjoar finns i naromradet varav Djaknebodasjon har inlopp frén tre av de naturliga
vattendrag som passeras av vagen (nr 1-3).

Lill&n (bendmnd Ratuén i VISS) (SE710801-174336) och Dalkarlsan (SE711418-174642)
ar ytvattenforekomster med faststilld miljokvalitetsnorm.

Den ekologiska statusen i bida &arna har klassificerats till méattlig och
miljokvalitetsnormen har faststallts till god ekologisk status med tidsfrist till 2021. Den
kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver) har klassificerats till god vilket innebar
att miljokvalitetsnormen ocksa faststalls till god.

De fyra mindre vattendragen som passeras har idag ingen faststélld miljokvalitetsnorm.
Flutbécken &r storst av dessa och dr en fiskforande sdnkningskanal.

4.6.4.2 Fauna och barriarer

Utter finns i Lill&n, Dalkarlsa och Flutbacken, inga andra hotade arter finns utpekade pa
strackan enligt Artportalen. Utter ar skyddad enligt 4 § Artskyddsférordning
(2007:845). Smaviltspassage finns under bron 6ver Lillan och Dalkarlsén.

Viagen med dess trafikméngd innebdr i sig redan idag en stor barridr for viltet men
vagbredden pa bara 8-9 meter innebar att en del arter passerar vigen utan storre
problem.

Olyckor med dlg och radjur ar forekommande pa strackan, sarskilt vid anslutningar och
korsningar dar viltstingsel saknas (se figur 4-4). Passagebehov for fauna pa striackan
finns.

4.6.4.3 Biotopskydd och strandskydd

Alla vattendrag och sjoar pa strickan(se 4.6.4.1) omfattas av strandskydd enligt 7 kap. 13
§ miljobalken. Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsattningarna for
allménhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och
vaxtlivet. Det generella strandskyddet omfattar omrédet fran strandkanten och 100
meter ut i vattnet samt 100 meter upp pé land.

Det generella biotopskyddet giller enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252).
Syftet med biotopskyddet ar att bevara for arter sarskilt viktiga livsmiljder, tillflyktsorter
och spridningskorridorer som idag ar hotade av en alltmer rationaliserad
markanviandning. Det finns sju olika typer av biotoper som ar skyddade i hela landet. En
av dessa har identifierats lings den aktuella striackan av vig E4. Den aktuella biotopen ar
“Smaévatten och vatmarker i jordbruksmark”.

Ett smavatten eller en vitmark ar biotopskyddad om den utgor hogst en hektar i
jordbruksmark samt om det stdndigt eller under en stor del av aret haller ytvatten eller
en fuktig markyta. Detta medfor att 6ppna diken och naturliga backfaror ar
biotopskyddade. P4 aktuell striacka finns sddana vid km 1/900 (biotopskyddad back via
Synkmoren till Djiknebodasjén), 4/750 (biotopskyddat 6ppet dike Asjon, dven utpekat
som vardefull naturtyp i naturtypsinventering i Vagutredning 2002) 7/750
(biotopskyddad back, Flutbacken).
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4.6.5 Kulturmiljo

Tre tidigare kiinda fornlimningar finns i vigens niromrade, en boplatsvall (RAA nr
123:1) mellan Lilldbron och Djikneboda , vigmirke (RAA 116:1 ) i Lilldbron vid enskild
vig, vigmirke RAA 10:1 vid enskild vig pa ostra sidan E4 vid Asjon.

Visterbottens museum har hosten 2014 pa uppdrag av Trafikverket genomfort en
frivillig arkeologisk utredning dar framst arkeologin vid foreslagna nya enskilda vagar
utretts. Narmare 30 kulturlamningar har identifierats inom utrett omrade och delar av
gamla kustlandsvigen utpekas som fornlamning. Kulturbygden bidrar till det stora
antalet kulturlamningar.

Aven en skrivbordsstudie har genomforts av Visterbottensmuseum dir man tittat pa
historiska kartor for att identifiera gamla gardslagen som kan antas ha uppkommit fore
1850 och diarmed ev. klassas som fornlamning. Ett sddant gardslédge i angransning till
nytt vigomradet for E4 har identifierats pa strackan (km 8/320 H).

Pa illustrationsritningarna visas forn- och kulturlamningar.

Lokalviagnatet 6ster om E4, viag 652 och 663 samt den enskilda vig 11812 (som utgor
norra infarten till Djikneboda) 4r delar av den gamla kustlandsvigen genom
Visterbotten. Vagarna har kulturhistoriskt viarde enligt den inventering som gjorts av
Vagverket och Lansstyrelsen. Vigarna finns kvar i sin ursprungliga strackning, men de
allminna viagarna har breddats och belagts.

4.6.6 Rekreation och friluftsliv

Det kan antas att skogsmarkerna kring vigen nyttjas som rekreationsomrade for boende
i narheten samt for aktiviteter av typen barplockning och jakt. Vid Djaknebodasjon och
Asjon finns allménna badplatser. Naromradet runt Asjon och Angessjon anvinds flitigt
for rekreation och friluftsliv. Skoterled korsar idag E4 pa tva stillen i plan, i Djakneboda
norr om korsning vag 652 och séder om korsningen i Bygdeé (km 1/600, 9/100).

P4 vissa delstrickor (framst vid Lillibron och Asjén) méste oskyddade trafikanter firdas
pa E4 for att fran boendemiljéer nd omraden for rekreation och friluftsliv. For att
boende i Bygdes, Dalkarlsa och Djakneboda ska n4 friluftsomraden vid Asjén och
Angessjon behover de passera E4.

Idrottsplan i Bygdeé ligger i E4:ans ndromrade. Andra stérre malpunkter for rekreation
finns i Djakneboda och Bygde4, se avsnitt 4.2 Bebyggelse och befolkning.

4.6.7 Hushallning med naturresurser

Vagprojektet ar inte lokaliserat vid nagot vattenskyddsomrade. Inga
dricksvattenbrunnar i direkt nérhet till vigen finns utpekade i SGU:s brunnsarkiv.

Mark i omradet anvinds bade f6r jordbruk och for skogsbruk.

Omréadet ligger inom vinterbetesmarker for Grans sameby i norr och Rans sameby i
soder. Gransen gér vid Dalkarlsan enligt uppgifter fran Grans sameby. Flertalet
Oppningar i viltstangslet langs strackan gor att omradet i E4:ans nérhet dr svarbrukat for
renndringen idag eftersom renarna kan passera vigen i dessa 6ppningar.

Vid projektering efterstravas massbalans.
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4.6.8 Risk for olyckor med farligt gods

En riskanalys for olyckor med farligt gods har utforts. E4 utgér rekommenderad fardvag
for farligt gods. Detta innebér att antalet transporter av farligt gods pa végen ar relativt
hogt och det ar viktigt att vigen och dess omgivning utformas med hénsyn till detta.

Syftet med riskanalysen ar att berdkna risken att en olycka med farligt gods sker. Vidare
ar syftet att undersoka behovet av atgirder for att minska risken for, och
konsekvenserna av, en olycka.

4.6.8.1 Riskobjekt

Bebyggelsen langs vigen ar gles och ingen bebyggelse ar placerad i vigens omedelbara
nirhet. Inom 50 meter fran viagen finns 14 bostadshus och 25 andra byggnader. Pa
avstindet 50-150 meter frin viagen finns 31 bostadshus och 53 andra byggnader.

Pé strackan korsar E4 tva dar, Lillan och Dalkarlsan. Tre sjoar finns i vagens néarhet (80-
200 meter fran vigen); Djiknebodasjon, Asjon och Angessjon. Djaknebodasjon och
Asjon har inloppsdiken eller bickar som passeras av E4. Inget av vattendragen har
pekats ut som sérskilt virdefulla. Aven dkermark lings strickan kan paverkas av
utslapp.

20



TRAFIKVERKET ARBETSPLAN Datum:
V&g E4, Djékneboda-Bygde§ VAG E4, DJAKNEBODA - BYGDEA
BESKRIVNING 2015-05-25

5 Tidigare utredningar och beslut

Redan 1993 - 1994 genomfordes en vagutredning samt arbetsplan pa strackan. Projektet
lades sedan pé is p.g.a. hga genomforandekostnader och bristande 16nsamhet.

5.1 Forstudie

Forstudien inleddes med ett samrad 1999-08-16 -- 31 enligt 6 kap 4 § miljobalken och
14a § vaglagen. Samrad och utredning resulterade i ett férslag som upprittades den
1999-10-16. Slutsatsen av forstudien var att om inga &tgirder vidtas kommer
upplevelsen av strickan Lilldbron - Djakneboda — Bygded som en “flaskhals” att
forstarkas i takt med att trafikmingderna 6kar. Framkomligheten och trafiksikerheten
kommer successivt att forsamras.

Som atgirder foreslogs breddning av vagen till 14 m (vagtyp 2+1+récke) och
profiljustering (rdatning av kurvor, kron etc). Vidare tas direkta fastighetsanslutningar
bort och korsningarnas utformning forbattras. Vid sédra infarten till Bygdea foreslas en
trafikplats. Tre tinkbara alternativ redovisas, ombyggnad i befintligt 14ge samt tva nya
strackningar vaster om E4.

Nir forstudien uppréttades jamfordes utredningsalternativen mot noll alternativet,
fyrstegsprincipen anvindes inte som bedomningsgrund. Tre tdnkbara alternativ
redovisas:

Alt 1 Ombyggnad i befintligt lage

Alt 2 Ny strackning Djakneboda-Dalkarlsa

Alt 3 Ny Strackning Rensjon-Dalkarlsa

Med detta som grund beslutade lansstyrelsen 1999-12-03 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Vaghallningsmyndigheten tog dérefter beslut (2000-
02-24) om att objektet skulle bedrivas vidare med vagutredning dir tre vigkorridorer
utreds, varav en korridor avser férbattring i befintligt lage.

5.2 Vagutredning

Efter forstudien genomfordes en vagutredning. Denna inleddes med ett samrid med
utokad krets under sommaren 2000. Samradet resulterade i att en MKB upprittades
2001-05-07 och den godkéndes av lansstyrelsen 2001-11-02. I MKB redovisades
miljokonsekvenser av de upprattade alternativen och vid val av alternativ har dessa
utgjort underlag.

Vigutredningen innehdll tre alternativ, befintlig strackning eller tva varianter av
nybyggnad av vig. Vaghallningsmyndigheten tog stéllning till att projektet skall drivas
vidare i arbetsplan med breddning av vigen till moétesfri landsvag i befintlig
vagstrackning. Alternativ 1, som innebéir en breddning av befintlig vag, ger storst
samhaillsekonomisk I6nsamhet och bedoms ha minst negativa miljokonsekvenser
eftersom inte nagra sarskilda naturviarden gar férlorade.

En sammanvigning av samhallsekonomiska férutsiattningar, natur- och
kulturmiljomassiga effekter och konsekvenser samt framférda synpunkter 1ag till grund
for beslutet. I vigbyggnadsforslaget ska ingd saneringar av antalet korsningar och
enskilda anslutningar, atgéarder i vadgkorsningar och busshéllplatser. Vagen ska forses
med viltstangsel. Planskild viltpassage vid Dalkarlsan foreslas utredas vidare.
Parallellvag erfordras pa delar av strackan.
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5.3 Arbetsplan

En arbetsplan togs fram i
projektet 2007-2010, med ett Korta fakta om vad som skulle byggas enligt tidigare
arbetsplan 2007-2010

inledande informationsmote
2007-11-07 och ett sakdgarméte | Matesfri landsvag 2+1, breddas till 13,25 m med 0,5 m
som holls 2008-01-30. Vagren.

Handlingen stélldes ut 2008-12-
08 till 2009-01-16 och reviderad
handling daterad 2009-01-26
skickades for begidran om
provning och faststillelse 2010-
03-04.

Trafikverket &tertog 2014-02-24
begiran om faststillelse da

Ingen atgard for broarna pa strackan.

Kérfaltsindelning varierar mellan 600-2800m. Andelen
omkdrningsbar del norrut blir 44 % och sdderut 46 %.

Fem korsningar byggs om med vanstersvangande korfalt (vag
652, enskild vag norra Djakneboda (flyttas 200m séderut),
Asjon, vag 663 Dalkarlsa, Dalkarlsa enskilda vagar).

Nagra anslutningar byggs med endast hogersvang.

andrade krav i VGU foranledde Driftvandplats vid Asjon, Ersattningsvagar foreslas.
omarbetning av sektioner, langd Fem fickhallplatser i vardera riktningen byggs for

pa korfiltsindelningar mm. kollektivirafik.

Under 2014 har arbetsplanen Tva Oppningar Iamnas i mittracke for skoterpassage i plan i
omarbetats med fortlopande befintliga lagen och en 6ppning fér gangpassage i plan vid
samrad med myndigheter, Bobacken/Dalkarlsa.

direkt berorda och 6vriga
intressenter. Korsningen i
Bygdea samt eventuell planskild
viltpassage hanteras inte i Bullerskyddsatgarder.

Viltstéangslet utdkas, viltpassage i plan vid Dalkarlsan och
Bygdea blir kvar i befintligt 1age.

aktuell arbetsplan (se avsnitt
angriansande utredningar nedan). Handlingen stélls ut pa nytt 2015.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprittandet av arbetsplanen. MKB
godkéndes 2008 i samband med tidigare framtagen arbetsplan.

Efter samrad med lansstyrelsen beslutades att den tidigare godkinda MKB:n fortsatt
kan inga i projektet.

1januari 2013 borjade en ny planeringsprocess for planering av vig- och jirnvagsprojekt
att gilla. Den gamla processen giller for planering av vig dar MKB for arbetsplanen har
lamnats in till Lansstyrelsen for godkdnnande fére den 1/1 2013. I projekt Djakneboda-
Bygdea finns en godkdnd MKB vilket gor att Trafikverket valt att fortsitta projektet i
gamla planeringsprocessen.

5.4 Angransande utredningar

Studie av planskild viltpassage foreslogs i vagutredningen. Trafikverket kommer att
studera behov och atgarder av planskilda viltpassager pa E4 Gver en ldngre striacka.
Trafikflodet motiverar planskild viltpassage enligt VGU. En férdjupad studie av faunans
(djurlivets) behov av passage av E4 pé en langre stricka mellan Umeé-Skellefted ska
goras for att hitta optimala lagen.

Behov av atgirder for korsningen i Bygdea foreslogs i vagutredningen. Trafikverket ser
over mojligheterna att utreda trafiksikerhetshGjande atgarder for korsningen i Bygdea
och kornsingen ingér darfor inte i detta projekt.

22



TRAFIKVERKET ARBETSPLAN Datum:
V&g E4, Djékneboda-Bygde§ VAG E4, DJAKNEBODA - BYGDEA
BESKRIVNING 2015-05-25

6 Vagforslaget

6.1 Arbetsplanens omfattning

Denna arbetsplan behandlar ombyggnad av viag E4 i befintligt lage till motesfri vag.
Sidoomradesatgirder, viltstingsel, minskat antal utfarter/korsningar och sakrare
korsningar ir alla viktiga trafiksikerhetshdjande atgirder. Planerad breddning kommer
att utféras omvéxlande pa hoger respektive vanster sida om den befintliga vagen.

Arbetsplanen stricker sig fran befintliga vindslingor vid Lillébron till strax innan
korsningen med vig 664/663 (byavigen) i Bygdea. Strackan ar drygt 9 kilometer 1ang
och ligger helt inom Robertsfors kommun. Vig E4 dr idag moétesfri vag bade norr och
soder om denna stricka.

For en illustration pa karta 6ver de dvergripande vigatgirderna se Oversiktlig
Atgirdskarta, se Parm 2 flik 9. Se dven illustrationsritningar, planritningar och ritning
001T0201, 6versiktsplan.

Arbetsplanen inkluderar ocksa en del av vag 663 soder om Dalkarlsa fran korsningen
med E4 och ca 350 meter norrut. Vagen kommer att anvindas som omledningsvag i
samband med brobyggnationsarbeten 6ver Dalkarlsén och behover darfor breddas for
att kunna medge forbiledning med dubbelriktad trafik under produktionsskedet.
Breddningen av vig 663 kommer att aterstillas efter byggskedet.

Del av enskild vig fran vig 663 mot Bobacken 6vergar till allmén vag, se kap 7.

Vig Stracka Langd | Vagbanans Slitlager Anmarkning
bredd
E4 Lillabron - 9200m | 14m Belagd
Bygdea
Vag 652 Infart 165m 6m Belagd Vandslinga hallplats
Djakneboda kollektivtrafik
Vag 663 Infart Dalkarlsa 350m 6m Belagd Omledningsvag ny 120m
Driftvéandslinga
Enskild vag | Fran vag 663 450 m 4m Grus, Del av enskild vag
10882 mot Bobacken belagd i Overgar till allman vag.
port
GC-vag Fran vag mot 130 m 25m Belagd For anslutning till
Bobacken till busshallplats
busshallplatser
E4

Figur 6-1. Arbetsplanens omfattning.

Maénga enskilda anslutningar till E4 kommer att stingas och farre och mer trafiksikra
korsningar kommer att ersitta dessa. Anslutningar framgar av arbetsplanens
illustrationsritningar, parm 2 flik 5. For att fastighetsdgare ska kunna ta sig till sina
fastigheter ses det enskilda vagnétet 6ver och forslag pa nya enskilda vagar illustreras i
arbetsplanens illustrationsplaner, parm 2 flik 5. Enskilda vagar faststills inte i
arbetsplanen utan illustrationerna visar pa ett mojligt lage for ett ssmmanhingande
vagnit. Se dven avsnitt 6.10.2.4 Enskilda végar.
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6.2 Trafik

Atgirderna gors pa befintlig strickning varfor ingen betydande trafikomfordelning sker.
Prognos for den framtida trafikutvecklingen har tagits fram. Till prognosér 2035
beriknas trafikmingden till drygt 7200 Arsdygnstrafik (ADT) p4 E4, se tabell nedan.

Vag ADT Tot | ADT Pb ADTLb | ADT Tot
2011 2035 2035 2035

E4 5292 5642 1569 7211

652 330 399 30 428

663 190 229 18 247

Figur 6-2. Prognosticerad trafik dr 2035 for personbil (Pb), lastbil (Lb) och totalt (Tot)
for E4 och anslutande allmdnna vdgar.

6.3 Typsektion

Végen byggs om till motesfri landsvag med mittracke, 2+1, med bred végren och breddas
dirmed fran g till 14 meter. Breddningen planeras framst till den sida dar 2-filtsdelen
ligger, men hansyn har dven tagits till terrdngen och intrang i fastigheter.

Omkoérningsstrackorna varierar mellan ca 1400-2400 m. Arbetsplanens forsta
korfaltsindelning (2+1) mellan Lilldbron och Djdkneboda 16per samman med tidigare
byggd motesseparering och den omkorningsbara delen blir ssmmanslaget 2100 m.

Indelning av vigbanan vid typsektion 2+1, se illustration figur 3 och ritning typsektion
101To401:

Typsektion 2+1véag

stédremsa vagren  tva korfalt mitt- korfdlt vagren stédremsa

3,75

Figur 6-3. Illustration som visar indelning av vdgbanan vid 14 meters 2+1-vdg.

Fordelningen av korfilten redovisas pa planritningarna. Andelen omkdorningsbar del
norrut blir 42 % och séderut 48 %.

Vigens sidoomraden kommer att trafiksdkras inom en sékerhetszon pé 10 m, vid bank
med bankdike upp till 2 m gors ett tilligg pa sikerhetszonen upp till 4 m. Trafiksdkring
av sikerhetszonen innebar att branta slanter gors flackare och att oeftergivliga féremal
(trdd, truméndar t.ex.) inom siakerhetszonen tas bort. Om dessa atgéarder inte ar
lampliga kravs istéllet sidoracken.

Sakerhetszon finns langs hela arbetsplanens strackning forutom partier med sidordcken,
dar tas istillet vagratt med kantremsa enligt ritning 101To401-02. Bredden pa
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kantremsa anpassas efter omgivande terrdng, 2m vid skogsmark, 0,5 m vid dngs-
/ékermark och 0,0 m vid tomtmark.

Syftet med kantremsa ar att mojliggora drift och underhéll intill vagbana eller annan
viaganordning.

6.4 Plan- och profilstandard

I aktuellt projekt har det varit viktigt att anpassa befintlig vag till gillande krav for vald
referenshastighet om 110km/h. Det kraver forbattrad sikt pé strackan, vid korsningar
och utfarter.

Befintlig viag har god linjeforing i plan, vilket gor att den inte foreslés forandras.
Daremot finns svackor och kron pa befintlig vig som har for liten vertikalradie och som
foreslas atgardas for att forbattra sikten. Genom dessa atgéarder uppfyller linjeféringen
krav i VGU for 6nskvarda vertikalradier.

6.5 Korsningar

Tva korsningar for allménna vagar byggs om till s.k. C-korsningar, korsningar med
vanstersviangande korfilt. Négra enskilda vagar fran boendemiljoer ansluts till E4 med
s.k. 6glor.

6.5.1 C-korsningar

I korsningen Djakneboda, viag 652 (km 1/370), kombineras 6ppningen i mittracket med
skoteroverfart, i och med detta foreslas sankt hastighet i denna korsning. Till den
enskilda vigen som ansluts till korsningen byggs inget vinstersviangsfilt, varpa
vanstersvang forbjuds. Den enstaka trafiken som nyttjar den foreslagna enskilda vigen
hénvisas att svinga in pd vig 652, vinda vid den planerade busslingan och sedan
passera rakt 6ver E4.

I Dalkarls4, viag 663 (km 5/940), kombineras korsningen och 6ppningen i mittracket
med viltpassage, i och med detta foreslés sankt hastighet i denna korsning.

Figur 6-4 Illustration korsningstyp C. Vinstersvdngskorfdlt pa primdrvdagen (E4)
kanaliserat med mittrdcke och malning for att minska riskerna for pakérning bakifran
och for att oka framkomligheten pa primdrvdgen.
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6.5.2 Oglor
Befintliga oglor till enskilda vagar mot Nyvik och Lillabron vid km 0/040 bibehélls
(vagnr 10958).

Strax norr om Djaknebodasjon ansluts tva enskilda vagar pa bada sidor om E4.
Anslutningen flyttas ca 250 m s6derut och far anslutningar till E4 i form av 6glor vid km
3/280. Sodergdende korfilt far ett 110 m langt avkorningsfalt d& korsningen ligger i
svackan efter en relativt brant backe. Se ritning typsektion 101 T0403.

En 6gla for vinstersving mot Angessjon anliggs till skogsfastigheter och sommarstugor
km 6/900.

Oglors placering och utformning framgér av illustrationsritningar, piarm 2 flik 4.

OGLA

KORSNINGSTYP "OGLA" GER VANSTERSVANGANDE MOJLIGHET ATT FRAN GENOMGAENDE
TRAFIK AVVAKTA LAMPLIG LUCKA

Figur 6-5 Illustration korsningstyp ogla

6.6 Broar och andra byggnadsverk

Befintlig bro (24-1235-1) 6ver Dalkarlsédn (km 6/140 och km 6/170) ar en plattrambro i
armerad betong i tva spann. Den breddas pa ostra sidan fran 9,1 meter for att uppné en
fri brobredd pa 14,1 meter. Befintliga racken rivs och ersétts med nya. Kantbalken pa
den sida av bron som inte breddas rivs och ersitts med en ny. Befintlig brobeldggning
rivs och ersitts. Bron grundlaggs pa ny betongplatta. Se &ven PM Bro, bro over
Dalkarlsan SV Dalkarlsa pa vdag E4.

For att astadkomma en planskild passage mellan enskild viag (km 8/280) och vig E4
anldggs en bro under E4. Bron planeras utférd som en rorbro i stil med en fri spannvidd
pa ca 7 m och en bottenldngd pa 37 m. Rorbron ska ha en invindig fri bredd p& 4 m och
en invandig fri h6jd pa > 3,5 m. Bron grundldggs pa packad fyllning. Se &ven PM Bro,
bro dver enskild vig pa vig E4 vid Bobacken.

Ingen atgérd gors pa befintlig bro (km 0/190) 6ver Lillan (24-1879-1) da den redan ar
tillrackligt bred for 2+1 vig. Bron dr en plattrambro i armerad betong i ett spann. Total
broldngd &r ca 12 m och fri brobredd ar 15 m.
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6.7 Kollektivtrafik

Busshallplatser atgardas eller tas bort enligt figur 6-6. Samréd har skett med
representanter for kollektivtrafiken (Kollektivirafikmyndigheten, Linstrafiken, Robertsfors
kommun, Visterbottens lins landsting och entreprendorer). Antalet héllplatser begransas for
att hoja trafiksdkerheten dé vigen breddas. Breddningen av vigen medfor att sikten
forsamras bade for resenirer som ska passera vigen i plan samt for busstrafiken.
Dessutom bedoms trafikmidngden 6ka och eventuellt kan hastigheten komma att hojas
vilket d&ven medfor en okad risk.

Busshallplatser Atgird i arbetsplan

Lillabron Fickhallplatser tas bort. Resenarer hanvisas till bytespunkt Djakneboda, vag 652.

Km 0/600 H, 0/700 V

Djakneboda S Fickhallplatser tas bort. Vandslinga for buss pa ostra sidan E4 pa samma sida
vag 652 som pendlarparkeringen. Battre sikt i korsning med profiljustering E4

Km 1/400 V/H soderut. Lasbara cykelparkeringar under tak. Fler bilparkeringar.

Djdkneboda N Fickhallplatser tas bort. Resenarer hanvisas till bytespunkt Djakneboda vag 652.

Km 3/400 V, 3/500H

Dalkarlsa S Fickhallplatser tas bort. Resenarer hanvisas till nya fickhallplatser
Dalkarlsa/Bobacken eller bytespunkt Djakneboda vag 652.

Km 6/000 V

Dalkarlsa mitt Fickhallplatser tas bort. Inte lampligt att anlagga nya busshallplatser i detta lage

p.g.a. kron och kurva som ej ger tillracklig sikt for busstrafik vid utfart fran
hallplats. Olampligt med hallplats mitt i vaxlingsstrackan. F& malpunkter pa dstra
sidan. Resendrer hanvisas till nya fickhallplatser Dalkarlsa/Bobacken.

Km 7/300V, 7/600 H

Dalkarlsa/Bobacken Nya avskilda fickhallplatser med planskild passage for resenarer pa enskild véag
under E4. Accelerationsfalt for norrgaende busstrafik.

Km 8/150 V, 8/400 H

Figur 6-6. Atgdrder for kollektivtrafik

6.7.1 Djakneboda

En héllplats med viandslinga for busstrafik byggs vid dagens pendlarparkering vid vag
652 i Djakneboda. Hallplatsen har ett stort resandeunderlag och den storsta andelen av
befolkningen bor pa Ostra sidan E4. Vandslingan anpassas for busstrafik i bada
riktningarna pa vag 652.

Sikt i korsningen i Djakneboda férbattras med profiljustering.

Pendlarparkeringen utékas med utrymme for fler p-platser och ldsbara
cykelparkeringar.

Hallplatser i Lillibron och norra Djdkneboda tas bort, resenirer hanvisas till denna
trafiksdkrare héllplats.
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6.7.2 Dalkarlsa/Bobacken

Mellan de storre busshallplatsldgena i Djakneboda och Bygdeé byggs nya avskilda
fickhallplatser Dalkarlsd/Bobacken (km 8/280). Den norrgdende héllplatsen byggs med
accelerationsfilt, d den kommer ut i ett korfalt. For resenérerna blir passagen av E4
planskild pa viag under E4. Hallplatserna ansluts till vigen med géngvagar.

Upptagningsomrade for hallplatsen blir framst Dalkarlsa folkhogskola, Dalkarlsa by och
Bobacken. Hallplatserna i Dalkarls& mitt och Asjon (S6dra Dalkarls4) tas bort, resenirer
hénvisas till denna trafiksdkrare héllplats.

6.8 Gang- och cykeltrafik

Det kommer adven fortsattningsvis vara tillatet att gd och cykla lings E4 och sektionen
erbjuder 1 m vigren for oskyddade trafikanter.

Forutom vid korsningen i Bygdea sa far gdende och cyklister mojlighet att passera tvars
E4 pa sju platser langs strackan. En av dessa ar planskild, 6vriga i plan. Den planskilda
passagen under E4 byggs mellan Bobacken och Dalkarlsé (8/280) och belyses. Tva
mojliga passager for gaende och cyklister, anldggs genom Oppningar i mittracke och
grind i viltstingslet vid Lillibron (0/410) och Sodra Dalkarlsé vid Asjon (4/900). Ovriga
passagemojligheter for gaende- och cyklister ar i plan vid C-korsningar och 6glor.

6.9 Geoteknik

Uppfyllning och breddning av befintlig vig pa bank inom omraden med lera kommer att
ge upphov till sattning. Inom dessa omraden foreslés sé kallad tidig utliggning. Vid tidig
utlaggning fylls vagbanken upp till fardig hojd, varefter viagen far en liggtid innan vigen
barlagerjusteras och beldggs. Liggtiden bedoms till ca 9 manader. Tidig utldggning
utfors for att utjamna sittningsskillnader tvirs och langs vigen.

Inom négra leromraden utefter strickan dar uppfyllning och breddning av befintlig vig
utfors pa bank uppfylls inte kraven pa stabilitet. Har behover en sé kallad tryckbank
utforas vid sidan av viagen. En tryckbank fungerar som en mothéallande last sa att
erforderlig stabilitet erhalls. Vigomradet har anpassats si att foreslagna tryckbankar
hamnar innanf6r vigomrade.

For mer detaljerad beskrivning se tekniskt PM Geoteknik och PM Bro, bro 6ver enskild
vdg pa vdg E4 vid Bobacken samt PM Bro, bro 6ver Dalkarlsan SV Dalkarlsd pa vig
Ey4.
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6.10 Skadeforebyggande atgarder

6.10.1 Boendemiljo

6.10.1.1 Buller och
vibrationer

Ombyggnaden av E4 till 2+1
vag, pa strackan Djakneboda-
Bygdea3, faller under
planeringsfallet visentlig
ombyggnad av vig vid
bebyggelse (dtgidrder av sddan
karaktar att i huvudsak
nybyggnadsstandard uppnaés).

Fdéljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvarden fér utomhusmiljé avser friféltsvarden utanfor fonster/fasad
eller till frifaltsvarden korrigerade varden. Med friféltsvarde menas
varden opaverkade av reflektioner fran narliggande fasad.

Djakneboda 8:2

Sektion och sida | Bulleratgard Minskar Intrang
(km) bullerstoérning for:
Tva hus pa
0/280-0/310 V Bull Il Sk k
wierva Djakneboda 25:2 ogsmar
Djak 22:2 och
0/430 - 0/680 V Bullervall jakneboda oc Skogsmark, mindre del akermark

Bullervall samt

0/620 - 0/740 H 1 m hégt plank

Djadkneboda 24:1 och
Djakneboda 20:1

Tomtmark, mindre del skogsmark

Dalkarlsa 5:6

pa kroénet
1/420 - 1/550 H Bullervall Djakneboda 20:1 Skogsmark
Bullervall samt
2/050 - 2/120 V 1 m hogt plank | Djakneboda 4:12 Tomtmark
pa krénet
Skarmen fasts i boningshuset for att dampa
ljudnivan pa innergarden. Pa grund av svara
geotekniska markfoérhallanden, samt husets
3/400 - 3/450 H S.I.<ér.m ?,5 m Djakneboda 27-2 placerifwg i terrérTgcaon beddms det inte mojligt
hdg invid hus att anlagga ett fristdende plank eller vall
mellan fastigheten och vagen som skulle
dampa ljudnivan och samtidigt vara
samhallsekonomiskt rimligt att anlagga.
4/550 - 4/670 H Bullervall Dalkarlsa 1:16 Skogsmark
4/580 - 4/710 V Bullervall Dalkarlsa 1:19 Skogsmark, mindre del tomtmark
Dalkarlsa 5:13, . .
7/800-8/110 H Bullervall Dalkarlsa 5:2 och Skogsmark, mindre del akermark och

tomtmark

Figur 6-7. Bulleratgdrder som foreslds i arbetsplanen, alla bullervallar har héjden 3 m
over vdgbanan. H, V= hoger respektive vinster sida E4 vid fardriktning norrut.
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Med viagforslaget exponeras ca 41 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider négot av
de gillande riktvardena om inga bullerskyddsatgéarder gors. Det dr fraimst den
ekvivalenta ljudnivi som Gverskrider riktvardet. Bostadshusen som ligger ndrmast vagen
exponeras da for en ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA.

For att ddimpa ljudnivan fran vigtrafiken ar det mojligt att uppfora bullervall eller
bullervall i kombination med bullerplank pa 8 strackor. For en fastighet ar det mojligt
att anligga en lokal skirm som fists i huset. Atgirdernas utstrickning redovisas mer
detaljerat pa planritningarna och sammanfattas i figur 6-7.

Vid resterande bostadshus (se bilaga 11 PM buller) dar riktvirdena inte innehélls
foreslas skyddad uteplats och/eller fasadétgirder for att dimpa ljudnivén. I byggskedet
gors en inventering av befintliga uteplatser och fasader for att se vilka dtgirder som bor
erbjudas for att klara gillande riktvarden. Detta ar dven aktuellt for bostadshus dar vall
eller plank har foreslagits men négot riktvarde inte innehalls.

Resultat fran bullerberikningarna finns redovisade som tabell och
ljudutbredningskartor for vagforslaget, se bilagorna 1 och 2 i PM Buller. Resultat fran de
samhaillsekonomiska berdkningarna redovisas i bilaga 3 i PM buller.

Jorden bestar till storsta delen av morén utefter vagstrackan. En jamn vig utan
ojamnheter minskar risken for vibrationer. Dar 16s jord pétraffas kommer darfor
geotekniska atgirder att utféras som minskar risken for att ojamnheter uppstér och
didrmed minskar risken for vibrationsstorningar.

6.10.1.2 Barridrer

For att minska barridreffekten av E4 anlaggs passagemdojligheter pa sju platser langs
strackan. Planskild passage byggs mellan Bobacken — Dalkarlsd/Bygdea (km 8/280).
For att mildra den 6kade barridreffekten p.g.a. métesseparering och utokat viltstangsel,
iordningsstélls tva passagemojligheter i plan med 6ppningar i mittracke och grind i
viltstingsel Lillibron (0/410) och Sédra Dalkarlsé vid Asjon (4/900). Ovriga
passagemojligheter ar i plan vid C-korsningar och 6glor.

Det kommer dven fortsattningsvis vara tillatet att ga och cykla langs E4 och sektionen
erbjuder 1 m vigren for oskyddade trafikanter.

Laget for nya enskilda viagar beslutas av Lantmaéteriet i samrad med fastighetsdgarna. I
en s.k. forrattning beslutas om definitiv strackning av enskilda vigar. Barridreffekten av
E4 kan mildras om de enskilda vigarna byggs enligt forslag pa illustrationsritningarna.
Forslaget har utgétt fran att oskyddade trafikanter i sa stor utstrackning som mojligt ska
kunna fardas mellan byarna och att boende ska kunna ta sig till malpunkter pa ett
tryggare och sikert sitt dn att fardas pa E4.
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6.10.2 Gestaltning

Nedan presenteras gestaltningsprinciper i vigforslaget. Inget separat
gestaltningsprogram eller PM gestaltning finns framtaget for projektet.

6.10.2.1 Bullervallar

Vegetationskladd
vagslant da den
ar hogre an tva

meter samt
exponerad mot
bostadshus eller
pa platser dar

Bullervall med 1m hégt bullerplank
Vegetationskladda slanter

ho 5 A Sakerhetszon 10 meter .| Viltssténgsel
ménniskor vistas T I 2,2 m hogt
bredvid E4.
iitssta Mittricke Y % 2
Viitssténgsel Slantlutning gafi
2,2 m hogt 1:4 (25 %) a - JL . — 1 o
A T '
20m e ) _
s | == Véagomrade 1 m utanfor stangsel och 2 m fran sléntfot.
o | Séakerhetszon 10 meter

Figur 6-8. Principsektion for bullervall till hoger med 1 m hégt plank pa kronet.
Sektionen visar forslag pa tdckning av vegetation pd slidnter med grona linjer.
Viltstdangsel placeras bakom vallen fran vdgen sett mot den bullerskyddade
fastigheten. For att kunna skota stdngslet nar vigomrddet 1 m utanfor.

Bullervallar ska ha slantlutning 1:2 och rundat kron och slantfot. Viltstangsel placeras 1
m bakom vallens sldntfot enligt sektionsskiss Figur 6-8. Denna placering motiveras
framst av estetiska skal, da bullervallen blir mindre accentuerad, men underlittar dven
rojning kring stangslet pd planare mark.

I skogsmark bor sldntytorna goras “naturligt ojaimna”. Hela bullervallarna foreslas bli
vegetationsklddda i samband med att vigen fardigstills. Vaxtarter bor viljas for att
efterlikna naturmarken intill s att den nya vegetationen med tiden far ett likartat
utseende.

6.10.2.2 Bullerplank pa bullervall

Ett 1,0 m hogt bullerplank pa kronet av bullervallar foreslas pa tva stillen utmed
strackan. Bullerplank féreslas vara dubbelsidiga och vara bearbetade for att ge ett
mindre monotont utseende, d& de ir 70-120 meter langa. Figur 6-9 visar ett exempel pa
hur bullerplanken kan utforas.
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Figur 6-9. Fotot visar ett
exempel pa bearbetat,
trappat bullerplank som
kan tjana som
inspiration for
utformning av
bullerplanken lings
strdckan.

6.10.2.3 Viltstingsel

For att minska viltstdngslets paverkan pa landskapsbilden bor linjeféringen vara mjuk.
Knyckar och skarpa vinklar undviks och utférs med radie istéllet. Langs 6ppen
odlingsmark placeras viltstangslet s& nira vigen som mojligt for att minimera intranget
i vardefull jordbruksmark. Pa sa vis 6kar majligheten att slattra/skota marken pa bida
sidor stiangslet, hindra sly att vixa sig hogt langs stiangslet och hélla landskapet 6ppet.
Dérmed ar det lattare att behélla de & vardefulla utblickarna, vilka ger variation for dem
som firdas langs strackan.

6.10.2.4 Belysning, stolpar, skyltar

Belysning ar viktigt vid korsningar och busshéllplatser for trafiksikerhet och trygghet.
Fargatergivande varmvitt ljus rekommenderas, sarskilt dar oskyddade trafikanter vistas.
Belysningen bor vara jamn samt avskdrmad for att undvika blandning och att onodigt
ljus sprids.

Stolpar och skyltar bor viljas for att skapa en sammanhallen enhetlighet inom projektet
och dven med omgivande strackor lings E4.

6.10.2.5 Busshallplats och pendlarparkering vid sektion 1/370

Marken som omger busshéllplatsen och pendlarparkeringen vid sektion 1/370 ska se
ordnad och trivsam ut.
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6.10.2.6 Nya vagslidnter
Jordbruksmark

I jordbruksmark bor strivan vara att vigslanter tacks med vegetation utanfor 6verbygg-
naden nir vagen byggs, se Figur 6-10. Det giller framst sldnter hogre 4n 2 m och som ar
exponerade mot bostadshus eller mot platser dar manniskor vistas nira E4:s vigmiljo, se
Figur 6-8, till exempel nira korsningar samt mot nya enskilda vagar parallella med E4.
Vegetationen bor utgoras av lagviaxande gris och ortvegetation. Det ar viktigt att
vaxtligheten ar 1ag, ser ut att "flyta ihop” med den 6ppna jordbruksmarken, och inte blir
ett hinder for utsikten 6ver landskapet.

Viltstiangslet placeras s nira vigen som mdjligt vid brukad jordbruksmark, se Figur 6-10.

Sektion som efterstravas

i dppen jordbruksmark
med sa lite sidordcken som méjigt

0BS!
Intill brukad
jordbruksmark sdtts
viltstdngslet sa ndra E4 som
mojligt for att minska
intrdnget. Det innebar att
stanglset placeras inom
VGUs krav pa sakerhetszon
och dirmed maste vara
eftergivligt.

Breddning Befintlig vag

" +5,5m bredd 9 m
Sakerhetszon 10 m " s 5 Sédkerhetszon 10-14 m

for vag i skarning for vag pa bank

Slattrad mark
Mittracke

tangsel

Sléntlutning
1:4 (25 %)

S

Befintlig
Sidordcke krdvs

vagslant -
=
om hdjden

P e dverstiger 3 m

Vilt:

Ny vagoverbyggnad

-
3

VAGOMRADE

51

Figur 6-10. Sektion som efterstrivas i 6ppen jordbruksmark.

Skogsmark

Ytterslanter i skogsmark bor om majligt tdckas med avbaningsmassor (tillvarataget,
avskrapat markticke), se Figur 6-11. Avbaningsmassor med samma typ av mager jord
och vixlighet som skogsmarken intill bor anviindas s att slanterna ser ut att smélta in i
omgivningen.

Sektion som efterstravas

— i skogsmark
/ OBS! sd lite sidordcken som mojigt
[ Ytterslint bér
[ om majligt | a0
| | i
i\ tickas med | f
‘{baningsmassorr 2 :
/ ! o o
. el N
- Breddning Befintlig vig ':; 3
+ X
= Sakerhetszon 53m heend 9 my Sikerhetszon
FA 10m 10-14 m
o
e
oG
:‘é im
= —
= Radie 5 m _— T
i) Mittrécke 2
oo —r sisntlutnin Befintlig vigsldnt £
= _T1om lantlutning INUIE vag: b Sidoricke krivs
N — e
o Ny vagdverbyggnad — L dverstiger 3 m
L VAGOMRADE )‘

Figur 6-11. Sektion som efterstravas i 6ppen skogsmark.
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Bergskirning

P& négra platser finns berg som behover schaktas nér vigen breddas. Stravan bor vara
att bergslianten stills i den branta lutningen 5:1, enligt Figur 6-12. Pa s sitt begriansas
intranget i skogsmarken ovanfor och striackor tackta av bergkross minskar. Dar
bergkvaliteten ar for délig behover slanten goras flackare (slantlutning 1:2, se Figur 6-
12) och troligen fler trad avverkas. Mer an 2 meter hoga bergslanter 6ver vigbanan i
lutning 1:2 bor om mojligt tickas med uthallig grasvegetation, se féljande text.

Brant bergskarning utan sidordcke efterstravas
for att minimera intrang i skogsmark

>1,5m

Sikerhetszon 10 m

Viltstdngsel -

|

Bergschakt ~ 5:1J

= Mittracke

~—14

VAGOMRADETS UTBREDNING

Figur 6-12. Val av sldntlutning mellan 5:1 och 1:2 bestdms utifran bergets kvalitet.

Grasvegetation pé brant slant med bergkross vid sektion 3/360

I byggskedet bor en utredning utféras angdende mojligheten att skapa uthéllig
griasvegetation pa bergkrosslager i forstarkt brant slant med skalgrus/sand vid sektion
3/360 km. Om en grasslant gar att utféra ansluter slanten mer till omgivningen
utseende. I annat fall kommer slénten att bestd av krossat bergmaterial.

Ovrigt om slénter och sldntvegetation

Sektionerna i Figur 6-10, 6-11 och 6-12 visar principer for placering av viltstingsel och
bredd péa sikerhetszonen utmed viagen for brukad jordbruksmark, i skogsmark
respektive vid bergskiarning dar det 4r mojligt med den branta lutningen 5:1.

For strackor utan sidoracke och dar befintlig vagslant behélls maste trad avverkas och
andra oeftergivliga hinder tas bort inom sidkerhetszonen.

Slanter vid s kallade 6glor, se Figur 6-5, och vandslingor bor vegetationskladdas i
anldggningsskedet. Vegetationen bor vara av samma typ som intilliggande mark.

Truméandar som exponeras mot omgivningen bor snedkéras och f6lja samma lutning
som slianten har bade av estetiska och trafiksdkerhetsmassiga skal.

Dar vagar stangs mot E4 bor marken mellan E4 och nya enskilda vagar aterstillas si att
vegetation och marknivaer stimmer 6verens med marken intill.

Vid risk for erosion fran utstrommande grundvatten kan sldnter behova forses med
erosionsskydd
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6.10.3 Naturmiljo

6.10.3.1 Vattenfragor

Tillstindsansokan for vattenverksamhet kommer att utforas for arbeten i Dalkarlsan.
Grumlande arbeten i Dalkarlsin ska inte goras under de forekommande fiskarternas
vandrings- eller lektid, maj-juni.

Tillstindsansokan for grundvattensankning kommer att utféras fér vigbro under E4
(km 8/280).

Anmalan kommer att goras till Lansstyrelsen enligt forordning (1998:1388) om
vattenverksamhet for anldggande eller byte av trumma i de fyra mindre vattendragen pé
strackan (km 1/530,km1/970, km 3/300, km 7/820). Grumlande arbeten i Flutbidcken
(km 7/820) ska inte goras under de forekommande fiskarternas vandrings- eller lektid,
maj-juni. Anliggande av nya trummor for de mindre vattendragen ska ocksé sdkerstélla
vandringsmojligheter for fisk.

Vid viagdikenas anslutning till korsande naturliga vattendrag ska man om méjligt avsluta
diket nagra meter fore vattendraget, och lata dikesvattnet passera genom och 6ver
naturlig vegetation innan det hamnar i backen. Pa sa sitt minskar grumling och
fororeningar i backen. Skydd av vattenmiljoerna i byggskedet, se dven avsnitt 10.

Inga arbeten gors i vatten vid Lillan da inga atgarder planeras pé bron for E4.

6.10.3.2 Fauna och barridrer

Smaéviltspassagen under bron 6ver Dalkarlsén forldngs vid breddning av bron. Vid
anldggande av ny trumma i Flutbicken ska sméaviltspassage anldggs for att gynna uttern.

Viltstangsel ska uppforas langs hela strackan med undantag for en viltpassage i plan, sk
overgangsstall for vilt. Vid korsande anslutningar (c-korsningarna och 6glorna) ska
viltstidngslet folja anslutningen ca 100 meter in pa anslutande vag. Grindar ska anordnas
vid enskilda anslutningar for skogsmark, jordbruksmark eller fritidshus. P4 s& vis
minskar risken for att storre vilt tar sig ut pa vagen. Liangs 6ppen odlingsmark placeras
viltstdngslet s ndra vagen som majligt for att minimera intranget i vardefull
jordbruksmark. Eftergivliga viltstingselstolpar anvénds vid jordbruksmark inom
sdakerhetszon.

Viltpassagen i form av 6vergangsstille med 6ppning i mittracke och sidoricken byggs for
att underlétta djurens passage av viagen (km 5/890- 5/990). Vagomradet vid
viltpassagen blir extra stort for att kunna sékerstilla god siktr6jning.

Sa kallade viltuthopp ska projekteras pé strackan. Dar ska vilt som av misstag kommit in
pa vigen kunna hoppa ut samtidigt som vilt utanfor stangslet ska stanna kvar. For mer
detaljerad information hénvisas till projektets viltstyrningsplan som finns tillganglig pa
Trafikverket. Detaljutformningen och placeringen ska goras i samrad med
miljospecialist i senare skede.

6.10.4 Kulturmiljo

Arkeologiska utredningar och undersokningar kommer att bli aktuella. Omfattningen
kommer att bestdmmas i senare skede av lansstyrelsen.

Forn och kulturlamningar lokaliseras pa platsen fére byggstart och skyddas mot
paverkan med hjalp av snitslar och skyltar.
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Kénda fornlamningar och kulturlamningar presenteras pa illustrationskartor for att
hinsyn ska kunna tas i byggskede och vid lantmiteriforrattning av enskilda vagar. Efter
samrad med Lansstyrelsen har hénsyn tagits till lamningar vid illustrerat forslag pa
enskilda vagar.

I samband med forrattning beslutas om definitiv strackning av enskilda vigar.
Lantmateriet bor d4 ta fornyat samrad med lansstyrelsen, sarskilt om nya enskilda vigar
avviker betydligt frin foreslagna.

6.10.5 Rekreation och friluftsliv

For att mojliggora rekreation och friluftsliv pa motsatt sida E4 fran boendemiljoer i
Lillabron och Asjon (Sédra Dalkarlsd) foreslas 6ppning i mittricke med grind i
viltstingsel, se avsnitt 6.8 ging- och cykeltrafik. Aven vid foreslagna c-korsningar och
oglor kommer det vara mojligt att passera E4.

De tva befintliga anslutningar for skoterpassage i plan stangs. En ny skoteranslutning
med passage i plan anldggs vid korsning i Djakneboda km 1/340 och 6ppning i mittracke
samordnas med 6ppning for korsningen. Grind byggs i viltstingsel for skoterpassagen.
Skoterpassagen i Bygdea flyttas till den planskilda passagen (km 8/280) och samordnas
med enskild vig till Bobacken.

6.10.6 Hushallning med naturresurser

Dricksvattenbrunnar i omradet kan komma att paverkas. Atgirder for att minimera
oldgenheter foreslas i byggskede. En noggrannare inventering av enskilda vattentdkter
kommer att ske innan eller under bygghandlingsskedet. Provtagning sker i utvalda
brunnar innan arbeten paborjas. Paverkan pa vatten ska forebyggas. Om arbetena
medfor forsamrad vattenkvalitet eller tillgang ska detta atgardas.

For att minska intranget vid jordbruksmark sétts viltstangsel nédra vigen.

Jordbruksfordon kommer att kunna passera E4 i c-korsningar, 6glor och i den
planskilda passagen (fri bredd 4 m.) Dessutom kommer sirskilda 6ppningar i mittracket
att anordnas vid Lillibron (0/410) och Asjon (4/900). Pa dessa platser sitts grind i
viltstdngslet och anslutningen mellan E4 och grind anpassas for traktor med slap (10
meter). Endast passage rakt 6ver E4 ar tillaten.

Utokat viltstangsel hindrar renar att strova ut pa vag E4. Viltpassagen kan anvindas av
renndringen. Viltstingslet avslutas utan ledarmar for att inte skraimma renarna vid
passage.

6.10.7 Risk for olyckor med farligt gods
Foljande atgarder minskar risken for att en farligt gods-olycka med utslapp ska ske.

Forsvagad vigren ar en forekommande orsak till att farligt gods-olyckor sker. I aktuellt
projekt ar inriktningen att bredda végen pa den sida som ska fa tva korfalt. Dar vigen
breddas blir vigrenen i nyskick. Pa sidan som inte breddas planeras att frisa eller bygga
upp slitlagret ett par cm.

Eftersom inga extra kinsliga platser som t.ex. vattenskyddsomrade finns langs strickan
ar bedomningen att vanliga vagracken ar tillrackligt pa de platser dar racke sétts upp.

I vagens sidoomraden ska inga fasta foremal finnas som fordon kan kollidera med vid en
eventuell avikning av vigen. Detta minskar risken for utslapp.
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6.11 Ovriga viganordningar

6.11.1 Belaggning

Ny végyta dir befintlig och ny del ingar beldggs med ett nytt slitlager.

6.11.2 Racken

Som mittricke foreslas balkracke. Vid forlingning av sidoricke ska det utforas med
samma rackestyp som befintligt. Sidoracke satts i forsta hand vid bankhdjd mer &n 3
meter for att forhindra allvarliga olyckor.

Oppning i mittricke sker vid C-korsningar och églor samt i passagepunkter for gang-
och cykeltrafik och jordbruksfordon.

Passage med Oppning i mittracke for gdende, cyklister och jordbruk samordnas (km
0/410 och km 4/900). Dar rader forbjuden hoger/vanster svang och viltstangslet forses
med grind. Anslutning mellan E4 och viltstangsel rymmer fordon i storlek traktor med
slap, ca 10m.

6.11.3 Vandmojligheter for utryckningsfordon och drift

Enligt Trafikverkets utformningsregler ska det vara maximalt tre km mellan
vindmadjligheterna for utryckningsfordon. Katastrofoverfarter dr i forsta hand avsedda
att anvindas vid trafikolyckor. Inom arbetsplanens avgransningsomrade ar det som
langst 2,8 km mellan 6ppningar i mittracket.

Driftvandplatser utformas enligt VGU. Uppstillningsytor utformas si att den minst
rymmer en lastbil med diagonalplog och sidoplog i 1ag hastighet.

6.11.4 Parkeringsfickor

Ett antal parkeringsfickor finns utmed striackan. Dir vigen breddas utgar
parkeringsfickor medan 6vriga behélls. Inga nya anliggs. Se planritningar, parm 2 flik 4.

6.11.5 Noduppstallningsplatser och servicefickor

Pé varje enfaltsstricka anlaggs en 40 m ldng néduppstillningsplats. Dessa kan
exempelvis anvindas av trafikanter som fatt problem med sitt fordon. Pa de enfiltiga
strackorna finns nédfickor utplacerade ut med hogst 2,5 km mellanrum.

Vid broarna i Dalkarlsa och Lillan anlidggs tva servicefickor, en pa vardera sidan for att
underlatta servicedtgirder pa broarna.

6.11.6 Diken

For att sdkerstélla viagens livslangd och barigheten ar det viktigt att draneringen av
vagen fungerar. Vigens avvattning kommer att sikerstillas genom att befintliga
utloppsdiken rensas och aterstalls till ursprungligt djup. Befintliga diken inryms inom
nytt vigomrade. I dagsldget planeras inga nya utloppsdiken.

Ytvatten fran vigen leds bort via befintliga trummor. Dikena ar anslutna till 1agpunkter
s att vattnet kan ledas bort till recipienter. Vid behov kommer befintliga trummor att
bytas ut, alternativt nya anldggas. Eventuella nya trummor utformas enligt Trafikverkets
kravdokument.
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6.11.7 Belysning

Belysning foreslas i C-korsningar och samt vid busshallplatser. Aven i den planskilda
passagen vid Bobacken kommer det forberedas for belysning. Ny belysning skall
uppfylla de viktigaste funktionskraven for en belysningsanlidggning enligt VGU (Vagar
och Gators Utformning).

Befintlig belysning i korsningspunkterna paverkas. De belysningspunkter som berors
kommer att flyttas och ny belysning anliaggas.

6.12 Andra atgarder och anordningar

Hér redovisas dtgéarder som inte ingéar i arbetsplanen som véiganordning.

6.12.1 Enskilda vagar och anslutningar

Foreslagna enskilda véagar och forandringar av anslutningar framgér av
illustrationsplanerna 101T0221-30 och ger berdrda fastigheter en trafiksdker mojlighet
att ansluta till allméin vag.

Skogsfastigheter som inte kan ansluta till befintliga eller foreslagna enksilda vigar far
anslutning med endast hogersviang (hoger in/hoger ut). Grindar ska anordnas i
viltstdngslet. Anslutning mellan E4 och viltstingsel ska rymma fordon med langd 25
meter. (ca km 6/530 och 7/750V)

ANSLUTNING MED ENDAST HOGERSVANG

Figur 6-13. Illustration anslutning med endast hdgersvdng.

De tva befintliga anslutningar for skoterpassage i plan stangs. En ny skoteranslutning
med passage i plan anldggs vid korsning i Djakneboda (km 1/400). Passagen anordnas
sé att skoter med kilke kan st rakt och har god sikt vid passage av E4.

Flertalet anslutningar mot vig E4 fran enstaka fastigheter samt enskilda véagar forelsas
stangas for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten pa vig E4. Dar kan trafiken i
stillet nyttja andra befintliga vigar eller foreslagna enskilda vagar for att komma ut pa
vag E4.

Den enskilda vigen frén Bobacken foreslés ansluta till E4 under planskild passage (km
8/280, fri hojd 3,5 m, bredd 4 m) via vag 663 till korsningen i Bygded eller Dalkarlsa. I
samband med detta kommer del av viagen att 6verga till allmén vag, se kap 7 Forandring
av allmén vag.

Sparrning av anslutningar ar forslag som formellt inte ingar i arbetsplanen. Att spirra av
en enskild vags anslutning till en allmin vag kraver ett sarskilt beslut av viaghéllaren
med stod av 408 viglagen.

38



TRAFIKVERKET ARBETSPLAN Datum:
V&g E4, Djékneboda-Bygde§ VAG E4, DJAKNEBODA - BYGDEA
BESKRIVNING 2015-05-25

I avsnitt 6.10, skadeférebyggande dtgéarder, presenteras dven atgarder att ta hansyn till
vid byggande av enskilda vigar, tex gestaltning, barridrer i boendemiljon, natur- och
kulturmiljo.

6.12.2 Jord- och luftledningar

Ledningsigare ansvarar for att flytta befintliga ledningar. Atgirder pa ledningar inom
befintligt vigomrade bekostas av respektive ledningsigare och &tgérder pa ledningar
utanfor befintligt vigomrade bekostas av Trafikverket. Vilka ledningsédgare som berors
av atgarderna framgar av sakdgarforteckningen.

6.12.3 Kompensationsatgarder

Inga kompensationsétgarder ar aktuella i detta projekt.
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7/ Forandring av allman vag

Arbetsplanen medfor att del av enskild vdg 10882 fran Bobacken 6vergér till allmén vag.
Den enskilda véagen fran Bobacken foreslas ansluta till E4 under planskild passage via
vag 663 till korsningen i Bygdei eller Dalkarlsa. Se illustrationsplan 101T0229, parm 2,
flik 5.

Figur 7-1. Del av enskild vdg till Bobacken 6vergar till allmdn vdg.

Detta gors for att Trafikverket vill sdkra tilltrade till busshéllplatser, planskild passage
samt anslutande géng- och cykelvigar for drift och underhéll (ex. sn6rgjning,
halkbekampning, underhallsatgirder pa sldnter, avvattning, mojliggora tilltrade till
eventuell pumpstation). Om Trafikverket inte har fullt tilltrade till porten och
tillhérande busshéllplatser och anslutningsvégar finns risk att anldggningen inte
underhalls i erforderlig utstrackning.

Ingen del av de allmdnna vigarna utgar ur allméant underhall.
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8 Konsekvenser

8.1 Trafik och trafikanter

Nedan redovisas vagforslagets trafikkonsekvenser utifrén olika trafikantgruppers
framkomlighet, trafiksdkerhet, komfort och tillginglighet.

8.1.1 Oskyddade trafikanter

Det kommer dven fortsittningsvis vara tillatet att g och cykla lings E4, &ven om en 2+1-
sektion pa en 14-metersvig inte kan anses erbjuda en trygg miljo for oskyddade
trafikanter, sérskilt inte for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning.

Forslaget pé enskilda vagar har utgatt fran att oskyddade trafikanter i s stor
utstrackning som mojligt ska kunna fardas mellan byarna och att boende ska kunna ta
sig till malpunkter som busshallplats, skola, fritidsaktiviteter, handel mm p3 ett tryggt
och sikert sitt utan att behova anvinda E4. Konsekvenserna blir sammantaget positiva
for flertalet oskyddade trafikanter vid fard langs E4 om vigforslaget och de forslagna
enskilda vigarna byggs.

Framkomlighet, trafiksikerhet och tillgdnglighet 6kar for oskyddade trafikanter som
behover passera E4 i omradet Bobacken/Dalkarlsa. Pa 6vriga strickan minskar
framkomlighet, trafiksdkerhet och tillginglighet vad avser passage av E4.

For den del av cykelsparet som gar pa E4 mellan Lillabron och Djakneboda ges
mojlighet att fardas pa 2+1 vig med 1 meter bred vigren for cyklister. Cyklisterna méste
fardas en langre stricka pa E4 4n idag om inte de foreslagna enskilda vagarna byggs.
Passagen av E4 blir 6ver en bredare vig med hogre hastighet. Konsekvenserna for
cyklisterna blir nagot negativa men pa en liten striacka av hela cykelspéaret.

8.1.2 Biltrafik

Vigens forbattrade standard i kombination med en hojning av tilldten hastighet ger
restidsvinster. I och med de genomgripande atgirderna pa viagen gors en forbattring av
vagytan vilket ger en hogre komfort for trafikanterna. Vagen breddas och férses med
mittrécke vilket underlattar f6r omkorning.

For god framkomlighet planeras korfaltsindelningen s att tvafaltsstrackor i mojligaste
mén hamnar i uppforslut. Langsamtgédende traktortrafik hanvisas till de nya enskilda
vagar som byggs vilket innebar att framkomligheten forbattras pa E4.

Framkomlighet for utryckningsfordon tillgodoses genom mojlighet att vinda var 3:e km.
Viandning kan ske antingen i korsning, 6gla eller genom ett uppehall i mittracket.

Da E4 forses med métesseparering minskar risken for métesolyckor, omkorningsolyckor
och singelolyckor vilka ofta har relativt allvarliga skador. Trafiksdkerheten kommer att
forbattras avsevart genom att risken for allvarliga olyckor minskar.

Vigens sidoomraden kommer att trafiksidkras. Detta innebar att branta sldnter gors
flackare och att oeftergivliga foremal (trdad, truméindar t.ex.) inom sdkerhetszonen, 10 m
fran viagkant, tas bort. Dar dessa atgarder inte ar lampliga eller méjliga ersittas de av
sidoricke.

For vissa fastigheter innebar projektet forsamrad tillganglighet for de boende da
anslutningar mot E4 stéings med omvigar som foljd. A andra sidan innebér projektet en
visentlig 6kning av trafiksakerheten for boende da befintliga anslutningar ersiatts med
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trafiksdkrare korsningar och farliga vanstersvingar undviks. Trafiksikerheten i
korsningar for allminna vigar forbattras med ett vinstersvangande korfalt, god sikt och
belysning, vissa foreslagna enskilda végar ansluts till dessa. Nagra enskilda vagar kan
inte anslutas till korsningarna eller bedéms fa for 1dng omvag varfor de ansluts via 6glor.
Oglorna blir en trafiksikrare anslutning in dagens anslutningar.

Viltpassage kommer att samordnas med korsnigen i Dalkarlsa. Detta har bedomts
rimligt d& savil flodet av biltrafik pa anslutande vig, oskyddade trafikanter och vilt
bedoms relativt l4gt. Vinsten av att samordna passagen ar att uppehéllet i mittracket blir
sé litet som mojligt. Hastigheten bor vara 8okm/tim vid viltpassagen.

8.1.3 Kollektivtrafik

Minskat antal héllplatser bedoms ge farre stopp for kollektivtrafiken och fler antal
pastigande per hallplats.

For resendrer frin Djakneboda okar trygghet och trafiksikerhet med en vindslinga. Nar
bytespunkten gors mer trygg och attraktiv sa formodas behovet av pendlarparkeringar
for bilar och cyklar att 6ka. Darfor ar det positivt ur tillginglighetssynpunkt att
pendlarparkeringens platser utdkas och om lasbara cykelparkeringar byggs.

Flertalet resendrer boende i Dalkarlsa far langre till hallplats men en 6kad
trygghet/trafiksikerhet i och med mgjlighet till passage under E4 for att na hallplatser.
Belysning i passagen under E4 ger 6kad trygghet. Boende i Bobacken far bade
tillgangligare och trafiksakrare hallplats.

Om de foreslagna enskilda vigarna byggs blir hallplatserna fortsatt tillgéngliga for
oskyddade trafikanter. Boende i Lillibron/Nyvik och Asjén (Sédra Dalkarlsd) lingre till
narmsta busshallplats, tillgdngligheten forsdmras. Vissa resenéarer far fortsatt risk och
otrygghet for att nd den narmaste hallplatsen eftersom de behover passera E4 i plan for
att via nya enskilda viagar na hallplatsen. Det giller boende pa vistra sidan E4 i Lillabron
och Asjon (Sodra Dalkarlsd).

Busshallplatser Atgird Effekter, konsekvenser & atgarder i senare skede
Lillabron Fickhallplatser tas Resenérer hanvisas till bytespunkt Djakneboda.
bort. Tillgangligheten till kollektivtrafik forsamras for boende i

Km 0/600 H, 0/700 V Lillabron/Nyvik. Fortsatt passage av E4 och darmed

riskfylld och otrygg ganganslutning till hallplats fér boende
i Nyvik och vastra Lillabron. Om foreslagen enskild vag
mellan Lilldbron och Djakneboda byggs mildras effekten
av minskad tillganglighet for boende i Lilldabron och Nyvik.

Djakneboda S Fickhallplatser tas Tryggare och sakrare hallplats for resenéarer.

bort. Vandslinga for | Sédergaende busstrafik maste korsa E4 tva ganger,
buss pa 6stra sidan | forbattrad sikt i korsning och eventuell

E4 pa samma sida hastighetssankning underlattar.

vag 652 som
pendlarparkeringen.
Battre sikt i korsning
med profiljustering
E4 soderut.
Utrymme for
lasbara
cykelparkeringar.
Fler bilparkeringar.

Km 1/400 V/H
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Djakneboda N Fickhallplatser tas Resenéarer hanvisas till Djakneboda S eller
bort. Dalkarlsa/Bobacken. Resenarer far langre avstand till
Km 3/400 V, 3/500H hallplats men boende pa Ostra sida E4 far en sakrare och

tryggare héllplats da passage 6ver E4 kan undvikas om
de valjer hallplats Djakneboda S.

Dalkarlsa S Fickhallplats tas Resendarer hanvisas till nya fickhallplatser
bort Dalkarlsa/Bobacken eller bytespunkt Djakneboda vag
Km 6/000 V
652.
Dalkarlsa mitt Fickhallplatser tas Resenarer hanvisas till nya fickhallplatser
bort. Dalkarlsa/Bobacken.

Km 7/300V, 7/600 H

Dalkarlsa/Bobacken Nya avskilda Tryggare och trafiksékrare busshallplats fér resenarer.
fickhallplatser med Planskild passage till och fran hallplatsen samt avskild
Km 8/150 V, 8/400 H planskild passage hallplats ger minskade risker. Norrgaende busstrafik kor
for resenarer pa ut i ett korfallt varfor ett accelerationsfallt anlaggs for att
enskild vag under underlatta utfart.
E4.
Accelerationsfalt for
norrgaende
busstrafik.

Figur 8-1. Konsekvenser for kollektivtrafikens hallplatser.

8.2 Drift- och fordonskostnader

Fordonskostnaderna for boende langs vigen 6kar nagot med langre korvig till vissa
fastigheter.

Erfarenhetsmaéssigt blir driftskostnaden nagot hogre dven for Trafikverket efter det att
man byggt om en 8-9 meters vig till en motesfri 2+1 vag. Detta beror dels pa att
vintervighéllningen blir nagot dyrare och dels att det blir ett antal pakérningar pa
mittracket.

8.3 Bebyggelse och befolkning

En 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet 1angs E4 forbattrar pendlingsméjligheterna
fran Robertsfors till Umed vilket kan bidra till en positiv befolkningsutveckling i
Robertsfors kommun.

En tryggare och mer attraktiv bytespunkt for kollektivtrafik i form av vindslinga pa
vagens Ostra sida i Djakneboda kan bidra till 6kad pendling med kollektivtrafik och ett
mer attraktivt boende i Robertsfors kommuns sodra delar.

8.4 Naringsliv och sysselsattning

Mark kommer att tas i ansprak for utokat vigomrade. Intrangen ar sma och bedéms
sakna betydelse for naturresurshushéllningen. Omvagar till foljd av stangda korsningar
uppstar men pa flera stillen foreslas enskilda vigar med utfarter bade &t norr och séder
vilket inte ger en lingre vag.

En tryggare och mer attraktiv bytespunkt for kollektivtrafik i form av vindslinga pa
vagens Ostra sida i Djakneboda har en framtida potential att bidra till 6kad turism i
Djakneboda-Ratan omradet.
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Haéllplatsen for kollektivtrafik i Dalkarlsa flyttas och avstandet blir drygt 500 meter
langre men bedoms dndé vara pa rimligt gdngavstand for att inte paverka
folkhogskolans verksamhet negativt. Hallplatsen blir dessutom mer trafiksaker med
planskild passage for resenirer.

For rennéring, se avsnitt 8.6.9 Hushéillning med naturresurser.

8.5 Miljokonsekvenser

8.5.1 Riksintressen och Natura-2000

Riksintresset Norrbotniabanan berors men eftersom projektet foljer befintlig strackning
av E4 bedoms paverkan som liten och dirmed ingen pétaglig skada pa riksintresset.
Inga andra riksintressen eller Natura-2000 omraden berors.

8.5.2 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt héllbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar
att visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljosynpunkt.

For viagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stdlla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om
basta mojliga teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §8§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utfoérande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder
som kravs for att undvika skada pé viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pd kemiska
produkter innebir att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
sa att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets
planeringsprocess. I vigutredningen studerades olika mojliga lokaliseringar av vigen
och breddning av befintlig vig bedomdes ha minst negativ miljopaverkan.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning)
och 8 § (ansvar for skadad milj6) i sin verksamhet.

8.5.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra géllande miljokvalitetsnormer
dsidositts.

Inga vatten dir forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft berérs men Arsmedeldygnstrafiken pa striickan
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ger inte upphov till att luftféroreningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 och ligger ldngt under det varde dar mer
detaljerade berdkningar behéver 6verviagas. Normen for omgivningsbuller géller vagar
med betydligt hogre trafikmangd.

Dalkarlsan ar en ytvattenforekomst med faststilld miljokvalitetsnorm. Den ekologiska
statusen i Dalkarlsédn (SE711418-174642) har klassificerats till mattlig och
miljokvalitetsnormen har faststallts till god ekologisk status med tidsfrist till 2021. Den
kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver) har klassificerats till god vilket innebar
att miljokvalitetsnormen ocksa faststills till god. Projektet bedéms inte ha ndgon
paverkan pa kemisk status. Dar fysiska atgirder i vatten gors kommer atgirder att vidtas
for att den ekologiska statusen inte ska forsdmras. Grumlingens paverkan begransas
genom att arbeten i vatten inte far utforas under fiskars lekvandring.

De fyra mindre vattendrag som passeras pa striackan har idag ingen faststalld
miljokvalitetsnorm.

8.5.4 Boendemiljo

8.5.4.1 Buller och vibrationer

Med det nya vagforslaget, framtida 6kad hastighet och 6kad trafik s exponeras 41
fastigheter for en ljudniva som 6verskrider ndgot av de géllande riktvirdena om inga
bullerskyddsatgarder gors. Det ar fraimst den ekvivalenta ljudnivd som 6verskrider
riktvardet. Bostadshusen som ligger narmast vigen exponeras for en ekvivalent ljudniva
over 60 dBA.

For att dimpa ljudnivan fran vigtrafiken foreslés vid vissa fastigheter plank, bullervall
eller bullervall i kombination med bullerplank, se vigforslaget. Atgirderna innebér att
bullerstorningarna minskas och konsekvenserna bedéms som positiva.

Vid resterande bostadshus (se bilaga 1 PM buller) dér vall eller plank inte féreslas bor en
inventering av befintliga uteplatser och fasader utforas i ett senare skede for att se vilka
atgiarder som kan erbjudas for att klara géllande riktvirden. Detta ar dven aktuellt for
bostadshus dar vall eller plank har foreslagits men négot riktvarde inte innehélls.

Befintliga markforhallanden och att tidig utsdttning genomfors gor att risken for
storande vibrationer efter vigombyggnad bedéms som sma.

8.5.4.2 Barriarer

E4 utgor redan idag en barriér for boende utmed vagen vid passage till grannar eller
andra malpunkter men dven vid roérelser langs E4, sarskilt for barn, dldre och personer
med funktionsnedsattning.

Barridreffekten vad giller passage av E4 6kar for alla grupper av oskyddade trafikanter i
och med bredare vig, 6kad trafik och h6jd hastighet. Vagprojektets motesseparering och
utokad del viltstangsel innebir att passage over viagen omojliggors utom vid korsningar,
oglor och andra 6ppningar av mittracke och grindar i viltstingsel.

Vid enskild vig mellan Bobacken och Dalkarlsd/Bygdea anlaggs en planskild passage
vilket minskar barridreffekten for alla grupper av oskyddade trafikanter vad avser
rorelsemonster och koppling mellan vistra och ostra sidan E4 i det omradet. Det kan
oka manniskors fysiska aktivitet i det omrédet och bidra positivt till manniskors hilsa.

For att mildra den barridreffekt som uppstar med moétesseparering och viltstangsel sa
anordnas tva mojligheter att passera E4 i plan. De anldggs med 6ppning i mittricke och
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grind i viltstiangsel vid Lillibron och Asjon (s6dra Dalkarls&). Avstand for oskyddade
trafikanter till passagemdajligheter blir ddrmed kortare 4n omvégen till c-korsningar och
oglor. Passagmojligheterna blir i plan och den 6kade barridreffekten av bredare vig,
okad trafik och hojd hastighet kvarstér.

Om de foreslagna enskilda viagarna byggs minskar barridreffekten vad giller rorelser
langs E4, mellan bostadshus och till de storre orternas malpunkter. Detta giller sarskilt
for barn, dldre och personer med funktionsnedséttning da den foreslagna breda
vagrenen pa E4 inte ar en trygg miljo att fairdas pa for dessa grupper. Detta giller
sarskilt strackor dar det idag endast finns mojlighet att firdas pa E4, d.v.s. vid Lillabron
och Asjon samt den genare kopplingen mellan Djikneboda till Dalkarlsi/Bygde3.

8.5.5 Landskapsbild

Den befintliga vigens strackning foljs och viagens placering i landskapet férdandras inte.
Breddningen av vdagen innebar att vigrummets bredd 6kar fran dagens cirka 15-25 meter
till omkring 40 meter. P& nagra fa platser blir bredden upp till 50-60 meter. Det beror
pa att vagens profil justeras, det vill siga att vigen hojs i en svacka eller att ett backkrén
sdnks, vilket i sin tur medfor langre slanter mot omgivande mark. Det beror ocksa pa
nya och ombyggda korsningar samt siktréjning vid viltpassagen vid sédra infarten till
Dalkarlsa. Paverkan bedoms som liten.

Fem stycken bullervallar kommer att anldggas de forsta tva kilometerna av strackan vid
Djikneboda. Norr om Higgbacka foreslas tva drygt 100 meter ldnga bullervallar pa
omse sidor om vagen. Ytterligare en vall, cirka 300 meter lang anldggs norr om
Flutbédcken i norra Dalkarlsa. Det innebar att 3 meter hoga vallar i lutning 1:2 (se Figur
6-8) kommer att kanta vigen.

Bullervallarna ligger mestadels i skogsmark och kommer inte att hindra de utblickar mot
jordbruksmark som finns ldngs vigen. Innan vegetation har etablerats kommer
slinterna att vara tydliga inslag i landskapsbilden. Slanten som vinder sig frén vigen
kommer att bli igenvixt s& smaningom. Om bullervallar i jordbruksmark anliggs med
lagvaxande gris och ortvegetation nir vigen byggs knyts utseendet samman med
jordbruksmarken intill och uppslag av ogris férsvaras. Konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms som mattliga.

Laget for nya enskilda vigar beslutas av Lantmateriet i samrad med fastighetsdgarna.
Befintliga vigar anviands dar det 4r mojligt. Nya enskilda vigar medf6r nya ingrepp. Om
dessa placeras avskilt med distans till E4, alternativt med en skogsridd mellan vigarna,
blir de ur upplevelse- och gestaltningssynpunkt trevligare att firdas pa. Vigrummet
kring E4 blir mindre brett d& en skogsrida kan behallas och risken minskar for mindre
tilltalande slyuppslag intill E4. De nya ingreppen bedéms vara av liten skala da en god
anpassning till landskapet ar majlig i de flesta fall. Observera dock berget mitt emot
sodra infarten till Dalkarlsd, dar bergskarningar om majligt utfors i lutning 5:1.
Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som sma.
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8.5.6  Naturmiljo

8.5.6.1 Vattenfragor
Vattenmiljéerna i Lilldn berors inte av vagatgarder.

Grumlande arbeten (schaktning i vatten) kommer att dga rum i Dalkarlsan vid
brobreddning. Vid arbeten med trummor kommer grumlingar att uppkomma i de fyra
naturliga mindre vattendragen:

Via Synkmoren till Djiknebodasjon (km 1/530)

Via Storraningen till Djaknebodasjon (km(1/970)

Via Haramoren till Djaknebodasjén (km 3/300)

4. Flutbicken frin Angessjon till Dalkarlsén (km 7/820)

@ p =

Grumlande arbeten ska undvikas i maj-juni for att inte pdverka fiskbesténdens lektid.
Effekterna bedoms vara av kortvarig natur och gradvis minska efter att byggnationerna
upphort. Konsekvenser for vattenmiljoerna blir sma.

Inga utpekade naturvarden finns i narheten av omrédet for permanent
grundvattensinkning som kravs for byggande av viagbro under E4 for enskild vag till
Bobacken. Konsekvenserna bedoms som sma.

8.5.6.2 Fauna och barridrer

Smaviltspassagen under bron 6ver Dalkarlsan forlangs och brobygget forsamrar darmed
inte mojligheterna for bl.a. utter att passera under vigen. Aven vid Flutbicken kommer
en smaviltpassage att anordnas for att mojliggora for sméavilt att passera under E4.

Den 6kade viigbredden ger en 6kad barriir for fauna (djurlivet). Aven sjilva mittricket
innebar en o0kad barriir for mindre djur. Utfarter stings och ytterligare viltstangsel sitts
upp, mojligheter for fauna att passera vigen minskar men risken for olyckor pa viagen
minskar ocksé. Viltuthopp minskar risken att djur dér om de forirrat sig in pa vigen vid
oppningar i viltstingsel vid vaganslutningar.

Fore korsningen i Bygdeé tas dagens viltpassage i plan bort vilket inte bedoms paverka
faunan sarskilt mycket da viltpassagen ligger nira tiat bebyggelse och diarmed inte ar en
sarskilt attraktiv passagepunkt for djur. Djuren kan fortfarande passera i korsningen.
Viltpassagen i plan vid Dalkarlsd kommer att flyttas till c-korsningen. Konsekvenserna
bed6ms som mattliga.

8.5.6.3 Biotopskydd och strandskydd

De biotopskyddade backar och 6ppna diken som berors av projektet finns inom
vagomrade km 1/900 (biotopskyddad back via Synkmoren till Djaknebodasjon), 4/750
(biotopskyddat 6ppet dike Asjon) 7/750 (biotopskyddad bick, Flutbicken). Viigen
breddas och ett mindre intrang i biotopskyddet sker narmast E4. Konsekvenserna
bedoms som sméa da biotopskydden redan idag ar brutna av vag E4.

Projektet motverkar inte strandskyddets syfte d& storningarna ar tillfilliga under
byggtid.

8.5.7 Kulturmiljo

Del av ny fornlamning identifierad i den frivilliga arkeologiska utredningen (Gamla
kustlandsviagen) (km 4/400 hoger sida) hamnar inom nytt vigomrade. Vagen breddas
ca 5 meter narmare fornlamningen, vagriacke planeras pa strackan, i 6vrigt sitts
viltstiangsel 6ver fornlamningen och skog tas bort inom skyddszonen. En mindre del av
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gamla kustlandsviagen kommer att forsvinna narmast E4, eller beroras av viltstdngsel
och réjning. Konsekvenserna bedéoms som smé da fornlimningen redan ar péverkad i
E4:ans naromrade.

Tva kulturlamningar identifierade i den frivilliga arkeologiska utredningen péverkas av
projektet. Kulturlimning, (km 5/700 vinster sida) kommer att forsvinna i och med
vagprojektet och breddning av E4. Sambandet for dessa diken/rannor &r redan brutet i
och med befintlig E4 och konsekvenserna bedéms som sma. Kulturlamning hignad
stenmur tangeras av vigomradet och kan komma att paverkas (km 4/440).

En fornldamning i form av gardslédge (identifierad i skrivbordsstudien genomgéng av
historiska kartor) angransar till dtgirder men direkt intréng undviks och lamningen
markeras med snitsel i byggskedet (km 8/320 H).

Eventuell paverkan pa boplatsvallen fornlimning RAA Bygde& 123:1 kommer att
klargoras efter arkeologisk utredning innan byggstart (kommande beslut enligt
kulturminneslagen).

Kulturlamningar kan genom hénsyn och genom att undvika intrang bevaras vid bygget
av enskilda vigar.

8.5.8 Rekreation och friluftsliv

Vigens barridreffekt 6kar generellt genom uppsattning av mittriacke och ytterligare
viltstiangsel vilket forsvarar for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver vigen for olika
fritidsaktiviteter. Planskild passage anldggs mellan Bobacken-Dalkarlsa/Bygdea vilket
gynnar nirrekreation vid Angessjon och rorelser till malpunkter i de olika orterna.
Andra passagemojligheter med 6ppning i mittracke och grind i viltstangsel for
oskyddade trafikanter anordnas i projektet i Lilldbron och Asjon.

Snoskotertrafik kan passera vigen under E4 i den planskilda passagen, vilket dr mycket
positivt for trafiksdkerheten och framkomligheten for skotertrafik. I korsningen i
Djikneboda vig 652 kan skotertrafik passera E4 i plan. Barridreffekten av E4 vid
passage i Djakneboda 6kar med vagprojektets breddning av vag, hogre hastighet och
okad trafik. Skoterleden maste planeras om négot for att né de nya passageldgena.

Om foreslagna enskilda viagar byggs sa underlittar de atkomst till omraden for
rekreation och friluftsliv for oskyddade trafikanter. P& vissa delstrackor blir &tkomsten,
om de enskilda vigarna byggs enligt forslag, battre dn fore projektet da den enda
mojligheten idag ar att firdas pa E4. Om de enskilda vigarna inte byggs forsdmras
atkomsten.

Projektet motverkar inte strandskyddets syfte for friluftsliv d& allmanheten fortfarande
kan né de vattendrag som passeras av viagstriackan. Projektet bedoms inte orsaka négra
konsekvenser av betydelse for rekreation eller friluftslivi omradet.

8.5.9 Hushallning med naturresurser

Mark kommer att tas i ansprak for breddat vigomrade. For jordbruken innebar
vagatgarderna pa vag E4 (nya enskilda vigar ar inte medriknade) en arealforlust pa
sammanlagt ca 1,5 ha. For skogsbruken innebar vagétgiarderna en arealforlust pa 12,8
ha. Arealforlusten ar relativt liten och 1 E4:ans narhet och konsekvenserna bedoms
darfor som sma.

Motesfri viag och viltstingsel innebar att passage 6ver vigen omajliggors utom pa
iordningsstéllda platser. Paverkan for jordbruket ar att det kan bli langre omvégar for att
passera over vagen. Planerade overfarter mildrar barridreffekten men omvagar kan
kravas varfor konsekvenserna for jordbruk som naturresurs bedoms som mattliga.
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Stingda korsningar kan innebiara omvégar for skogstransporter men dessa bedéms bli
marginella.

Viltstiangsel finns efter strickan men det kommer att flyttas samt kompletteras vilket
underlittar for renndringen. Den viltoppning som foreslas soder om Dalkarlsan ligger
dir gransen mellan samebyarna gér. Detta gor att bdde Grans och Rans samebyar har
mojlighet att nyttja viltpassagen. Den slintlutning som anvinds i projektet bedoms vara
tillracklig for att renar inte ska skraimmas vid passage av E4. Viltstiangsel i passagen
avslutas utan ledarmar for att inte skrimma renarna. Konsekvenserna bedéms som
positiva for naturresursen renniring.

For masshantering se avsnitt 10 Genomférande och finansiering.

8.5.10 Risk for olyckor med farligt gods

For att kunna utvardera hur risken fordandras med ombyggnationen gors berdkningar
bade for vigens nuvarande utformning och for dess nya utformning. Berdkningarna gors
for prognoséret 2035. Forvantat antal olyckor med farligt gods-fordon per ar samt
forvantat antal farligt gods-olyckor med utslapp per ar har berdknats enligt den s.k. VTI-
metoden (Ridddningsverket 1996).

Det forviantade antalet olyckor med fordon skyltade med farligt gods berdknas minska
om viigen byggs om enligt forslaget. Aven det forviintade antalet olyckor som leder till
utslapp beriknas minska. Enligt berdkningarna minskar alltsé risken for att ett utslapp
med farligt gods ska ske da vigen byggs om (arbetsplanealternativet).

Nollalternativ (om vagen inte Arbetsplanealternativ
byggs om)

Foérvantat antal olyckor med 0,159 0,108

farligt gods-fordon per ar

Férvantat antal olyckor som 0,0446 0,0367

leder till utslapp per ar

Figur 8-2. Resultat av berdkningar risk for olycka med farligt gods.

Eftersom E4 utgor rekommenderad fardvag for farligt gods ar det viktigt att se 6ver
siakerheten ur ett farligt gods-perspektiv 1angs viagen. Den planerade ombyggnationen av
E4 gor vigen sidkrare och minskar risken att olyckor med farligt gods-fordon sker. P4
aktuell stracka finns ett fatal riskobjekt. Den bedémning som har gjorts ar darfor att
inga andra atgarder kravs.
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9 Markatkomst

9.1 Faststillelseprévning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och genomga faststillelseprovning. Under
utstillelsetiden kan berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett utlitande som
upprattas nar utstillelsetiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vighallningsmyndigheten reviderar
arbetsplanen. De sakigare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far
ta del av dndringen. Ar revideringen omfattande kan ny utstillelse behdva goras.

Arbetsplanen och utldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
arbetsplanen. Darefter begirs faststillelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter utstéllelsetiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststilla arbetsplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststilla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa
plan- och profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

9.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

o Vighaéllaren erhéller ocksa en tidsbegriansad nyttjanderitt till mark eller
utrymme i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga forbifarter.

e For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare
ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

50



TRAFIKVERKET ARBETSPLAN Datum:
V&g E4, Djékneboda-Bygde§ VAG E4, DJAKNEBODA - BYGDEA
BESKRIVNING 2015-05-25

9.3 Vagomrade for allmén vag

Vagomradet for allmén vag i arbetsplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for
vaganordningar. Pa planritningarna framgar utbredning och typ av marksansprak.

I vagomréadet ingér dven det utrymme som kravs for vagens sikerhetszon (sidoomrade).
Med sikerhetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbana som ska
vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall
sdkerhetszonen ar bredare dn utrymmet for vigen med dess viganordningar samt
kantremsa gar arbetsplanens vagomréidesgrins vid griansen for sikerhetszonen och
ingen extra kantremsa laggs till. Sikerhetszonen framgar av typsektioner.

I vagomrédet ingér dven omrade for rensning av in-och utloppsdiken f6r att kunna
sdkerstilla vagens avvattning. Vid bro 6ver Dalkarlsa har vigomradet utokats for att
mojliggora drift och underhall av brokonstruktion, t.ex. réjning, reparationer och
inspektioner.

Det ar det tillkommande vigomradet som ar angivet i sakidgarforteckningens
arealberidkning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allman
vag. Vagomrade for allmén vag med vagritt tas for det omrade som vighéllaren behover
for att bygga allménna vigar.

Tillkommande vagomrade for allmén vig enligt denna arbetsplan omfattar ca 15,4 ha.

9.3.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en upprattad, och nér det behovs faststilld, arbetsplan. Vagrétten ger
vaghallare ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghéllare far
ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma over marken eller utrymmets anvindning
under den tid vagratten bestar. Vidare fair myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor (s.k. alster) och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Viardetidpunkten f6r
intranget raknas upp fran den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen
riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersiattningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagritt for allmén vag enligt denna arbetsplan omfattar ca 15,2
ha. Intranget férdelar sig pa 12,8 ha skogsmark, 1,5 ha dkermark, 0,4 ha tomtmark 0,05
ha vatten och 0,5 ha vig.

9.3.2 Vdgomrade inom detaljplan

I omrade avsett for motorservice skapas ytterligare vagratt for att utoka skyddszon, flytta
viltstdngsel och mojliggora atkomst av en befintlig vigtrumma som ansluter till ett
befintligt dike. Det paverkar kvartersmark som inte far bebyggas. I denna byggnadsplan
innebar arbetsplanen dven en mindre férandring inom allmén platsmark som &r forenlig
med planen. Det géller ca km 9/000-9/180 pa bada sidor. Ytorna markeras pa
plankartorna. Berort omrade ar ca 0,005 ha. I omrade for idrottsindamal ska réjning i
skyddszon samt atkomst till vigtrumma sikerstéllas. Det utgor inget hinder f6r planens
huvudandamaél och bor bedomas som mindre avvikelse. Det giller ca km 8/870-8/900
hoger sida. Berort omréde ar ca 0,064 ha.
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Samrad har skett med Robertsfors kommun och de har i ett yttrande angett att
arbetsplanens berdringspunkter kan ses som mindre avvikelse. Kommunen har ocksa
angett att Robertsfors kommun dr huvudman for allmén platsmark inom de berérda
byggnadsplanerna.

9.3.3 Vagomrade for allman vdg med inskrankt vagratt

Végritten ger dven viaghéllaren ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver markens
anvandning under den tid vigritten bestir, men ocksi att tillgodogora sig jord- och
bergmassor (s.k. alster), och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Dessa
rattigheter kan inskrankas.

Vaghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ratt till &tkomst av
trumma for att mojliggéra rensning in- och utloppsdiken, uppfora och underhalla
bullerskydd samt uppféra och underhélla viltstingsel som ar utanfor nytt vigomrade. I
ovrigt far markégaren anvinda marken sa lange som denna anvindning inte medfor ne-
gativ paverkan pé vagens eller viganordningens utformning eller funktion.

I arbetsplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt ca 0,25 ha
bestdende av 0,1 ha dker/dng, 0,23 ha skogsmark, 0,01 ha tomtmark respektive 0,004
ha vag.

Berdrda fastigheter som berdrs av inskrankt vagratt redovisas i sakdgarforteckningen,
parm 1, flik 8.

9.4 Omrade med tillfidllig nyttjanderatt

I arbetsplanen foreslas att ca 4,8 ha mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats pé planritningarna 101 T 0201 — 101 T 0210.

Omradena kommer att anviandas som etableringsytor och som omfartsviag under bygget
av bron 6ver Dalkarlsédn och ny bro vid Bobacken samt omfartsvigar vid
profiljusteringar och trumbyten.

Vid omfartsvagar vid Dalkarsan och Bobacken behovs extra markatkomst for att sikra
entreprendrens arbetsmiljo under byggtid. Omfartsvigarna behovs for att trafiken pa E4
ska kunna gé i bada riktningarna under byggskedet utan trafikreglering.

Vid trummor som ligger djupt tas extra mark i ansprék for att sikra entreprendrens
arbetsmiljo vid atgirder i byggskede ex. rasvinklar och sidkra schaktslianter.

Etableringsyta foreslas pa dkermark vid Dalkarls& och korsning med vig 663.

Nyttjanderitten ska gélla under byggnadstiden till och med godkénd slutbesiktning av
projektet i sin helhet. Marken kommer att dterstéllas innan den &terlamnas.

9.5 Omrade for enskild vdg

Enskilda vagar ingér inte i faststéllelsebeslutet for arbetsplanen utan hanteras i en
sarskild lantmateriforrattning dar det slutliga laget bestams. Vighallaren séker och star
for kostnader for forrattning enligt anldggningslagen.

Forslag till nya och dndring av befintliga enskilda vagar illustreras pa illustrationskartor.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1 Bygghandling och produktion

Arbetet med bygghandlingen kommer att paborjas under 2015-2016. Trafikverket
planerar paborja projektet senast 2020. Innan projektstart informeras berérda
markégare via brev.

10.1.1 Skadefoérebyggande atgarder

Projektet ska f6lja Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenad-upphandling.
Entreprendren ska i sin miljoplan redovisa dtgéarder for att begrinsa negativ paverkan.
Kontrollprogram ska tas fram for arbeten som kan medfora eventuell negativ paverkan.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pigé i omradet.
Anliggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, vibrationer, sittningar och damning. For att se hur
arbetet kommer att paverka omgivande bebyggelse ska en riskanalys avseende
vibrationer utforas.

Ett fatal boende nidra vigen kan drabbas av stérningarna, i 6vrigt kan det rorliga
friluftslivet och renniringen paverkas av buller och byggtrafik. Vid arbeten i narheten av
boendemiljoer bor arbetena anpassas sa att inte storningar sker nattetid. Samrad med
samebyarna ska hallas fore byggstart for att minimera eventuella stérningar for
renskotseln om arbeten sker nar renar kan finnas i omradet.

Vid arbeten med trummor och bro 6ver Dalkarlsdn kommer grumlingar att uppkomma.
Om arbetena utfors under lagvattenperiod bedoms dock konsekvenserna som sma for
naturmiljon. Det finns risk for storningar i vattenmiljon i form av grumling. For att
begrinsa eventuell paverkan for fisk i Dalkarlsan och Flutbacken planeras grumlande
arbeten att inte genomforas under de forekommande fiskarternas vandrings- eller lektid
(maj-juni).

Under byggtiden anvinds miljofarliga dmnen i viss utstrackning, fraimst oljor och
branslen. Byggplatsen organiseras sa att mark och vegetation utanfor arbetsomradet
skyddas och inte anvinds till etablering, upplag etc. Trafikverket anvisar vigomradet
och etableringsyta. I det fall ytterligare mark beh6vs ansvarar entreprendren for val av
plats och att eventuella avtal och tillstind anskaffas. Sarskild vikt bor laggas vid skydd av
brukad jordbruksmark, tomtmark, kulturmilj6 och vattendrag.

Breddningen av kulturviagen 663 i korsningen sodra Dalkarlsa sker pa en mindre striacka
for att anviandas som forbifart under byggtiden f6r bron 6ver Dalkarlsén. Eftersom
végen aterstills i sin nuvarande form s bedoms inte Gamla kustlandsvigen pa aktuell
stracka paverkas mer dn under byggskedet.

Forn och kulturlamningar lokaliseras pa platsen fore byggstart och skyddas mot
paverkan med hjilp av snitslar och skyltar.

10.1.1.1 Masshantering

Det bedoms uppkomma ett masséverskott for vigombyggnaden, massbalans
efterstravas i projekteringen. Massor ska ateranvindas i t.ex. bullervallar for att minska
transporter och materialanvindning. Om sulfidjordar patraffas kommer det till
mojligaste mén anviandas i ett nedre lager i bullervallar och tiackas med massor.
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Schakt for E4, omledningsvig och planskild passage vid Bobacken har beridknats till ca
115 000 m3. Av detta ateranviands ca 97 000 m3 for breddning av E4 och i bullervallar
m.m.

Overskottet beriiknas till ca 15 000 m3 och detta behover transporteras bort.
Trafikverket kommer i samarbete med entreprenorerna att arbeta for att massorna kan
anviandas som resurs i byggande av enskilda vigar eller i nagot annat byggprojekt.

Vigens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och har anvinds material fran
tiakter, ca 80 000 m*behovs. Konsekvenserna blir sma, om uppliaggning av
overskottsmassor sker pa ett lampligt satt.

Beldggningslager som bryts upp fran viagen dteranviands s 1angt det 4r mgjligt. Om
orena massor uppticks under byggtiden ska det anmailas till tillsynsmyndigheten.

Undersokning av asfalt med avseende pa tjara har utférts genom sprejtest av upptagna
prover i falt. Spraytest pavisar ingen stenkolstjara. Kompletterande undersokningar
utfors i ett senare skede eftersom "Publikation: 2005:134 Vigar med tjdrhaltig
beldggning — Inventering av vdgar i Vdsterbottens ldn” visar pa hog risk for
tjarinnehall i stora méangder utefter strackan Lillibron-Bygdea.

10.1.2 Geoteknik i senare skede
Viss kompletterande geoteknisk undersokning behover utforas till bygghandlingsskedet.

Skarning km 3/340 och 3/410:

Breddningen av vag E4 mellan c:a km 3/340 och 3/410 gar i skdrning genom ett lokalt
hojdparti och medfor schakt i befintlig slant pa hoger sida. Uppe pa hojdpartiet ligger
tomtmark med byggnader. Geoteknisk sondering har utforts i sléntfot och slantkron
med efterfoljande stabilitetsberdkning. For att gora mindre intrang pa tomtmark
foreslas att sldnten utmed strackan utfors i lutning 1:1,7 med spriangsten i ytan. Utford
stabilitetsberdkning visar att ca 1,5 m sprangsten kravs i sldntfot for att erhalla tillracklig
stabilitet.

Kompletterande geoteknisk undersokning behover utforas inom detta omrade for att
verifiera foreslaget utforande. Ett nytt grundvattenror bor dven installeras i slantfot néra
befintlig vag.

Bro 6ver Dalkarlsan:

Kompletterande geoteknisk undersékning behover utforas vid landféasten och mittenstod
befintlig bro. Unders6kningen bor omfatta provgrop/sondering for verifiering av
befintliga brostod/landfastens ldge i plan och hgjd.

10.1.3 Trafikféring under byggnadstiden

Under byggtiden kommer viag E4 vara 6ppen for allmén trafik. Framkomligheten
kommer att vara begrinsad och storningar i trafiken kommer att uppstd. Om- och
forbiledningar av trafiken kommer att bli aktuellt vid utrymmeskritiska arbeten.
Byggtiden beriknas till 2-3 ar.

Vagtrafiken planeras under entreprenadtiden kunna passera broléaget ca 35 meter
nedstroms Dalkralsén pé en provisorisk bro. Den provisoriska bron ska ha en fri
brobredd p& 8 meter och kommer bli ungefar 26 meter lang.

10.2 Dispenser och tillstand

Under arbetsplanens framtagande har f6ljande behov av tillstdnd och dylikt
identifierats.
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Val av platser for takter och upplidggning av massor samt anmalan/tillstdnd i samband
med detta skots av entreprenéren. Om férorenade massor pétraffas ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljébalken.

Atgirder som innebir att naturmiljon visentligt kan forindras ska anmilas for samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken till tillsynsmyndigheten. Exempel p& sddana atgiarder kan
vara tillfalliga transportviagar och upplaggning av massor, om de ligger utanfor
vagomradet.

Tillstdnd for markavvattning kommer inte att sokas da de dtgarder som utférs med
vagdiken syftar till att aterstélla deras funktion till den ursprungliga.

Tillstindsansokan for grundvattensankning for vigbro under E4 samt tillstdndsansékan
vattenverksamhet bro 6ver Dalkarlsd kommer att goras.

Anmilan om vattenverksamhet ska goras for byte eller trumforlangning i de fyra
naturliga vattendragen pa strackan. Via Synkmoren till Djaknebodasjon (km 1/530), Via
Storraningen till Djaknebodasjon (km(1/970), Via Haramoren till Djaknebodasjon (km
3/300) samt Flutbéicken fran Angessjon till Dalkarlsin.

I samband med tillstindsansokningar och anmilan om vattenverksamhet kan
miljodomstolen och lansstyrelsen komma att stélla villkor for verksamheten. Dessa
villkor kommer att arbetas in i bygghandlingarna.

Dispens fran det generella biotopskyddet kommer att s6kas for backar och 6ppna diken
som berors av projektet (km 1/900, biotopskyddad back via Synkmoren till
Djiknebodasjon, km 4/750 biotopskyddat 6ppet dike Asjon, km 7/750 biotopskyddad
back, Flutbacken).

En arkeologisk utredning kommer att krivas vid fornlimning RAA Bygded 123:1. En
arkeologisk faltutredning kan ev. bli aktuell pa fler platser vilket beslutas om av
lansstyrelsen.

10.3 Kontroll och uppfdljning

Den miljohansyn och féreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna beskrivning
overfors till projektets bygghandling. En checklista—miljo tas fram for att sékerstilla att
miljoatgarder fors vidare fran arbetsplan till bygghandling och byggskede. Checklista
miljo ska ocks& omfatta atgarder fran tillstandsprévningen av vattenverksamhet.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprendrens
egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

En noggrannare inventering av enskilda vattentikter ska ske under
bygghandlingsskedet, s att planerade atgarder inte paverkar vattentillgdngen eller
vattenkvaliteten negativt. Provtagning i eventuella brunnar ska ske innan arbeten
paborjas och efter ombyggnad. Paverkan pa vatten ska forebyggas. Om arbetena medfor
forsamrad vattenkvalitet ska detta atgirdas. Hanteringen kommer att folja Trafikverkets
publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar — hantering av mindre vattentdkter utmed
vagar”.

Viltolyckor pé strackan bor f6ljas upp, sarskilt vid viltpassagen och vid korsningar med
Oppning i viltstangsel.
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Aven kontroll och besiktning av byggnader avseende buller och vibrationer ska goras.
Négon ovrig effektorienterad uppfoljning anses inte vara motiverad, da de férvintade
miljokonsekvenserna ar smé.

10.4 Kostnad och finansiering

Totalkostnaden for foreslagna atgarder bedoms i detta skede till ca 178-224 Mkr. Se
kostnadssammanstéllning.

I totalkostnadsprognosen ingar forutom bedéomd entreprenadkostnad dven
byggherrekostnader d.v.s., projektadministration, utredning och projektering, mark &
fastighetsinlosen samt risker och osdkerheter.

Kostnaden for foreslagna dtgarder kommer att studeras vidare i kommande skede.

Projektet finansieras delvis av nationell transportplan 2014-2025 (123 miljoner kr enligt
Niringsdepartementet 2014-03-21 med byggstart 2020-2025).

En samhallsekonomisk berdkning har genomforts med Trafikverkets program EVA,
version 2.84. I EVA jamfors berdkningsbara nyttor med investeringskostnaden i en sa
kallad nettonuvirdeskvot (NNK). EVA-berdkningen visade pa en positiv NNK, +0,5. En
samlad effektbedémning har genomforts dir icke berdkningsbara effekter av atgarden
bedomts och relaterats till de berdkningsbara. Alla icke berdkningsbara effekter forutom
effekter pa landskap har bedomts som forsumbara. Effekten pa landskap bedomdes
negativ med avseense pa intréng i forn- och kulturlaimningar. Sammantaget visar de
samhaillsekonomiska analyserna att projektet ar lonsamt da NNK ar positiv och de icke
berikningsbara effekterna huvudsakligen ar férsumbara.

11 Sakagare

Avgriansningen av sakagarkretsen har gjorts utifrin det syfte och den paverkan som
arbetsplanen medfér omgivningen. Forutom de som berors av markintrang har
medtagits de som péverkas av forandrat vaghallningsansvar, andrade
utfartsforhallanden, bullerstérningar med mera. For paverkan i natur-, kultur- och
vattenmiljéer har medtagits de organisationer, lokala organ, sammanslutningar och
andra som har ett viasentligt intresse i saken.

Sakagarforteckningen ar indelad i tre delar:

Del 1. Direkt berorda fastigheter, samfilligheter och gemensamhetsanldggningar som
berors av nya markansprak. Innehavare av rattigheter som servitut, ledningsritt och
nyttjanderitt och andra riattigheter som berors av nya markansprak.

Del 2. Indirekt berorda fastigheter, samfilligheter, gemensamhetsanlaggningar och
rattighetsinnehavare som berdrs pa annat sitt 4n genom nya markansprak, till exempel
berors av atgirder inom nuvarande vigomrade, angransar till planomradet, far en
anslutning fordndrad eller sparrad, berors av indragning av vig fran allmént underhall,
indragen busshallplats eller anvinder enskilda vagar eller dgoviagar.

Del 3. Ovriga intressenter (kommun, linsstyrelse, myndigheter, lokala organ och
sammanslutningar) vilkas verksamhetsomréde berors av vigprojektet samt samebyar
och sametinget.

Se sakédgarforteckning.
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12 Samradsredogorelse

Samrad som hallits framgar av bilagd Samradsredogorelse.

13 Underlagsmaterial

Foljande utredningar ar framtagna under projekteringen men redovisas inte i
arbetsplanen. De kan tas del av i sin helhet genom att kontakta Trafikverkets kundtjanst.

o Frivillig arkeologisk utredning, av ersdttningsvdgar infor breddning av
E4:an, strdckan Djikneboda-Bygded, Bygded socken, Robertsfors
kommun, Visterbottens landskap och ldn. 2014. Visterbottens museum/
Uppdragsverksamheten, Ronny Smeds. Dnr 511/14

o Genomgdng av historiska kartor infor vigbreddning av E4:an strdckan
Djdkneboda-Bygded, Bygded socken, Robertsfors kommun Visterbottens
landskap och ldn. 2015. Visterbottens museum/ Uppdragsverksamheten,
Ronny Smeds. Dnr 511/14

e PM Riskanalys farligt Gods, 2015. Trafikverket, Sweco

e PM Viltstyrningsplan, 2015. Trafikverket, Sweco

Lulea, den 25 maj 2015

Projektledare Marie Eriksson

Trafikverket Region Nord
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