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| transportpolitiken faststalls m&ring transportférsorjiningen som dven kopplar till dvriga politikomradens mal.

I transportplaneringen far infrastrukturhallare och andra myndigheter i uppdrag att lamna planférslag och annat underlag
att visa vad man kan gora for att bidra &tt n& samhallets mal.

Det ar i den demokratiskaolitiska processensom beslut tas om vilka planer, infrastrukturatgarder, strategier och styrmedg
som skall genomféras. Nar medborgarna bedriver opinion och néar politiken skall fatta beslut vags marespekker och
synsatt ihop.

Infor beslutsfattandet & medborgarna och politiken beroende av att som en gemensam grundplatta for den demokratiskd
processen ha etransportekonomiskt beslutsunderlagom &robjektivt ochvél forankrat i forskningen

Infrastrukturhallarna och andra myndigheter far i uppdrag att planera och genomféra utifrn de beslut som tas. Aven vid
uppféljningen av utfall och maluppfyllelse ar transportpolitiken beroende av att hfmetkningsbaseratransportekonomiskt
underlag.
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inom transportomradet &r det vi benamnéansportekonomi.Behovs for att kunna fa fram palitligeh evidensbaserade
metoder, modeller ochbeslutsunderlag.
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Forord

0 Mansportekonomi it er mer f °r k1 ar ad eérethjdlmnedel fir diksomr e s2tt o
1 tar del av transportekonomiska beslutsunderlag, texter och féredrag,
1 undrar vad en term pa engelska motsvarar pa svenska eller tvartom,
1 behoverhjglpmedat t i skrift och tal uttrycka dig p- 0k
1 vill skaffa dig en samlad dverblick eller helt enkelt bara ar intresserad!

Termerna star i alfabetisk ordning skrivna med fet stil direkt f6ljt av motsvarande term pa
engelskakursiverat . Nar det i brodtexten aterfinns ord som aven &ar egna uppslagsord sa ar
aven de ifet stil . Direkt efter termlistan finns en engelsk-svensk ordlista.

De ord som anvands som termerinom transportekonomi anvands ofta aven pa flera andra
satt inom olika amnesomraden dler beroende pa sammanhang och kan darfor ha olika
betydelser, bade p& svenska octpé engelska Har redovisar vi huvudsakligen hur de anvands
inom transport omradet. Ibland finns det flera alternativa ord i bruket som avser samma
term, da redovisar vi betydelsen i anslutning till det ord vi uppfattar som tydligast eller
vanligast samt skriver det forst vid en upprakning.

Transportekonomi berdr samtliga trafikslag men v i har huvudsakligen inte tagit med rena
tekniska termer om trafik och transporter i denna lista. Det beror pa att det redan finns bra
och omfattande sammanstallningar som man enkelt kan fa tillgang till via exempelvis trafik -
och transportbibliotekens hemsidor.

Vi gar i termlistan inte pa djupet vad géller forklaringar av termerna utan var avsikt ar att ge
enkla forklaringar som skall racka for att forsta eller forklara sammanhanget. For dig som
vill veta mer om en speciell term eller ett sammanhang finns det en hel del bade enklare och
svarare litteratur och kallor att ta del av varfor vi langst bak i rapporten har tagit med en
omfattande referenslista 1 i flera fall med lankar till materialet.

Planen ar att denna publikation skall revideras regelbundet. Alla forbattringsforslag infor
kommande utgavor mottages tacksamt

Slutligen i vad menas egentligen med transportekonomi transport economics ? Se under
bokstaven T!

Borlange 2021
Peo Nordl6f, senior radgivare pa Expertcenter , senior adviser Expert Centre

Trafikverket , Swedish Transport Administration

olf you care about bei.
intelligent, do not use complex language where
simpler | anguage w

Daniel Kahneman
Professor emeritus
Nobel Memorial Prize in Economic Sciences 2002
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Figurforteckning

FIGUR
NUMMER SIDAN | ANGAENDE
Framsidan 1 Sambandet transportpolitik, transportekonomi,
transportplanering, ingenjorsvetenskap och samhallsekonomi.
1 12 | Aggregerad efterfrage och utbudskurva.
2 13 Samband Al, maskininlarning och djupinlarning.
3 15 Alternativkostnad. Produktionsmdjl ighetskurva. Budgetlinje.
4 19 Avtagande marginalnytta fér inkomst och férmdgenhet.
5 30 Cirkulart flode, varumarknad, arbetsmarknad, kapitalmarknad.
6 37 Dodviktsforlust, marginalintakt, monopol, perfekt konkurrens.
7 41 Efterfrdgekurva, betalningsvilja, generaliserad kostnad.
8 43 Samhallsekonomisk kalkyl + Ej berdknade effekter =
Sambhallsekonomisk analys
9 54 Fast kostnad, nollpunkt, resultat, rorlig kostnad, totalintékt, total
kostnad.
10a 57 Allmanna kalkylformler.
10b 58 Tillampbara formler Nuvardesmetoden.
10c 58 Tillampbara formler Annuitetsmetoden
10d 59 Tillampbara formler for beslutsregler och nyckeltal.
11 65 Forlustaversion.
12 69 Generaliserad kostnad, marginalnytta (batnad), efterfragan,
halva nyttan.
13 70 Genomsnittlig fast styckkostnad, genomsnittlig rorlig
styckkostnad, genomsnittlig total styckkostnad.
14 74 Hastighetsflodes samband. Kapacitetsgrans.
15 86 valfardsforandring. Internalisering av externa effekter. Pigou -
skatt. Dodviktsforlust av skatt.
16 91 Jamvikt, konsu mentoverskott, producenttverskott,
samhallsekonomiskt dverskott, valfardsforandring.
17 95 Kausalt samband? Planering markanvandning, infrastruktur och
transportsystem.
18 104 Efterfrdgans korspriselasticitet.
19 108 Kvalitetsgranskning och beslut i pl anlaggningsprocessen.
20 110 K6 och flaskhalsar.
21 115 | Langsiktig hallbarhet: miljomassig, social och ekonomisk.
22 118 | Marginalintakt, marginalkostnad och samhéllsekonomisk nytta.
23a 121 | Privat marginalkostnad, samhallsekonomisk marginalkostnad,

marginell skadekostnad.

5 (294)




FIGUR

NUMMER SIDAN | ANGAENDE
23b 122 Marginalkostnader, efterfrdgan och marknadsjamvikt kontra
samhallsekonomiskt optimalt.
24a 123 Marginell 6verskottshorda av skatt. Valfardsférandring.
24b 124 Effektivitetsvinst av skatt for investeringar.
25 125 | Aterkoppli ngscykeln for transportsystem. Markanvandning.
26 128 | Sambanden mikroekonomisk och makroekonomisk analys av
transportatgard.
27 138 Naturligt monopol. Monopolprisséattning, genomsnittlig total
styckkostnad, marginalkostnadsprissattning och subvention.
28 144 | Omrakning mellan nettonuvardeskvot och nyttokostnadskvot.
29 165 | Generaliserad kostnad och regeln om halva nyttan. Okat
reseutbud.
30 182 Fran forutsattningar till samhéllsekonomisk kalkyl.
31 188 Samperssystemet i stort.
32 197 | Socioekonomisk och annan indata till Sampers.
33 204 | Inkomsteffekt, Substitutionseffekt, indifferenskurvor.
34 222 | Trangsel
35 225 | Utbudskurva = marginalkostnad.
36 237 | Trangselkostnader fran éveranvandning.
37 238 | Overbelastning, kapacitetsbrist, kapacitetsgrans, koer, trangsel.
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Forkortningar |

Svenska

A = annuitet

a = arligt 6verskott

AE = aggregerad efterfragan
ankomst

antal fordon

AU = aggregerat utbud

B = nyttor, batnad (och onytta)
B: = nyttor, batnad (och onytta) art
BR = budgetrestriktion

C = privat konsumtion

C: = betalningsstrom vid ar t
douK = dou kostnad

douK; = dou kostnad ar t

DVF = dodviktsforlust

g = foréndring

gEE = andring externa effekter

g Gl = &ndring gemensamma inkomster

§KO = andring konsumentoverskott

gPO = andring producentéverskott

§SO = andring samhallsek. éverskott

figurer och formler

English

A = annuity

a =annual surplus

AD = aggregate demand
arrival

number of vehicles

AS =aggregated supply

B = benefits (and disbenefits)
B: = benefits (and disbenefits) year t
BC =budget constraint

C =pri vate-consumption

C:.= payment flow in year t
OC =operati ng cost

OCGC: = operating cost in year t
DWL= dead weight loss

g = change

= change in external effects

(@]}

GR =change in government revenue

Q¢

gCS =change in consumer surplus
gPS =change in producer surplus

gES =change in economic surplus

gv = fo°randrad val fagw welfare change

E = efterfrdgan (resor)
E = effektutfall
= elasticitet
EE = externa effekter
EO = ekonomiskt 6verskott
e = effektpunkt
F =flode
Ff = restid utan trangsel (fritt fléde)
FK = fast kostnad
Fri = fritid

FS = férhandlingsspel

D = demand (of travel)
Ir = impact result
= elasticity
EE = external effects
ES =economic surplus
e = effect point
F = flow
Ff= journey time uncongested (free flow)
FC =fixed cost
L = leisure

Ng = negotiation games
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f = faktor

framtvingat flode

f/t = fordon per timme

FYRR = forsta arets avkastning
férsening

G = gemensamma offentliga utgifter
Gl = gemensamma offentliga inkomster
GK = generaliserad kostnad

GFK = genomshnittlig fast styckkostnad
GTK= genomsnitt. tot. styckkostn. (resor)
GRK = genomsnittlig rorlig styckkostnad
H = hastighet

hyperdverbelastning

| = investeringar

| skat = intakt fran skatt

INK jsn = [6neinkomster

i = indifferenskurva

inf = foérvantad inflationstakt

invK = investeringskostnad ar t

invK ¢ = grundinvestering

IR = internranta

IS = infrastruktursatsning

k = annutitetsfaktor

kapacitet (grans)

km/t = kilometer per timme

K = kostnader

K? = kausalt samband ?

Kpou = drifts - och underhallskostnader
Kt = trangselkostnader

ko

KO = konsumentoverskott

M = medelvarde

MI = marginalintakt

MV = marginal varde

MV s = samhéllsek. marginalvérde

Sidas (294

f = factor

forced flow

v/h = vehicle per hour

FYRR =first -year rate of retu rn
delay

G =government spending
GR =government revenue
GC =generalized cost

AFC =average fast cost

ATC =average total cost (of travel)
AVC = average variable cost
S =speed

hypercongested

| = investment

R = revenue (from taxation)
El = earned income

i = indifference curve

m = expected rate of inflation
IC; = investment cost in year t
ICo = initial investment cost
IRR = internal rate of re turn
Il = infrastructure investment
k = annuity factor

capacity (limit)

km/h = kilometre per hour

C =costs

C? =causality ?

Coenm = costs of operation & maintenance
CC =congestion cost

queue

CS =consumer surplus

Av = average

MR = marginal revenue

MB = marginal benefit

MSB = marginal social benefit



MK = marginalkostnad (resor) MC = marginal cost ( of travel)

MK e = extern marginalkostnad MEC = marginal external cost

MK om = marginalkostnad offentliga medel MCPF = marginal cost of public funds
MK p = privat marginalkostnad MPC= marginal private cost

MK y= marginalk. for utslappsreducering MAC = marginal abatement cost

MK s = samhéllsekonomisk marginalkostn. MSC = marginal social cost

MK skada= marginell skadekostnad MDC = marginal damage cost

[amnar departure

max férsening maximum delay

max ko maximum queue

n = kalkylperiod, ekonomisk livslangd n = appraisal period, economic lifespan
naturliga tal natural numbers

NKK = nyttokostnhadskvot B/C ratio = benefit cost ratio

NNK = nettonuvardeskvot NPVR = net present value ratio

NNV = nettonuvarde NPV = net present value

normalt flode normal flow

normal dverbelastning normally congested

NV = nuvarde PV =present value

NVg = nuvérde nyttor (och onyttor) PVB = present valu e benefits (and disbenefits)
NVpou = nuvarde drift och underhall PVOC =present value operational costs
NVinvk = nuvarde grundinve steringen PVIC = present value investment cost
NX = nettoexport, export i import NX = net exports, exports T import

O = outnyttjad kapacitet o budget U = unused capacity and budget

P = prisniva P = price level

p=pris, (for resa) p= price, (costs of thejourney)

py = pris for nyttighet Y py = price of good Y

pgk = pris genomsnittlig styckkostnad Pac= price, average cost

pm = monopolpris pm = monopoly price

pmk = pris marginalkostnad pmc = Marginal cost price

ppk = pris perfekt konkurrens Ppc = price perfect competition

PO = producentéverskott PS=producer supply

Q = kvantitet, flode, volym Q = quantity, flow , volume

(ex. resa, transport, fordon, infrastruktur ) (e.g.trip , transport, vehicle , infrastructure )
Qx = kvantitet av nyttigheten X Qx = quantity of good X

g= i transportmodell , efterfragan g= in transport model, demand
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ggk = kvantitet vid genomsnittskostnad

gm = kvantitet vid monopol

gmk = kvantitet vid marginalkostnad
gk = kvantitet vid perfekt konkurrens
R = restvarde

r = diskonteringsranta (real)

'nom = NOminell ranta

resa=resa

RK = rorlig kostnad

S = skatt

Sin = l6neskatt

T = aterbetalningstiden

tf = tillvaxtfaktor

to = diskonteringsaret

t; = forsta ar investeringen ar i bruk
tn = ar under kalkylperioden

Tl = totala intakter

TK = totala kostnader

tid (min) = tid (minuter)

U= utbud (av resor)

Uwm = marknadens utbud

V = valfard

w = kapacitet

Y = BNP (real)

O = Ovrig anvandning

Sida10 (294

Jac= quantity at average cost
gm = quantity with monopoly
Omc = quantity at marginal cost
Jpc = quantity at perfect competition
R =residual value

r = discounting rate (real)

i= nominal interest

t= trip

VC =variable cost

T =tax

WT = wage tax

T = payback period

of = growth factor

to = discounting year

ts = first year of operation of the initiative

tn = year during appraisal period
TR = total revenue

TC =total cost

time (min) = time (minutes)
S=supply (of travel)

Suw = market supply

W = welfare
W = capacity
Y = GDP (real)

O = other use



Alfabetisk uppslagsdel

Svenska termer i bokstavordning med fet stil. Motsvarande engelska term star i kursiv stil.
Nar det finns flera engelska motsvarigheter som anvands star det uttryck som ar vanligast
forekommande forst. Nar det finns flera alternativa svenska termer redovisar vi betydelsen
under det ord som vi uppfattar som basta alternativ eller vanligast forekommande.

A
a posteriori  a posteriori
Erfarenhetsgrundad . Latin for fran den senare delen. Kunskap och &ven begrepp och

ut sagor 2r 0a p besoendaav efarenbeten, il exempefaw
sinnesupplevelser. Motsatsen ar a priori. Relevant vid exempelvis Bayesiansk
sannolikhet

a priori a priori

Oberoende av erfarenhet eller bevisning. Latin for fran den forra delen . | genetiskt

hdnseende2 r kunskap och 2ven pbegoepp einl de vuBsdgagospoan
betraffar harror frAn nagot annat &n sinneserfarenheten, till exempel medfédda idéer. |

logiskt hanseende2 r en kunskapstyp O0a priorido om dess gilti
eller sinneserfarenheten. Detta galler till exempel matematiska sanningar . Motsatsen ara

posteriori . Relevant vid exempelvis Bayesiansk sannolikhet.

absolut fordel  absolute advantage

En situation dar ett foretag ar mer effektivt pa att producera exempelvis resor an sina
konkurrenter. Det ger en fordel for etablerade foretag som kan hélla kostnaderna laga i
jamforelse med nya aktorer pa marknaden.

adaptiv farthallare adaptive cruise control (ACC)
En adaptiv farthallare hjalper féraren att halla en jamn hastighet kombinerat med ett forvalt
tidsintervall till framférvarande fordon.

adaptiv kontroll ~ adaptive control
Ett trafikkontrollsystem dar signalkontrollparametrar justeras i realtid baserat pa
omgivande trafikmatningar.

additionalitet  additionality

Beskriver huruvida en aktivitet eller atgard komme r att leda till en extra effekt i framtiden i
jamforelse med ett referensscenario eller om effekten hade intraffat &nda. Handlar a&ven om
huruvida effekter ar adderbara eller ej. Jamfér med kausal effekt, orsakssamband

administrativa styrmedel administrat ive policy instruments

Lagar, regler och normer for att styra produktutformning samt féretag och hushallens
beteenden. Konkreta exempel kan vara andrade principer for kapacitetstilldelning pa
jarnvag, reserverade busskorfalt eller forbud mot férsaljning av vissa fordon som inte
uppfyller vissa utslappskriterier. Sestyrmedel

agenda 2030, globala malen agenda 2030, global goals, sustainable development goals
Ar 2015 antog FN:s medlemslander Agenda 2030, en universell agenda som innehaller de
17 Globala mdentfor en ekonomiskt, socialt och miljoméassigt hallbar utveckling . FN:s
mal for hallbar utveckling UNs Sustainable Development goals (SDGs).Organisationen
Global Change Data Lab, som &ar knuten till Oxfords universitet , publicerar regelbundet

1 https://www.globalamalen.se/
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forskning och data, med malet att géra kunskap om de stora problemen tillganglig och
begriplig. 2

For Sverige har regeringskansliet (2021) publicerat en nationell granskning om hur
genomférandearbetet gar samt SCB (2021) en statistisk lageshbilds

agent agent, actor
Seaktor.

agglomeration  agglomeration
Nar ekonomisk aktivitet samlas i eller runt en enda plats. Kan leda till
agglomerationseffekter.

agglomerationseffekter, agglomerationsfordelar agglomeration effects, economies
of agglomeration

Innebar att storlek och/eller tathet underlattar ekonomisk aktivitet genom att den ékade
tillganglighet som infrastrukturatgarder kan skapa bidrar till att  skal fordelar kan utnyttjas
genom delning, matchning och larande. Detta kan bidra till tillvaxten genom att héja
foretagens produktivitet  och forbattra matchningen pa arbetsmarknaden. Inom
infrastrukturomradet kan agglomerationseffekter till vissa delar vara externa effekter .S
Sefigur 5 och 26 samt missanpassning och stérre ekonomiska effekter

aggregerad efterfragan (AE) , total efterfrdgan aggregate demand (AD)
Den aggregeradeefterfrdgekurvan representerar den totala efterfrdgan pa en nations alla

varor och tjanster som efterfragas i ekonomin vid olika prisnivaer vid en given tidsperiod. Se
figur1 .

Pris

niva

AU

AE

Real BNP

Y

Figur 1. - aggregerad efterfrdge- och utbudskurva (enkel form)

2 https://ourworldindata.org/
3202171 Sveriges genomforande av Agenda 2030https://www.regeringen.se/rapport _er/2021/06/2021 ---sveriges
genomforande-av-agenda 2030 -for -hallbar -utveckling/
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aggregerad modell  aggregate model

En modell déar analysenheter &r aggregat av grundlaggande beteenda. | reseprognoser
kommer beteenden fran den enskilda beslutsfattaren eller hushallet. | aggregerade
reseprognosmodeller aggregeras dessarundlaggande beteenden till geografiskt definierade
trafikanalyszoner.

aggregerat utbud (AU), totalt utbud aggregate supply (AS)
Den totala mangden varor och tjanster som alla féretag i alla branscher i ett land kommer
att producera vid olika prisnivaer under en viss tidsperiod. Se figur 1.

agila transporter, smidiga transporter agile transport
Sesmidiga transporter

Al artificiell intelligens i transportsektorn Al artificial intelligence in transport

Al ar en maskins formaga att visa manniskoliknande drag, sdsom resonerande, inlarning,
planering och kreativitet. Al mojliggér for tekniska system att uppfatta sin omgivning,
hantera vad de uppfattar och losa problem, med syfte att uppna ett specifikt mal.

Al férandrar tra nsportsektorn. Det handlar om att hjalpa bilar, tag, fartyg och flygplan att
fungera alltmer sjalvstandigt. For att gora trafikflodena smidigare anvands det redan inom
flera transportfalt. Sjalvkérande bilar ar beroende av Al och Al kommer ocksa att ge
konsekvenser for vilken slags sysselsattning som kommer att finnas inom transportomradet.
Inom EU och andra delar av varldssamfundet pagar ett arbete med att utforma regelverken
sa att det skall stodja innovationer inom omradet och samtidigt sakerstélla respekten for
fundamentala manskliga varderingar och rattigheter vid implementering. Sefigur 2 .

/ artificiell intelligens N
Vi artificial intelligence

- ™,

/" maskininlirning
' machine learning .

I',II. |I.' tﬁup = ] s . = .'.Il II.I'I

ﬁ\ \\\ M“"»__ - P / ;f_:
" g

\ ~— )

Figur 2. Samband mellan Al, maskininlarning och djupinlérning

AIS automatiskt identifieringssystem AIS automatic identification system

Ar ett system som gor cet méjligt att identifiera ett fartyg och félja dess rorelser fran andra
fartyg och fran kontrollrum. Systemet bygger pa att varje fartyg regelbundet skickar ut
informationen pa en digital radiokanal.
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aktivitetsbaserad modell activity -based model (ABM)

En modell som fokuserar pa aktiviteter snarare an det konventionella att basera pa resor.
Komplexiteten hos aktivitetsbaserade modeller ar sddan att deibland annu ar begransade
till forskning och kontrollerade studier . Sampers fjarde generation ar dock ett tydligt steg
mot en fullstandig aktivitetsbaserad modell da den anvander syntetisk befolkning som
kan anvanda en stor uppsattning socioekonomiska variabler direkt i trafiksimuleringen.

aktor, agent , subjekt agent, actor

| ekonomiska sammanhang menas vanigen en ekonomisk aktor, det vill sdgaindivid,
foretag, myndighet etc som beslutar i ekonomiska fragor och deltar i ekonomisk verksamhet,
exempelvis transporter och infrastruktur. Ansvarig for att agera, for nagon del av
transportsystemet, for dess planering eller trafikering eller i 6vrigt for ndgot trafikrelaterat
problem.

algoritm algorithm

En uppséattning tydliga och exakta instruktioner som efter exekvering I0ser ett problem.
Algoritmen startar i ett givet tillstand (starttillstdnd) och nar resultate t (sluttillstand) inom
ett andligt antal steg. Varje steg maste vara tydligt och precist definierat, p& sa satt att
utomstaende ska kunna exekvera algoritmen ochverifiera ett resultat. De flesta algoritmer
implementeras som datorprogram, da man strukturer ar dem i programform.

allméan var a public good
Sekollektiv  nyttighet

allménna intressen public interest

Ett allmanintresse avser nagot som ar viktigt ur ett samhallsperspektiv. Ett allmanintresse
som &r relaterat till medborgarna i ett samhélle kan bendmnas samhaéllsintresse.

QAllmanna intressenoar bland annat natur - och kulturaspekter, utformningen av bebyggelse
samt vissa bestdimmelser i miljébalken. Staten och kommunerna ska ta hansyn till

de allménna intressena vid planléaggning och lovgivning. Jamfor med enskilda intressen

allmanningens tragedi , alménningens dilemma tragedy of the commons
Se undergemensamma tillgangar

allokativ effektivitet allocative efficiency

Om konsumenternas marginalvardering marginal benefit motsvarar producenternas
marginalkostnad  marginal cost uppnas allokativ effektivitet eller férdelningseffektivitet.
Endast i perfekt konkurrens kan full allokativ effektivitet nds pa sikt eftersom priset pa
varorna da ar lika med producenternas marginalkostnad. PaAmarknader med

ma rknadsmisslyckande exempelvis dar det &rmonopol kommer priset att vara hégre
an foéretagens marginalkostnad, vilket innebéar att resurserna inte blir tillrdckligt allokerade
till produktionen av varor och tjanster sa att produktionsnivan pad marknaden blir | &gre &an
vad som arvalfardsmaximerande.

Seallok ering , marknadsmisslyckanden, produktionseffektivitet och
samhallsekonomisk effektivitet for att se hur det hanger ihop.
allokering, tilldelning, férdelning allocation

Resurser kan allokeras ellerfordelas effektivt eller ineffektivt pa en marknad.
Seallokativ effektivitet.

allokeringsforlust deadweight loss (DWL)
Sedddvikts forlust (DVF) .

allt eller inget utlaggning all-or-nothing assignment

En grundlaggande, deterministisk ~ natutlaggning i transportmodell er dar de totala
resorna mellan en startpunkt  och endestination laggs ut vanligtvis utifrAn minimering
av restid eller fardlangd. Fungerar rimligt framforallt i glesa natverk. For att hantera
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trangsel och kapacitetsbrist och mer detaljerade skillnader mellan grupper av resande
anvands mer avancerad metodik.

alternativkostnad opportunity cost

Kostnaden for att anvanda resurs er for ett visst andamal ar den nytta (batnad) benefit
som resursen skulle kunna ge iden basta alternativa anvandningen . Om det finns
marknadsmisslyckanden kravs lampliga justeringar for att uppskatta den verkliga
kostnaden for resursen. | andra fall speglar marknadspriserna resursens kostnad.
Begransade resurser haralltid en alternativ anvandning. Nar en resurs anvands finns den
inte tillganglig for andra alternativa anvandningar. Alternativkostnaden for e n resurs ar det
varde som gar forlorat da resursen inte anvandsi den basta alternativa anvandningen.
Alternativkostnaden anger alltsa vardet av det man gar miste om eller offrar genom att vélja
det man valjer. Det kan rdra sig om pengar, tid, energi eller engagemang

Sefigur 3.

Ovriga
Nyttigheter

Produktionsméjlighetskurvan eller
/ budgetlinje

O = outnyttjad produktionskapacitet och budget
IR = infrastruktursatsning o 6kat resande

Resor o/e infrastruktur

v

Figur 3 . Alternativkostnad opportunity cost . Produktionsmdjlighetskurvan

production possibilities curve visar att det kostar att 6ka eller minska pro duktionen av
infrastruktur i form av en alternativ kostnad i form av produktion av andra varor och
tjianster. Om det finns outnyttjad kapacitet (O) kan man exempelvis gora en
infrastruktursatsning (IR) och d& &r alternativkostnaden vad man avstar ifran i form av
andra nyttigheter (O) . P4 samma sétt visar ett hushélls budgetlinje att det finns en
alternativkostnad , vad man kunde gora i basta alternativa anvandning, for att resa mer eller
mindre. Motsvarande utvaxling aterfinns pa en individs tidsbudget.

AnThere aint no such thing

Milton Friedman 1912 i 2006, boktitel 1975
Ekonomipristagare, nationalekonom och statistiker

och

Robert Heinlein 1907 - 1988
Sciencef i cti on f°o°rfattare, 1966 i -
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altr uism altruism

Innebar att en individ agerar osjalviskt utan hansyn till vad andra kan uppleva som
individens egen nytta benefit. Men det kan vara sa att individen upplever en inre
tillfredsstéllelse som ger en storre nytta utility . Se dvenavtagande margin  alnytta for
inkomst och férmdgenhet och nytta och nytta utility and benefit.

analys analysis, assessment

Att noga understka nagot. Term som hanvisar till analys av data for att producera
information for att underlatta beslutsfattandet. Ibland anvands termen bedémning
assessmentmed samma betydelse som analys i transportekonomii Sverige.

analytiska modeller , matematiska modeller analytical models , mathematical models
Analytiska modeller & matematiska modeller som har en sluten formldsning, d et vill saga
att I6sningen p& ekvationerna som anvands for att beskriva forandringar i ett system kan
uttryckas som en matematisk analytisk funktion.

Analytiska modeller i transportomradet utgors av samband dar bestamda varden for till
exempel kapacitet, hastighet och tidsavstand anvands for att berakna de trafikala effekterna
for ett visst scenario. Resultatet presenteras exempelvis i form av kélangd och resulterande
kapacitet och belastningsgrad. Det finns ingen slumvariation mellan resultaten fran
analytiska modeller, utan for varje set av indata finns en specifik |6sning. Parametervarden
som anvéands i modellerna baseras vanligen pa genomsnitt och resultatet ges ofta pa
timniva. Jamfor med modeller som simulerar trafikfloden; mikromodell , mesomodell
och makromodell

andra valfardsteoremet second theorem of welfare economics
Sevalfardsteorins  fundamentala teorem .

anlaggning inom transportsystemet facility within the transport system
For viss funktion iordningsstallt utrymme eller omrade tillsammans med erforderliga
installationer.

annuitet smetoden, arskostnadsmetoden annuity method

Ar en metod for investeringskalkyler som &r nara kopplad till nuvardemetoden . Metoden
anger hur lénsam en investering ar utslaget pa investeringenslivstid. Det erhalina vardet,
annuitet en, angessom regel i kronor per ar. Metoden ar fordelaktig om
investeringsalternativ med olika l&ng ekonomisk livslangd skall jamforas, eftersom det &r
resultatet per &r som erhalls.

Sefigurerna 10a -10d.

anslutna och automatiserade fordon connected and automated vehicles (CAV)
Automatiserade fordon anvander teknik for att styra, accelerera och bromsa med liten eller
ingen mansklig insats. Anslutna fordon anvander teknik for att antingen kommunicera med
varandra, ansluta till trafiksignaler, skyltar och a ndra vagobjekt eller hamta data fran ett
moln.

anslutna transportsystem connected transportation

Pagaence utveckling av transportsystem for integrerade system for anslutning mellan
resendrer, fordon och infrastruktur som kommunicerar via integrerade aktiv a och passiva
data strommar. Digitaliseringen  av transportsektorn k an medféra en 6kad uppkoppling,
samverkan och automatisering, som samtidigt kan skapa forutsattningar for en introduktion
av delningstjanster och utvecklingen kan &ven bidra till en minskad klimatpaverkan.

anvandaren betalar (principen) user pays principle (UPP)
Sefororenaren betalar (principen) och drabbade betalar  (principen).

anvandarjamvikt  user equilibrium
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Modellresultat: Anvandarjamvikt ar optimal for enskilda resenarer och ar ocks a enNash -
jamvikt , eftersom ingen resendr i modellen langre kan férbéttra sin restid genom att andra
rutt . Anvandarjamvikten uppfyller Wardrops forsta princip som anger att fér ett
fran/till  par skall restiderna vara lika pa alla rutter som faktiskt anvéan ds och vara mindre
eller lika med restiden pd andra rutter vilket innebar att ingen resenér langre kan forbattra
sin upplevda restid genom att andra rutt .

anvandarnytta  (batnad) user benefit

Matt pa nyttofordelarna for anvandare av en anlaggning eller ett system. UtGver
resenarsnyttan inkluderar det nyttoférdelarna for transportféretagen vad galler
tidsutnyttjande av fordon, fordons - och transportkostnader och sakerhetspaverkan.

app app
Ar en enkel programvara  som utgor en specifik uppgift.

applikation application

Programvara som ar ett verktyg for digital hantering av data och information for ett
speciellt andamal. Har ett anvandargranssnitt som interagerar med en anvandare.
Applikationen kan ibland besta av en mangd delprogram som samverkar under ett
gemensamt granssnitt. Applikationer ar en del av en IT -I6sning och bestar avfunktioner.
Det &ar ocksa vanligt att applikationen anvander ett stort antal komponenter som installeras
med produkten. Se avenwebbapplikation

ASEK , analysmetod och samhéllsekono miska kalkylvarden for

transportsektorn 4 ASEK, guidelines for cost-benefit analyses in the transport sector
En rapport > med rekommenderade analysmetoder och samhéllsekonomiska kalkylvéarden
for transportsektorn. ASEK -rapporten har regelbundet publicerats och reviderats sedan
slutet av 1990-talet.

Trafikverket ansvarar fér ASEK-arbetet, efter att vid bildandet 2010 ha tagit 6ver tidigare
SIKAsS instruktioner fran regeringen och ansvarar for att utveckla, férvalta och tillampa
metoder och modeller fér samhéllsekonomiska analyser inom transportomradet 7.
Trafikverket bedriver ASEK -arbetet i samrad med en myndighetsgemensam grupp med
ledaméter fran Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten,
Boverket, Stockholms lans landsting/SL samt en adjungerad ledamot fran Trafikanalys.
ASEK-arbetet stods av ett vetenskapligt rad bestdende avexperter inom nationalekonomi,
miljdekonomi, regionalekonomi och transportanalys.

asfaltskartellen  asphalt cartel
Sekartell

asymmetri sk information  asymmetric information

Nar en part vid en ekonomisk transaktion kanner till information som ar relevant fér andra
parter men parten haller tillbaka eller misstanks halla tilloaka for att skaffa sig fordelar.
Varje aktor maste bestamma vilka strategier den ska félja medveten om att andra kan ha
okanda kunskaper samtidigt som man inte ar séker pa att den egna informationen ar kand
av andra aktorer.

Asymmetrisk information ar en kalla till marknadsmisslyckanden eftersom pa vissa
marknader kommer resurser att bli fel allokerade och det leder till ett negativt urval .
Exempel, om en bilhandlare vet att den begagnadebil som hen séljer har varit i en olycka,
men inte avsltjar detta for koparen eller om képaren tror att det kan finnas dolda fel oavsett
om det finns nagra eller inte. Se &venmoralisk risk , negativt urval  och signalering

4 www.trafikverket.se/asek

5 ASEK 7.0https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek -7.0--
2020/asek_7_hela_rapporten_200817.pdf

6 Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA var den tidigare myndighet som le dde ASEK arbetet men som
tillsammans med bl.a. Vagverket och Banverket gick upp i den nya myndigheten Trafikverket 1 april 2010.

7 Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket, 2 § punkt 4. https://www.riksdagen.se/sv/dokument -
lagar/dokument/svensk -forfattningssamling/forordning -2010185-med-instruktion -for_sfs-2010-185
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ATC ATC automatic train control
Signalsékerhetssystem som Overvakar tagrorelser.

attribut  attribu te
En variabel eller konstant som beskriver en egenskap hos ett objekt.

autokorrelation  autocorrelation

Autokorrelation intraffar vanligtvis i en uppsattning data dar monster upprepas. Vardena pa
liknande variabler , till exempel inkomst eller ekonomiska d ata, ar ofta korrelerade  med
varandra. Forskare kan ocksa fa autokorrelation av misstag. Statistiska test genomfors for
att kontrollera for autokorrelation och vid behov rensas dataséattet for att om mgjligt ta bort
fenomenet.

automation , automatisering  automation , automatization

Betyder att man later en maskin eller teknik utfora ett arbete. Inférande av steg i en process
som gor att processen mer eller mindre gar av sig sjalv. Inom transportomradet har
automatisering stor betydelse for sékerhet, snabbhet och ekonomi. Inom tagtrafik har
automatiska signal- och dvervakningssystem effektiviserat verksamheten och tkat
sakerheten. Flygplan kan idag styras och landas helt med hjalp av automatiska system.
Utvecklingen gar mot inforande av styrsystem som inte behover 6vervakas av manniskan
utan som kopplar mot Al artificiell intelligens

automatisering  automatization
Seautomation.

automatis ka fordon automated vehicles
Fordon som har ett automatiserat kdrsystem som sjalvstandigt kan kontrollera och féra
fordonet under hela eller delar av farden

autonom autonomous
Sjalvstandig eller oberoende.

autonom variabel  autonomous variable

En exogen handelse med sitt ursprung utanfér enmodell kan inte foérklaras med modellen
som sadan Till exempel i en enkelmodell for efterfragan ar férandringar i trafikanternas
preferenser oftrklarade av sjalva modellen. De maste darfor paféras till modellen som en
exogen paverkan. En autonomvariabel &r sdledesoberoende av anvand modell.

autonoma fordon, sjalvkérande bil autonomous vehicles, seltdriving car
Sesjalvkérande bil

avgift charge, fee
Erséattning som betalas for en specifik motprestation .

avgang, lamnar departure

avhjalpande underhall corrective maintenance

Underhall som utfors efter att ett feltillstand har upptackts och med avsikt att aterstéalla en
enhet till ett sddant tillstdnd att den kan utfora kravd funktion.

Anm. Efter ett fel har skett och feltillstand uppstatt pa en komponent, ar underhallet som
utfors avhjalpande underhall och ska klassificeras som det, a&ven omvager eller jarnvagen
fortfarande kan trafikeras.

Exempel pa& avhjalpande underhall &r borttagande av sné och is pa vageller
jarnvagsstracka, lagning av potthal i vagbelaggning, lagning av ralsbrott. Lagning av fel i
vaxel.

Jamfor med forebyggande underha Il
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avslojad e preferens er (RP), faktiskt marknadsbeteende revealed preferences (RP)
En individs preferens som identifieras genom observation av ett verkligt val.
Jamfor med angiv na preferens er (SP) .
For nagra vanliga varderingsmetoder inom avslojade preferenser (RP)se

1 produktionsfunktionsmetoden production function method (PF)

1 resekostnadsmetoden  travel cost method (TCM)

9 fastighetsvardemetoden hedonic price method (HP)

1 skyddsutgiftsmetoden defensive expenditure (DE)
avtagande marginalnytta diminishin g marginal utility
Innebar att nar en individ konsumerar mer och mer av en vara, tjanst eller resa/transporter
uppstar en mattnad sa att den dokade nyttan i form av tillfredsstallelse eller lycka blir mindre
for varje enhet som konsumeras.
Den avtagande maginalnyttan upplevs i flera olika sammanhang. Forbéattrad tillganglighet
med en mindre forbattring fér varje person kan upplevas som obetydlig fér en enskild
resenar men nar man slar ut den 6ver manga resenarer och for olika reskedjor med kanske
manga smaforbattringar kan det anda bli en stor aggregerad nytta. Men jamfor detta med
de valdigt stora nyttorna redan per person nar man infor ett helt nytt trafikslag. Ett exempel
ar nar vi gick over fran diligens till tdg pa stambanorna och restiden mellan Stockholm och
Malmo sjonk fran 8 dagar till 19 timmar.
Seett exempel p& avtagande marginalnytta under avtagande marginalnytta for
inkomst och férmégenhet ochfigur 4 . Se avenmarginell substitutionskvot.

Tilltagande Nytta for inkomst o formgenhet .
Avtagande marginalnytta for

inkomst och formégenhet

Individ F + 100.000 kr ger mycket stort nyttotillskott
Individ M + 100.000 kr ger stort nyttotillskott
Individ R + 100.000 kr ger mycket litet nyttotillskott

————
T.illtagande
Figur 4. Avtagande marginalnytta for inkomst och formdgenhet diminishing
marginal utility of income and wealth. Fritt efter Thaler (2017).
avtagande marginalnytta for inkomst och formégenhet diminishing marginal

utility of i ncome and wealth

Innebar att nar inkomst och formogenhet 6kar sa far individen allt mindre 6kning av
tillfredsstallelse och lycka av penningdkningen beroende p& hur mycket hen hade
ursprungligen.

Exempel: Om du ar utan pengar och inte har rad att kopa ett busskort sa kan en
inkomstékning som gor att du kan kdpa ett, innebéra en 6kning av din nytta och forbattra
dina livschanser genom att du far méjlighet att s6ka ett jobb eller utbildning. Om du far
samma inkomstokning men redan har kunnat tillfredsstalla alla dina basala behov sa kan
inkomstoékningen goéra dig valdigt glad och du kan kanske unna dig en semesterresa vilket
ger dig tillfredsstallelse. Om du daremot ar mangmiljonar och far samma inkomstokning sa
blir du kanske lite n6jd av att det signalerar din betydelse och status eller till och med
missnojd eftersom du inte fick mer, men du vet inte riktigt vad du skall géra med pengarna,
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(men kanske far du istallet nyttotillfredsstallelse av att betala din skatt sd att nagon annan i
behov kan fa ett subvertionerat busskort?). Sefigur 4.

0 E ¢ o n e typically think that your happiness goes up as you get more money, but
the more you have, the less each additional dollar matters. This means that you value
money more in times when you have | e

Emily Oster
American professor in Economics

axiom axiom

| dagligt tal beteckning for ett sjalvklart sant pastaende. | vetenskapliga sammanhang avser
man med daxiomoen grundsats som inte sjalv ar foremal for bevis men som tjanar som
utgdngspunkt for bevis av andra saser (jamfor med postulat ).

Kravet att ett nytt matematiskt pastdende skall bevisas genom att harledas fran redan kanda
sanningar blev vedertaget redan under den grekiska antiken. Jamfér med teorem .
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B

backcasting -scenario backcasting scenario

Handlar om att definiera en specifik framtidssituation , till exempel i form av en given
transportmang d for ett enskilt transportslag , och sedanidentifiera vilka forutsattningar
och atgarder som skulle kunna leda till denna framtid. Backcasting skiljer sig alltsa ifran
prognos ochscenario genom att det framtida utfallet fér de centrala variablerna
bestamts inledningsvis. Resultatet av analysen &r alltsa snarare en viss uppsattning
forutsatt ningar som leder till att malet nas.

banavgift track fee

| Sverige betalar tAgoperatorer enbanavgift for att nyttja jarnvagssparen. Avgiften innefatta r
direkta kostnader for slitage av infrastrukturen, men skafran ett samhallsperspektiv ocksa
inkludera andra externa kostnader som buller- och trangselkostnader. Jamfér med extern
effekt, internalisering av externa effekter , extern marginalkostnad  och

styrmedel

Bansek & Bansek

Bansek ar ett Excelbaserat verktyg for samhéllsekonomiska kalkyler for investeringar som
paverkar gods- och persontrafik pa jarnvag.

Bansek anvands framst for atgarder med samma trafikupplagg fore- och efter atgard,
exempelvis atgarder som enbart paverkar kapacitetsutnyttjande, tidtabellstid och avstand.
For atgarder som innebar stora forandringar av trafikupplagg forutsatts effektberakningarna
for persontrafiken utféras i Sampers/Samkalk  och for godstrafik med Samgods .

bantrafik railway traffic
Bantrafik avser sparbunden trafik pa jarnvag, i tunnelbana och med sparvagn.

barriar effekter barrier effect s

Barriareffekter avser begransningar av manniskors, djurs och vaxtlighets rorelse-, kontakt-
och spridningsmonster till félid av trafik och trafikanldaggningar. Det kan &ven handla om
barrigreffekter i kulturlandskapet.

Barriareffekt er inom landskap definieras som

1 nér ett fysiskt hinder, till exempel en véag eller jarnvag, innebér att djur och/eller
vaxter forhindras att soka ndédvandig vila, foda, reproduktionslokaler etcetera och
darmed att fortleva i livskraftiga och/eller férvaltni ngsbara populationer.

Atgéarder for djur kan exempelvis handla om kompensatoriska atgarder som faunapassage,
uttertunnlar och liknande.
Barriareffekter for manniskor kan uppsta eller mildras t ex vid féljande atgarder:

1 Bygge av vag/jarnvag/farled i ny strackning som skapar en barriar for saval
privatpersoner som foretag (till exempel jordbrukare som far svart att na sina
marker)

1 Bygge av mittracke, viltstangsel eller bullerskydd i befintlig strackning som héjer
hastigheterna och darmed forstarker en befintl ig barriar.

1 Bygge av gangcykelpassage som ger battre maéjlighet for manniskor att korsa en vag
eller jarnvag.

For mal analysen ar saval effekter for manniskor och djurs rérlighet viktiga att beakta
utifrdn de mal som har beslutats. Har anvands om mojligt de n samhallsekonomiska
metoden kostnadseffektivitetsanalys cost-effectiveness analysis (CEA). Den
kostnadseffektiva  effectivenessmaluppfyllelse n handlar om att de atgarder som
genomfors for att n& de olika politiskt beslutade malen, skall ske till s lag kostnad
(uppoffring) som majligt for samhallet. Ju mer kostnadseffektivt tgarderna kan
genomforas desto fler atgarder racker budgetmedlen till och darmed komma langre mot
maluppfyllelse. Att samhallet har satt upp ett mal och anslar en budget fér genomférande

8 www.trafikverket.se/bansek
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kan liknas vid att vi gemensamt och politiskt har varderat vad det far kosta att na en viss
effekt.

For den samhallsekonomisk  a kostnadsnytto analys en (SEA) social cost-benefit
analyses (SCBA) som bygger pa individernas preferenser skall alla negativa eller positiva
nyttoeffekter for manniskor sa langt majligt inga och nar det inte finns berakningsbara
effekter och nyttor benefits s& skall de bedomaskvalitativt . For att bevara biologisk
mangfald kan manniskor ha individuella och matbara varderingar och om sa &r fallet ar det
relevant att ta med aven dessa i densamhéllsekonomiska kostnadsnyttoanalysen.

Saval kostnadsnyttoanalysen som en kostnadseffektivitetsanalys i malanalysen, bor ingd i
den samhallsekonomiska metodensamlad effektbedémning (SEB).

basprognos , referensprognos  reference forecast scenario

Prognos for ett givetprognosdr som ut g°r grundeitn (obaseno) feor
jamforelsealternativ (JA) vid samhallsekonomisk kostnadsnytto analys (SEA) av

atgarder i infrastrukturen och transportsystemet . For jamforbarhetens skull ska alla
Trafikverkets analyser av atgarder (utredningsalternativ T UA) jamféras mot samma JA,
dvsbhasprognosen. Tr af i kv efulltdadigprogness por ovginlokse t2 ri nenne bd® r
att den ar framtagen pa ett omfattande satt som gor att den &r fullt ut tillampbar for analyser

av enskilda infrastrukturatgarder och hela systemanalyser. En basprognos kan antingen

utga fran beslutad och aviserad politik eller fran ett framtidsscenario som valts av

planeringen. Med fullstandig avses att den kananvandas som grund bade for

systemanalyser och for enskilda regionala atgarder.Valet av basprognos har betydelse for

utfall av analyser och det skall goras kanslighetsanalyser pa prognosen och alternativa

scenarier for att tydliggora olika tankta utfall. Se mer undertrafik - och

transportprognoser.

basar , diskonteringsédr  base year, base line
For priser redovisas alla monetara kalkylvarden i ett basars penningvéarde. Basarkan dven
betecknanulage eller forsta aret i en matserie. Jamfor med nulagesprognos

Bayesiansk sannolikhet Bayesian approach

Sannolikhetsbedomningar kan inte alltid baseras pa empiriska data utan ibland méaste
man forlita sig pa subjektiva expertbeddomningar. Sarskilt galler detta nar man tar ny teknik
eller nya system i bruk. Bayes metodk innebar att man utgar fran en pé forhand beraknad
sannolikhet, en a priori  férdelning. Utifran denna kan man sedan, allt eftersom man far
mer data, rakna om till en a posteriori  fordelning som grundar sig pa 6kade erfarenheter.
Metoden kan anvandas inom omraden dar det finns f& data. Exempel ar nar Sverige som
forsta land inférde métesseparering med vajerracken. Metoden ar troligtvis den som vi
maste anvanda vad gallereffektsamband  for auto matis erade fordon

bedomning assessment evaluation, appraisal, (analysis)

De tre engelska orden ar synonymer. Ibland anvands avenassessmentsynonymt med
analysis analys . P& engelska anvands oftaappraisal for att benamna analysen av ett
foreslaget investeringsprojekt for att faststélla dess fordelar och nackdelar enligt etablerade
beslutskriterier.

bedémning av fordelningseffekter distributional impact appraisal (DIA)

DIA?® ar en del av denbrittiska motsvarigheten till samlad effektbedémning (SEB), dvs.
samlad effektbedémning UK , som behandlar transportatgarders effekter pa olika
samhallsgrupper.

Se avenfordelningsanalys  och férdelningseffekter

bedémningsbias anchoring bias , appraisal bias, evaluation bias
Se forankringseffekt

9 Department for transport, Distributional impact appraisal:  https://www.gov.uk/government/publications/t _ag-
unit -a4-2-distributional -impact-appraisal
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befintlig trafik  existing traffic

Gods, resande eller fordon som anvander infrastrukturen i fraga i bade jamforelse och
utrednings alternativ (till skillnad mot  6verflyttad, nygenererad och férsvinnande
trafik ).

begrénsad rationalitet bounded rai tonality

Innebér att vi manniskor ofta fattar beslut som &r acceptabla istallet for optimala. Vi
anvander oss av tidigare erfarenheteroch tumregler nar vi bestdmmer exempelvis vilken
afféar vi skall ga in och handla i. Anledningen till begransad rationalitet &r troligen att det
kréaver mindre kognitiv energi att valja vad somupplevs vara tillrackli gt bra och inte alltid
gora fullstdndiga undersékningar om vad som ger maximal behovstillfredsstéallelse. Funkar
bra i de flesta vardagliga situationer men innebér stora risker om det tillampas pa nya och
komplexa beslutsvali exempelvis om gemensamma beslt om transporter och
infrastruktur. Se rationella val  och kognitiv bias

bekréftelsebias , konfirmeringsbias confirmation bias

Tendens i manskligt beteende att omedvetetvara selektivt uppmarksam pa sadan
information som bekréaftar egna uppfattningar. Bekré ftelsebias &r en typ avkognitiv bias
(partiskhet) .

Bekraftelsebiasen riskerar att leda till en Gvertro pa personliga asikter medan motbevis och
alternativa kallor ignoreras. Aven vetenskapliga forskare tenderar att vara selektivt
uppmarksamma pa forsknin gsresultat som stimmer med egna teorier och omedvetet
ignorera sadant som strider mot dem. Darav kommer det att vetenskaplig metod inbegriper
att s6ka hitta motségelser i resultaten genom att falsifiera teorier och hypoteser .
Bekréaftelsebias ar djupt méanskligt och drabbar alla ménniskor, oavsett utbildning och
intelligens.

belagd vag paved road
Véag med bundet bar och slitlager, exempelvis asfalt.

belaggningsgrad occupancy rate

| kollektivtrafik ar det genomsnittligt antal resenarer i ett kollektivtrafik fordon som buss
eller tagsatt givet en viss antagen fordonstyp och féreslagen trafikering (turtathet,
uppehallsbild och restid). Kan dven galla faktisk belaggning i befintlig trafik.

| bil eller lastbil ar det genomsnittligt antal férare och medpassagerare i olika fordonstyper
och i olika geografiska omraden eller vid olika tid.

benchmarking  benchmarking
Se riktmarkning

beroende variabel | resultatvariabel  dependent variable

En beroende variabelfar sitt resultat fran en annan variabel som kallas denobe roende
variabeln . En beroende variabel kallasdarfér aven for resultatvariabeln medan den
oberoende variabeln &r den forklarande variabel n eller forklaringsvariabel n.

berakning av linjekapacitet 10 calculation of link capacity
Trafikverket tillampar en mode Il fér berékning av kapacitetsutnyttjande och linjekapacitet
for jarnvag. Modellen &r anpassad och kalibrerad for svenska forhallanden.

besittningseffekten  endowment effect

Innebar att individer tenderar att vardera en sak hogre om de ager den jamfort mel om den
inte ager den trots att saken &r identisk i bada fallen. Jamfor med forlustaversion  och
figur 11 .

10 PM - Trafikverkets modell for berakning av linjekapacltétNK
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beslutskriterier ~ och nyckeltal decision criteria and key figures

Vanligaste beslutskriterierna i den samhéllsekonomiska kostnadsnyttoanalysen ar:
Nettonuvardet NNV  net present value (NPV) som ar summan av alla positiva och
negativa nyttor och kostnader under en atgardsekonomiska livslangd , diskonterat il
ett nuvarde. Ju storre nuvardet ar desto storre ar lonsamheten och ju mer ny tta (batnad)
benefit uttryckt i kronor tillférs samhallets valfard. Ett olénsamt projekt innebar om det
genomfors envalfardsforlust  uttryckt i kronor. Exempel i en atgard med 1 mnkr i NNV
innebar att nyttor motsvarande 1 mnkr fortplantar sig ut som ett valfardstillskott i
samhallsekonomin. Ett projekt som uppvisar en positiv NNV ar rekommenderat. NNV &r det
huvudsakliga beslutskriteriet.

Nettonuvdarde skvoten NNK net present value ratio (NPVR) &ar nettonuvérdet dividerat
med &tgardens kostnader for att kunna genomféra och vidmakthalla en atgard. Ju storre
kvoten &r ju mer aterbaring per satsad budgetkrona. Eftersom det &r en kvot som uttrycker
nettonuvardet per satsad krona kan man med hjélp av kvoten rangordna Idnsamma projekt
sinsemellan oavsett om dessa ar stora eller smaExempeli en atgard med nettonuvarde 1
mnkr och en ekonomisk kostnad pa 10 mnkr ger kvoten 1/10 = 0,1 vilket innebar att for
varje satsad krona fran samhallet s& kommer0,10 kronor tilloaka som valfardstillskott.
Anvéands framforallt till att rangordna I16ns amma projekt. Anvénds alltid tillsammans med
NNV eftersom det ar en kvot som inte ger information om storleksordningar.
Nettonuvéardeskvoten kan antingen géras gentemot grundinvesteringen, det vill sdga mot
investeringskostnaden for att optimera mot en inve steringsbudget. Den metodiken tillampar
inte Trafikverket. Nettonuvardeskvoten kan &ven goras gentemot alla budgetmedel, det vill
sédga saval investeringsbudgeten som kommande budgetar for drift och underhall. Det &ar
den sistnamnda metoden som Trafikverket anvéander (2021).

Nyttokostnadskvoten NKK benefit cost ratio (BCR) ar de diskonterade nyttorna benefits
dividerat med kostnaderna. Fungerar likadant som nettonuvardeskvoten men lénsamma
projekt ar har storre an 1 istallet for storre &n 0. Se vidare under uppslagsordet. Mycket
vanligt i manga lander.

Internrdntan  (IR) internal rate of return (IRR). Anvands sparsamt i Sverige men ar
obligatorisk i analyser &t EU kommissionen. Se vidare under uppslagsordet.
Aterbetalningsmetoden payback method. Vanlig kalkylmet od, har dock anvéants
sparsamt inom CBA. Se vidare under uppslagsordet samt dven underbreakeven

Forsta arets avkastning first -year rate of return (FYRR). Anvands sparsamt inom CBA i
Sverigefor narvarande (2021). Se vidare under uppslagsordet.

Annuitetsm etoden annuity. Anvands sparsamt i svensk CBA. Ar en pedagogisering av
resultatet. Nettonuvardet (NNV) konverteras till &rsvarden i form av genomsnittliga
nettonyttor net benefits per ar under kalkylperioden. En positiv annuitet innebar att
projektet kan r ekommenderas. Kan aven anvandas som hjalp vid tillampning av
nuvardesmetoden

Grunden for olika beslutskriterier ar om analyserat forslag ar samhallsekonomiskt

Ibnsamt eller olonsamt  economic profitable or unprofitable , vilkket bedéms genom att
jamféra det framréaknade nettonuvardet i kronor med bedémda ej beréknade effekter
non-monetized effects and impacts for att se om det ar troligt att de senareskulle kunna
paverka huruvida atgarden ar samhallsekonomiskt lbnsam eller samhéllsekonomiskt
olénsam.

Vid samhallsekonomiska analyser inom transportsektorn kan inte den renodlade varianten
av Paretokrit eriet anvandas. Daremot kan badeKaldor -Hicks och Littles kriterium
anvandas. Genom att forena dessa med antagandet om att samhallets valfard ar avhangigt
av medborgarnas individuella valfard samt marginalkostnadsprincipen for en val
fungerande marknad kan beslutskriterier for samhéllsekonomisk effektivitet i
transportsektorn formuleras .

Sefigurerna 10a -10d.
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0 En -tgard vant Hasd o eindtarnatfor de som%iknarga an 2
forandring kan kompensera forlusterna for de som forlorar pa den, sa att en
nettoforbattring anda uppstar.

Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa anse attden nya

valfardsfordelningen ar acceptabel.

Sambhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn férutsatter att kostnaden for
investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de
transporter utfors som t@cker sina mar |

Forsok till sammanfattning

Peo Nordlof
nationalekonom

beslutstrdd  decision tree

En hierarkisk beskrivning av p a varandra foljande beslutspunkter, dar beslut pa nagon gren
av tradet leder till ytterligare beslu tspunkter och ofta till att andra val pa tidigare grenar
elimineras.

beslutsunderlag (ta fram) basis of decision-making

Process for att beskrivaoch vardera effekter , kostnader och nyttan (batnad) benefit av
ett atgardsforslag och att presentera relevant information for beslutsfattarna. Saval
kvantitativ.  som kvalitativ analys  av data kan anvandas for att producera
beslutsunderlaget. For att beslutsunderlag skall kunna vara anvandningsbara ar det helt
avgoOrande att den som tar fram underlaget &rovaldig och inte anvénder sig avstrategisk
bias (partiskhet) samt att nagon form av kvalitetsgranskning eller second opinion
(beroende pa omfattningen) genomférs. Aven en ovéldig analytiker eller utredare &r inte fri
fran olika former av kognitiv bias  (partiskhet) .

oDet 2&r | 2tt att spendera andras pengar.
beslutsunderlag  ar risken stor att dyra prestigeprojekt prioriteras fore mer effektiva
menmindrepubl i ka -tg2rdero

Frén DI 2021-03-18

Lars Hultkrantz, professor emeritus Orebro universitet och
Jan-Eric Nilsson professor emeritus VTI

betalningsvilja , betalningsvillighet willingness to pay (WTP)

Betalningsviljan definieras som den maximala summa en individ &r villig och har méjlighet
att betala for en viss vara, resa, tjanst.En atgards nytta (batnad) benefit antas kunna méatas
med individernas maximala betalningsvilja for de férdelar som uppstar. Maxbeloppet som
kopare ar villig att betala fér en vara. Vad vinnaren av en atgard skullevilja betala pa en
marknad. Betalningsviljan pa enperfekt fungerande konkurrens marknad ar det
exakta vardet p& en vara eller tjanst da det visar vad manniskor ar villiga att ge upp for att fa
varan eller tjansten. Se dock &venmarknadsmisslyckande . Betalningsvilja och
kompensationskrav ~ willingness to accept (WTA) é&r inte alltid lika stora. Sefigur 7 .

beteendeekonomi  behaviour economics

Beteendeekonomi studerar effekterna av psykologiska,kognitiva , emotionella, kulturellt
betingade och sociala faktorer pa de beslut som individer och institutioner tar och hur dessa
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beslut kan skilja sig fran klassisk ekonomisk teori. Beteendeekonomin handlar framst om de
ekonomiska aktérernas rationalitet och integrerar insikter fran saval psykologi,
neurovetenskap ochmikroekonomisk teori. Beteeendeekonomiska studier inkluderar hur
marknadsbeslut fattas och vilka mekanismer som paverkar allmanhetens beslut. Se

kognitiv bias  och puffa .

bevarande av ej férnybara resurser resource conservation
Minskad och effektivare anvandning av knappa resurser som olja, mineraler och mark. Del
av den miljomassiga hallbarheten

bevis, belagg, evidens evidence
Ett bevis ar nagot som ger kunskap om sanningen eller riktigheten i ett pastaende.Belagg ar
faktum som stéder ett antagande ochevidens innebér visshet eller det som ger visshet. |

vetenskapliga sammanhang féljs en ordnad struktur for bevisféring. Se exempel vi s
bevisd av Pathric H®@gglund och Per Johansson

big data big data

Big data 4r massiva mangder datasom samlas in frAn hundratals olika kallor, exempelvis
kring hur manniskor och gods forflyttas i transportsystemet . Big data ar oorganiserat nar det
samlas in i borjan vilket kréaver avancerad hantering av datan for att kunna dra slutsatser. Ur
dessa enorma mangcer data kommer man att kunna bygga nya innovationer och lésningar,
exempelvis fér resvaneundersoékningar , Al , sjalvkérande bilar och automatiska
fordon

bilateral bilateral
Tvasidig eller dmsesidig.

bilinnehavsmodell auto ownership model
En formodell till trafik prognosmodeller som prognosticerar antalet bilar i olika hushaill.

biobrénsle biofuel

Bransle fran fornybart organiskt material, till exempel olika delar av vaxter, slam fran
reningsverk eller slaktavfall. Biobranslen kan vara gasformiga som biogas,flytande som
etanol, eller fasta som till exempel ved, spannmal och trapellets. Torv raknas inte som ett
biobrénsle.

biodrivmedel biofuels

Biobréansle som anvands for transportandamal. Bioenergi i Energi som framstalls ur
biomassa som till exempel vaxteroch vaxtdelar. Eftersom biomassa kontinuerligt nybildas
ar bioenergi en fornybar energikélla.

biologisk méangfald biodiversity

Ett samlingsbegrepp som omfattar all den variation mellan arter, inom arter och livsmiljéer
som finns pa jorden. Med biologisk mangfald menas den genetiska variationen hos
individerna inom en art, variationen mellan olika arter och mellan olika naturtyper och
landskap.

BNI bruttonationalinkomst GNI gross national income

Lika med BNP bruttonationalprodukt plus l6ner, rantor, akti eutdelningar och
avkastning fran direktinvesteringar fran utlandet minus I6ner, rantor, aktieutdelningar och
avkastning fran direktinvesteringar till utlandet. BNI anvéands bland annat for att jamfora
levnadsstandard och faststalla EU-avgifter och bistdnd. BNI = BNP + primar a inkomster
fran utlandet 1 priméra inkom ster till utlandet

BNP bruttonationalprodukt GDP gross domestic product

Vardet av alla varor och tjanster i slutskundsledet som producerats i ett land under en viss
period, ofta ett ar.

BNP kan réknas ut med olika metoder och resultatet blir det samma.
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Med utgiftsmetoden (anvandningssidan) far man BNP till marknadspris  vilket ar det
vanligaste mattet pa BNP som géller om inget annat anges. Beraknagienom att BNP (Y) =
privat konsumtion (C) + brutto investeringar (I) + gemensamma offentliga utgifter (G) +
nettoexporten dvs export-import (NX) . Y=C+I+G+NX .

Med produktionsmetoden (produktionssidan) summerar man alla féretags
foradlingsvarden. Ger BNP till faktorspris  vilket kan raknas om till marknad spris.

Med inkomstmetoden (inkomstsidan) summeras alla inkomster och ger BNP till faktorspris
vilket kan réknas till marknadspris.

Nominell BNP eller BNP i rorliga priser avser BNP som inte justerats for inflation utan mats
i aktuellt ars prisnivd. BNP i fasta priser ar BNP som justerats baserat pa ett visst ars
prisniva vilket gor att man kan jamféra over tid. Detta &ar vanligast i transportekonomi och
réknas ut med hjalp av ett prisindex BNP-deflatorn = nominell BNP / real BNP.

Jamfér med figur 1, 3, 5, 25 och 26.

BNP per invanare (capita) GDP per capita
BNP delat med antal invanare, aven kallat BNP per capita. Ger en bild av hur mycket som
produceras per person och darmed hur rika manniskor i ett land &r i genomsnitt.

BNP -tillvaxt GDP growth
Procentuell férandring av BNP i fasta priser , det vill sdga forandringen i vardet av alla
varor och tjanster som producerats i ett land, justerat for prisokningar

Bonus malus bonus malus

Bonus malus systemet géller (2021) for nya personbilar, latta bussar och lastbilar. Bonusen
innebar ett stod for den som koper fordon med lag klimatpaverkan medan malus innebar en
forhojd fordonsskatt  under de tre forsta aren for bensin- och dieseldrivna fordon. Se
incitamentsstruktur

breakeven breakeven
Senollpunkt

bredare ekono miska effekter  wider economic impacts
Sestorre ekonomiska effekter

bristbedémning  deficiency assessment

Jamforelse av transportnétverket och dess komponenters prestanda ellerden fysiska
infrastruktur en med angivna riktlinjer och malnivaer. En brist ar differensen mellan aktuellt
tillstdnd och det dnskvarda tillstandet i transportsystemet.

bulklast bulk cargo
Gods som fraktas utan férpackning i lastutrymmet.

bygga nytt build from scratch
Sefyrstegsprincipen

bygga om make alterations
Sefyrstegsprinc ipen .

byggherrekostnad  developers cost

Ar kostnaden for de aktiviteter som ingér i byggherrens ansvarsomraden. Skall inte ingd i
produktionskostnaden men ingar i den totala anlaggningskostnaden vid kalkylering,
budgetering och uppféljning av anlaggningskostnader inom investeringsverksamheten for
infrastrukturen.

bytestid transfer time, interchange time
Sevaérdet av restidsbesparing

bagelasticitet  arc elasticity
Se elasticitet

27 (294



batnad benefit
Nagot ar till gagn,till nytta, till ekonomisk fordel, till fromma, till hjalp, till vinning eller av
varde. Se nytta (batnad) benefit.
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cabotage cabotage
Cabotagear transport av passagerare eller gods inom ett lands granser, utfort av ettféretag
som ar registrerat utanfor detta lands granser. Tillaten omfattning regleras inom EU.

Capcal (kapacitetsberdkning av korsning) Capcal
Ar ett program for berakning av kapacitet och framkomlighet i vagkorsningar .11

CBA CBA
Sesamhallsekonomisk kostna dsnyttoanalys SEA  social cost-benefit analysis
(SCBA).

CBA mall till EU kalkyler CBA flowchart

Vid ansdkan om EU finansiering ska den svenska CBA redovisas i en Etmall flowchart
med en del omrakningar gjorda. Dessa CEF ansdkningar handhas axCINEA (The European
Climate, Infrastructure and Environment Agency. Sesamhéllsekonomisk analys i EU
economic analysis in EU

CEA
Sesamhallsekonomisk  kostnadseffekt ivitetsanalys social cost-effectiveness analysis
(CEA)

CE-metoden choice experiments (CE)

Ar en vanlig varderingsmetod inom angivna preferenser (SP) som paminner om
scenariovarderingsmetoden (CVM). Metoden anvander sig av enkatundersdkningar.
CE-metoden baserar sig pa upprepade val mellan tva eller flera alternativsom bestar av flera
attribut som kan var iera i nivaer och dar ett attribut &r monetéart. Attributen kan till exempel
beskriva olika utformningar av transportsystemet. Metoden stéller stora krav pa
utformningen av undersokningen for att individerna dels skall forsta valet mellan olika
scenarier och dels for att ur experimentet utvinna s& mycket information om preferenser
som mojligt. Metoden gor det mgjligt att kunna fanga preferenser for varor och egenskaper
som idag saknarmarknadspriser, exempelvis alternativkostnaden fér anvandning av
manniskor s tidsbudget i transportsystemet.

centroid
| transportmodelle r: Imaginara punkter inom zoner fran vilka alla avresor antas ha sitt
ursprung och dar alla ankommande resor antas avslutas.

ceteris paribus  ceteris paribus
Latin for allt annat lika . Anvénds som en paminnelse om att alla variabler utom den som
studeras antas vara ofgréandrade.

cirkelbevis vicious circle
Bevis i vilket det som skall bevisas, slutsatsen, forekommer som premissi beviset och alltsa
redan forutsatts vara sant; ett cirkelbevis ger sdedes ingen ny kunskap. Kallas ocksa for

oondd cirkel som @ven kan vara att en process

cirkulart flode  circular flow

En modell av makroekonomin ~ som visar sammankopplingen av foretag, hushall,
myndigheter, banker och utlandska sektorer pa resursmarknader och produktmarknader.
Pengar flyter i en riktning och varor, tjanster och resurser flyter i motsatt riktning. Finns
flera mer eller mindre avancerade beskrivningar. En forenklad bild (utan utrikeshandeln
inritad) finns som figur 5 .

11Capcal: https://www.trafikverket.se/tjanster/system _-och-verktyg/Prognos --och-analysverktyg/Capcal/
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Hushallen inkl.

stat o kommun

Inkomster r——— ‘\

Faktor

Arbete, kapital, Varor

naturresurser tjdnster X Varumarknad
OC|

tjdnster

_

Foretag
Konsumtions

utgifter

ingflode
Realt flode
Figur 5. Cirkulart flode  circular flow (foérenklad variant utan utrikeshandeln) visar
floden pa& varumarknaden  product market, arbetsmarknaden labour market och
kapitalmark naden capital market.

citylogistik 12 city logistics

Godstransporter i staden, allt frdn varudistribution, sophantering och varor i hantverkares
fordon till de godstransporter konsumenten utfor vid inkép. Utférs oftast med bil, lastbil
eller cykel.

civilingenjor  civil engineer
Examenstitel.

Contram Contram
Dynamisk trafikmodellerings programvara fér modellering av natverk dar trafikfléden

varierar over tid.

Cube Cube
Ett mjukvarupaket for trafikprognoser med integrerad GIS. Ingér bland annati Samgods .

CVM -metoden contingent valuation method (CVM)
Sescenariovarderingsmetoden (CVM).

12Godstransporter i staden i citylogistik: https://www.trafikverket.se/for _-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/planera -for-transporter -i-samhallsplaneringen/Naringslivets -
transporter/Godstransporter -i-staden--citylogistik/
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D

data data

Representation av fakta, begrepp eller instruktioner i form lampad for éverforing, tolkning
eller bearbetning av manniskor eller av automatiska hjalpmedel. Data beskrivs eller aterges
pa ett formaliserat satt som ar lampligt for digital be arbetning, kommunikation och
tolkning.

data mining  data mining
En generisk (allméan) term for en rad tekniker som handlar om att soka nya relationer och
monster eller sdka stéd for hypoteser ur ett, ofta stort, dataset som inte &r avsettfor detta.

datade Ining data sharing
Handlar om att en person eller organisation gor sin a data tillganglig a for andra. Exempelvis
for automatiska fordon

datadriven utveckling data-driven development

Datadriven utveckling kan vara att lata fakta och data och inte bara intuition eller erfarenhet
paverka utvecklingen. Kan ocksa vara att bygga verktyg, formagor och kultur som agerar pa
data i sin verksamhet for att forbattra den och kunna fatta béttre beslut. Datadriven analys
handlar om att bygga sina analyser pa fakta.

datakalla inom IT  data source in IT

Strukturerad uppsattning data som gors atkomlig for en eller flera verksamheter. En
datakélla hanteras av en applikation. Datakallor anvands av applikationen for att omvandla
data till presentabel information .

deduktion deduction
Sededuktiv metod.

deduktiv metod  deductive method

Deduktion ar generellt identiskt med harledning av slutsatser fran givna premisser. Det
vetenskapliga forfaringssattet att logiskt harleda satser ur allmanna lagar eller axiom .
Jamfor med indukt iv metod och induktiv -deduktiv metod.

defaultvarden default values

Standardiserade varden, for exempelvis kostnader, som kantillampas dver hela linjen for att
fa en uppskattning av exempelvis kostnaderna, om det inte finns mer lampliga varden for en
viss situation.

delnod subnode
Avser en punkt dar ndgon egenskap hosexempelvis vagen forandras.

demografi demography
Vetskapen om befolkningens fordelning, storlek och sammanséttning. I nklusive relaterade
fragor som bostader ochsocioekonomiska indata.

deskriptiv  statistik deskriptive statistics
Beskrivande statistik som gar ut pa att sammanfatta data med exempelvislagesmatt ,
spridningsma tt och olika diagram.

deskriptiv analys  deskriptive analysis

Hur nagot verkligen &r. | manga sammanhang kravs verkliga fakta som underlag for att
komma till rimliga slutsatser och/eller fatta vettiga beslut. En deskriptiv teori s malsattning
ar att beskriva och forklara hur manniskor faktiskt fattar beslut och i vilkken man manniskor
faktiskt tillampar de rekommendation er som ges av olika normativa beslutsteorier.
Maximering av forvantad nytta kan inte alltid forklara méanniskors beteende. Vi undviker
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ofta sakra forluster, aven till priset av att vi riskerar en annu storre forlust som inte ar helt
saker. Vi dverskattar garna sma sannolikheter medan stora sannolikheter underskattas.

destination, malpunkt, tillnod destination

Platsen eller zonen dar en resa slutar. En zon ar en destination for flera olika resor. Jamfor
med startpunkt  som ar dar resan borjar. Sorteras ibland i fran/till  matriser . Se dven
fran/til  matriser origin -destination matrix (O/D matrix)

destinationsval  destination choice

Processen genom vilken en resenafran en fran nod valjer en tillnod for att utféra en
aktivitet for ett specifikt andamal . Konventionella modeller gor destinationsvalet via en
deterministisk  omradesfordelning , exempelvis via engravitationsmodell.
Alternativet ar en explicit valmodell som exempelvis enlogit modell.

deterministiskt  (system) deterministic system
Ett system kallasdeterministiskt om man med god noggrannhet kan férutsaga dess framtida
upptradande endast med hjalp av en uppséttning kdnda parametrar.

digital infrastruktur digital infrastructure

Ett av delmalen for ett hallbart digitaliserat Sverige handlar om digital in frastruktur. 3 Hela
Sverige bor ha tillgang till infrastruktur som medger snabbt bredband, stabila mobila
tjanster och som stodjer digitalisering. For ett modernt samhallsbygge ar infrastruktur en
férutsattning och digitalisering ar beroende av en fungerand e infrastruktur. Den omfattar
allt fran (harda) fysiska ledningar till (mjuka) logiska system for trafikhantering. Hard
infrastruktur ar bland annat kablar, master och basstationer, det vill séga det som
transporterar data. Mjuk infrastruktur ar bland anna t lagar, standarder,
begreppsanvandning och internetprotokoll, det vill sdga det som gor att data kan utbytas.

digital transformation digital transformation
Digitaliser ing pa individ - och samhallsniva da analog information éverfors till digital form.

di gitala tjanster  digital services

Digitala tjanster karaktariseras av att man pa olika satt utnyttjar den digitala teknikens
formaga att hantera stora datamangder snabbt, formaga till snabbare kommunikation
mellan individer (formedlandet av kontakt via e -post, chatt, videokonferens) och mellan
individer och databaser oberoende av rumsliga avstand.

digitalisering  digit ali zation

Digitalisering innefattar nya informationstjanster, 6kad automatisering med mera. Detta

kan forvantas paverka transport- och infrastrukturkostnader, sékerhet, miljé och
transporttider pa ett sddant satt att det forandrar efterfragan och krav pa transportsystemets
prestanda. Kan ocksa paverka efterfrdgan pa transporter.

direkta effekter direct impacts

En samhallsekonomisk analys skallinnehalla bade direkta (priméara) och indirekta
(sekundara) effekter av den atgard som analysera men far & andra sidan inte innehalla
dubbelrékning.  De priméara effekterna ar effekter for de som direkt berdrs av det
handlingsalternativ som utvarderas (den pr imara marknaden ) medan de sekundara
effekterna ar sddana som uppstar som en konsekvens pa andra marknade(sekundara
marknader)

Till de odirekta effekterna oraknas alla effekter som atgarden skapar i form av férandrat
konsument- och producentéverskott in klusive de externa effekter som atgarden skapar och
aven direkta budgeteffekter for staten. Sefigur 16 .Direkta effekter &r férandringar i en

13Regeaingens hemsida 14 juni 2018: https://www.regeringen.se/regeringens -
politik/digitaliseringsstrategin/digital _-infrastruktur/
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forsta omgang. Om entransport atgard innebar att din generaliserade kostnad minskar
med x kronor per dag, sa ar de direkta effekter.

Nar du exempelvis anvander dina inbesparade budgetmedel och din inbesparade tidpa
osekundara marknaderosa kommer dar att uppsta dindirekta effekter ofran
transportatgarden. Nar effekter pa det sattet fardas fran den primara marknade n till
sekundara marknader skulle det vara dubbelrakning att rakna dom en gang till. Daremot
om de effekter som uppstar pa de sekundara marknaderna ar storre 4n de som uppstod pa
primara marknaden sa skall 6verskottet raknas med och likadant om effekter p& den
sekundara marknaden ar en foljd av men oberoende av den primara marknadens effekter
skall det raknas med. Sefigur 5, 17 och 25 som soker illustrera hur effekter fardas emellan
marknader och hanger ihop och figur 26 som illustrerar en samhallsekonomis  k
kostnadsnyttoanalys (till vanster) kontra ekonomiska tillvaxteffekter och/eller
stérre ekonomiska effekter (till héger).

direkta sysselsattningseffekter direct employment effects

Med direkta sysselsattningseffekter av infrastrukturdtg arder brukar menas den
sysselsattning som ar kopplad till bygg- och anlaggningssektorn, maskinentreprendrer och
leverantorer. Om det skall uppsté indirekta sysselsattningseffekter inom andra branscher
beror pa laget i ekonomin och ford politik . Se avenmul tiplikatoreffekt och figur 26

disciplin  discipline
Vetenskapsgren, fackomrade. Jamfor med vetenskaplig disciplin . Se avenneoklassisk
nationalekonomi.

diskontering , nuvardesberékning discounting

Omrakning av ett belopp bakat i tiden med hansyn tagen till en viss ranta. Metod som
mojliggor jamforelse mellan intakter och kostnader som uppstar vid olika tidpunkter,
genom att dessa raknas om till jamforbara méatt med hjalp av en diskonteringsranta
Metoden speglar att vi varderar framtida effekter lagre an effekter som intraffar idag. M ed
metoden kan man visa hur snabbt vardet av framtida intdkter och kostnader avtar med
tiden.

Motsatsen, dvs att rakna om ett varde framat i tiden heter diskontering framét eller bara
diskontering. Det handlar d& om att gora en ranta-pa-ranta berakning. Ett annat idag mer
ovanligt satt att beskriva detta ar kapitalisering . Sefigurerna 10a -10d.

diskonteringsranta , kalkylranta  discount rate

Den réanta med vilken framtida varden diskonteras till nuet (eller tvartom). Anvands
synonymt med kalkylrdanta  och avkastningskrav .

Den samhallsekonomiska diskonteringsrantan skiljer sig fran en foretagsekonomisk
diskonteringsranta i det avseendet att den forsoker avspegla hela samhallets syn pa hur
framtiden bor varderas gentemot nuet. Diskonteringsrantan anvands for att diskontera
nyttor och kostnader som intraffar vid olika tillfallen i framtiden till en gemensam tidpunkt,
vanligen nutid. Diskonteringsrantan avser den takt som nyttor och kostnader réknas ner.
Nar nyttor eller kostnader istél let raknas upp kallas det diskontering framéat , bara
diskontering eller tidigare kapitalisering . Nivan pa diskonteringsrantan har stor betydelse
for utfallet av en samhéallsekonomisk kalkyl. Diskonteringsrantan kan ses som
individernas avkastningskrav for att avsta fran konsumtion idag. Diskonteringsrantan
beaktar dven den osékerhet som uppkommer vid bedémning om framtiden.

Eftersom transportekonomiska kalkyler utfors i de priser som galler vid en viss tidpunkt ar
diskonteringsrantan en real diskonteringsran tarénta, vilket innebér att den diskonterar
nyttor och kostnader som &r uttryckta i fasta priser. Real diskonteringsrénta och fasta
priser innehdller inte inflation . En ranta som innehaller inflation heter nominell ranta.
Jamfor med tidspreferens . For att konvertera en nominell rénta till en real rAnta kan man
anvanda féljande formel.

l — , r=diskonteringsrantan (real), r nom = nominell rénta, inf= férvantad inflationstakt
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diskonteringsar  base year
Det ar under vilket de varderade effekterna och kostnaderna i projektet skall uttryckas.
Sebasar .

diskret discrete
Som vetenskaplig term betyder diskret atskild , icke kontinuerlig . Exempelvis s& behandlar
diskret matematik heltal.

diskreta val discrete choice

Ett modellering ssatt som representerar en beslutsfattares val bland en begrénsad
uppséttning distinkta valalternativ. Exempelvis valet mellan bil, buss eller gang.Se
diskreta valmodeller.

diskreta valmodeller discrete choice models qualitative choice models

Forutser val mellan tva eller flera diskreta val , exempelvis att valja mellan transportsatt
oDiskreta valmodeller 6gér modellval som efterliknar ménniskors val nér man har att valja
mellan en begransad uppsattning alternativ. Modellerna kan &ven anvandas for att
undersoka val av organisationer som foretag och myndigheter.

Valmodellerna relaterar statistiskt de val som varje person gor till de attribut som ar
forknippade med personen och attributen till de alternativ a val som ar tillgéangliga for
personen. Till exempd &r valet av vilken bil en person kommer att kdpa relaterat till
personens inkomst och alder och bilens drivmedel, storlek med mera. Valmodellen
uppskattar sannolikheten for att personen valjer ett visst alternativ och uppskattar ocksa hur
valen kan komma att &ndras beroende paforandringar i socioekonomiska

forklarings variabler eller forandringar i attributen for alternativen som man kan vélja
mellan.

De diskreta valmodellerna anger sannolikheter for en persons val i en uppséattning
alternativ. | praktik en kanner vi inte till alla faktorer som paverkar valen eftersom vara
observationer bara delvis kan fanga beteenden och matningarna ar ofullstandiga. Darfor
utgar diskreta valmodeller fran stokastiska (slumpmassiga) antaganden om ej observerade
faktorer som relaterar till valalternativen, smakvariation mellan ménniskor och  skillnader
Over tid samt heterogena uppsattningar val. Inom transportekonomi anvands ddiskreta
valmodeller o for att prognosticera efterfragan inom planerade forandringar av
transportsystemen, till exempel ruttval , byte av fardslag med mera. Det finns mangaolika
former av diskreta valmodeller som finns beskrivna i larobocker:

Binary Logit, Binary Probit, Multinominal Logit, Conditional Logit, Multinominal Probit,
Nested Logit, Gerneraliz ed Extreme Value Models, Mixed Logit, Exploded Logit.

OA good way to do econometrics is to | o«
statistical methods that can tidy up the confounding factors that Nature has not
controlled for wus. o

Daniel McFadden

Amerikansk nationalekonom och statistiker.
Nobelpris i ekonomisk vetenskap ar 2000
of°r hans utveckling av teor.i och met od:¢«

diskreta varden  discrete values
Ar varden som &r atskilda fran varandra till skillnad mot kontinuerliga varden som kan
representerasav engrafisk linje i en funktion
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diskret variabel  discrete variabel

Diskreta variabler kan enbart anta vissa varden inom sitt variationsomrade. Exempelvis
antal passagerare, antal fordon och sa vidare. Jamfor medkontinuerlig variabel
disponibel inkomst  disposable income

Summan av alla inkomster (oftast hushallens) raknat efter skatt och inklusive barnbidrag,
sjukpenning och andra transfereringar

diversitet, mangfald diversity

Diversitet ar ett matt i modellsammanhang pa ett omrades blandning av markanvandning,
narmare dess balans mellan jobb och befolkning.

Diversity kan aven avsedmangfaldodet vill sagaolikheter och sammansattning vad galler
kon, social tillhtrighet, etnisk och kulturell bakgrund, alder, sexuell laggning,
funktionsnedsattning med mera.

djupinlarning  deep learning
Teknik for att utféra maskininl arning inspirerad av hjarnans eget natverk av neuroner.
Sefigur 2.

drabbade betalar  (principen) , den férorenade betalar victim pay principle (VPP)
Sefdrorenaren betalar (principen) och drabbade betalar  (principen).

drift operations

Kombination av alla tekniska, administrativa och styrande atgarder, annat &n
underhallsatgarder, som resulterar i att enheten ar i bruk.

Anmarkning: Underhall som utfors av operatorer raknas inte som drift.

Exempel pa driftdtgarder ar trafikstyrning, trafikovervakning, trafi kinformation,
elforsorjning, reglering av broar och kérning av farja.

Drift kan avse atgarder pa saval vagstracka, jarnvagsstracka, farled eller flygled som inte &r
underhallsatgarder.

dubbelrédkning  double counting

Effekter riskerar att bli dubbelraknade. Det beror p& att grundeffekter ofta har
konsekvenser som loper i eneffekt sambands kedja och att effekter darfor kan bedémas
pa olika satt beroende pa vilken del i effektkedjan man tittar pa. Att effekterna benamns
med olika namn kan ibland ge intrycket av att det finns fler effekter, nar det egentligen ar en
och samma effekt. Det behtvs ocksé en metodik for att hantera, redovisa och vaga samman
effekter som av olika skal (mestadels praktiska) inte ingar i den monetéart varderade
kalkyldelen av CBA.

Risken for dubbelrakning méste undvikas. Merparten av effekterna fangas genom att
registrera vad som hander i transportsystemet, till exempel i omrédden med stora flaskhalsar,
platser dar det kan finnas stordriftsfordelar eller vid tillfallen da stora intrdng sker vid
byggande av ny infrastruktur. | 6vrigt fardas effekterna som mats i transportsystemet ut i
hela ekonomin over tid vilket innebar att om man soker méta effekterna ndgon annanstans i
det ekonomiska flédet s& blir det i huvudsak samma nyttor som man méter flera ganger, dvs
dubbelrdkning.

Ett exempel p& dubbelrakning hamtat frin EU kommissionens handbok 4 (2015), handlar
om felet att rakna med sekundéra nyttor. Om en vag anlaggs eller byggs omkan man ofta se
att det blir 6kad handel i anslutning till denna vag. Dessa nyttor skall dock inte laggas till
vagkalkylen d& det mest handlar om att den kommersiella verksamheten forskjuts sé att
nettovinsten av den 6kande handelnfér samhallet kan vara liten eller noll .

Ekonomin kan ofta ses som ett flode dar mankan méta att flodet blivit stérre genom nagon
atgard men den 6kningen blir inte stérre for att man mater flera ganger pa olika stallen i
flodet daremot kan man visa att 6kningen av flodet kommer till anvandning pa olika satt.

14 European Commission (2015), Guide to CostBenefit Analysis of Investment Projects
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/information/publications/guides/2014/guide -to-cost-benefit-analysis-of-
investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
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Jamfor med cirkulart fléde , ej beraknade effekter , ekonomisk effektanalys (EEA)
ochfigur5 , 25 och 26.

dummyvariabel  dummy variable

En dummy &r en abstraktion av ett verkligt attribut for att exempelvis underlatta
modellanalys. Dummyvariabeln har bara tva varden, 1 och 0, och kan fllexempel sta for
kon.

En dummyvariabel kan anvandas vid regressionsanalys  for att indikera narvaron eller
franvaron av ett visst varde for en ursprunglig variabel

Vid analys av utbud och efterfragan med hjalp av en transportalgoritm maste det totala
ut budet vara lika med den totala efterfragan  varfér en dummy efterfrdgenod laggs till
om utbudet Gverstiget efterfragan eller en dummy utbudsnod laggs till om efter frAgan
Overstiger utbudet.

Dunning -Krugereffekten  Dunning Kruger effect

Ar en kognitiv bias  (partiskhet) som ger enfelaktig sjalvbild som innebér att den som inte

har kunskap ocksa ar oformdgen att forsta att hen 6verskattar sin kunskap. Samtidigt
tenderar personer med hog kompetens att underskatta sin relativt hdga kompetens
gentemot andra, vilk et leder till antagandet att det som &r latt for den kompetente ocksa ar

latt for andra. Effekten kan leda till att den som inte har kunskap tror att hen inte behéver ta

del av objektivt beslutsunderlag fore beslut utan tror sig redan ha kunskap och att den som
tar fram ett beslutsunderlag tror att det ar sjalvférklarande.

dynamisk effektivitet dynamic efficiency

Handlar om att med hjalp av utveckling av battre teknik och arbetsmetoder kunna
kombinera bade gamla och nya resurser till den mest effektiva kombinationen. Jamfér med
statisk effektivitet som handlar om att hitta den mest effektiva kombinationen av
befintliga resurser vid en given tidpunkt.

Jamfor med produktionsmojlighetskurvan ifigur3 . O0Statisk effekti
att ta sig fran O ut till produktionsméjlighe ts k ur van. oODynami sk effekt:i

man med hjalp av ny teknik och nya metoder dven kan fa produktionsmojlighetskurvan att
bukta ut och att ta sig dit.

dynamisk modell  dynamic model
I dynamiska modeller beskrivs hur systemegenskaper, variabler forandras dver tiden. En
dynamisk modell kan anvandas som grunden i en simulering. Jamfér med statisk modell

dynamisk natutlaggning dynami c traffic assignment

Natutlaggning  med dynamisk (i motsats till fast) efterfragan. Genom at t reseefterfragan
och trafikflodena integreras kan man fa fardmedelsbyten, tillkommande och forsvinnande
trafik och andrade destinationer medan man vid fast efterfrdagan  endast far
foérandringar i ruttval

dodvikts forlust (DVF) , dodviktskostnad, allokativ i neffektivitet,

allokeringsforlust dead weight loss (DWL)

Valfardsforlust ~ som uppstar for det totala samhallets valfard  (konsument - och
producentdverskotten ) nar en marknad producerar p& en produktionsniva som inte ar
samhallsekonomiskt optimal (det vill sa ga att marginalintakten ar lika med
marginalkostnaden ). Dodviktsforlusten ar inte en omférdelning utan en forlust for hela
samhallet. En orsak till dodvikts férlusten kan vara marknadsmisslyckanden eller att
skatter eller annan intervention pa marknaden mi nskar dess effektivitet. Sefigur erna 6,
15 och 24 . Jamfér med marginell 6verskottshorda
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effekt (elektrisk) power (electrical)

effekt (kraftfull) , inverkan, verkan  (konsekvens), paverkan impact 15, (effect)

Impact kan vara en kraftfull effekt eller paverkan. Det &r den kraftfulla effekt som en
handling eller ett fenomen (sarskilt nagot nytt) har pa nagot eller nadgon. Kan komma att ge
en paverkan som leder till mer djupgdende forandringar som gerkonsekvenserfor utfall och
resultat. Impact &r en generisk (allmén) term for att beskriva férandringar eller langsiktiga
effekter pad samhéllet som ofta kan hanforas till projekt. Se aveneffekt effect vilket ar
ungefar forandring eller nytt resultat som intraffar till foljd av vidtagen atgard.

Impact och effect anvéands ofta synonymt p& engelska menimpact ar alltsd mer av paverkan
fran en handling eller en férekomst medan effect ar mer av konsekvensen eller resultatet av
en handling eller en férekomst.

effekt , verkning, inverkan, paverkan effect, (impact)

Ungefar forandring eller nytt resultat. Ar en avsiktlig eller oavsiktlig forandring som

intraffar som en foljd av en vidtagen atgard och som annars inte skulle ha intraffat. Effekten
ar resultatet av en handling eller ett fenomen. Effekter kan exempelvis vara forandringar av
ett tillstand i transportsystemet som en féljd av en infrastrukturhallares atgarder eller
effekter i samhallet (utanfor transportsystemet) som en foljd av infrastrukturhallares
atgarder. Effekter pa trafikeringen och transportsystemet kan likaledes bero pa andras
beslut och atgarder i samhallet, exempelvis politiska beslut om regleringar och styrmedel
eller lokaliseringsbeslut kring markanvéndning  (bostéder och foretag). Exogena
héndelser som exempelvis finanskriser, forandringar i sysselséttning eller pandemier
innebar ocksa effekter pa trafikeringen och transportsystemet. Se aveneffekt (kraftfull)
impact som ar effekter och paverkan som leder till djupgaende férandringar. Impact och
effect anvands ofta synonymt pa engelskamen impact &r alltsd mer av paverkan fran en
handling eller en forekomst medan effect & mer av konsekvensen eller resultatet av en
handling eller en forekomst.

effektantaganden  impact assumptions

Ar effektsamband med enlagre bevisborda an ett effektsamband  darfor att det saknas
empiri  och statistiska matserier, anvands ofta for helt nya foreteelser och andras till
effektsamband efterhand som méatdata blir tillgangliga. Effektantaganden ar
expertbeddmningar i avsaknad av sakerstélldkausalitet eller korrelation  mellan
systematiskt insamlad data. Se aveneffektsamband  och kvalitativ analys.

effektbeddmning  impact assessment (I1A)
Uttrycket rymmer bade kvantitativa  effektberakningar av effekter och kvalitativa

effektantaganden.  Sesamlad effektbeddmning (SEB) for tillampning inom
transportomradet.

effektbeddémningar i EU impact assessment in EU16

Sesamhéllsekonomisk analys i EU economic analysis in EU och
samhéllsekonomisk effekt - och konsekvensanalys  social impact assessment

effektberékning  impact calculation

Effektberakningar innebar att kvantitativc  utvardera hur ett styrmedel, en atgard eller ett
paket av styrmedel och atgarder paverkarett utfall. Seeffekter, effektsamband och
effektmodeller

5% powerful effect that something, especi alChmbridgeo met hi ng new,

Dictionary
16 European commission: Impact assessmentshttps://ec.europa.eu/info/law/law _-making-process/planning -and-
proposing-law/impact -assessments_en
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effektbrist  power shortage

Effektbrist uppstar nar det inte finns tillrackligt mycket el att tillga vid en viss tidpunkt.
Exempelvis under en enskild timme en valdigt kall och vindstilla dag da efterfradgan &r stor. |
system med stor andel vaderberoende energi ar risken for effektbrist av naturliga skal storre,
men kan avhjalpas genom att férstarka elnatet.

effektforandringar impact changes

effektiv ranta  effective rate
Tar hansyn till alla 1&n ekostnader (rantor, avgifter och om rantorna betalas i for - eller
efterskott) och gor en jamforelse mellan olika l1an enklare. Se aveninternranta  (IR) .

effektivitet  efficiency

Innebér att det kommer ut ett gott och malinriktat resultat for nadgon. Ar ett forhallande
mellan uppnatt resultat och anvanda resurser (uppoffringar) , det vill sigaen prestation och
maluppfyllelse i forhallande till resursinsats. | ett producerande foretag rader det effektivitet
om det inte gar att 6ka produktionen av en viss varaeller tjanst utan att minska
produktionen av nagon annan. Uttrycks ibland som en kvot mellan ndgon form av resultat
och en uppoffring enligt formeln Effektivitet = Resultat /Uppoffringar. Det ar i denna form
framst ett relativt matt och blir intressant vid en jamforelse till exempel 6ver tid eller
mellan olika atgarder, vad galler uppnadda effekter och samhalisnytta . Jamfér med
samhallsekonomisk effektivitet (handling) social efficiency och samhallsekonomisk
effektivitet  (mal) economic efficiency.

effektiv itet (kostnadseffektivitet) effectiveness

Effektivitet effectivenessbeskrivs ibland aven somyttre effektivitet eller
resultateffektivitet . Graden av maluppfyllelse. Formagan att nd ett pa férhand definierat
onskat resultat, mal, effekt eller nytta benefit sa effektivt som mdjligt, d et vill sdga att ju
lagre kostnad eller uppoffring som behovs for att n& det man siktar pa desto storre ar
effektiviteten (kostnadseffektiviteten) . Jamfér med samhéllsekonomisk
kostnadseffektivitet ~ sanalys social cost-effectivenessanalysis (SCEA).

effektivitetsforlust loss of efficiency
Sedodviktsforlust (DVF) deadweight loss (DWL) och 6verskottshérda  excess burden
samt figurerna 6, 15 och24.

effektmodeller  impact and effect models

Efterliknar verkligheten med hjalp av funktioner och siffervarden. Modellen ar ett forsok
att beskriva en del av verkligheten, det vill sdga hur det ar och hur det kan bli. En modell kan
bygga pa fleraevidensbaseradeeffektsamband. Ett exempel ar 6Trafiksakerhetsmodelleno .
En effektmodell ing ar ofta som enmodul i ett verktyg . Effektmodellen kopplar ihop
atgarder i transportsystemet med effektsamband  och genererar berdknade férvantade
effekter som resultat. Dvs atgard A ger statistiskt sannolikt effekt B till storleken C nar
forhallandet D rad er.

En effektmodell kan ofta avenkopplas ihop med varderingar  for att berdkna nytta
(batnad) benefit men ar alltsa steget fére nyttoberakningen. Effektmodellerna beskrivs i
anslutning till gallande forutsattningar och indatal?’ och prognos -, analys - och

kal kylverktyg 1819,

17Gallande forutsattningar och indata: https://www.trafikverket.se/for _-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Planerings --och-analysmetoder/Samhalls ekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande -forutsattningar -och-
indata/

18 Prognos-, analys- och kalkylverktyg https://www.trafikverket.se/tjanster/system _-och-verktyg/Prognos --och-
analysverktyg/

19 Exempel pa nagra av de vanligaste vageffektmodellerna finns har:vanliga Effektm odeller
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effektmal impact goal

Mal for dnskad forandring som forvantas intraffa som en foljd av vidtagna atgarder eller
projekt och som annars inte skulle ha intraffat. Se effektsamband  fér sambandet mellan
effekt och mal.

effektsamband effects and impacts

Effektsamband ar samband mellan atgarder och deras effekter for samhallet eller en
tillstdndsférandring och dess effekt, d.v.s. visar vilken paverkan forandringen kan féra med
sig. Effektsambanden dokumenteras i effektkataloger.20

Effektsamband ar deskriptiva , ungefar hur nagot verkligen ar eller kommer att bli givet
vissa forutsattningar. De &r evidens baserade och utgar fran statistiska data och basta
mojliga kunskap om verkliga samband.

Effektsambanden skiljer sig fran uppsatta effektmal om vilka effekter vi vill uppna. Mal ar
normativa , ungefar hur vi dnskar att nagot bor vara eller skall komma att bli. Genom att
kombinera olika atgarder med dess deskriptiva effektsamband kan vi berakna hur troligt det
ar och hur vi skall kunna n& vara mal.

Ett exempel pa ett effektsamband kan vara sambandet mellan en underhallsatgard och
anlaggningens tillstdnd . Ett annat exempel dr mellan anlaggningens tillstand och
restidslangder. Effektsamband anvands exempelvis vid planering, prioritering eller
uppféljning av atgarder i transportsystemet.

Effektsamband kan delas in i tre kvalitetsklasser:

1. Verifierade effektsamband - samband av god kvalitet och sékerstélldkausalitet
(ungefar samband mellan orsak och verkan).

2. Effektkorrelationer i samband som genom tillgang till systematiska data har en
sakerstalld korrelation  (ungefar styrka och riktning mellan variabler) mellan
atgard och effekt, men kausaliteten behdver inte vara sakerstalld.

3. Seeffektantaganden

effekt sambands kedja , effektkedja effect chain

Effekter impacts and effects kan ibland uppsta i flera led dar en insats leder till en annan
effekt och sa vidare Kan anvandas for att visa vilka mellanliggande led (mellanliggande
effekter) som maste uppfyllas for att det slutliga malet (sluteffekten) ska kunna nés. En
effektkedja kan exempelvis besta av dels ett samband mellan atgard och en
tillstandsférandring, dels ett samband mellan tillstdndsforandringen och  desskonsekvenser
i samhallet.

effektstudier  effect studies

Effektstudier skiljer sig fran studier a v resultat satillvida att en effekt ar en forandring som
intraffar som en direkt foljd av en handelse eller genomférd insats och som inte annars
skulle ha intraffat, medan ett resultat kan beror pa flera olika samverkande eller
motverkande handelser. Vid effektstudier soker man isolera sjalva effekten fran andra
handelser som paverkar ochintar darfor ett kontrafaktiskt ~ synsatt. Vad skulle &nda ha
intraffat om man inte genomfort atgarden vars effekter man studerar jamfort med vad som
faktiskt hander? Vad skulle ha intraffat om man genomférde en helt annan insats jamfort
med vad som faktiskt hander?

effektutvardering impact evaluation

Utvardering av en utvecklingsinterventions effekter (kortsiktiga eller langsiktiga, direkta
eller indirekta, avsedda eller oavsedda). Term som framforallt anvands av myndigheten
SIDA.

efterfrigan  demand

Efterfragan pa mangden transporter som dnskas till ett givet pris ar vanligen definierat for
specifika anvandare pa en viss tid och plats.

Nyttan (batnad) benefit av en vara,resa eller annan tjanst motsvarar var betalningsvilja
som vi kan uttrycka i pengar. Ju stérre nytta utility vi forvantar oss desto mer &r vi villiga

20 www.trafikverket.se/effektsamband
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att betala. Efterhand som vi konsumerar eller reser och transporterar uppstar en mattnad
som innebar att vi vill betala mindre for ytterligare en resa. Det kallas for avtagande
marginal nytta . N&r vi inte kunnat resa pa semester pa lange har vi kanske en hog
efterfrdgan och hog betalningsvilja for att resa men nar vi kommer hem vill vi kanske inte
ens resa direkt igen aven om vi erbjuds gratisresor.

Sambandet mellan nytta (batnad) benefit och betalningsvilja betyder att ju lagre priset ar pa
det vi efterfragar desto mer vill vi ha av varan eller tjansten men ju hogre priset ar desto
mindre av varan eller tjansten vill vi képa.

En efterfrAdgekurva visar kvantiteterna av en viss vara, resa eller annan tjanst som vi
efterfragar till ett prisinterva Il under en viss tidsperiod. Efterfrdgekurvan mater det varde en
individ lagger pa varje enhet av nyttigheten. Hojden p & efterfrdgekurvan visar det belopp
hen ar villig att betala for en extra enhet. Det vill sdga hojden pa efterfrdgekurvan mater
konsumentens marginella betalningsvilja . Nar vi summerar individernas olika
efterfragekurvor far vi marknadens efterfragekurva.

Efterfrdgekurvan kommer att luta nedat och representerar en marginalvardeskurva
marginal be nefit curve. Den visar vid varje kvantitet konsumenternas (resenarernas)
vardering och betalningsvilja. Sefigur 7 och jamfér garna med figur 12 .

Po

E=MV

Volym (personkm)

Figur 7.Efterfragekurva (E) demand curve (D) = marginal varde (MV) marginal
benefit (MB) . Visar vid varje kvantitet resenarernas betalningsvilja

efterfrdgans inkomstelasticitet income elasticity of demand

Efterfrdgans inkomstelasticitet visar hur efterfrdgan av n& gon nyttighet (exempelvis resor,
transporter, bilar, cyklar etc.) paverkas av en forandring i konsumentinkomsten. Den méts
som foérhallandet mellan den procentuella forandringen i efterfrdgad kvantitet och den
procentuella inkomstférandringen. Om en 6kning av en grupps inkomster ar 2% och leder
till att man okar sitt resande i km med 1% &r inkomstelasticiteten for efterfragan pa resande
ikm 1/2=0,5.

efterfrdgans korspriselasticitet cross-price elasticity of demand
Se korspriselasticitet

efterfrdigans egenpris elasticitet price elasticity of demand
Se efterfrageelasticitet

efterfrdgeanalys  demand analysis

Efterfrageanalysen for transporter omfattar i/ prognoserser for framtida transportvolymer
och framtida infrastruktur och ford on, ii/ utvardering av fra mtida nyttor (batnad) och
kostnader, ochiii / utveckling av planer for transportsystemet.
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efterfrageelasticitet elasticity of demand , price elasticity of demand

En nyttighets priselasticitet (exempelvis for resor och transporter) ar ett matt pa hur
kanslig den efterfragade kvantiteten ar for priset. Nar priset stiger sjunker den efterfragade
kvantiteten for de flesta nyttigheter men den sjunker olika mycket for olika saker.
Priselasticiteten ger den procentuella férandringen av efterfrdgad kvantitet nar de t sker en
procents 6kning av priset och allt annat ar oférandrat. Om exempelvis elasticiteten ar -0,5
betyder det att en prisokning pa en procent leder till en minskning av efterfrdigan med 0,5
procent. Ar ett matt pa vilken effekt priset har p& efterfragan av exempelvis resor och
transporter .

Andra elasticiteter visar hur den efterfrdgade kvantiteten férandras beroende av andra
variabler. Se exempelvis efterfragans  inkomstelasticitet

Sefigur erna 12, 18, 23 och 24.

efterfragefunktion demand function

Efterfragefunktionerna ska avspegla egenskaper vid olika transportaktiviteter samt
egenskaper hos sjalva transportsystemet och resultera i natverksfloden bestdende av
volymer och restider. Efterfragefunktionerna relaterar daven volymerna till funktioner av
egensaper hos en viss geografi och befolkning.

efterfrigekurva  demand function
seefterfrdgan

efterfragedverskott demand surplus
Ar nar den efterfragade kvantiteten dverstiger den utnyttjade kvantiteten vid en given
prisniva. Jamfor garna med naturligt monop  ol. Sefigur 27.

efterkalkyl , efteranalys ex post calculation, ex post CBA

Genomfors i transportsektorn regelmassigt aret efter 6ppnandet samt fem ar efter
Oppnandet. Denna typ av analys anvands for att politiskt folja upp genomférda investeringar
samt for att anvandas for larande for kommande analyser. Optimalt skall saval
trafikeringens utveckling som ¢vriga effekter och nyttor benefit foljas upp och sattas i
relation till ex ante , ex ante CBA.

For anlaggningskostnaderna vid en investeringsatgard genomfors en efterkalkyl.
Efterkalkyler syftar till att systematiskt ta vara pa erfarenhet och till att forbattra framtida
forkalkyler och beslutsfattande. Vid efterkalkyleringen av kostnaderna anvands verkligt
utfall och jamfors mot vad som var kalkylerat.

Jamfor med in media s res CBA.

efterlevnadskostnad compliance costs

Efterlevnadskostnader ar alla kostnader som féretag anvander for att folja statliga
bestammelser. Vid nya regler och lagar behéver mani effekt- och konsekvensbeddémningar
utover forvantade effekter pa samhallet aven beakta vilka nya efterlevnadskostnader som
kan uppsta savali foretagen som hos de myndigheter som skall folja upp efterlevnaden. EU
kommissionen hénvisar i sina riktlinjer till OECDs manual om efterlevnadskostnad. 21

ej berédknade e ffekter 22 non-monetised effectsand impacts

| praktiken ar det av olika skal inte alltid mojligt att beréakna och vardera alla relevanta
effekter i en samhallsekonomisk kalkyl. Dels finns det genuint svarvarderade effekter, men
det kan ocksa finnas praktiska eller resursmassiga skal till att man ibland inte berdknar alla
relevanta effekter. En samhéllsekonomisk kostnadsnytto analys (SEA) bestar av en
samhéllsekonomisk  nyttokostnads kalkyl (SEK) med beréknade/varderade effekter +
verbala bedémningar av de effekter som vi inte kan berakna/vardera. Sefigur 8.

21 OECD Regulatory Compliance Costi Assessment Guidance https://www.oecd.o rg/gov/regulatory -
policy/compliance -costs.htm

22 Trafikverket: Samhéllsekonomisk analys _ Ej berédknade effekter
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Verbalt

Sambhalls- beskrivna
ekonomisk och

Samhalls-
ekonomisk
kostnads-

kalkyl bedémda nyttoanalys

effekter

Figur 8. Alla relevanta effekter skall inga i samhallsekonomisk kostnadsnyttoanalys! Ej
beréaknade effekter = Verbalt beskrivha och beddmda effekter.

ekologisk hallbarhet ecological sustainability
semilj émassig hallbarhet

ekonometri  econometrics
Tillampningen av statistiska metoder vid estimering av ekonomiska modeller

ekonomi economy

Kommer fran det grekiska ordet doikonomia dsom betyder hushallning, férvaltning.
Ekonomi ar att hushalla med begransade (knappa ) resurser pa basta mojliga satt. Handlar
om att valja mellan olika handlingsalternativ pa basta satt med hansyn bade till hur resurser
kan skapas, transformeras och anvandas.

"Ekonomi &r en vetenskap som studerar manskligt b eteende som ett férhallande mellan
mal och knappa medel som har alternativa anvandningar

Lionel Charles Robbins 189871 1984
Brittisk ekonom

ekonomisk effektanalys (EEA) eoconomic impact analysis (EIA)

Ar analys avde totala effekterna pa den ekonomiska aktivitetsnivan. Ekonomiska

tillvaxt effekter &r effekterna som ett projekt eller en politik har p& ekonomin i ett visst
omrade, matt i termer av forandringen i féretagens omsattning, jobb, produktion , inkomster
eller skatteintakter. D arfor kallas dessa ekonomiska effekter ofta just tillvaxteffekter. Medan
den samhaéllsekonomiska kostnadsnyttoanalysen (SEA) ar till for att harleda en
bestamd atgards samhallsekonomiska valfardseffekter (jamfort med desskostnader), ar
ekonomisk effektanalys (EEA) till for att harleda hur ett projekt eller en politik paverkar
storleken och typen av ekonomisk aktivitet i en region eller i hela landet. Den
makroekonomiska metoden EEA anvands relativt omfattande och parallellt med den
mikro ekonomiska SEAi bland annat Nordamerika. 23

Ekonomiska tillvaxt effekter kan komma fran flera olika kallor, inklusive tids - och
transportkostnads inbe sparingar for foretag och hushall. Samt forstarkta lokala och
regionala arbetsmarknader, paverkad markutveckling eller 6kad turism.

| alla dessa fall kan ekonomiskatillvaxt effekter p& grund av transportinvesteringar paverka
priser, hushéllens och foretagens beteenden investeringar och konkurrenskraft. Givetvis
kan effekterna vara bade positiva och negativa ochga at olika hall beroende pa hur stort
omrade man analyserar. Analysomradet kan vara en region = regionalekonomisk analys,
eller hela Sverige = makroekonomisk analys.

Skillnaden mellan SEAoch EEA &r att SEA analysear om samhéllets valfard stiger om man
genomfor en viss atgard kontra att gora ingenting medan EEA adresserar hur ett
ekonomiskt omrade sannolikt kommer att férandras till foljd av en atgard. Eftersom

23 http://bca.transportationeconomics.org/home/bca  -vs-economic-impact-analysis
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metoderna adresserar olika fragor kan de ofta anvandas pa ett kompletterande satt for att
beskriva en bred uppsattning resultat fran ett projekt eller en politikatgard.

N&ar man genomfor SEA och EEA fér samma projekt finns foljande rad fran amerikanska
TRB Transportation Economics Committee (2021):

* Hall analyserna separata. Aven om bada metodema anvander en del av samma inledande
information (sdsom restid), bor resultaten utvecklas och presenteras separatfor att undvika
forvirring.

* Lagginte till slutliga forvantade ekonomiska tillvaxt effekter fran EEA bland SEA nyttorna
(batnad) benefits.

Eftersom ekonomiska tillvaxt effekter ar en féljd av restid och kostnadsbesparingar, skulle
det (i de allra flesta fall) vara dubbelrakning  att lagga till ekonomiska tillvaxt effekter till
anvandarnyttor benefits for samma resor. Sa dven ombada resultaten ar intressanta for
planerare och beslutsfattare maste man vara forsiktig for att undvika dubbelrakning nar
man rapporterar totala projektnyttor . (Sestérre ekonomiska effekter ochfigur 26 for
resonemang om undantagen).

Analys av totala effekter av en planeller ett projekt utfors pa nivan land, delstat (USA) eller
region. Fokus p& makroekonomiska indikatorer som ex regional BNP , BNI och
sysselsattning . De ekonomiska effekterna av ett projekt eller program kan delas in i
direkta effekter  (utgifter, direkt n yanstéllda etcetera) och sekundara effekter . For att
uppskatta de sekundara effekterna av ett projekt kan man ibland anvandainput -output -
analys , som kvantifierar de ekonomiska kopplingarna mellan olika sektorer i ekonomin.
Eller sa anvander manelasticite ter och olika statistiska metoder  vad galler att beskriva
effekter pd exempelvis sysselsattning, bostadsbyggandeoch inkomster. Se dven
makroekonomiska effekter , dubbelrdkning  ochfigur 5, 17,25 och26.

ekonomisk evaluering economic evaluation
Se ekonomi sk utvardering

ekonomisk geografi economic geography

ekonomisk geografi &r studiet av ekonomiska aktiviteter kopplade till

lokalisering, distribution och rumslig organisation. Ekonomisk geografi behandlar bland
annat ekonomiska, rumsliga och sociala perspektiv pa naringslivsomvandling,
arbetslivsférandring och regional utveckling. Detta sker bland annat genom studier

av transporter , jordbruk och industrilokalisering .

ekonomisk historia economic history

Ar envetenskap inom samhéllsvetenskap  som studerar samhaéllsutvecklingens
materiella villkor och méanniskans mojligheter till férsérjning samt hur ekonomiska
forandringsprocesser hanger samman med sociala och politiska forhallanden. Ekonomisk
tillvaxt, strukturféréandring, inkomstférdelning och levnadsstandard ar centrala
forskningsteman i ekonomisk historia. Ekonomisk historia hanger till stor del samman med
handelns och darmed transporternas och infrastrukturens historiska utveckling.

Andra viktiga omraden &r politiska och sociala institutioners  roll i ekonomin och
arbetsfordelningen mellan kvinnor och man i samhallet och arbetslivet.

ekonomisk hallbarhet economic sustainability

Ar en av tre dimensioner i langsiktig hallbarhet . For transportsektorn antas
samhéllsekonomiskt effektiv mobilitet efficient mobility , lokal ekon omisk
utveckling local economic development samt operationell effektivitet operational
efficiency inga.

Det finns flera definitioner pa ekonomisk hallbarhet. | en av dessdtrstas ekonomisk
hallbarhet som en ekonomisk utveckling som inte medftr negativa konsekvenser for den
miljomassiga  eller sociala hallbarheten . En 6kning av ekonomiskt kapital far alltsa inte
ske pa bekostnad av en minskning i naturkapital eller socialt kapital.

I en annan definition likstalls ekonomisk héallbarhet med ekonomisk tillvaxt, vilken anses
vara hallbar s& lange den totala méangden kapitalinte minskar . Sefigur 21.
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ekonomisk jamvikt economic equilibrium

Jamvikt for ett hushalls eller ett foretags planering innebar att man har funnit ett alternativ
som &r sadant att det inte finns ndgot som ar battre (ger storre nytta for hushallet eller
storre vinst for foretaget). | teorin fér en marknad vid perfekt konkurrens innebar
jamvikt att priserna ar sddana att den efterfragade kvantiteten ar lika med utbudet for varje
nyttighet som foé rekommer p& marknaden. Man kan skilja pa jamvikt pa kort sikt och
jamvikt pa lang sikt. Se figur 1 och 22.

ekonomisk livslangd economic lifespan

Ekonomisk livslangd definieras som den tid under vilken det &r ekonomiskt Ibnsamt att
anvanda en anlaggnings eller kapitaltillgang jamfort med att invester ai ny/nytt
anlaggning/kapital. Vid anvandning av en anlaggningstillgang skall man i
kalkyleringssammanhang berakna avskrivningen pa den ekonomiska livslangden med vilket
det menas den tid under vilken det ar ekonomiskt riktigt att anvanda tillgangen. Se aven
teknisk livslangd

ekonomisk modell economic model
Semodell.

ekonomisk manniska 24 economic man

Den ekonomiska manniskan ar en teoretisk konstruktion som kan aterfinnas i en del
ekonomiska modeller. Utmark ande fér en sddanmodellméanniska &r att hen drivs av sitt
egenintresse ochhar en tydlig ordning pa sina preferenser , handlar rationellt och stker na
sa hogindifferenskurva som ar mojligt. Det vill sdga forsoker nyttomaximera . For att
allt battre i modell er kunna efterlikna den verkliga manniskans ekonomiska beteenden tar
forskningen efterhand in nya kunskaper fran exempelvis beteendeekonomi  och

spelteori

ekonomisk planering economic planning

Den process varigenom man i ett lage med begransade resurserch osékerhet bereder och
beslutar om de principer och kvantitativa riktmarken som ska ligg till grund fér ett framtida
handlande.

Den langsiktiga ekonomiska planeringsprocessen for infrastrukturen bedrivs med en flerarig
planeringscykel pa 4 ar och (oftasf) 12- ariga langsiktiga planer pa nationell och regional
niva. Inriktningsplanering och atgardsplanering  ar delar av den ekonomiska
planeringen. Jamfér med fysisk planering

ekonomisk politik 25 economic policy

Enligt regeringen handlar oekonomisk politik 6om att fa den svenskaekonomin att fungera
effektivt , ddmpa konjunktursvéngningar i ekonomin samt férdela ekonomiska resurser
mellan olika individer och dver tid.

ekonomisk sociologi economic sociology, social economics, socioeconomics

Ar en tvarvetenskaplig gren av sociologin  som analyserar ekonomiska fenomen med
utgangspunkt i sociologiska grundsatser och sociologiskempirisk  forskning. Ekonomisk
sociologi ligger i gransomradet mellan sociologi och samhallsekonomi  , men &r
metodologiskt ndrmast sociologin. cEkonomisk sociologido anvands ibland synonymt med
socioekonomi  socioeconomics.

ekonomisk tillvaxt economic growth
setillvaxt

ekonomisk utvardering economic- evaluation, appraisal, assessment or analysis
Anvands for utvardering (bedémning, analys) for att vardera politik policy, program
program och projekt project.

24 P3 latin homo oeconomicus(Finns en I&t med Peps Persson som heteHomo Economicus).
25 Regeringens hemsida 202110-13. https://www.regeringen.se/regeringens _-politik/ekonomisk -politik/
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Ekonomisk utvardering (dven kallad ekonomisk analys eller bedémning) avser metoder for
bestamma vardet av en policy, ett projekt eller ett program. Det ar en viktig del av
planering och férvaltning. Andra viktiga komponenter inkluderar informationsinsamling

och distribution, en beslutsprocess, allmanhetens engagemang, institutioners utveckling,
och forhandlingar mellan intressenter.

Vi utfér alla ofta ekonomisk utvardering. Praktiskt tage t alla konsumenter, féretag eller
offentliga politiskt beslut innebar ndgon form av ekonomisk analys. Nar vi skall fatta stérre
beslut ar det bra att félja en mer tydlig och omfattande process for att sékerstélla att alla
vasentliga effekter (kostnader, férdelar och kapitaleffekter) beaktas. Se
samhallsekonomisk analys.

ekonomisk vetenskap ~ economic science, economics
Har samma betydelse somsamhallsekonomi  och nationalekonomi . Anvénds bland
annat av nobelkommittén. For innehall se samhallsekonomi.

ekonomi sk vardering economic valuation

Ekonomisk vardering bygger pa teorin om véalfardsekonomi . En avgdérande princip ar att
det ekonomiska vardet ar baserat pa individernas egna preferenser. SeASEK ,
analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportse ktorn 26

ASEK, guidelines for cost-benefit analyses in the transport sector.

ekonomiska styrmedel economic policy instruments, economic instruments
Skatter, avgifter, subventioner, utslappsratter och elcertifikat etc. for att paverka
allmanhetens och néringslivets handlande i en viss riktning. Se styrmedel

ekonomiska tillvaxteffekter economic growth impacts
Behandlas under ekonomisk effektanalys (EEA) economic impact analysis (EIA) .

ekonomiskt resultat economic performance

Nar alla projektkostnader och nyttor (batnad ) benefit har kvantifierats och varderats i
penningtermer kan man mata projektets berakningsbara resultat med beslutskriterier

och nyckeltal.

ekosystemtjanster  ecosystem services

Termen anvands for att peka pa naturens betydelse for manniskorsli vskvalitet . Med
ekosysemtjanster avses alla varor och tjanster fran naturen som direkt eller indi rekt bidrar
till manniskors valfard och livskvalitet bade nu och i framtiden. Ekosystemtjanster
behandlas i den samhéllsekonomiska kostnadsnyttoanalysen san prissatta och ej prissatta
effekter samt i maluppfyllelseanalys och i fordelningsanalys i den samlade
effektbeddmningen.

ekvation equation
En matematisk likhet med minst en obekant. Enkelt exempel: 2x + 1 =6

ekvivalent variation equivalent variation ( EV)

Mangden extra pengar somskulle behovas for att ge ndgonsamma hogre nyttonivad som hen
skulle ha kunnat n& om priset pa en nyttighet (resa) sjonk eller om en ny nyttighet (avgang)
skulle ha tillkommit. Jamfér med kompenserad variation compensated variation (CV)
och figur 33

elasticitetsberakningar av transportefterfragan med jarnvag elasticity
calculations of transport demand by rail

For resandemangder finns tre typer av elasticiteter beraknade; restidselasticitet,
priselasticitet och turtathetselasti citet. Dessa har harletts fran Sampers. For godsvolymer
finns transportkostnadselasticiteter som skattats med Samgods.

Restidselasticiteten definieras som den procentuella férandringen i efterfragan som en
procents forandring i restid leder till. Storleken pa tidskansligheten ar dels beroende pé

26 www.trafikverket.se/ase k

Sida46 (294


http://www.trafikverket.se/asek

reslangd, dels beroende pa arende. Elasticitetstalen ger effekter pa generering, malpunkts
och fardmedelsval.

Turtathetselasticiteten definieras som den procentuella férandring i efterfragan som en
procents férandring av turtatheten leder till.

Priselasticiteten persontrafik definieras som den procentuella forandring i efterfrigan som
en procents férandring av priset ger.

For att berdkna godsvolymférandringar, det vill sdga overflyttningar mellan trafikslag
anvander Trafikverket transportkostnadselasticiteter. Transportkostnadselasticiteten
definieras som den procentuella férandringen i efterfragan som en procents forandring av
transportkostnaden leder till.

elasticitet elasticity
En variabels elasticitet med avseende pa en annan variabel ar dess kanslighet for en
forandring i den andra variabeln. Elasticiteter mats i forandringar i procent. De utbjudna
och efterfrdgade kvantiteterna av varor, tjanster, resor och transporter kan exempelvisvara
mer eller mindre ka nsliga for férandringar i nyttighetens pris. En elasticitet kan uppskattas
vid en punkt direkt utifrdn en kand funktion ( punktelasticitet  point elasticity) eller
utifrén tva observationer ( bagelasticitet arc elasticity ). Det finns olika matematiska
metoder for utrakning av olika elasticitetsmatt, se exempelvis Jacques (1995).
Har redovisas nagot om hur elasticiteter anvands inom transportekonomin. Se under
féljande uppslagsord:

1 efterfrageelasticitet price elasticity of demand, elasticity of demand

1 kors priselasticitet  cross-price elasticity of demand , cross-price elasticity , cross
elasticity
inkomstelasticitet income elasticity of demand, income elasticity
utbudselasticitet  price elasticity of supply, elasticity of supply
substitutionselasticitet elasticity of substitution
elasticitetsberakningar av transportefterfragan med jarnvag

=A =4 =4 =4

elektrifiering  electrification

| samband med 6vergangen till ett mer hallbart energisystem betydert er men o0el ekt ri fi eri
vanligtvis ndgot av foljande: a) att forse med elektrisk energi, till exempel en region, ett

samhalle, en infrastruktur ; b) att erséatta tidigare kraftkall or (till exempel bensin och diesel)

med elkraft; eller ¢) att utrusta for anvandning med elektrisk kraft (till exempel laddstolpar

och stromavtagare).

elfordon electric vehicle (EV)

Elfordon ar ett fordon som drivs med el, ofta via batterier . Alternativt kan elkraften tillféras
via kontaktledningar men aven via enskenai backen. Storre delen av jarnvagssystemet ar
eldrivet och helt eldrivna vagfordon 6kar. Elfordon som ar personbilar kan aven vara olika
typer av hybridbilar .

En annan typ av elbil ar branslecellsbilar som kommer att drivas av bransleceller dar vatgas
omvandlas till elektricitet.

EMEC 27 EMEC environmental Medium Term E conomic Model

Ar Konjunkturinstitute ts miljdekonomiska allmanjamviktsmodell. Lampar sig bast for
analyser pa relativt lang sikt, det vill saga 10-20 ar. Langsiktiga ekonomiska scenarier fran
EMEC analyser utgor grunden for bland annat de langsiktiga trafik - och
transportprognoserna

Emme 2 Emme 2
Programvarupaket for trafikprognoser och analys av transportnat. Utvecklat av INRO. Ingar
bland annat i Sampers . Sefigur 32 .

27 https://www.konj.se/vaverksamhet/miljoekonomi/emeeen-miljoekonomiskallmanjamviktsmodell.html
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emissioner , utslapp emissions

Vid transporter slapps gaser och partiklar ut i atmosfaren som resultat av

forbranningspro cessernaeller slitaget p& vag och ral; avgasemissioner och slitagepartiklar,
eller pa grund av buller som astadkoms genom transportaktiviteter; bulleremissioner.

empiri  empirical

Innebar att ndgot ar baserat pa faktisk erfarenhet snarare an teoretisk forvantan dvs det
innebar att slutledningar ar grundat pa erfarenhet och sinnesintryck genom undersékning
och observation av fakta. Empirisk undersékning innebéar datainsamling genom
vetenskapliga undersoékningar av verkligheten och exempelvis experiment, méatning och
observation.

endogen , inneboende, intern endogenous

Star for en handelse eller ett objekt som harrér inifran ett system, exempelvis ett
modellresultat . Begreppet kommer frén de grekiska orden "endo" och "gen", som betyder
innanfér och produktion . Endogen ar motsatsen till exogen , som star for nagot som
genereras utanfér sjalva systemet.Inom nationalekonomi och finansiell ekonomi
kallas en variabel for endogen om denbestamsinom en ekonomisk modell

energieffektivitet energy efficiency

Energieffektivisering och energibesparing innebar att man forsoker effektivisera befintlig
energiomvandling antingen genom att minska energianvandningen eller genom att fa ut mer
nytta av befintlig energianvandning. Darmed kan det hushallas battre med naturresurser,
kapital och milj6. Se aven energipolitiska mal

energipolitiska mal energy policy objectives

Riksdagen har beslutat?s:

T Malet &r 2040 ar 100 procent fornybar elproduktion. Detta ar ett mal, inte ett stoppdatum
som forbjuder karnkraft och innebar inte h eller en stangning av karnkraft med politiska
beslut.

T Sverige ska ar 2030 ha 50 procent effektivare energianvandning jamfort med 2005. Malet
uttrycks i termer av tillférd energi i relation till bruttonationalprodukten (BNP).

energiskatt energy tax

Energiskatt ar en svenskpunktskatt enligt "Lag (1994:1776) om skatt p& energi". Skatten tas
ut pa elkraft, pa branslen som anvands for motordrift och for vissa branslen som anvands
for uppvarmning. Energiskatten ar framst en fiskal skatt , det vill sdgasyftet &r inte enbart
att styra energianvandningen, utan skatten utgoér ocksa en viktig intaktspost i statsbudgeten.
De skattepliktiga branslena &r bensin, olja, gasol, naturgas, kol, koks och ratallolja .

Aven hushéllsavfall som férbrukas for uppvarmning ar skattepliktigt. Det finns skattefria
undantag. Bransle- och elférbrukare kan efter anstékan godkannas som skattefria forbrukare
av el eller fa kbpa brénsle utan skatt. Ett exempel ar oljeférbrukning i tag och flygplan.
Jamfor med koldioxidskatt

energisystem energy system
System som innefattar utvinning, omvandling, distribution och anvandn ing av energi.

enhetslast unit load
Med enhetslast menas en kvantitet av viss storlek som kan sammanhaéllas som emodsenhet
ur hanterings - och transportsynpunkt. En lastpall &r en vanlig barare av enhetslaster.

enhetslastbarare  unit load carrier
Containers, vaxelflak samt pahangsvagnar.

28 https://www.regeringen.se/regeringens -politik/energi/mal -och-visioner-for-energi/
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enskilda intressen  private interest

Att ta h@nsyn till oenskilda intressenodo 2r ett uttr
proportionalitetsprincipen , som innebér att det alltid ska finnas en rimlig balans mellan
nyttan av ett bedut i en frdga och de konsekvenser som beslutet far for motstadende
0enski |l da Jamidr med allm@nnadniressen

ersattningskostnadsmetoden replacement cost method (RCM)

Ar en varderingsmetod dar man studerar kostnader for av samhallet faktiska ell er
hypotetiska projekt. Med ersattningskostnader menas kostnaderna for att forsdka ersatta
forlusten av exempelvis en ekosystemtjanst. Ur dessa kostnaderkan man harleda vilken
betalningsvilja samhaéllet brukar ha for att tgarda ex empelvis en barriareffekt . Daremot
fangar ersattningskostnadsmetoden inte sakert medborgarnas preferenser  och beteenden.
erséttningskrav  willingness to accept (WTA)

sekompensationskrav

ERTMS ERTMS European Rail T raffic Management System

Europeiskt standardiserat trafikstyrnings system for jarnvag.

estimat , estimera estimate

seskattning

etappmal i transportsektorn milestones in transport sector

Med etappmal avses mal som ska vara uppfyllda vid en viss tidpunkt.

Se undermal en for transportpolitiken

EU ETS utslappshandelssyste  m EU ETS europe emissons trading system

EVA, effekter vid vaganalyser 29 EVA, effects in road analyses

EVA' Effekter vid vaganalyseri anvands for att berdkna effekter och nyttor for enskilda
objekt eller trafiksystem inom véagtransportsystemet (personbils - och lastbilstrafik).

| EVA beréknas effekterna av trafiken somrestid, kostnader, utslapp och trafiksékerhet .
Dessa effekter varderas och Ionsamhesberéknas.

EVA genomfor inte berdkning av framtida trafik eller forvantade trafikforandringar till féljd

av en atgard i transportsystemet. Sadana férandringar maste anges av anvandaren via
underlag fran andra system, sasom Sampers i form av trafiktillvaxttal och
trafikomfordelningar.

evaluer ing evaluation

seutvardera och bedémning

evidens , bevis , belagg evidence

Ar ett annat ord for vetenskapliga beldgg som talar fér eller emot enteori eller hypotes .
Ofta vill man kunna beskriva hur sannolik en férklaring ar, och det gér man ofta genom att
undersoka hur stor evidens det finns bakom pastaendet. Evidens kanda sammanfattas som
Ob2sta tillg2®angliga beviso vid en given tidpunkt, ¢

resultatet av systematiskt insamlade och kvalitetsgranskade vetenskapliga studier. Olika
studier anses oftast vaga olika tungt, beroende pa hur enfattande och valgjorda de ar.
Vetenskapliga belagg tjanar till att antingen stodja eller gd emot en vetenskaplig teori eller
hypotes. Sddana belagg forvantas vareempiriska och lampligt dokumenterade i enlighet
med de vetenskapliga metoder som géller i respektive kunskapsfalt.

ex ante , ex ante CBA ex ante, ex ante CBA
Latin som ungefar betyder fran tidigare eller enligt fore . En analys som gors ex ante gors
fore atgarden har paborjats och syftar till att svara pd om atgarden bor genomforas eller inte

29 www.trafikverket.se/eva

49 (294)


https://sv.wikipedia.org/wiki/Teori
https://sv.wikipedia.org/wiki/Hypotes
https://sv.wikipedia.org/wiki/Empiri
https://sv.wikipedia.org/wiki/Vetenskaplig_metod
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kunskap
http://www.trafikverket.se/eva

genomféras. Ex anteCBA utvarderar kostnader och nyttor benefits och handlar om att
vélja ut de basta alternativen ur samhallsekonomisk och finansiell synvinkel.

Se samhallsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) och jamfér medex post , efterkalkyl
ochin media sres CBA.

ex post , ex post CBA ex post, ex post CBA

Latin som ungeféar betyder enligt efter . Avser enanalys och/eller CBA som genomfors efter
att projektet har slutforts. Gors for att u tvardera atgarden och dra lardomar av hur det gick.
Se vidare under rubriken efterkalkyl . Jamfér med ex ante, ex ante CBA ochin media
res CBA.

exekvera execute

Innebar inom datorteknik samma sak som att kéra programmet i exempelvis en
transportmodell . Responstiden for en programprocess beror p& dessexekveringstid, det
vill sdga dess processortid, men paverkas aven av natverkets och hardvarans svarstid, av
operativsystemets belastning av andra processer med mera.

existensvarde existential value

Aven individer som inte blir direkt paverkade av en atgérd kan ha en upplevd nytta utility

av ndgots existens aven om man inte har for avsikt att ndgonsin anvéanda eller besoéka det
som man varderar. Kan till exempel avse kulturminnen och natur och djur reservat. Denna
typ av nyttor kan ibland behova ingd i analysen och far oftast beskrivas.

exogen exogenous
Refererar till en handelse eller ett objekt som kommer utifrdn ett system. Begreppet
kommer fran de grekiska orden "exo" och "gen", som betyder utanfér och produktion .
Exogen ar motsatsentill endogen , som star for ndgot som genereras inom sjilva systemet
En exogen variabel bestams alltsdoberoende utanfor modellen och anvands som input till
denna.

experimentell ekonomi experimental economics

Tillampar experimentella metoder for att studera ekonomiska fragestallningar. En viktig
aspekt inom transportekonomin ar att forstd manniskors beteenden bade i hur man kan
prognosticera beteenden och hur man kan paverka beteenden pa sikt. Beteendmodeller
utgar dels fran mikroekonomi  och grupper av manniskors i genomsnitt rationella val och
aven fran beteendeekonomi  och val utifrdn manniskans kognitiva system for att fatta
beslut och att vélja. Genom forskning inom experimentell ekonomi kan man til Iféra
kunskaper om manniskors beteenden i transportsystemet. Genom ekonomiska experiment
kan man validera ekonomisk teori, undersoka kausala forhallanden och kontrollera
antaganden och slutsatser. Daremot kan det vara svart att generalisera resultaten ochhitta
ett representativt urval.

extern effekt , externalitet external effect, externality

Na&r aktorer deltar i produktion , transport och konsumtion  av varor och tjanster sa kan
det paverka aven andra aktorers produktion eller konsumtion. N&r de som orsakarden
externa effekten gesincitament att ta hansyn till en extern kostnad , till exempel genom
beskattning eller prissattning, sager man att den externa kostnaden har internaliserats
Exempel pa externa effekter i trafiken &ar utslapp av avgaser och trangsel En extern effekt
kan internaliseras genom bland annat rorliga skatter eller avgifter. Internaliseringen

innebar att aktdrerna genom prissattning ges en tydlig anledning att vaga in effekten i sitt
beteende ochsin anvandning av transportsystemet. P& sa itt kan ett rationellt utnyttjande
av transportsystemet uppmuntras och éverkonsumtion av begrénsade resurser undvikas. De
negativa externa effekter som trafik kan resultera i &r en foljd av avgasutslapp, trafikolyckor,
buller och trangsel pa grund av knapp het som paverkar andra negativt bade i och utanfor
trafiksystemet. Aven det slitage p& och den deformation av infrastrukturen som trafiken ger
upphov till & extern ur trafikantens eller transportérens synvinkel om utnyttjandet inte ar
marginalkostnadspris satt.
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Ett exempel ar bullerféroreningar fran fordon: de som kor fordonen stér andra parter som
narboende, men en marknadstransaktion mellan dessa parter saknas. Det antas generellt att
den part som genererar den externa effekten inte tar hansyn till det, i vart fall inte tillréckligt
i sina val i transportsystemet.

Externa effekter innebar att en individs eller ett foretags agerande paverkar andra individers
nytta och/eller foretags produktion utan att detta regleras pa en marknad och kompenseras
ekonomiskt. Férekomsten av externa effekter beror i huvudsak pa avsaknad av
aganderatter samt hdgatransaktionskostnader for att &stadkomma en
marknadslosning. Darigenom misslyckas marknaden med att satta ett pris pa externaliteten
trots att den medfér en verklig kostnad eller nytta (batnad) benefit.

Den externa effekten kan ocksa varaindirekta effekter ~ som gynnar tredje part (dvs andra
an leverantoren och anvandaren av transportinfrastrukturen eller tjansten). Kan aven
omfatta storre ekonomiska fordelar som milj 6- och samhallsnytta

Seinternalisering  av externa effekter  ochfigur 1 5 och 36.

extern kostnad  external costs, external diseconomy

En extern kostnad uppstar nar produktion eller konsumtion av en vara eller tjanst medfor
en kostnad (negativ extern effekt ) for en tredje part som inte &r inblandad i produktionen
eller konsumtionen. Kostnaden for en extern effek t - den kostnad som alagts tredje part,
inklusive forlorad tid fran férseningar, €j internaliserade  risker att dodas eller skadas
samt miljoeffekter. Varderas till resurskostnader eller betalnings vilja . Externa
kostnader ar kostnader (eller férdelar) som inte bars avresenarerna eller parterna i den
ekonomiska transaktionen . En resenar ochproducent av resor och transporter kan till
exempel férorena miljén och de kringboende kan fa bara dessa kostnader. En konsument
kan konsumera en vara som ger fordelar for hela samhallet, sdsom utbildning . Alternativt
kan en person vara rokare och paféra andramanniskor och samhallet kostnader. | dessa fall
kan produktion eller konsumtion av varan ifraga skilja sig fran den optimala nivan.

extern marginalkostnad (MK g) marginal external cost (MEC)

Den extra kostnad som drabbar eller gynnar en tredje part nar en extra enhet av en
nyttighet produceras. Exempelvis en privat bilresa produceras av bilisten sjalv, medan en
godstransport eller tjansteresa produceras av ett foéretag ach en resa i kollektivtrafiken
produceras av den som séljer biljetter.

Jamfor med samhallsekonomisk marginalkostnad (MK s) och privat

marginalkostn ad (MK p).

Den externa marginalkostnaden kan vara bade negativ och positiv. Nar den ar negativ kallas
den ofta fér marginell skadekostnad (MK skada ) marginal damage cost (MDC).

Sambandet ar att privat marginalkostnad plus extern marginalkostnad ar
samhallse konomisk marginalkostnad . MKp+ MKg= MK s Sefigur erna 15, 23a och
23b samt 36.

extern nytta  (batnad) external benefit, externality benefit, external economy

En extern nytta uppstar nar produktion eller konsumtion  av en vara eller tjanst medfor
en icke-prissatt fordel eller varde (positiv extern effekt ) for en tredje part som inte ar

inblandad i produktionen eller konsumtionen. Jamfor med privat nytta  (batnad) private
benefit.

externa BNP effekter ~ wider economic impacts (WEI) on GDP
sestorre ekonomiska  effekter wider economic impacts

externalitet  externality
Ar samma sak somextern effekt  external effect.

extrapolering  extrapolation

Processen att prognosticera varden for enberoende variabel  bortom observerade
forklaringsvariabler , vanligtvis genom trendframskrivning eller tidsserieanalys.
Eftersom osékerheten blir stor anvands ofta olika slags forsiktighetsantaganden nar man
extrapolerar langt fram i tiden . Exempelvis sa finns det en samvariation mellan

51 (294)



prognosticerad trafiktillvéxt och den nyttotillv  &xt som analyseras i en samhallsekonomisk
kalkyl. Nyttotillvaxten extrapoleras utifran trafikprognosen men efter 40 ar sétts
nyttotillvaxten till noll av forsiktighetsskal aven nar analyserad kalkylperiod ar 60 ar.
Jamfor med interpolering

extremvarde , outlier, uthdling  outlier, extreme values

Observationer som skiljer sig mycket fran 6vriga observationer. Kan exempelvis vara en
respondent som i en varderingsstudie anger en mycket hog eller 1ag betalningsvilja i
forhallande till andra respondenters betaln ingsvilja.

Sida52 (294)



F

faktaresistens fact resistance

Attityd som innebar att man inte later sig paverkas av fakta som talar emot den egna
uppfattningen i en specifik fraga.

Det finns enligt AsaWikforss (2017) tvd sorters resistens.

i/ Att du (mer eller mindre me dvetet) undviker att ta till dig relevant information som skulle
kunna testa din vertygelse. Du haller dig till kallor som bekréaftar det du redan tror och
anstranger dig inte for att kolla trovardigheten.

i/ Att du aven nar du far ta del av relevant info rmation véljer att tro det du inte har goda
grunder att tro. Du tror det du vill tro, inte det du har skél att tro, vilket betyder att du inte
ar rationell.

For att du ska ha teoretisk kunskap kréavs, enligt Asa Wikforss (2017), tre saker.

i/ Du maste haen Overtygelse, vilket handlar om ditt psykologiska tillstand.

i/ Din dvertygelse maste vara sann, vilket handlar om hur véarlden &r.

i/ Du maste ha goda grunder for din Gvertygelse, vilket ar den evidens som kopplar ihop
ditt psykologiska tillstand ti Il hur varlden ar.

OAl ternativa faktao (2017):

OAtt ett p-st-ende 2r objektivt sant be
over t y gesidaené . 0

oDen som inte har kunskap kommesidani8t e h

Asa Wikforss
Professor i teoretisk filosofi, ledamot i Svenska akademien sedan 2019

faktor factor

En faktor & en komponent vid multiplikation. Faktorisering eller uppdelning i faktorer
innebar att man skriver ett uttryck som en produkt av olika faktorer.

Exempel 12=2*6=3*4=1*12. Vilket innebéar att 1, 2, 3, 4, 6, 12,-1,-2, -3, -4, -6, och-12 &r
faktorer av 12.

faktorkostnad factor cost

Faktorkostnader &r vad producenterna av varor eller tjanster far betala for sina
produktionsfaktorer (arbetskraft, naturtillgangar, material och maskiner).

Om faktorkostnaderna stiger 6kar producenternas kostnader vilket forvantas forskjuta
utbudskurvan at vanster nar den utbjudna kvantiteten minskar vid varje prisniva.

Om faktorkostnaderna minskar 6kar istallet den utbjudna kvantiteten vid varje niva och
utbudskurvan flyttar & hoger.

faktorpris , producentpris  factor price

Faktor pris &r netto efter att man dragit bort indirekta skatter (och lagt till eventuella
produktionssubventioner) . Producentpriser ar det pris producenten tar ut nar hen séaljer
producerade varor och tjanster vidare, det vill sdga till baspris plus produktskatter exklusive
moms minus produktsubventioner . JAmfor med marknadspriser ~ som &r priser inklusive
indirekta skatter.

Foéretag och myndigheter som inte betalar skatt uppfattar priser som faktorpriser

(produ centpriser) medan konsumenterna upplever sin betalningsvilja  som
marknadspriser. Vid samhéllsekonomisk analys behdver man se till att alla effekter
presenteras jamforbart vilket innebar att man behover rakna om at ena hallet eller det andra
det vill sédga rakna fram skuggpriser
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Om man i den samhallsekonomiska kalkylen (SEK) raknar i marknadspriser behdver
man rakna upp kalkylvarden som &r i faktor priser med en uppréakningsfaktor. S& gor vi i
Sverige med enskattefaktor som ar harledd frdn momsen. Tidigare har det dven gjorts for
investeringskostnaden (kallades skattefaktor 1) men det &r borttaget d& man inte harleder
konsument- och producentéverskott fran investeringskostnaden. Se Hultkrantz (2012).

For de lander som istéllet véljer att rakna med faktor priser i den samhéllsekonomiska
kalkylen behdver de istallet rakna ner de kalkylvarden som ar harledda fran betalningsvilja,
exempelvis tidsvarden, tidskostnader, sa att de blir jamforbara med faktorpriserna .

falsifier ing falsification

En falsifiering av enhypotes innebar att en observation, eller en annan verifierad
hypotes, motsager hypotesen. En falsifiering innebar saledes att en observation eller en
annan verifierad hypotes verifierar negationen till hypotesen. Ingar i vetenskaplig metod.

fast kostnad fixed cost
Kostnader som forblir konstanta oberoende av trafikvolym eller tillverkade enheter etcetera.
Jamfor med rérlig  kostnad.

Sefigur 9.
P - m
Tl Totala intakter
A%
Px1 WK0t” " TK Totala kostnader
Nollpunkt
Dxo O RK Rorlig kostnad
FK Fast kostnad
on Qxl Q

| Resultat = TI = TK = Tl — FK - RK

Figur 9. Samband mellan fast kostn ad fixed cost, nollpunkt  break-even point, res ultat
revenue, rorlig kost nad variable cost, totalintdkt  total revenue, total kostnad total
cost.

fast rutt fixed route
Kollektivtrafik som tillhandahalls pa en fordefinierad rutt, med férdefinierade hallplatser for
av- och pastigande samt tidtabeller . Exempelvis busslinjer.

fasta priser fixed prices, constant prices

Fasta priser ar priser som beréaknas utifran ett visst ars varde. Det &r priser som har
dividerats med ett prisindex baserat pa priser som rader for ett givetbaséar . De anvands
bland annat inom nationalrékenskaperna och i transportekonomiska analyser fér att kunna
gora jamforelser dver tiden oberoende avinflation . Jamfér med nominell t pris .
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fastighetsvardemetoden hedonic price method (HP)

Ar en varderingsmetod baserad pa faktiskt beteende inomavsldjade preferenser ( RP).
Metoden gér ut pa att externa effekter fran infrastruktur kan spela roll for priset pa

fastigheter. Fastigheter som &r utsatta for bullerstorningar fran infrastruktur kan ha ett

lagre marknadspris an fastigheter som &r mindre utsatta fér stérningen, &ven om husen och
omgivningarna i alla andra avseenden ar identiska. Om data om husens pris, egenskaper och
omgivning, inklusive bullerstorningen tas fram, kan ett indirekt marknadspris pa
bullerstorningar tas fram. Se @venhedonisk prissattning

fel error

Fel ar i sin enklaste form skillnaden mellan ett approximativt varde och ett exakt varde pa en
storhet.

Matfel uppkommer nar man mater en fysikalis k, astronomisk eller annan storhet. Denna typ
av fel forutsatter att det finns ett korrekt varde, vilket o fta ar tvivelaktigt i exempelvis
svaveldioxidhalten i lufter varierar badde med tiden och med olika platser. Variationen i
matvardena ar da dels effekten av en naturlig variation i den matta storheten kring ett
medelvarde, dels resultatet av ofullkomligheter i analystekniken. Dessa ofullkomligheter kan
ge upphov dels till ett systematisk t fel som i medeltal avviker fran det avsedda vardet och
dels till ett tillfallig t eller slumpmassig t fel vilka i medeltal &r 0. Aven felaktiga
matmetoder kan ge upphov till systematiska fel. En matmetod med litet systematiska fel
sags hagod noggrannhet och en matmetod vars slumpmassiga fel har liten spridning sags
ha god precision. De systematiska felen forsoker man behéarska genom bland annat
kalibrering . De slumpmassiga fekn beskriver man med statistiska metoder, till exempel
kan man ange precisionen med hjalp av matvardenasstandardavvikels e.

felslut fran kostnadsnyttoanalys cost-benefit fallacy

For att inte dra felaktiga slutsatser fran kostnadsnyttoanalyser bér man vara medveten om
att det finns kognitiv bias  (partiskhet) som gerincitament, som maste regleras, att
underskatta kostnaderna och dverskatta nyttorna . Detta s6ker vi Sverige motverka
genom omfattande kvalitetsgranskning av CBA och SEB och inférande av

successi vprincipen  for anlaggningskostnaderna. Samtliga samhallsekonomiska
analyser och samlade effektbedémningar skall kvalitetsgranskas, beslutas och hallas
Oppet tillgangliga via Trafikverkets hemsida.
www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt_beslutsunderlag

Risken for felslut finns i hela varlden och avendver tid. | en forskningsstudie , Flyvbjerg och
Bester (2021), har forskarna analyserat drygt tvatusen offentliga investeringsprojekt och
jamfért de kostnader och nyttor som angavs infor investeringsbeslutet med utfallet och
redovisat for olika kategorier. For jarnvag oversteg kostnaderna den som angivits i
beslutsunderlagen med i genomsnitt 40% medan nyttorna via antalet passagerare var
Overdrivet med i genomsnitt 34%. FOr investeringar i snabbussar 6versteg kostnaderna i
samma harad som jarnvag ochnyttorna var éverdrivna med 58%. For vag blev
kostnadsfordyringen i genomsnitt 24% , medan nyttorna var éverdrivha med 4%.
Kosthaderna for tunnlar blev 36% dyrare och nyttorna var dverdrivna med 19%.

Forskarna finner en samvariation mellan att projekt som kraftigt underskattat verklig
kostnad ocksé har dverskattat nyttorna. Noterbart ar ocksa att for ingen av undersokta
kategorier har man antagit hogre kostnader i analyserna an vad det blev i verkligheten och
inte heller underskattat nyttorna. Forskarna noterar att det finns en systematisk och
statistiskt signifikant bias (partiskhet) i kostnadsnyttoanalyserna, och de kommer med st6d
i Kahneman (2011) fram till att detta beror pa olika former av kognitiv bias.

Internationellt &r det storsta problemet investeringskostnaderna som konstant blir hdgre &n
vad som forutsatts i analysen fore investeringsbeslutet. Orsakernadr ofta geologiska
forhalland en, arkeologi, marknadsprisernas utveckling, omfattande projektforandringar,
ovantade vaderforhallanden och komplexiteten i investeringen. Men rotorsaken till att
detta blir systematiskt ar enligt beteendeekonomin  att man ar dveroptimistisk

optimis m bias optimism bias och underskattar kostnader och riskerna genom 6évertro
bias overconfidence bias, planeringsvilla  planning fallacy , strategisk bias (partiskhet)
strategic bias, etcetera.

Den strategi som Flyvbjerg och Bester(2021) foresprakar ar att
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1. systematiskt och effektivt motverka den bias (partiskhet) som styr kalkylerna éver
kostnader och nyttor, vi bor anta ett utifranperspektiv vid analys av offentliga
investeringar.

2. introducera incitament for ett personligt ansvarstagande fér de som prognosticerar
och beslutar om kostnads- och nyttoutveckling .

3. det genomfors oberoende granskningar av kostnads och nyttoprognoser. Revision
och granskning bor hallas atskilt de politiska motiven for projekt, for att darigenom
forhindra politisk snedvridning.

4. vianpassarde expertbetonade prognoserna 6ver kostnader och nyttor till att bli en
Oppen, naturlig och begriplig del av beslutsunderlagen, for icke-experter att kunna
tillgodogora sig vid demokratiskt beslutsfattande .

Se hur vi i Sverige hanterar detta underkvalite tsgranskning

0This may be considered the si ngldeaghowotst
increase accuracy in forecasting [of costs and benefits] through improved methods.

Using such distributional information from other ventures similar to that being
forecasted is called taking an 6outlacy[dnd
thus to bias]. .o

AThinking fast and slowodo 2011

Daniel Kahneman professor emeritus
Nobel Memorial Prize in Economic Sciences 2002

finansiell analys  financial analysis

Ar en ekonomisk analys som utfors utifran projektets perspektiv. Den finansiella analysen
skall 1/ verifiera och garantera kassaflodet, 2/ berédkna index for den finansiella
avkastningen baserat pa diskorterade kassafloden relaterade till projektbestallaren.

| EU-ansOkningar ska &ven en finansiell analys goéras. | EUkommissionens handbok3 som
ar bade for CBA och finansiell analys finns en beskrivning av hur denna bér géras. Bland
annat skall man anvénda enforetagsekonomisk diskonteringsrénta financial
discount rate (FDR) samt producera ett finansiellt nettonuvarde financial net present
value (FNPV). Se avenféretagsekonomisk kalkyl business calculation och
samhallsekonomisk analys i EU economic analysis in EU.

ASEK har producerat ett antal mallar 31 for dversattning mellan svensk kalkyl och EUs
format.

finansiellt nettonuvéarde financial net present value (FNPV).
Sefinansiell analys  financial analysis.

finanspolitisk multiplikator fiscal multiplier
semult iplikatoreffekt

flaskhals bottleneck
Flaskhals anvands i 6verford betydelse fran glasflaskans utformning med en avsmalnad del.
Anvands inom manga omraden. Nagra exempel kopplat till trafik och infrastruktur:
1 Kan vara ett resultat av ett specifikt fysiskt tillstand som vagens utformning, daligt
installda trafikljus eller skarpa kurvor.

30 EU, Guide to costbenefit analysis of investment projects:
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.pdf

31 Svensk kalkyl till EUs format: https://www.trafikverket.se/for _-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Plane rings--
och-analysmetoder/Samhallsekonomisk -analys-och-trafikanalys/asek -analysmetod-och-samhallsekonomiska-

kalkylvarden/
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1 Kan uppsta av tillfalliga orsaker, exempelvis olyckor.
1 Kapacitetsbrister i jarnvagssystemet utformning fungerar som flaskhalsar for
trafikeringen .

FN:s mal for hallbar u  tveckling UNs Sustainable Development goals (SDGs).
Se underAgenda 2030

fordonskilometer (fkm ) vehicle-kilometre (V km)

En enhet for att mata trafikarbete . Ett fordon som fardas en kilometer. Ifall ett fordon
fardas 100 kilometer ger det upphov till ett trafikarbete om 100 fordonskilometer . Méater
den totala mangden fordonsresor for ett omrade baserat pa fardstrackan.

fordonsskatt  vehicle tax

Fordonsskatt ar en skatt fér de flesta motordrivna fordon (som personbilar, bussar, lastbilar,
motorcyklar och traktorer) for att fordonet ska fa anvandas pa allman vag.

Skatten betalas till staten for skattepliktiga fordon. Fordonsskatten &r en vagtrafikskatt.

Arlig fordonsskatt har i Sverige tagits ut sedan 1922. Syftevid inférandet var att bilisterna
skulle betala for vagunderhall och den vagforslitning som orsakades av motorfordonen. Se
bonus malus .

fordonstimme  vehicle-hour

Ett fordon fardas i en timme. Totala antalet fordonstimmar &r en indikator p &
systemprestanda som maéter den totala mangdentid for fordonsresor for ett omrade under
en period. Kan séttas i relation till avstand, hastighet och kostnader.

form ler formula s

En formel ar ett samband mellan en eller flera variabler iform av ett algebraiskt uttryck
(bestar av siffror och bokstaver). En ekvation ar en formel, dar man kan lasa ut de okanda
variablerna och pé sa vis fa veta det numeriska vardet, det vill sdga vilket varde variabeln
har.

(1) Rintefaktorn = (1 + rintesatsen)@@a = (1 + )"

1 1
2 N e d kt — - =
(2) uvirdefaktorn (1 + riantesatsen)antalar (1 4 )N

( 3 ) A . . riantesatsen T
nniutetsfaktorn = — =
f (1—(1+rintesatsen)~ antalar — 1_(14y)n

Figur 10a. Allméanna kalkylformler fér nuvardemetod en present value method och
annuitetsmetoden annuity method .
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(1) Nuviirdet (NV) av en enstaka framtida nytta (B) eller kostmad (K) eller ett restviirde (R), fir man
genom en enkel formel. (r) = kalkylrintan. (n) ir kalkylperioden som sitts lika med den
ekonomiska livslingden alternativt att man arbetar med restvirde.

_ B _ K _ R
= arm eller NV = (1+r)n eller NV = RS

NV

(2) Aterkommande belopp: Om alla nyttor minus onyttor ir lika stora varje &r (B,) och kostnader fér
DolJ ir samma varje ir (douK,), kan man anvianda formeln nedan. (Om de inte &r jamt fordelade kan man
forst fordela ut dom med hjilp av annuitetsmetoden si blir formeln itkomlig). Det gir bra att addera
separata utrdkningar av dterkommande belopp sinsemellan och dven med diskonterade enstaka belopp
enligt (1) ovan. (1) = tiden, ar.

1 1 1
NVB = Bt (; - w) och NVDOU = dOHKt (? -

-

ril+r)n

(3) Nuvirdet vid enhetlig tillviixt fér nytta (B) eller kostnad (K): Med en tillvixtfaktor (tf)
och rédntan (r) kan man bilda en gemensam faktor (f). Genom att stoppa in det initiala beloppet
(hir X) och den framriknade faktorn i en formel kan man direkt rikna ut nuwvirdet (NV.

_ L*r 1-a-n—
I+ =177 NV:X[f

Nettonuviirdet (NNV): Nir man summerar alla diskonterade nuvarden av nyttor och kostnader fir man
(4)  nettonuvirdet (NNV). (t, ir diskonteringsaret dir man jamfor nyttor och kostnader. Har

illustrerat i en formel:
n

B; — douK; — invK;
NNV = Z
& (1+nr)t

Figur 10b. Tillampbara formler fér nuvardemetoden  present value method.

(1) Om nettonuviirdet (NNV) redan ir beridknat, kan detta enkelt fordelas ver investeringens
ekonomiska livslingd (n) genom att det multipliceras med annuitetsfaktorn (k). Resultatet ir
annuiteten (A). (r) = kalkylriantan

T NNV =*r

T1-(14+n" A:NNV*k=1—(1—r)—n

k
(2) Om annuiteten (A) beraknas direkt for en investering som har jamt fordelade Arliga 6verskott (a)

(vardet di investeringens ekonomiska livslangd upphor) ut éver kalkylperioden (n).

4- ( R ) r fa- Rr nmvKr N
a1 a+n" """ a 1 a-a+n—r

(3) Omdearliga 6verskotten (a) ir ojiimt fordelade &ver investeringens kalkylperiod, ekonomisk
livslingd (n) kan forst nettonuviirdet (NNV) beriiknas, for att direfter fordelas ut med metod (1) ovan.

Figur 10c. Tillampbara formler fér annuitetsmetoden  annuity method.
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(1) Nettonuvirde:NNV = NVg — ((NVippx + NVaoux )* FMKop )

NNV

(2) Nettonuviardeskvot (grundinvesteringen): NNKp,x = T =0
(3) Nettonuvirdeskvot (budget medel): NNK = NNV =0
(Nvian + NVdouK)
(4)  Nyttokostnadskvot (budget medel): NKK = NV(BF MKom) - 4
NV(Ig+Kpou)
n
nternranta: 0 = = invKy 2, REN

B:r + douk t o
(6) Forstaarets avkastning: FYRR = Ztf TR invK;

1+
1+7) Li(1+7)
T .
o C _ invK
(7)  Aterbetalningsmetod: Z ﬁ: 0 7= In(1 =)
t=0 +7) In(1+71)

Figur 10d. Tillampbara formler for besluts regler och nyckeltal  decision criteria and
key figures. Sa har tillampas de:

Genom att lagga ihop de olikaflodenas nuvarden  med grundinvesteringens nuvarde

€ T+ o) isamt ta hansyn till eventuella andra faktorer, exempelvis en faktor (f)  for att
rakna fram marginalkostnaden fér offentliga medel ( 4L, ;) kan man addera fram
Nettonuvérdet (NNV) samt gora ett stort antal olika nyckeltal.

Trafikverket anvander (2021):

(1) NNV

(3) NNK (budgetmedel)

Trafikverket har slutat (2021) att anvanda (2 ) NNK (grundinvesteringen)

samt overvager viaASEK att inféra (4) NKK (budgetmedel)

(5) Internranta (IR) handlar om att Isa ut vid vilken ranta investeringen blir noll, och da
blir internrantan ett nyckeltal . Redovisas i kalkyler for EU (rédknas enkelt fram med hjalp av
exempelvis Excel).

(6) Forsta arets avkastning ( FYRR) visar nyttor minus drift och underhall fér det forsta
aret i drift, diskonterat till &r t=0, dividerat med grundinvesteringens nuvarde. Anvands for
att bedoma om det ar brattom med objekt eller om de kan avvakta till senare. ( {4) = forsta
aret trafikeringen ar igang efter investeringen.

(7) Aterbetalningsmetoden visar hur manga ar det tar innan en investering har betalat
sig. (T) = aterbetalningstiden .( F<4 =varje nytta eller kostnad, inklusive
grundinvesteringen, fram till att resultatet ar noll. (a) = jamt férdelat arligt

Overskott. (Kan berdknas med Excel)

forskningsprojekt i transportekonomi 32 research projects in transport economics
Projekt inom analys av transportek onomi, trafik, kapacitet, transportprognoser i med
statistik.

fossila branslen  fossil fuels
Olja, kol, naturgas och andra naturligt forekommande men icke -férnybara kolvatebranslen
som harror fran nedbrytning av organiskt material under miljontals ar.

32 Forskningsprojekt Transportekonomi
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framkomlig , framkomlighet het passable, passability

Ar den latthet med vilken man kan ta sig fram langs nagot (framforallt i trafiken).

Om véagar och jarnvagar ar framkomlig a och farlederna ar passablada har vi framkomlighet
i hela transportsystemet.

Ofta avsesmed framkomlighet restid pa en specifik stracka. Jamfor med tillganglighet

som tar hansyn till fler avariabler samt aven tar hansyn till hur mdnga malpunkter som
kan nas.

friflddeshastighe t free-flow speed, free mean spead
Medelhastigheten for fordon som fardas obehindrat pa en vagstracka.Sehastighetflodes
samband och tréngsel.

friflddestrafik free flow
Se friflddeshastighet

fridkare free-rider
Sesnalskjutsékare

fran/till  analys trip distribution analysis
| transportmodell: Processen som anvands for att bestamma antalet genomférda resor fran
varje zon som blir attraherade av var och en av de 6vriga zonerna i natverket.

franftill  matriser origin -destination matrix (O /D matrix)

Fran/till matriser eller O/D matriser beskriver manniskors rorelse i ett visst omrade.
Fran/till matriser &r nodvandiga for att planera exempelvis kollektivtrafiksystem och for att
anvanda transportmodeller.

frannod origin node
Sestartpunkt.

fullstandig prognos complete forecast
Setrafik - och transportprognoser

funk tion function

En funktion &r en regel som till varje invarde kopplar utvarden. Oftast beskrivs sambanden
med en matematisk formel. En viktig egenskap hos funktioner ar att de ar

deterministiska  (det vill siga konsekventa sd att varje invarde alltid ger sanma utvéarde).
Anvands till exempel for att rita upp en graf for ett funktionsuttryck. En funktion kan avse
nagon specifik del av transportsystemet.

funktionalitet i transportsystemet functionality for transport system

Férmagan att tillhandahalla de funktio ner som inbegrips inom t ex tillganglighet,
transportkvalitet etc. Exempeli funktionalitet for ett pendlingsstrak ar hur val straket
fungerar vad galler ex tidsatgang forseningar och komfort.

funktionsmal; tillganglighet functional objective; accessibil ity

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

fyllnadsgrad load factor

oFyllnadsgradoar ett begrepp for i vilken utstrackning ett tillgangligt lastutrymme ar
utnyttjat i relation till mangden gods som kunde ha transporter ats eller lagrats om
lastbéraren hade varit fullastad.

fyrstegsmodellen  four stage transportation model , four step model
Ett tillvagagangssatt for trafikmodellering av trafikprognoser i fyra steg. Dessa ar
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1. Trafikgenerering  trip generation . Input: geogr afisk férdelning av befolkning och
ekonomiska centra. Output: Efterfragan pa genererad utgdende trafik och pa
attraktion av inkommande trafik.

2. Omradesfordelning av trafik. trip distribution . Input: Reseefterfragan.
Transportkostnader. Output: Trafikfloden foérdelade till olika omraden.

3. Fardmedels val modal split. Input: Fordelade trafikfldden. Biljettkostnader och
tariffer for transporter. Output: Trafiken fordelad pa fardmedel.

4. Natutlaggning traffic assignment . Input: Fardmedelsfordela d trafik . Tidsatgang
och distanser for olika ruttval. Output: Trafiken utlagd pa infrastrukturnatet.

fyrstegsprincipen 33 four -step principle
Fyrstegsprincipen innebar att forbattringar i transportsystemet prévas i féljande steg
1. Tanka om rethink i Atgarder som kan paverka transportefterfrdgan och val av
transportsatt.
2. Optimera optimize i Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur.
3. Bygga om make alterations 7 Begransade ombyggnadsatgarder.
4. Bygganytt build from scratch i Nyinvesteringar och stérre omby ggnadsatgarder.
For tillampningen se kostnadseffektiva I6sningar genom fyrstegsprincipen

fysisk planering  physical planning

Fysisk planering omfattar den verksamhet som syftar till att avgdra hur mark och vatten

skall anvéndas i tid och rum.

RapporTtreemsportsystemet i 3&anmdnfmanstalipingawde behom gen o
och krav som behover tillgodoses inom den fysiska planeringen for att drift, underhall och

utveckling av transportsystemets anlaggningar ska fungera. Jamfor med ekonomisk

planering

fardmedel means of conveyance

Definition: medel som anvands for forflyttning av personer.

Komment ar : Begreppet ofdrdmedetwafsymod amepdel @el vi s
ofa2rdmedel 6 anv@nds endast om forfl ytlraing av per sc¢
medel for forflyttning.

fardmedels val, fardsattsval modal split, mode choice

Fardmedelsval ar det tredje steget ifyrstegsmodellen  for trafikprognoser. | detta steg
véljer resendren transportsatt for resan med utgangspunkt fran dels de tidigare stegen
(resans syfte, varifrdn man reser ochdestination ) och dels utifrdn resenarens egna
egenskaper och de egenskaper som finns pa de fardmedel som &r tillgangliga for resenéren
Utifran dessa val gar vi 6ver till fyrstegsmodellens fjarde stegi natutlaggnin - g.

fardmedelsvalsanalys modal choice analysis

| transportmodeller : Processen som anvands for att uppskatta antalet resenarer som
kommer att anvanda var och en av de tillgangliga transportsatten (flyg, tag, bil, buss, cykel,
gang och eventuellt farja) for att n& sin destination

fardsatt mode of travel, mode of transport, mode of conveyance
Tillvagagangssatt vid fard med avseende pa satt att forflytta sig, med eller utanfardmedel
En exakt ekvivalent till of?&r dramdpotrtédttsaknas p- engel

fardsattsval modal split
Se fardmedelsval

33 www.trafikverket.se/fyrstegsprincipen
34 Transportsystemet i samhallsplaneringen: https:/trafikverket.diva -
portal.org/smash/get/diva2:1466488/FULLTEXTO1.pdf
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forankringseffekt , bedémningsbias  anchoring effect, anchoring bias , appraisal bias,
evaluation bias

Psykologiskt fenomen som upptrader nar ndgon forst ger ett visst varde at en okand
kvantitet innan ma n har skattat kvantiteten. Varje tal som du uppmanas att betrakta som en
mojlig 16sning pa ett skattningsproblem kommer att ge upphov till en forankringseffekt. Vi
manniskor litar for mycket pa befintlig information eller den forsta informationen vi erhdll  er
infor ett beslut. Ar alltsa att 1agga fér stor vikt vid den forsta information vi hor, s& var
uppfattning blir begransad. Férankringseffekten ar en kognitiv bias  (partiskhet) dar en
individs beslut paverkas av en viss referenspunkt som fungerar som ettd a n k &r tanken.
Nar ett varde har satts p& referenspunkten, s& kan argument och uppskattningar avolika
foreteelser paverkas av referenspunkten. Till exempel kan det vara lattare att acceptera ett
olénsamt investeringsobjekt om referenspunkten ar ett mycket olénsamt projekt eftersom
det olonsamma projektet undermedvetet framstar i battre dager nar det jamférs mot det
mycket oldnsamma projektet.

For att kunna mildra forankringseffekten kan man i/vara medveten om att vi alla har den

har psykologiska férdomen och ii/ att vid viktiga langsiktiga beslut inte ga pa magkanslan
utan férdréja beslutsprocessen och inte ta beslut férréan det finns framtaget ett objektivt

och evidensbaserat underlag att forhalla sig till .

fordel benefit
Senytta (batnad) benefit.

férdelad efterslapning distributed lag

| statistik ochekonometri arof °r del ad e éntmedelsfdr idgserie ndgta dar en
regressionsekvation anvands for att forutsaga varden for en beroende variabel  baserat pa
bade aktuella varden fran en forklar ingsvariabel och deefterslapade (eller laggade)
vardena fran foregdende period fran forklaringsvariabeln.

fordelning  distribution
Somallmén term kan fordelning bland annat vara liktydigt med utdelning och spridning.
Det kan handla om att férdela nagot pé olika parter eller &r resultatet av hur nagot férdelats.
Fordelningspolitik &r en sammanfattande benamning pa politiska arrangemang och
atgarder i syfte att paverkan fordelningen av formogenheter, inkomster eller konsumtion.
Inom statistiken anvands fordelning pa flera satt:

i fordelning ar den observerade frekvensen av olika observerade varden for ett

datamaterial.

1 t-fordelning avser statistisk fordelning och ar ett viktigt matt i flera analyser

1 chitvd-fordelning, X2i fordelning, ar ett annat méatt som visar statistisk fordelning

1 kumulativ férdelning , ar en statistisk fordelning for ett datamaterial vilken anger
hur stor andel av vardena som ar mindre an eller lika med ett givet varde.
kontinuerlig fordelning ar ett begrepp inom sannolikhetsteorin
Pareto-fordelning eller statistisk kontinuerlig fordelning, ar uppkallat efter Vilfredo
Pareto och anvands for att beskriva inkomstfordelningar i samhaéllet

f
f

fordelningsanalys  distributional analysis, distributional issues

Att redovisa hur nyttor benefit och/eller effekter fordelas pa olika socioekonomiska
grupper , eller geografiska omraden eller 6ver tid mellan generationer.

En fordelningsanalys bor alltid inga i eller bifogas modern CBA . Utover effektivitets
(efficiency and effectiveness) och hallbarhet saspekternasustainability for en atgard
behoéver man beakta endtgards effekter  pa ett sddant satt s att det gar att beakta det som
pa engelska kallasd e g u i Milkgt@ingefar motsvarar rattvisa i form av rattméatighet  och
jamlikhet

Texten i det 6vergripande mal et for transportpolitiken visar dels att det bor finnas en
regional del i fordelningsanalysen men framforallt att det finns ett fordelningsmassigt
samband mellan en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning. En langsiktigt hallbar atgard i transportsystemet ar en atgard somar
samhallsekonomisk t effektiv och alltsd bidrar till 6kad valfard for nu levande
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generationer, samtidigt som den inte far leda till valfardsforluster fér kommande
generationer.

| den samlade effektbedémningens enklare fordelningsanalyser redovisas den direkta
och omedelbara férdelningen av positiva och negativanyttoeffekter  for olika
socioekonomiska grupper eller olika geografiska omraden eller éver tid mellan
generationerna.

De direkta effekterna  ar huvudsakligen desamma som redovisas iden
samhaéllsekonomiska kostnadsnyttoanalysen men i férdelningsanalysen redovisade
utifrén hur de fordelar sig mellan olika grupper, geografi och éver tid. Férdjupade
fordelningsanalyser gors ibland och det kan bland annat vara regionalekonomiska
analyser , redovisning av geografiska konsumentoverskott , foretagsekonomiska
konsekvensbeskrivningar eller redovisning av nettoférandringar pa andra marknader
(exempelvis bostads- och arbetsmarknad).

oDet &r en viktig men sv=r utmaning att
i tillganglighet och exponeri ng for trafikens negativa konsekvenser beaktas och
omstallningen till ett fossilfritt transportsystem samtidigt leder till 6kad

jamstélldhet och minskade socioekonomiska skillnader mellan olika grupper i
samha2l l et . o

Regeringen
Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur 1 hallbara investeringar i hela landet

fordelningseffekter equity effects, distributional effects

Hur den ekonomiska valfarden for en grupp individer eller foretag foréndras (positivt eller
negativt) pa grund av en atgardseffekter . Fordelningseffekterna fran en transportatgard
bestar av hur effekterna fran atgarden i form av nyttor och kostnader kommer att férdela sig
pa olika grupper av manniskor. En transportatgard kommer att innebéra fordelnings - och
omférdelnings effekter pa olika befolkningsgrupper. Fordelningseffekterna kommer
vanligtvis fran tre kallor :

1. Nyttoriform av forbéttrad tillganglighet  ochrorlighet |, stérre méjligheter att
vélja hur transporten skall géras, minskade res- och vantetider och minskade risker
att dédas och skadas svart.

2. Hur investeringskostnaden och trafikeringskostnaderna kommer att férdela sig
inklusive vem som far betala for transportservicen via anvandaravgifter, skatter med
mera samt hur kostnaderna forhaller sig till de erhallna nyttorna.

3. Hur externa effekter i form av luft - och bulleremissioner, visuellt intrang,
barriareffekter, paverkan p & fastighetsvarden och livskvalitet fordelar sig.

De grupper som drar mest nytta benefit av en atgard &r inte nédvandigtvis de samma som
far dra de storsta nackdelarna. Férdelningseffekterna kan méatas pa flera olika satt och
omfatta flera olika dimensioner exempelvis geografiskt, lder och rorlighet.

Man kan dela in de fordelningseffekter som &r viktiga for transportatgarder i fem grupper .

1. Horisontell rattvisa horizontal equity ; som handlar om Ooprincipen o
mejlighetero och op akaltanvankarem pdmagotddtt betap for Del s s
sig for de fordelar som man atnjuter finansierat fran det gemensamma (hastighet,
tillforlitighet  , komfort) och dels skall man betala for de externa effekter man
orsakar samhallet (miljéskador, risk att dédas och skadas, trangsel ) enligt
fororenaren betalar principen polluter pays principle .

2. Vertikal rattvisa vertical equity ; handlar om att utjamna férdelningen av nyttor
benefit mellan olika inkomstgrupper. Vid transportatgarder handlar det om att se
vilken transpo rtforsérjning som bast kan gynna de med lagre inkomster.

3. Rattvis transportforsorjning i hela landet spatial or territorial equity ; handlar om
att medborgare och naringsliv i hela landet skall ha tillgang till en
samhéallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférscrjning
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4. Rattvis fordelning av resurser inom nuvarande generationer (i nartid) intr a-
generational equity; inbegriper jamstéalldhet och jamlikhet och handlar om att
nyttor fran transportatgarder skall tillgodose allas behov och att inte missgynna
vissa socioekonomiska grupper. Det kan handla om barn i trafiken, jamstélldhet
mellan kvinnor och méan, funktionsnedsattas och aldres tillganglighet m ed mera.

5. Rattvis férdelning av resurser mellan generationerna (6ver tid) inter -generational
equity ; handlar om att de transport férsorjnings beslut som var generation tar ska
kunna upplevas som att de var samhaéllsekonomiskt effektiva aven fran kommande
generationers horisont det vill sdgaatt de var langsiktigt hallbara.

Jamfor garna med langsiktig hd llbarhet sustainability respektive livability

0But what i mproves the circumstances of
an inconveniency to the whole.

No society can surely be flourishing and happy, of which the far greater part of the
members are poor and miserabl eo

0The Wealth of Nationso book 1, <chapter

Adam Smith 17237 1790
skotsk nationalekonom och moralfilosof

férdelningskonsekvenser distributional consequences
Se fordelningseffekter

fordelsstkande, rantestkande rent-seeking

Fordelsstkande inom samhaéllsekonomi ar nér en individ eller organisation (féretag,
myndighet etc.) forsoker oka sitt eget valstand utan att sjalv bidra till 6kad produktivitet
eller nytta (batnad) benefit. Beteendet handlar om att n& ekonomiska vinster och andra
férdelar genom manipulation av systemen for ekonomin och valfardsférdelningen. Ex empel
ar nar foretag lobbar fér bidrag, subventioner och tullar.

Ekonomisk handling som uppstar nar ndgon enskild eller foretag eller organisation, forsoker
vinna valfardsfordelar utan att bidra till att de skapas.

férdomsfri  unprejudiced
Se ovaldig .

forebyggande underhall preventive maintenance

Underhall som utfors i syfte att beddma och/eller mildra degradering och minska
sannolikheten for fel hos en enhet.

Anmarkning : Exempel pa férebyggande underhall ar byte av signallampor med bestamda
intervall oc h atgarder till foljd av en tillstAndsbedémning dar ett IRl -varde (ojamnheter i
vagen) pekar pa att belaggningsunderhall ska genomforas.

Jamfor med avhjalpande underhaill.

foretagsekonomi  business administration, business management, business economics
Samlingsnamn for studier av féretag med syfte att hja kunskapsnivan om foretags
forutsattningar och villkor samt deras verksamheter .

foretagsekonomisk diskonteringsranta financial discount rate (FDR)
Sefinansiell analys  financial analysis .

foretagsekon omisk kalkyl  business calculation

En foretagsekonomisk kalkyl téacker foretagets egna kostnader och intdkter samt det kapital
som foretaget har satsat.

Sida64 (294)



Det kapital som samhallet har satsat i form av infrastruktur och service ingar inte i den
foretagsekonomiska kalkylen (till skillnad mot en samhéallsekonomisk). Ej heller de nyttor
benefit som tillfaller andra an det egna foretaget.

Det ar samma kalkylmetoder som tillampas i féretagsekonomisk och samhallsekonomisk
kalkylering (se nuvardesmetoden  och annuitet smetod en). Den foretagsekonomiska
diskonteringsrantan skall motsvara foretages avkastningskrav pa kapital.

foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning (FKB) 35 business econony impact
assessment

Ar en metod som syftar till att ge beslutsfattare battre kunskap om konsekvenserna for
naringslivet vid infrastrukturatgarder. Metoden kan anvandas i samband medsamlad
effektbeddmning (SEB) och innefattar en deskriptiv.  och enkvantitativ  del. FKB ska
utféras sa tidigt i planeringen som méjligt, féretradesvis i fasen 6 r Atgéardsvalsstudien

(AvS).

forklaringskraft explanatory power
Den andel av variationen i en beroende variabel  som forklaras av variationen i de
forklarande variablerna . Vid en regressionsanalys mats forklaringskraften som R2.

forklaringsvariabel, forkla rande variabel explanatory variable

En exogen variabel som antas paverka vardet av enberoende variabel . Seoberoende
variabel

Okad Nytta

Forluster -20.000 Vinster

+ 20.000

/"'""' Minskad Nytta

Figur 11.Forlustaversion  loss aversion. Vardefunktionen illustrerar hur manniskor
uppskattar vinster men hur de avskyr forluster sa mycket mer. Fritt efter Thaler (2017)

35 https://www.trafikverket.se/contentassets/ac36fe2a7a864dabbbf560d3358252a5/fkb_broschyr.pdf
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forlustaversion  loss aversion

Ar méanniskors starka benagenhet att undvika forluster framfor att skaffa sig vinster.
Forlustaversion medfor att en person som férlorar 1000 kronor kommer forlora mer i lycka
an en annan person som rakar vinna 1000 kronor kommer att vinna i lycka. Forlustaversion
leder till riskaversion  nar manniskor varderar fdrekomster som har liknande vinst - och
forlustmojligheter, eftersom manniskor féredrar att  minimera forluster framfor att
maximera vinster. Sefigur 11 .

fornybar energi  renewable energy
Energi fran kallor som standigt fornyas i snabb takt, till exempel vattenkraft, sol -, vind- och
vagenergi ochbiobransle

férorenaren betalar (principen) polluter pay principle (PPP)

Principen att om féroreningar intraffar sa ska den ansvariga personen eller foretaget vara
skyldig att betala for féroreningens konsekvenser och for att undvika dem i framtiden.
Innebér att den som orsakar skador i miljon skall betala de samhéll eliga kostn ader som
uppstar. Betalningsskyldigheten &r inte begransad till den som férorenar - aven den som
anvander en produkt eller tjanst som orsakat fororening kan hallas skyldig att betala. Det
kallas dadanvandaren betalar ~ (principen) user pay principle (UPP). Ett tredje satt ar att
den drabbade betalar  (principen) victim pay principle (VPP) . Alla tre metoderna kan
utformas sa att man internaliserar  de externa effekterna . Men det ar forstas valdig
skillnad p& inkomstférdelningen och férdelningsprofilen beroende p a vilken metod man
valjer. Att det &r ndgon som &ager fororeningsfragan genom att vara betalningsansvarig kan
vara ett satt att undvika allmanningens tragedi

forsening delay

Skillnaden mellan den faktiska restiden pa en lank och restiden vid friflodeshast ighet .
Ofta representerad som total eller genomsnittlig fordrojning nar det ar ett matt pa trangsel.
Forsening kan i vagtrafiken ofta hanga ihop med kébildning pa grund av trangsel. Se
figurerna 20, 34, 36 och 37.

forsiktighetsprincip en precautionary prin ciple

a/ Modell for offentligt beslutsfattande i situationer da en potentiell miljo - eller halsorisk
anses pavisad men da tillganglig vetenskaplig kunskap &r otillracklig for en saker slutsats
angaende riskens existens eller storleksordning. Grundtanken &r att kunskapsbristen inte
far anvandas som skal for att uppskjuta eller underlata kostnadseffektiva skyddsatgarder.
b/ Redovisningsprincip inom ekonomin som innebar att alla varderingar i rakenskaperna
ska goras med rimlig forsiktighet. Tillgangars och skulders varden ar beroende av framtida
handelser. Vid osakerhet ska man i allmanhet valja en lagre vardering av tillgdngar och en
hogre vardering av skulder.

forsta valfardsteoremet first theorem of welfare economics
Se vélfardsteorins teorem

forsta arets avkastning first -year rate of return (FYRR)

Ar forhallandet mellan nyttan benefit under det férsta aret projektet ar i drift och
investeringskostnaderna for projektet. Detta beslutskriterium kan inte anvandas for att
saga om projektet bér rekommenderas eler inte. Men det kan anvandas for att bestamma
det optimala 6ppningsaret for ett projekt. Anvands inte sa ofta inom svenskCBA .

forsvinnande trafik disappearing traffic
Gods, resendrer eller fordon somupphdér med trafikering s om ett resultat av en atgard .
Jamfor med dverflyttad  trafik och tilkommande trafik

forsorjningskedija, leveranskedja, féradlingskedja supply chain

Fléden och foradling fran ravara till slutprodukt sker ofta i langa forsorjningskedjor.
Effektiviteten i transportsektorn &r integrerad med hur effektiva dessa kedjor kan bli. De
olika leden i forsorjningskedjorna kan vara hart integrerade med varandra och det ar inte
alltid sjalvklart var varje leds bidrag till féradlingen bérjar och slutar och féradlingskedjan
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ar saledes inte given en @ng for alla. Exempelvis finns ett utbyte mellan hur stora lager
foretag haller sig med ochjust -in time konceptet och godstransporterna. Se daven
Samgods .

fortatning  densification
Ar ett begrepp inom stadsplanering, som syftar p& nagon typ av nyproduktion av byggnader
inom befintlig bebyggelse. Motsatsen till fértatning ar stadsutglesning

forutsattningslos unbiased
Seovaldig samt jamfor med partisk biased

foradlat biobrénsle refined biofules
Exempelvis pellets och fordonsbranslen baserade pdiomassa .

forédlingsvarde  value added
Vardet av ett foretags produktion minus kostnader for inkdp av ravaror, bransle och

halvfabrikat. Foradlingsvardet per anstalld = omséttning i kostnader for kopta varor och
tjanster/medelantalet &rsanstallda .
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gemensam sek tor, offentlig sektor, allman sektor  government sector, public sector
Ar den skattefinansierade verksamhet som drivs &t det allméanna understallt stat, kommun,
lan och regioner. Har ingar bland annat kollektivtrafik och infrastruktur

gemensamma offentliga inkomster  (Gl) government economic revenue (GR)
Offentliga sektorns inkomster utgdrs av skatter och dvriga inkomster.

gemensamma offentliga utgifter (G) government economic spending (G)
Offentliga sektorns utgifter .

gemensamma tillgangar , allmannatilly angar commons

Ar en gemensam tillgang i form av resurser eller nyttjande som inte &gs varken privat eller
av staten och dar ingen haruteslutits fran att anvanda den. Viktiga exempel ar luft och
atmosfar, havsfiske och att fardas pa allman vag. Nar det irte finns nagot pris for att
anvanda luften, fisket eller infrastrukturen har varje anvandare incitament att anvanda
dem tills den privata marginalavkastningen sjunker till noll.

Da resurserna inte har ett obegransat utbud utan anvéndningen samtidigt mins kar
tillgdngen for andra leder franvaron av begransande incitament till 6veranvandning ochi
extrema fall till forstorelse av resursen.

Uttrycket allménningens tragedi , the tragedy of the commons hanvisar till faran med att
resurser dverutnyttjas nar ingen aganderatt finns.

Nar anvandningen blir for intensiv och aganderéatten inte tydligt kan avgransasbehdvs
nagon form av ransonering av anvandandet for att na effektivitet. Det kan handla om att
satta kvantitativa — granser eller att satta pris pa bruket av resursen. Exempelvis
overenskomna fiskekvoter, utslappsgranser, marknad for utslappsratter  eller

trangsel prissattning

generaliserad kostnad (GK) generalised cost (GC)

Den goda tillgangligheten som beskrivs i funktionsmalet  kan nds genom att sanka den
agener al i ser a%¥ &rankporsystenets éunktionalitet paverkar bade
produktionen och konsumtionen av saval varor som tjanster bade privat och gemensamt. Att
fardas eller transportera innebér att vi gor en uppoffring i form av framforallt var tid oc h
fran var budget. Nar vi raknar ihop denna uppoffring i pengar far vi fram den generaliserade
kostnaden for att genomfora vara resor och transporter. Nar vi genomfor atgarder i
transportsystemet som forbattrar for de som anvander systemet s minskar3” den
generaliserade kostnaden vilket 6kar tillgangligheten och vi frigor tid och budgetmedel for
de som anvander systemet som kan anvandas till annat, det vill saga individer och féretag
far ett samhallsekonomiskt 6verskott (som vi forstas skall jamfora mot de externa
kostnaderna och kostnaden for att infora och vidmakthalla den atgard vi genomfor) som de
kan anvanda pa nagot fér medborgarna och naringslivet tillfredsstéllande satt!

Den generaliserade kostnaden sammanf adividerr
och f°retag mePter som °kat eller minskat
biljettkostnad, restiden, vantetider, forseningsrisk, punktlighet, turtathet, trygghet,
bekvamlighet, barighet, tillforlitlighet och sa vidare

GK ar summan av demonetédra och icke -monetara kostnaderna eller uppoffringen for
den som reser/transporterar. De monetéra kan exempelvis inkludera biljettpris i
kollektivtrafiken, branslekostnad, fordonsslitage, parkeringsavgifter, broavgifter, I16ner till
yrkesforare och trngselskatter. Icke-monetéra kan exempelvis handla om individens och
foretags uppoffring i form av res-, vante- och férseningstid, punktlighet, upplevd trygghet,
forstarkt barighet, och behov av lagerkapacitet. GK innehaller inte ointernaliserade
indirekta k ostnader for externa effekter.

vid en fu
Oresmot st -

%Den generaliserade kostnaden sammanfattar vid en rmullst@andig a

°kat eller minskat oresmotst-ndo i form av transpor
punktlighet, turtathet, trygghet, bekvamlighet, barighet, tillforlitighet o ch sa vidare

37 Att minska den generaliserade kostnaden kan hardla om att forbattra nagra av de aspekter som tas upp i
foregaende fotnot!
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De icke-monetara kostnaderna omvandlas till monetara sak a | | tidsvérden o .
GK blir summan av de monetara och ickemonetara kostnaderna eller uppoffringen for den
som reser/transporterar . Sefigur 12 .

Figur 12. Effekten av en kombinerad prissdnkning av reskostnaden och kvalitetshdjning via
restidsvinster innebér a/ en prissankning fran Po till P1 b/ 6kad efterfragan fran Eo till E
som ar samma sak som 6kning avmarginalvarde skurvan MV och betalningsviljan  6ver
alla kvantiteter . Den kombinerade effekten av pris- och kvalitetsférandringen kan métas via
forandringen i den generaliserade kostnaden GK som innehaller bade det sénkta priset och
restidsvinsterna for saval tidigare resenarer § GK och for nytillkomna 0,5 § GK (seregeln
om halva nyttan ).

generaliserad reskostnad generalized travel cost (GTC)
Segeneraliserad kostnad (GK) ochfigur 12 .

generaliserad transportkostnad generalised cost of transport (GCT)
Segeneraliserad kostnad (G K) och figur 12.

generaliserbarhet  generalizability

Ar ett matt pé& hur anvandbara resultaten av en studie &r fér en bredare grupp méanniskor
eller for andra liknande situationer. Om resultaten av en studie i stort sett &r tillampliga pa
manga olika typer av manniskor eller situationer, sags studien ha god generalisetarhet.

generationsmalet  generational goal

Riksdagen har beslutat om ett generationsmal som ar det 6vergripande malet for
miljopolitiken och &r vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samh allet. Malet innebar

att vi till n&sta generation ska kunna lamna 6ver ett samhélle dar de stora miljoproblemen &r
I6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges granser. Styrmedel
och atgarder for att I6sa miljoproblemen i Sverige ska utformas sa att Sverige inte exporterar
miljoproblem.
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