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Omslagsbild:  
 
Lodrätt: Sambandet mellan transportpolitiken transport policy, transportekonomi  transport economics och 
transportplaneringen transport planning.  
 
I transportpolitiken fastställs mål kring transportförsörjningen som även kopplar till övriga politikområdens mål. 
 
I transportplaneringen får  infrastrukturhållare och andra myndigheter i uppdrag att lämna planförslag och annat underlag för 
att visa vad man kan göra för att bidra till att nå samhällets mål. 
 
Det är i den demokratiska politiska processen  som beslut tas om vilka  planer, infrastrukturåtgärder, strategier och styrmedel  
som skall genomföras. När medborgarna bedriver opinion och när politiken skall fatta beslut vägs många olika aspekter och 
synsätt ihop.   
 
Inför beslutsfattandet är medborgarna och politiken beroende av att som en gemensam grundplatta för den demokratiska 
processen ha ett transportekonomiskt beslutsunderlag som är objektivt och väl förankrat i forskningen. 
 
Infrastrukturhållarna och andra myndigheter får i uppdrag att planera och genomföra utifrån de beslut som tas. Även vid 
uppföljningen av utfall och måluppfyllelse är transportpolitiken beroende av att ha ett forskningsbaserat transportekonomiskt 
underlag. 
 
Vågrätt:  Samspelet mellan ingenjörsvetenskap, transporter transport engineering och samhällsekonomi economic science 
inom transportområdet är det vi benämner transportekonomi. Behövs för att kunna få fram pålitliga och evidensbaserade 
metoder, modeller och  beslutsunderlag. 
 
Exempel på kompetensområden som behöver vara inblandade i utvecklingskedjan fram till transportekonomiska 
beslutsunderlag:  Beteendeekonomi, datateknik,  ekonomisk geografi, makroekonomi, mikroekonomi, miljöekonomi, sociologi, 
statistik, trafik- och transportmodellering, trafik- och transportteknik,  trafik-, transport- och kapacitetsanalys,  välfärdsekonomi.   

 

http://www.trafikverket.se/transportekonomi
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första att öka vår egen kunskap, för det andra att 
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John Locke  1632 ï 1704 
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Förord  

òTransportekonomi ï termer fºrklarade p¬ ett enklare sªttò är ett hjälpmedel för dig  som 

¶ tar del av transportekonomiska beslutsunderlag, texter och föredrag,  

¶ undrar vad en term på engelska motsvarar på svenska eller tvärtom, 

¶ behöver hjälp med att i skrift och tal uttrycka dig p¬ òklarspr¬kò, 

¶ vill skaffa dig en samlad överblick eller helt enkelt bara är intresserad!  

Termerna står i alfabetisk ordning skrivna med fet stil  direkt följt av motsvarande  term på 

engelska kursiverat .  När det i brödtexten återfinns ord som även är egna uppslagsord så är 

även de i fet stil . Direkt efter termlistan finns en engelsk-svensk ordlista.  

De ord som används som termer inom transportekonomi  används ofta även på flera andra 

sätt inom olika ämnesområden eller beroende på sammanhang och kan därför ha olika 

betydelser, både på svenska och på engelska. Här redovisar vi huvudsakligen hur de används 

inom transport området.  Ibland finns det flera alternativa ord  i bruket  som avser samma 

term, då redovisar vi betydelsen i anslutning till det ord vi uppfattar som tydligast eller 

vanligast samt skriver det först vid en uppräkning.  

Transportekonomi berör samtliga trafikslag men v i har huvudsakligen inte tagit med rena 

tekniska termer om trafik och transporter  i denna lista. Det beror på att det redan finns bra 

och omfattande sammanställningar som man enkelt kan få tillgång till via exempelvis trafik - 

och transportbibliotekens hemsidor.  

Vi går i termlistan  inte på djupet vad gäller förklaringar av termerna utan vår avsikt är att  ge 

enkla förklaringar som skall räcka för att förstå  eller förklara  sammanhanget. För dig som 

vill veta mer  om en speciell term eller ett sammanhang finns det en hel del både enklare och 

svårare litteratur  och källor  att ta del av varför vi längst bak i r apporten har tagit med en 

omfattande referenslista ï i flera fall med länkar till materialet.   

Planen är att denna publikation skall revideras regelbundet. Alla förbättringsförslag  inför 

kommande utgåvor mottages tacksamt!  

Slutligen ï vad menas egentligen med transportekonomi  transport economics ? Se under 

bokstaven T!  

 

Borlänge 2021  

Peo Nordlöf, senior rådgivare på Expertcenter , senior adviser Expert Centre   

Trafikverket , Swedish Transport Administration  

òIf you care about being thought credible and 
intelligent, do not use complex language where 

simpler language will do!ò 
 

Daniel Kahneman 
Professor emeritus 

Nobel Memorial Prize in Economic Sciences 2002  
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Figurförteckning  

  

FIGUR 
NUMMER  SIDAN  ANGÅENDE  
Framsidan  1 Sambandet transportpolitik, transportekonomi, 

transportplanering, ingenjörsvetenskap och samhällsekonomi.  

1 12 Aggregerad efterfråge- och utbudskurva. 

2 13 Samband AI, maskininlärning och djupinlärning.  

3 15 Alternativkostnad. Produktionsmöjl ighetskurva. Budgetlinje.  

4 19 Avtagande marginalnytta för inkomst och förmögenhet.  

5 30  Cirkulärt flöde, varumarknad, arbetsmarknad, kapitalmarknad.  

6 37 Dödviktsförlust, marginalintäkt, monopol, perfekt konkurrens.  

7 41 Efterfrågekurva,  betalningsvi lja, generaliserad kostnad.  

8 43  Samhällsekonomisk kalkyl + Ej beräknade effekter =  
Samhällsekonomisk analys 

9 54  Fast kostnad, nollpunkt, resultat, rörlig kostnad, totalintäkt, total 
kostnad. 

10a 57 Allmänna kalkylformler.  

10b  58  Tillämpbara formler  Nuvärdesmetoden. 

10c 58  Tillämpbara formler Annuitetsmetoden  

10d  59  Tillämpbara formler för beslutsregler och nyckeltal.  

11 65  Förlustaversion.  

12 69  Generaliserad kostnad, marginalnytta (båtnad), efterfrågan, 
halva nyttan. 

13 70  Genomsnittlig fast styckkostnad, genomsnittlig rörlig 
styckkostnad, genomsnittlig total styckkostnad.  

14 74 Hastighetsflödes samband. Kapacitetsgräns. 

15 86  Välfärdsförändring. Internalisering av externa effekter. Pigou -
skatt. Dödviktsförlust av skatt.  

16 91 Jämvikt, konsu mentöverskott, producentöverskott, 
samhällsekonomiskt överskott, välfärdsförändring.  

17 95  Kausalt samband? Planering markanvändning, infrastruktur och 
transportsystem. 

18 104  Efterfrågans korspriselasticitet.  

19 108  Kvalitetsgranskning och beslut i pl anläggningsprocessen. 

20  110 Kö och flaskhalsar. 

21 115 Långsiktig hållbarhet: miljömässig, social och ekonomisk.  

22  118 Marginalintäkt, marginalkostnad och samhällsekonomisk nytta.  

23a  121 Privat marginalkostnad, samhällsekonomisk marginalkostnad, 
marginell skadekostnad. 
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FIGUR 
NUMMER  SIDAN  ANGÅENDE  

23b  122 Marginalkostnader, efterfrågan och marknadsjämvikt kontra 
samhällsekonomiskt optimalt.  

24a  123 Marginell överskottsbörda av skatt. Välfärdsförändring.  

24b  124 Effektivitetsvinst av skatt för investeringar.  

25 125 Återkoppli ngscykeln för transportsystem. Markanvändning.  

26  128 Sambanden mikroekonomisk och makroekonomisk analys av  
transportåtgärd.  

27 138 Naturligt monopol. Monopolprissättning, genomsnittlig total 
styckkostnad, marginalkostnadsprissättning och subvention.  

28  144 Omräkning mellan nettonuvärdeskvot och nyttokostnadskvot.  

29  165 Generaliserad kostnad och regeln om halva nyttan. Ökat 
reseutbud. 

30  182 Från förutsättningar till samhällsekonomisk kalkyl.  

31 188  Samperssystemet i stort. 

32  197 Socioekonomisk och annan indata till Sampers. 

33  20 4 Inkomsteffekt, Substitutionseffekt, indifferenskurvor.  

34  22 2 Trängsel 

35 22 5 Utbudskurva = marginalkostnad.  

36  23 7 Trängselkostnader från överanvändning. 

37 23 8  Överbelastning, kapacitetsbrist, kapacitetsgräns, köer, trängsel. 
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Förkortningar i  figurer och formler   

Svenska   English  

A = annuitet    A = annuity  

a = årligt överskott   a = annual surplus  

AE = aggregerad efterfrågan  AD =  aggregate demand  

ankomst   arrival  

antal fordon    number of vehicles 

AU = aggregerat utbud  AS = aggregated supply  

B = nyttor, båtnad (och onytta)  B = benefits (and disbenefits) 

Bt = nyttor, båtnad (och onytta)  år t Bt = benefits (and disbenefits) year t  

BR = budgetrestriktion   BC = budget constraint  

C = privat konsumtion   C = pri vate-consumption  

Ct = betalningsström vid år t   Ct = payment flow in year t  

douK = dou kostnad  OC = operati ng cost 

douK t = dou kostnad år t  OCt = operating cost in year t   

DVF = dödviktsförlust   DWL= dead weight loss 

ǧ = förändring   ǧ = change 

ǧEE = ändring externa effekter ǧ = change in external effects 

ǧGI = ändring gemensamma inkomster  ǧGR = change in government revenue  

ǧKÖ = ändring konsumentöverskott  ǧCS = change in consumer surplus  

ǧPÖ = ändring producentöverskot t ǧPS = change in producer surplus  

ǧSÖ = ändring samhällsek. överskott ǧES = change in economic surplus 

ǧV = fºrªndrad vªlfªrd  ǧW = welfare change  

E = efterfrågan (resor)  D = demand (of travel)  

E = effektutfall   Ir = impact result  

 = elasticitet     = elasticity 

EE = externa effekter  EE = external effects 

EÖ = ekonomiskt överskott   ES = economic surplus 

e = effektpunkt   e = effect point 

F = flöde   F = flow  

Ff = restid utan trängsel (fritt flöde)  Ff= journey time uncongested (free flow)  

FK = fast kostnad  FC = fixed cost 

Fri = fritid    L = leisure 

FS = förhandlingsspel  Ng = negotiation games 
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f = faktor    f = factor  

framtvingat flöde   forced flow  

f/t = fordon per timme   v/h = vehicle per hour  

FYRR = första årets avkastning FYRR = first -year rate of retu rn  

försening   delay 

G = gemensamma offentliga utgifter G = government spending  

GI = gemensamma offentliga inkomster  GR = government revenue  

GK = generaliserad kostnad  GC = generalized cost 

GFK = genomsnittlig fast styckkostnad AFC = average fast cost 

GTK= genomsnitt. tot. styckkostn. (resor)  ATC = average total cost (of travel)  

GRK = genomsnittlig rörlig styckkostnad  AVC = average variable cost  

H = hastighet    S = speed 

hyperöverbelastning  hypercongested 

I = investeringar   I = investment  

ISkatt = intäkt från skatt   R = revenue (from taxation)  

INK lön = löneinkomster   EI = earned income 

i = indifferenskurva   i = indifference curve  

inf = förväntad inflationstakt   m = expected rate of inflation  

invK t = investeringskostnad år t  ICt = investment cost in year t  

invK 0 = grundinvestering   IC0 = initial investment cost  

IR = internränta   IRR = internal rate of re turn  

IS = infrastruktursatsning   II = infrastructure investment  

k = annutitetsfaktor   k = annuity factor  

kapacitet (gräns)  capacity (limit)  

km/t = kilometer  per timme   km/h = kilometre  per hour  

K = kostnader   C = costs 

K? = kausalt samband ?  C? = causality ? 

KDoU = drifts - och underhållskostnader CO&M = costs of operation & maintenance  

KT = trängselkostnader  CC = congestion cost 

kö   queue 

KÖ = konsumentöverskott   CS = consumer surplus 

M = medelvärde  Av = average 

MI = marginalintäkt   MR = marginal revenue  

MV = marginal värde  MB = marginal benefit  

MVS = samhällsek. marginalvärde MSB = marginal social benefit 
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MK = marginalkostnad (resor)  MC = marginal cost ( of travel)  

MK E = extern marginalkostnad  MEC = marginal external cost  

MK OM = marginalkostnad offentliga medel MCPF = marginal cost of public funds  

MK P = privat marginalkostnad  MPC = marginal private cost  

MK U= margin alk. för utsläppsreducering  MAC = marginal  abatement cost 

MK S = samhällsekonomisk marginalkostn.  MSC = marginal social cost  

MK Skada = marginell skadekostnad MDC = marginal damage cost  

lämnar    departure  

max försening   maximum delay  

max kö   maximum queue 

n = kalkylperiod, ekonomisk livslängd n = appraisal period,  economic lifespan 

naturliga tal    natural numbers  

NKK = nyttokostnadskvot   B/C ratio = benefit cost ratio  

NNK = nettonuvärdeskvot   NPVR = net present value ratio  

NNV = nettonuvärde   NPV = net present value 

normalt flöde    normal flow  

normal överbelastning  normally congested  

NV = nuvärde   PV = present value 

NVB = nuvärde nyttor (och onyttor ) PVB = present value benefits (and disbenefits)  

NVDoU = nuvärde drift och underhåll  PVOC = present value operational costs  

NVinvK = nuvärde grundinve steringen PVIC = present value investment cost 

NX = nettoexport , export ï import  NX = net exports, exports ï import  

O = outnyttjad kapacitet o budget  U = unused capacity and budget  

P = prisnivå   P = price level 

p=pris, (för resa)  p= price, (costs of the journey ) 

py = pris för nyttighet Y   py = price of good Y 

pgk = pris genomsnittlig styckkostnad  pac = price, average cost 

pm = monopolpris   pm = monopoly  price  

pmk = pris marginalkostnad   pmc = marginal cost price  

ppk = pris perfekt konkurrens   ppc = price perfect competition  

PÖ = producentöverskott  PS= producer supply  

Q = kvantitet , flöde, volym   Q = quantity, flow , volume 

 (ex. resa, transport, fordon, infrastruktur ) (e.g. trip , transport, vehicle , infrastructure ) 

QX = kvantitet av nyttigheten X  QX = quantity of good X  

q= i transportmodell , efterfrågan q= in transport model, demand  
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qgk = kvantitet vid genomsnittskostnad  qac = quantity at average cost  

qm = kvantitet vid monopol   qm = quantity with monopoly  

qmk = kvantitet vid marginalkostnad  qmc = quantity  at marginal cost  

qpk = kvantitet vid perfekt konkurrens  qpc = quantity at perfect competition  

R = restvärde   R = residual value  

r = diskonteringsränta (real)   r = discounting rate  (real)  

rnom = nominell ränta   i= nominal interest  

resa = resa   t =  trip  

RK = rörlig kostnad   VC = variable cost  

S = skatt   T = tax 

Slön = löneskatt   WT = wage tax 

T = återbetalningstiden   T = payback period  

tf = tillväxtfaktor   gf = growth factor  

t0 = diskonteringsåret   t0 = discounting year  

t f  = första år investeringen är i  bruk  t f = first year of operation of the initiative  

tn = år under kalkylperioden   tn = year during appraisal period  

TI = totala intäkter   TR = total revenue  

TK = totala kostnader  TC = total cost  

tid (min) = tid (minuter )  time (min) = time (minutes) 

U= utbud (av resor)  S= supply (of travel)  

UM = marknadens utbud   SM = market supply  

V = välfärd   W = welfare  

w = kapacitet   w = capacity 

Y = BNP (real)   Y = GDP (real)  

Ö = Övrig användning  O = other use 
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Alfabetisk uppslagsdel  

Svenska termer i bokstavsordning med fet stil. Motsvarande engelska term står i kursiv stil. 

När det finns flera engelska motsvarigheter som används står det uttryck som är vanligast 

förekommande först. När det finns flera alternativa svenska termer redovisar vi betydelsen 

under det ord som vi uppfattar som bästa alternativ eller vanligast förekommande.  

A 

a posteriori  a posteriori  
Erfarenhetsgrundad . Latin  för från den senare delen. Kunskap och även begrepp och 
utsagor ªr òa posterioriò om de ªr beroende av erfarenheten, till exempel av 
sinnesupplevelser. Motsatsen är a priori.  Relevant vid exempelvis Bayesiansk 
sannolikhet . 
 
a priori a priori  
Oberoende av erfarenhet eller bevisning.  Latin för från den förra delen . I genetiskt 
hänseende ªr kunskap och ªven begrepp eller utsagor òa prioriò om de vad ursprunget 
beträffar härrör från något annat än sinneserfarenheten, till exempel medfödda idéer. I 
logiskt hänseende ªr en kunskapstyp òa prioriò om dess giltighet kan p¬visas utan referens 
eller sinneserfarenheten. Detta gäller till exempel matematiska sanningar . Motsatsen är a 
posteriori . Relevant vid exempelvis Bayesiansk sannolikhet.  
 
absolut fördel absolute advantage 
En situation där ett företag är mer effektivt på att producera exempelvis resor än sina 
konkurrenter. Det ger en fördel  för etablerade företag som kan hålla kostnaderna låga i 
jämförelse med nya aktörer på marknaden. 
 
adaptiv  farthållare  adaptive cruise control (ACC)  
En adaptiv farthållare  hjälper föraren att hålla en jämn hastighet kombinerat med ett förvalt 
tidsintervall  till framförvarande fordon.  
 
adaptiv kontroll  adaptive control  
Ett trafikkontrollsystem där signalkontrollparametrar justeras i realtid baserat på 
omgivande trafikmätningar.  
 
additionalitet additionality  
Beskriver huruvida en aktivitet eller åtgärd komme r att leda till en extra effekt i framtiden i 
jämförelse med ett referensscenario eller om effekten hade inträffat ändå. Handlar även om 
huruvida effekter är adderbara eller ej. Jämför med kausal effekt, orsakssamband . 
 
administrativa styrmedel  administrat ive policy instruments  
Lagar, regler och normer för att styra produktutformning samt företag och hushållens 
beteenden. Konkreta exempel kan vara ändrade principer för kapacitetstilldelning på 
järnväg, reserverade busskörfält eller förbud mot försäljning av  vissa fordon som inte 
uppfyller vissa utsläppskriterier.  Se styrmedel . 
 
agenda 2030, globala målen agenda 2030, global goals , sustainable development goals 
 År 2015 antog FN:s medlemsländer Agenda 2030, en universell agenda som innehåller de 
17 Globala målen1 för en ekonomiskt, socialt och miljömässigt hållbar utveckling . FN:s 
mål för hållbar utveckling UNs Sustainable Development goals (SDGs). Organisationen 
Global Change Data Lab, som är knuten till Oxfords universitet , publicerar regelbundet 

                                                 
1 https://www.globalamalen.se/  

https://www.globalamalen.se/
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forskning  och data, med målet att göra kunskap om de stora problemen tillgänglig och 
begriplig. 2 
För Sverige har regeringskansliet (2021)  publicerat en nationell granskning om hur 
genomförandearbetet går samt SCB (2021) en statistisk lägesbild.3 
 
agent  agent, actor  
Se aktör.  
 
agglomeration agglomeration  
När ekonomisk aktivitet samlas i eller runt en enda plats. Kan leda till 
agglomerationseffekter.  
 
agglomerationseffekter, agglomerationsfördelar agglomeration effects ,  economies 
of agglomeration  
Innebär att storlek och/eller täthet underlättar ekonomisk aktivitet genom att den ökade 
tillgänglighet som infrastrukturåtgärder kan skapa bidrar till att skal fördelar  kan utnyttjas 
genom delning, matchning och lärande. Detta kan bidra till tillväxten genom att höja 
företagens produktivitet  och förbättra matchningen på arbetsmarknaden. Inom 
infrastrukturområdet kan agglomerationseffekter till vissa delar vara externa effekter . S 
Se figur  5 och 26  samt missanpassning  och större ekonomiska effekter . 
 
aggregerad  efterfrågan (AE) , total efterfrågan aggregate demand (AD)  
Den aggregerade efterfrågekurvan representerar den totala efterfrågan på en nations alla 
varor och tjänster som efterfrågas i ekonomin vid olika prisnivåer  vid en given tidsperiod . Se 
figur 1 . 

 

 

Figur 1.  -  aggregerad efterfråge- och utbudskurva (enkel form)  
 

                                                 
2 https://ourworldindata.org/  
3 2021 ï Sveriges genomförande av Agenda 2030: https://www.regeringen.se/rapport er/2021/06/2021 ---sveriges-
genomforande-av-agenda-2030-for-hallbar -utveckling/  

 

https://ourworldindata.org/
https://www.regeringen.se/rapporter/2021/06/2021---sveriges-genomforande-av-agenda-2030-for-hallbar-utveckling/
https://www.regeringen.se/rapporter/2021/06/2021---sveriges-genomforande-av-agenda-2030-for-hallbar-utveckling/
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aggregerad modell aggregate model  
En modell där analysenheter är aggregat av grundläggande beteenden. I reseprognoser 
kommer beteenden från den enskilda beslutsfattaren eller hushållet. I aggregerade 
reseprognosmodeller aggregeras dessa grundläggande beteenden till geografiskt definierade 
trafikanalyszoner .  
 
aggregerat  utbud (AU), totalt  utbud  aggregate  supply (AS) 
Den totala mängden varor och tjänster som alla företag i alla branscher i ett land kommer 
att producera vid olika prisnivåer under en viss tidsperiod. Se figur 1.  
 
agila transporter, smidiga transporter  agile transport  
Se smidiga transporter .   
 
AI artificiell intelligens i transportsektorn  AI artificial intelligence  in transport  
AI är en maskins förmåga att visa människoliknande drag, såsom resonerande, inlärning, 
planering och kreativitet. AI möjliggör för tekniska system att uppfatta sin omgivning, 
hantera vad de uppfattar och lösa problem, med syfte att uppnå ett specifikt mål. 
AI förändrar tra nsportsektorn. Det handlar om att hjälpa bilar, tåg, fartyg och flygplan att 
fungera alltmer självständigt. För att göra trafikflödena smidigare används det redan inom 
flera transportfält. Självkörande bilar  är beroende av AI  och AI kommer också att ge 
konsekvenser för vilken slags sysselsättning som kommer att finnas inom transportområdet. 
Inom EU och andra delar av världssamfundet pågår ett arbete med att utforma regelverken 
så att det skall stödja innovationer inom området och samtidigt säkerställa respekten för 
fundamentala mänskliga värderingar och rättigheter vid implementering.  Se figur 2 . 

 
Figur  2.  Samband mellan AI, maskininlärning  och djupinlärning . 
 
AIS automatiskt identifieringssystem  AIS automatic identification system  
Är ett system som gör det möjligt att identifiera ett fartyg och följa dess rörelser från andra 
fartyg och från kontrollrum. Systemet bygger på att varje fartyg regelbundet skickar ut 
informationen på en digital radiokanal.  
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aktivitetsbaserad modell  activity -based model (ABM)  
En modell som fokuserar på aktiviteter snarare än det konventionella att basera på resor.  
Komplexiteten hos aktivitetsbaserade modeller är sådan att de ibland  ännu är begränsade 
till forskning och kontrollerade studier . Sampers  fjärde generation är dock ett tydligt steg 
mot en fullständig aktivitetsbaserad modell då den använder syntetisk befolkning  som 
kan använda en stor uppsättning socioekonomiska variabler  direkt i trafiksimuleringen.  
 
aktör, agent , subjekt  agent, actor   
I ekonomiska sammanhang menas vanligen en ekonomisk aktör, det vill säga individ, 
företag, myndighet etc som beslutar i ekonomiska frågor och deltar i ekonomisk verksamhet, 
exempelvis transporter och infrastruktur. Ansvarig för att agera, för någon del av 
transportsystemet, för dess planering eller trafikering  eller i övrigt för något trafikrelaterat 
problem.  
 
algoritm algorithm  
En uppsättning tydliga och exakta instruktioner som efter exekvering  löser ett problem. 
Algoritmen startar i ett givet tillstånd (starttillstånd) och når resultate t (sluttillstånd) inom 
ett ändligt antal steg. Varje steg måste vara tydligt och precist definierat, på så sätt att 
utomstående ska kunna exekvera algoritmen och verifiera  ett resultat. De flesta algoritmer 
implementeras som datorprogram,  då man strukturer ar dem i programform.     
 
allmän var a public good 
Se kollektiv nyttighet . 
 
allmänna intressen  public interest  
Ett allmänintresse avser något som är viktigt ur ett samhällsperspektiv. Ett allmänintresse 
som är relaterat till medborgarna i ett samhälle kan benämnas samhällsintresse.  
òAllmänna intressenò är bland annat natur - och kulturaspekter, utformningen av bebyggelse 
samt vissa bestämmelser i miljöbalken. Staten och kommunerna ska ta hänsyn till 
de allmänna intressena vid planläggning och lovgivning.  Jämför med enskilda  intressen . 
 
allmänningens tragedi , allmänningens dilemma  tragedy of the commons  
Se under gemensamma tillgångar . 
 
allokativ effektivitet allocative efficiency  
Om konsumenternas  marginalvärdering  marginal benefit  motsvarar producenternas 
m arginalkostnad marginal cost  uppnås allokativ effektivitet eller fördelningseffektivitet. 
Endast i perfekt konkurrens  kan full allokativ effektivitet nås på sikt eftersom priset på 
varorna då är  lika med producenternas marginalkostnad. På marknader med 
ma rknadsmisslyckande  exempelvis där det är monopol  kommer priset att vara högre 
än företagens marginalkostnad, vilket innebär att resurserna inte blir tillräckligt allokerade 
till produktionen av varor och tjänster så att produktionsnivån på marknaden blir l ägre än 
vad som är välfärdsmaximerande. 
Se allok ering , marknadsmisslyckanden, produktionseffektivitet  och 
samhällsekonomisk effektivitet  för att se hur det hänger ihop. 
 
allokering, tilldelning, fördelning allocation  
Resurser kan allokeras eller fördelas effektivt eller ineffektivt på en marknad.  
Se allokativ effektivitet.  
 
allokeringsförlust  deadweight loss (DWL)  
Se dödvikts förlust  (DVF) . 
 
allt eller inget utläggning all -or-nothing assignment  
En grundläggande, deterministisk nätutläggning i transportmodell er där de totala 
resorna mellan en startpunkt och en destination läggs ut vanligtvis utifrån minimering 
av restid eller färdlängd. Fungerar rimligt framförallt i  glesa nätverk. För att hantera 
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trängsel och kapacitetsbrist och mer detaljerade skillnader  mellan grupper av resande 
används mer avancerad metodik.   
 
alternativkostnad  opportunity cost  
Kostnaden  för att använda resurs er  för ett visst ändamål är den nytta  (båtnad)  benefit 
som resursen skulle kunna ge i den bästa alternativa användningen . Om det finns 
marknadsmisslyckanden  krävs lämpliga justeringar för att uppskatta den verkliga 
kostnaden för resursen. I andra fall speglar marknadspriserna resursens kostnad.  
Begränsade resurser har alltid  en alternativ användning. När en resurs används finns den 
inte tillgänglig för andra alternativa användningar. Alternativkostnaden för e n resurs är det 
värde som går förlorat då resursen inte används i den bästa alternativa användningen. 
Alternativkostnaden anger alltså  värdet av det man går miste om eller offrar genom att välja 
det man väljer. Det kan röra sig om pengar, tid, energi eller engagemang.  
Se figur  3.  
 

 
Figur 3 . Alternativkostnad opportunity cost . Produktionsmöjlighetskurvan  
production possibilities curve  visar att det kostar att öka eller minska pro duktionen av 
infrastruktur i form av en alternativ kostnad i form av produktion av andra varor och 
tjänster . Om det finns outnyttjad kapacitet  (O)  kan man exempelvis göra en 
infrastruktursatsning  (IR)  och då är alternativkostnaden vad man avstår ifrån i form av 
andra nyttigheter  (Ö) . På samma sätt visar ett hushålls budgetlinje att det finns en 
alternativkostnad , vad man kunde göra i bästa alternativa användning, för att resa mer eller 
mindre. Motsvarande utväxling återfinns på en individs tidsbudget.   

 

 
ñThere aint no such thing as a free lunchò 
 
Milton Friedman 1912 ï 2006, boktitel 1975 
Ekonomipristagare, nationalekonom och statistiker  
 
och 
 

Robert Heinlein 1907 - 1988 
Science-fiction fºrfattare, 1966 i ñThe Moon is a Harsh Mistressò 
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altr uism  altruism  
Innebär att en individ agerar osjälviskt utan hänsyn till vad andra kan uppleva som 
individens egen nytta  benefit. Men det kan vara så att individen upplever en inre 
tillfredsställelse som ger en större nytta  utility . Se även avtagande margin alnytta för 
inkomst och förmögenhet  och nytta och  nytta utility and benefit. 
 
analys  analysis, assessment 
Att noga undersöka något. Term som hänvisar till analys av data för att producera 
information för att underlätta beslutsfattandet. Ibland används termen bedömning  
assessment med samma betydelse som analys i transportekonomi i Sverige.  
 
analytiska modeller , matematiska modeller  analytical models , mathematical  models 
Analytiska modeller är matematiska modeller som har en sluten formlösning, d et vill säga 
att lösningen på ekvationerna som används för att beskriva förändringar i ett system kan 
uttryckas som en matematisk analytisk funktion.  
Analytiska modeller i transportområdet utgörs av samband där bestämda värden för till 
exempel kapacitet, hastighet och tidsavstånd används för att beräkna de trafikala effekterna 
för ett visst scenario. Resultatet presenteras exempelvis i form av kölängd och resulterande 
kapacitet och belastningsgrad. Det finns ingen slumvariation mellan resultaten från 
analytiska modeller, utan för varje set av indata finns en specifik lösning. Parametervärden 
som används i modellerna baseras vanligen på genomsnitt och resultatet ges ofta på 
timnivå. Jämför med  modeller som simulerar trafikflöden; mikromodell , mesomodell  
och makromodell . 
 
andra  välfärdsteoremet  second theorem of welfare economics 
Se välfärdsteorins fundamentala teorem . 
 
anläggning inom transportsystemet facility within the transport system  
För viss funktion iordningsställt utrymme eller område tillsammans med erforderliga  
installationer.  
 
annuitet smetoden, årskostnadsmetoden  annuity  method 
Är en metod för investeringskalkyler som är nära kopplad till nuvärdemetoden . Metoden 
anger hur lönsam en investering är utslaget på investeringens livstid. Det erhållna värdet, 
annuitet en, anges som regel i kronor per år. Metoden är fördelaktig om 
investeringsalternativ med olika lång ekonomisk livslängd skall jämföras, eftersom det är 
resultatet per år som erhålls. 
Se figurerna 10a -10d. 
 
anslutna och automatiserade fordon  connected and automated vehicles (CAV) 
Automatiserade fordon använder teknik för att styra, accelerera och bromsa med liten eller 
ingen mänsklig insats. Anslutna fordon använder teknik för att antingen kommunicera med 
varandra, ansluta till trafiksignaler, skyltar och a ndra vägobjekt eller hämta data från ett 
moln . 
 
anslutna transportsystem  connected transportation  
Pågående utveckling av transportsystem för integrerade system för anslutning mellan 
resenärer, fordon och infrastruktur som kommunicerar via integrerade aktiv a och passiva 
data strömmar. Digitaliseringen  av transportsektorn k an medföra en ökad uppkoppling, 
samverkan och automatisering, som samtidigt kan skapa förutsättningar för en introduktion 
av delningstjänster och utvecklingen kan även bidra till en minskad  klimatpåverkan.   
 
användaren betalar  (principen) user pays principle ( UPP) 
Se förorenaren betalar  (principen)  och drabbade betalar  (principen).  
 

användarjämvikt  user equilibrium  
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Modellresultat: Användarjämvikt är optimal för enskilda resenärer och är ocks å en Nash -
jämvikt , eftersom ingen resenär i modellen längre kan förbättra sin restid genom att ändra 
rutt .  Användarjämvikten uppfyller Wardrops  första princip  som anger att för ett 
från/till  par skall restiderna vara lika på alla rutter som faktiskt använ ds och vara mindre 
eller lika med restiden på andra rutter  vilket innebär att ingen resenär längre kan förbättra 
sin upplevda restid genom att ändra rutt . 
 
användarnytta (båtnad) user benefit 
Mått  på nyttofördelarna för användare av en anläggning eller ett system. Utöver 
resenärsnyttan  inkluderar det nyttofördelarna för transportföretagen vad gäller 
tidsutnyttjande av fordon, fordons - och transportkostnader och säkerhetspåverkan. 
 
app  app 
Är en enkel programvara  som utgör en specifik uppgift.  
 
applikation  application  
Programvara  som är ett verktyg för digital hantering av data och information för ett 
speciellt ändamål. Har ett användargränssnitt som interagerar med en användare. 
Applikationen kan ibland bestå av en mängd delprogram som samverkar under ett 
gemensamt gränssnitt. Applikationer är en del av en IT -lösning och består av funktioner.  
Det är också vanligt att applikationen använder ett stort antal komponenter som installeras 
med produkten.  Se även webbapplikation . 
 
ASEK , analysmetod och samhällsekono miska kalkylvärden för 
transportsektorn 4 ASEK, guidelines for cost-benefit analyses in the transport sector  
En rapport 5 med rekommenderade analysmetoder och samhällsekonomiska kalkylvärden 
för transportsektorn. ASEK -rapporten har regelbundet publicerats och reviderats sedan 
slutet av 1990-talet. 
Trafikverket ansvarar för ASEK-arbetet, efter att vid bildandet 2010 ha tagit över tidigare 
SIKAs6 instruktioner från regeringen och ansvarar för att utveckla, förvalta och tillämpa 
metoder och modeller för samhällsekonomiska analyser inom transportområdet 7.  
Trafikverket bedriver ASEK -arbetet i samråd med en myndighetsgemensam grupp med 
ledamöter från Transportstyrelsen, Sjöfartsverket, Naturvårdsverket, Energimyndigheten, 
Boverket, Stockholms läns landsting/SL samt en adjungerad ledamot från Trafikanalys.  
ASEK-arbetet stöds av ett vetenskapligt råd bestående av experter inom nationalekonomi, 
miljöekonomi, regionalekonomi och transportanalys.  
 
asfaltskartellen  asphalt cartel  
Se kartell . 
 
asymmetri sk information asymmetric information   
När en part vid en ekonomisk transaktion känner till information som är relevant för andra 
parter men parten håller tillbaka eller misstänks hålla tillbaka för att skaffa sig fördelar. 
Varje aktör  måste bestämma vilka strategier den ska följa medveten om att andra kan ha 
okända kunskaper samtidigt som man inte är säker på att den egna informationen är känd 
av andra aktörer.   
Asymmetrisk information  är en källa till marknadsmisslyckanden eftersom på vissa 
marknader kommer resurser att bli  fel allokerade  och det leder till ett negativt urval .  
Exempel, om en bilhandlare vet att den begagnade bil som hen säljer har varit i en olycka, 
men inte avslöjar detta för köparen eller om köparen tror att det kan finnas dolda fel oavsett 
om det finns några eller inte. Se även moralisk risk , negativt urval  och signalering . 

                                                 
4 www.trafikverket.se/asek  
5 ASEK 7.0 https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek -7.0--
2020/asek_7_hela_rapporten_200817.pdf  
6 Statens institut för kommunikationsanalys, SIKA var den tidigare myndighet som le dde ASEK arbetet men som 
tillsammans med bl.a. Vägverket och Banverket gick upp i den nya myndigheten Trafikverket 1 april 2010.  
7 Förordning (2010:185) med instruktion för Trafikverket, 2 § punkt 4. https://www.riksdagen.se/sv/dokument -
lagar/dokument/svensk -forfattningssamling/forordning -2010185-med-instruktion -for_sfs-2010-185 

https://sv.wikipedia.org/wiki/Snedvridet_urval
http://www.trafikverket.se/asek
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek-7.0--2020/asek_7_hela_rapporten_200817.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek-7.0--2020/asek_7_hela_rapporten_200817.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2010185-med-instruktion-for_sfs-2010-185
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2010185-med-instruktion-for_sfs-2010-185
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ATC ATC automatic train control  
Signalsäkerhetssystem som övervakar tågrörelser. 
 
attribut  attribu te 
En variabel eller konstant  som beskriver en egenskap hos ett objekt. 
 
autokorrelation  autocorrelation  
Autokorrelation inträffar vanligtvis i en uppsättning data där mönster upprepas. Värdena på 
liknande variabler , till exempel inkomst eller ekonomiska d ata, är ofta korrelerade  med 
varandra. Forskare kan också få autokorrelation av misstag. Statistiska test genomförs för 
att kontrollera för autokorrelation och vid behov rensas datasättet för att  om möjligt  ta bort 
fenomenet.   
 
automation , automatisering automation , automatization  
Betyder att man låter en maskin eller teknik utföra ett arbete. Införande av steg i en process 
som gör att processen mer eller mindre går av sig själv. Inom transportområdet har 
automatisering stor betydelse för säkerhet, snabbhet och ekonomi. Inom tågtrafik har 
automatiska signal- och övervakningssystem effektiviserat verksamheten och ökat 
säkerheten. Flygplan kan idag styras och landas helt med hjälp av automatiska system. 
Utvecklingen går mot införande av styrsystem som inte behöver övervakas av människan 
utan som kopplar mot AI artificiell intelligens . 
 
automatisering automatization  
Se automation.  
 
automatis ka  fordon automated vehicles 
Fordon som har ett automatiserat körsystem som självständigt kan kontrollera och föra 
fordonet under hela eller delar av färden 
 
autonom autonomous 
Självständig eller oberoende. 

autonom variabel  autonomous variable  
En exogen händelse med sitt ursprung utanför en modell  kan inte förklaras med modellen 
som sådan Till exempel i en enkel modell för  ef terfrågan  är förändringar i trafikanternas 
preferenser  oförklarade av själva modellen. De måste därför påföras till modellen som en 
exogen påverkan. En autonom variabel  är således oberoende av använd modell. 
 
autonoma fordon, självkörande bil  autonomous vehicles, self-driving car  
Se självkörande bil . 

avgift  charge, fee 

Ersättning som betalas för en specifik motprestation .  

avgång, lämnar departure  
 
avhjälpande underhåll  corrective maintenance  
Underhåll som utförs efter att ett feltillstånd har upptäckts och  med avsikt att återställa en 
enhet till ett sådant tillstånd att den kan utföra krävd funktion.  
Anm. Efter ett fel har skett och feltillstånd uppstått på en komponent, är underhållet som 
utförs avhjälpande underhåll och ska klassificeras som det, även om väger eller järnvägen 
fortfarande kan trafikeras.  
Exempel på avhjälpande underhåll är borttagande av snö och is på väg- eller 
järnvägssträcka, lagning av potthål i vägbeläggning, lagning av rälsbrott. Lagning av fel i 
växel. 
Jämför med förebyggande underhå ll.  
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avslöjad e preferens er (RP), faktiskt marknadsbeteende  revealed preferences (RP) 
En individs preferens som identifieras genom observation av ett verkligt val.  
Jämför med angiv na preferens er (SP) . 
För några vanliga värderingsmetoder inom avslöjade preferenser (RP) se 

¶ produktionsfunktionsmetoden  production function method (PF)  

¶ resekostnadsmetoden travel cost method (TCM)  

¶ fastighetsvärdemetoden hedonic price method (HP)  

¶ skyddsutgiftsmetoden defensive expenditure (DE)     
avtagande marginalnytta  diminishin g marginal utility  
Innebär att när en individ konsumerar mer och mer av en vara, tjänst eller resa/transporter 
uppstår en mättnad så att den ökade nyttan i form av tillfredsställelse eller lycka blir mindre  
för varje enhet som konsumeras.  
Den avtagande marginalnyttan upplevs i flera olika sammanhang. Förbättrad tillgänglighet 
med en mindre förbättring för varje person kan upplevas som obetydlig för en enskild 
resenär men när man slår ut den över många resenärer och för olika reskedjor med kanske 
många små förbättringar kan det ändå bli en stor aggregerad nytta. Men jämför detta med 
de väldigt stora nyttorna redan per person när man inför ett helt nytt trafikslag. Ett exempel 
är när vi gick över från diligens till tåg på stambanorna och restiden mellan Stockholm och 
Malmö sjönk från 8 dagar till 19 timmar.  
Se ett exempel på avtagande marginalnytta under avtagande marginalnytta för 
inkomst och förmögenhet  och figur 4 . Se även marginell substitutionskvot.  
 
      

                                                                             
 
Figur  4.  Avtagande marginalnytta för inkomst och förmögenhet diminishing 
marginal utility of income and wealth. Fritt efter Thaler (2017).  

 

avtagande marginalnytta för inkomst och förmögenhet  diminishing marginal 
utility of i ncome and wealth  
Innebär att när inkomst och förmögenhet ökar så får individen allt mindre ökning av 
tillfredsställelse och lycka av penningökningen beroende på hur mycket hen hade 
ursprungligen.  
Exempel: Om du är utan pengar och inte har råd att köpa ett busskort så kan en 
inkomstökning som gör att du kan köpa ett, innebära en ökning av din nytta och förbättra 
dina livschanser genom att du får möjlighet att söka ett jobb eller utbildning. Om du får 
samma inkomstökning men redan har kunnat tillfredsställa alla dina basala behov så kan 
inkomstökningen göra dig väldigt glad och du kan kanske unna dig en semesterresa vilket 
ger dig tillfredsställelse. Om du däremot är mångmiljonär och får samma inkomstökning så 
blir du kanske lite nöjd av att det signalerar  din betydelse och status eller till och med 
missnöjd eftersom du inte fick mer,  men du vet inte riktigt vad du skall göra med pengarna, 
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(men kanske får du istället nyt totillfredsställelse av att betala din skatt så att någon annan i 
behov kan få ett subventionerat busskort?).  Se figur 4.  

axiom axiom 
I dagligt tal beteckning för ett självklart sant påstående. I vetenskapliga sammanhang avser 
man med òaxiomò en grundsats som inte själv är föremål för bevis men som tjänar som 
utgångspunkt för bevis av andra satser (jämför  med postulat ). 
Kravet att ett nytt matematiskt påstående skall bevisas genom att härledas från redan kända 
sanningar blev vedertaget redan under den grekiska antiken. Jämför med teorem . 

  

 

òEconomists typically think that your happiness goes up as you get more money, but 
the more you have, the less each additional dollar matters. This means that you value 

money more in times when you have less income and more expenses.ò 
 

Emily Oster  
 American professor in Economics 

https://www.ne.se/uppslagsverk/encyklopedi/l%C3%A5ng/postulat


21 (294) 

B 
backcasting -scenario  backcasting scenario 
Handlar om att definiera en specifik framtidssituation , till exempel i  form av en given 
transportmäng d för ett enskilt transportslag , och sedan identifiera vilka förutsättningar 
och åtgärder som skulle kunna leda till denna framtid. Backcasting skiljer sig alltså ifrån 
prognos och scenario  genom att det framtida utfallet för de centrala variablerna 
bestämts inledningsvis. Resultatet av analysen är alltså snarare en viss uppsättning 
förutsätt ningar som leder till att målet nås.   
 
banavgift track fee 
I Sverige betalar tågoperatörer en banavgift för att nyttja järnvägsspåren. Avgiften innefatta r 
direkta kostnader för slitage av infrastrukturen, men ska från ett samhällsperspektiv också 
inkludera  andra externa kostnader som buller- och trängselkostnader. Jämför med extern 
effekt, internalisering  av externa effekter , extern marginalkostnad  och 
styrmedel . 
 
Bansek 8  Bansek 
Bansek är ett Excelbaserat verktyg för samhällsekonomiska kalkyler för investeringar som 
påverkar gods- och persontrafik på järnväg.  
Bansek används främst för åtgärder med samma trafikupplägg före- och efter åtgärd, 
exempelvis åtgärder som enbart påverkar kapacitetsutnyttjande, tidtabellstid och avstånd. 
För åtgärder som innebär stora förändringar av trafikupplägg förutsätts effektberäkningarna 
för persontrafiken utföras i Sampers/Samkalk  och för godstrafik med Samgods .  
 
bantrafik railway traffic  
Bantrafik  avser spårbunden trafik på järnväg, i tunnelbana och med spårvagn.   
 
barriär effekter barrier effect s 
Barriäreffekter avser begränsningar av människors, djurs och växtlighets rörelse-, kontakt - 
och spridningsmönster till följd  av trafik och trafikanläggningar. Det kan även handla om 
barriäreffekter i kulturlandskapet.  
Barriäreffekt er inom landskap  definieras som  

¶ när ett fysiskt hinder, till exempel en väg eller järnväg, innebär att djur och/eller 

växter förhindras att söka nödvändig vila, föda, reproduktionslokaler etcetera och 
därmed att fortleva  i livskraftiga och/eller förvaltni ngsbara populationer.  

Åtgärder för djur kan exempelvis handla om kompensatoriska åtgärder som faunapassage, 
uttertunnlar och liknande.   
Barriäreffekter för människor kan uppstå eller mildras t ex vid följande åtgärder:  

¶ Bygge av väg/järnväg/farled i ny sträckning som skapar en barriär för såväl 
privatpersoner som företag (till exempel jordbrukare som får svårt att nå sina 
marker)  

¶ Bygge av mitträcke, viltstängsel eller bullerskydd i befintlig sträckning som höjer 
hastigheterna och därmed förstärker en befintl ig barriär.  

¶ Bygge av gång-cykelpassage som ger bättre möjlighet för människor att korsa en väg 
eller järnväg. 

För mål analysen  är såväl effekter för människor och djurs rörlighet viktiga att beakta 
utifrån de mål som har beslutats. Här används om möjligt de n samhällsekonomiska 
metoden kostnadseffektivitetsanalys  cost-effectiveness analysis (CEA). Den 
kostnadseffektiva  effectiveness måluppfyllelsen handlar om att de åtgärder som 
genomförs för att nå de olika politiskt beslutade målen, skall ske till så låg kostnad 
(uppoffring) som möjligt för samhället. Ju mer kostnadseffektivt åtgärderna kan 
genomföras desto fler åtgärder räcker budgetmedlen till och därmed komma längre mot 
måluppfyllelse.  Att samhället har satt upp ett mål  och anslår en budget för genomförande 

                                                 
8 www.trafikverket.se/bansek  
 

http://www.trafikverket.se/bansek
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kan liknas vid att vi gemensamt och politiskt har värderat vad det får kosta att nå en viss 
effekt. 
För den samhällsekonomisk a kostnadsnytto analys en  (SEA) social cost-benefit 
analyses (SCBA) som bygger på individernas preferenser  skall alla negativa eller positiva 
nyttoeffekter för människor  så långt möjligt ingå och när det inte finns beräkningsbara 
effekter  och nyttor  benefits så skall de bedömas kvalitativt . För att bevara biologisk 
mångfald kan människor ha individuella och mätbara värderingar och om så är fallet är det 
relevant att ta med även dessa i den samhällsekonomiska kostnadsnyttoanalysen.  
Såväl kostnadsnyttoanalysen som en kostnadseffektivitetsanalys i målanalysen, bör ingå i 
den samhällsekonomiska metoden samlad effektbedömning (SEB).  
 
basprognos , referensprognos  reference forecast scenario 
Prognos för ett givet prognosår  som utgºr grunden (òbasenò) fºr ett 
jämförelsealternativ (JA)  vid samhällsekonomisk kostnadsnytto analys (SEA)  av 
åtgärder i infrastrukturen  och transportsystemet . För jämförbarhetens skull ska alla 
Trafikverkets analyser av åtgärder (utredningsalternativ ï UA ) jämföras mot samma JA, 
dvs basprognosen. Trafikverkets basprognos ªr en òfullständig prognos ò vilket innebªr 
att den är framtagen på ett omfattande sätt som gör att den är fullt ut tillämpbar för analyser 
av enskilda infrastrukturåtgärder och hela systemanalyser. En basprognos kan antingen 
utgå från beslutad och aviserad politik eller från ett framtidsscenario  som valts av 
planeringen. Med fullständig  avses att den kan användas som grund både för 
systemanalyser och för enskilda regionala åtgärder. Valet av basprognos har betydelse för 
utfall av analyser och det skall göras känslighetsanalyser på prognosen och alternativa 
scenarier för att tydliggöra olika tänkta utfall.  Se mer under trafik - och 
transportprognoser.  
 
basår , diskonteringsår  base year, base line 
För priser redovisas alla monetära kalkylvärden i ett basårs penningvärde. Basårkan även 
beteckna nuläge eller första året i en mätserie. Jämför med nulägesprognos . 
 
Bayesiansk sannolikhet  Bayesian approach  
Sannolikhetsbedömningar kan inte alltid baseras på empiriska data utan ibland måste 
man förlita sig på subjektiva expertbedömningar.  Särskilt gäller detta när man tar ny teknik 
eller nya system i bruk. Bayes metodik innebär att man utgår från en på förhand beräknad 
sannolikhet, en a priori  fördelning. Utifrån denna kan man sedan, allt eftersom man får 
mer data, räkna om till en a posteriori  fördelning som grundar sig på ökade erfarenheter. 
Metoden kan användas inom områden där det finns få data. Exempel är när Sverige som 
första land införde mötesseparering med vajerräcken. Metoden är troligtvis den som vi 
måste använda vad gäller effektsamband  för auto matis erade  fordon . 
 
bedömning  assessment, evaluation, appraisal, (analysis)  
De tre engelska orden är synonymer. Ibland används även assessment synonymt med 
analysis  analys . På engelska används ofta appraisal  för att benämna analysen av ett 
föreslaget investeringsprojekt för att fastställa dess fördelar och nackdelar enligt etablerade 
beslutskriterier.  
 
bedömning av fördelningseffekter  distributional impact appraisal (DIA)  
DIA 9 är en del av den brittiska  motsvarigheten till samlad effektbedömning (SEB),  dvs. 
samlad effektbedömning UK , som behandlar transportåtgärders effekter på olika 
samhällsgrupper. 
Se även fördelningsanalys  och fördelningseffekter . 

 
bedömningsbias anchoring bias , appraisal bias, evaluation bias  
Se förankringseffekt . 

                                                 
9 Department for transport, Distributional impact appraisal: https://www.gov.uk/government/publications/t ag-
unit -a4-2-distributional -impact-appraisal 

 

https://www.gov.uk/government/publications/tag-unit-a4-2-distributional-impact-appraisal
https://www.gov.uk/government/publications/tag-unit-a4-2-distributional-impact-appraisal
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befintlig trafik  existing traffic  
Gods, resande eller fordon som använder infrastrukturen i fråga i både jämförelse och 
utrednings alternativ (till skillnad mot överflyttad, nygenererad och försvinnande 
trafik ). 

 
begränsad rationalitet  bounded rai tonality  
Innebär att vi människor ofta fattar beslut som är acceptabla istället för optimala. Vi 
använder oss av tidigare erfarenheter och tumregler när vi bestämmer exempelvis vilken 
affär vi skall gå in och handla i. Anledningen till begränsad rationalitet är troligen att det 
kräver mindre kognitiv energi att välja vad som upplevs vara tillräckli gt bra och inte alltid 
göra fullständiga undersökningar om vad som ger maximal behovstillfredsställelse. Funkar 
bra i de flesta vardagliga situationer men innebär stora risker om det tillämpas på nya och 
komplexa beslutsval ï exempelvis om gemensamma beslut om transporter och 
infrastruktur. Se rationella val  och kognitiv bias . 
 
bekräftelsebias , konfirmeringsbias  confirmation bias  
Tendens i mänskligt beteende att omedvetet vara selektivt uppmärksam på sådan 
information som bekräftar egna uppfattningar. Bekrä ftelsebias är en typ av kognitiv bias  
(partiskhet) .  
Bekräftelsebiasen riskerar att leda till en övertro på personliga åsikter medan motbevis och 
alternativa källor ignoreras. Även vetenskapliga forskare tenderar att vara selektivt 
uppmärksamma på forsknin gsresultat som stämmer med egna teorier och omedvetet 
ignorera sådant som strider mot dem. Därav kommer det att vetenskaplig metod inbegriper  
att söka hitta motsägelser i resultaten genom att falsifiera teorier och hypoteser . 
Bekräftelsebias är djupt mänskligt och drabbar alla människor, oavsett utbildning och 
intelligens.  
 
belagd väg paved road   
Väg med bundet bär- och slitlager, exempelvis asfalt. 
 
beläggningsgrad  occupancy rate 
I kollektivtrafik är det  genomsnittligt  antal resenärer i ett kollektivtrafik fordon som buss 
eller tågsätt givet en viss antagen fordonstyp och föreslagen trafikering (turtäthet, 
uppehållsbild och restid). Kan även gälla faktisk beläggning i befintlig trafik.  
I bil eller lastbil är det genomsnittligt antal förare och medpassagerare  i olika fordonstyper 
och i olika geografiska områden eller vid olika tid.  
 
benchmarking  benchmarking  
Se riktmärkning .  
 
beroende variabel , resultatvariabel dependent variable  
En beroende variabel får sitt resultat från  en annan variabel som kallas den obe roende 
variabeln . En beroende variabel kallas därför även för resultatvariabel n medan den 
oberoende variabeln är den förklarande variabel n eller förklaringsvariabel n . 
 
beräkning av linjekapacitet 10 calculation of link capacity  
Trafikverket tillämpar en mode ll för beräkning av kapacitetsutnyttjande och linjekapacitet  
för järnväg. Modellen  är anpassad och kalibrerad för svenska förhållanden.  
 
besittningseffekten  endowment effect 
Innebär att individer tenderar att värdera en sak högre om de äger den jämfört med om den 
inte äger den trots att saken är identisk i båda fallen. Jämför med förlustaversion  och 
figur 11 . 
 

                                                 
10 PM - Trafikverkets modell för beräkning av linjekapacitet LÄNK 

 

https://www.trafikverket.se/contentassets/019b462e4cd14e97bbc1093c61450332/2020/trafikverkets-modell-for-berakning-av-linjekapacitet-2020.pdf
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beslutskriterier  och nyckeltal  decision criteria  and key figures  
Vanligaste beslutskriterierna i den samhällsekonomiska kostnadsnyttoanalysen är: 
Nettonuvärdet NNV  net present value (NPV)  som är summan av alla positiva och 
negativa nyttor och kostnader under en åtgärds ekonomiska  livslängd , diskonterat  till 
ett nuvärde.  Ju större nuvärdet är desto större är lönsamheten och ju mer ny tta  (båtnad) 
benefit  uttryckt i kronor  tillförs samhällets välfärd.  Ett olönsamt projekt innebär om det 
genomförs en välfärdsförlust uttryckt i kronor. Exempel ï en åtgärd med 1 mnkr i NNV 
innebär att nyttor motsvarande 1 mnkr fortplantar sig ut som ett välfärdstillskott i 
samhällsekonomin. Ett projekt som uppvisar en positiv NNV är rekommenderat.  NNV är det 
huvudsakliga beslutskriteriet.  
Nettonuvärde skvoten NNK net present value ratio (NPVR) är nettonuvärdet dividerat 
med åtgärdens kostnader för att kunna genomföra och vidmakthålla en åtgärd. Ju större 
kvoten är ju mer återbäring per satsad budgetkrona. Eftersom det är en kvot som uttrycker  
nettonuvärdet  per satsad krona kan man med hjälp av kvoten rangordna lönsamma projekt 
sinsemellan oavsett om dessa är stora eller små. Exempel ï en åtgärd med nettonuvärde 1 
mnkr och en ekonomisk kostnad på 10 mnkr ger kvoten 1/10 = 0,1 vilket innebär att för 
varje satsad krona från samhället så kommer 0,10 kronor tillbaka som välfärdstillskott.  
Används framförallt till att rangordna löns amma projekt.  Används alltid tillsammans med 
NNV eftersom det är en kvot som inte ger information om storleksordningar.  
Nettonuvärdeskvoten kan antingen göras gentemot grundinvesteringen, det vill säga mot 
investeringskostnaden för att optimera mot en inve steringsbudget. Den metodiken tillämpar 
inte Trafikverket. Nettonuvärdeskvoten kan även göras gentemot alla budgetmedel, det vill 
säga såväl investeringsbudgeten som kommande budgetar för drift och underhåll. Det är 
den sistnämnda metoden som Trafikverket använder (2021). 
Nyttokostnadskvoten NKK  benefit cost ratio (BCR)  är de diskonterade nyttorna benefits 
dividerat med kostnaderna. Fungerar likadant som nettonuvärdeskvoten men lönsamma 
projekt är här större än 1 istället för större än 0. Se vidare under uppslagsordet. Mycket 
vanligt i många länder.  
Internräntan  (IR)  internal rate of return (IRR). Används sparsamt i Sverige men är 
obligatorisk i analyser åt EU kommissionen. Se vidare under uppslagsordet. 
Återbetalningsmetoden  payback method. Vanlig kalkylmet od, har dock använts 
sparsamt inom CBA. Se vidare under uppslagsordet samt även under breakeven . 
Första årets avkastning  first -year rate of return (FYRR).  Används sparsamt inom CBA i 
Sverige för närvarande (2021). Se vidare under uppslagsordet.  
Annuitetsm etoden  annuity. Används sparsamt i svensk CBA. Är en pedagogisering av 
resultatet. Nettonuvärdet (NNV) konverteras till årsvärden i form av genomsnittliga 
nettonyttor net benefits per år under kalkylperioden. En positiv annuitet innebär att 
projektet kan r ekommenderas. Kan även användas som hjälp vid tillämpning av 
nuvärdesmetoden . 
Grunden för olika beslutskriterier är om analyserat förslag är  samhällsekonomiskt 
lönsamt  eller olönsamt economic profitable  or unprofitable , vilket  bedöms genom att 
jämföra det framräknade nettonuvärdet  i kronor  med bedömda ej beräknade effekter  
non-monetized effects and impacts för att se om det är troligt att de senare skulle kunna 
påverka huruvida åtgärden är samhällsekonomiskt lönsam eller samhällsekonomiskt 
olönsam. 
Vid samhällsekonomiska analyser inom transportsektorn kan inte den renodlade varianten 
av Paretokrit eriet användas. Däremot kan både Kaldor -Hicks  och Littles kriterium  
användas. Genom att förena dessa med antagandet om att samhällets välfärd är avhängigt 
av medborgarnas individuella välfärd samt marginalkostnadsprincipen  för en väl 
fungerande marknad kan beslutskriterier för samhällsekonomisk effektivitet  i 
transportsektorn formuleras . 
Se figurerna 10a -10d . 
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beslutsträd decision tree 
En hierarkisk beskrivning av p å varandra följande beslutspunkter, där beslut på någon gren 
av trädet leder till ytterligare beslu tspunkter och ofta till att andra val på tidigare grenar 
elimineras. 
 
beslutsunderlag (ta fram)  basis of decision-making   
Process för att beskriva och värdera effekter , kostnader  och nyttan  (båtnad) benefit av 
ett åtgärdsförslag och att presentera relevant information för beslutsfattarna.  Såväl 
kvantitativ  som kvalitativ analys  av data kan användas för att producera 
beslutsunderlaget. För att beslutsunderlag skall kunna vara användningsbara är det helt 
avgörande att den som tar fram underlaget är oväldig  och inte använder sig av strategisk  
bias (partiskhet)  samt att någon form av kvalitetsgranskning  eller second opinion 
(beroende på omfattningen) genomförs. Även en oväldig analytiker eller utredare är inte fri 
från olika former av kognitiv bias  (partiskhet) . 
 

betalningsvilja , betalningsvillighet   willingness to pay  (WTP) 
Betalningsviljan definieras som den maximala summa en individ är villig  och har möjlighet  
att betala för en viss vara, resa, tjänst. En åtgärds nytta (båtnad) benefit antas kunna mätas 
med individernas maximala betalningsvilja för de fördelar  som uppstår.  Maxbeloppet som 
köpare är villig att betala för en vara. Vad vinnaren av en åtgärd skulle vilja betala på en 
marknad.  Betalningsviljan  på en perfekt  fungerande konkurrens marknad  är det 
exakta värdet på en vara eller tjänst då det visar vad människor är villiga att ge upp för att få 
varan eller tjänsten. Se dock även marknadsmisslyckande .  Betalningsvilja och 
kompensationskrav willingness to accept (WTA)  är inte alltid lika stora.  Se figur 7 . 
 
beteendeekonomi  behaviour  economics 
Beteendeekonomi studerar effekterna av psykologiska, kognitiva , emotionella, kulturellt 
betingade och sociala faktorer på de beslut som individer och institutioner tar  och hur dessa 

òDet ªr lªtt att spendera andras pengar. Men utan ett vªl underbyggt 
beslutsunderlag  är risken stor att dyra prestigeprojekt prioriteras före mer effektiva 
men mindr e publika ¬tgªrderò 

 
Från DI 2021-03-18 

 
Lars Hultkrantz, professor emeritus Örebro universitet och  
Jan-Eric Nilsson professor emeritus VTI  

ò En ¬tgªrd vªntas leda till ºkad vªlfärd om vinsterna för de som vinner på en 
förändring kan kompensera förlusterna för de som förlorar på den, så att en 
nettoförbättring ändå uppstår.  
Det demokratiska beslutssystemet måste också anse att den nya 
välfärdsfördelningen är acceptabel.  
Samhällsekonomisk effektivitet i transportsektorn förutsätter att kostnaden för 
investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de 
transporter utfºrs som tªcker sina marginalkostnader.ò 

 
Försök till sammanfattning  

 
Peo Nordlöf 
nationalekonom  
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beslut kan skilja sig från klassisk ekonomisk teori. Beteendeekonomin handlar främst om de 
ekonomiska aktörernas  rationalitet och integrerar insikter från såväl psykologi, 
neurovetenskap och mikroekonomisk  teori. Beteeendeekonomiska studier inkluderar hur 
marknadsbeslut fattas och vilka mekanismer som påverkar allmänhetens beslut. Se 
kognitiv bias  och puffa . 
 
bevarande av ej  förnybara resurser  resource conservation 
Minskad och effektivare användning av knappa resurser som olja, mineraler och mark. Del 
av den miljömässiga hållbarheten . 
 
bevis, belägg, evidens evidence 
Ett bevis är något som ger kunskap om sanningen eller riktigheten i ett påstående. Belägg är 
faktum som stöder ett antagande och evidens innebär visshet eller det som ger visshet. I 
vetenskapliga sammanhang följs en ordnad struktur för bevisföring.  Se exempelvis òUpp till 
bevisò av Pathric Hªgglund och Per Johansson (2021). 
 
big data big data  
Big data är massiva mängder data som samlas in från hundratals olika källor, exempelvis 
kring hur människor och gods förflyttas i transportsystemet . Big data är oorganiserat när det 
samlas in i början vilket kräver avancerad hantering av datan för att kunna dra slutsatser. Ur 
dessa enorma mängder data kommer man att kunna bygga nya innovationer och lösningar, 
exempelvis för resvaneundersökningar , AI , självkörande bilar  och automatiska 
fordon . 
 
bilateral  bilateral  
Tvåsidig eller ömsesidig. 
 
bilinnehavsmodell auto ownership model  
En förmodell till  trafik prognosmodeller som prognosticerar antalet bilar i olika hushåll.  
 
biobränsle  biofuel  
Bränsle från förnybart organiskt material, till exempel olika delar av växter, slam från 
reningsverk eller slaktavfall. Biobränslen kan vara gasformiga som biogas, flytande som 
etanol, eller fasta som till exempel ved, spannmål och träpellets. Torv räknas inte som ett 
biobränsle.  
 
biodrivmedel  biofuels 
Biobränsle som används för transportändamål. Bioenergi ï Energi som framställs ur 
biomassa som till exempel växter och växtdelar. Eftersom biomassa kontinuerligt nybildas 
är bioenergi en förnybar energikälla.  
 
biologisk mångfald  biodiversity  
Ett samlingsbegrepp som omfattar all den variation mellan arter, inom arter och livsmiljöer 
som finns på jorden. Med biologisk mångfald menas den genetiska variationen hos 
individerna inom en art, variationen mellan olika arter och mellan olika naturtyper och 
landskap.  
 
BNI bruttonationalinkomst GNI gross national  income 
Lika med BNP bruttonationalprodukt  plus löner, räntor, akti eutdelningar och 
avkastning från direktinvesteringar från utlandet minus löner, räntor, aktieutdelningar och 
avkastning från direktinvesteringar till utlandet. BNI används bland annat för att jämföra 
levnadsstandard och fastställa EU-avgifter och bistånd. BNI = BNP + primär a inkomster 
från utlandet ï primära inkom ster till utlandet  
 
BNP bruttonationalprodukt GDP gross domestic product  
Värdet av alla varor och tjänster i slutskundsledet som producerats i ett land under en viss 
period, ofta ett år.  
BNP kan räknas ut med olika metoder och resultatet blir det samma.  
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Med utgiftsmetoden  (användningssidan) får man BNP till marknadspris  vilket är det 
vanligaste måttet på BNP som gäller om inget annat anges. Beräknas genom att BNP (Y) = 
privat konsumtion (C) + brutto  investeringar (I) + gemensamma offentliga utgifter (G) + 
nettoexporten dvs export-import (NX) . Y=C+I+G+NX . 
Med produktionsmetoden (produktionssidan) summerar man alla företags 
förädlingsvärden. Ger BNP till faktorspris  vilket kan räknas om till marknad spris. 
Med inkomstmetoden (inkomstsidan) summeras alla inkomster och ger BNP till faktorspris 
vilket kan räknas till marknadspris.  
Nominell BNP eller BNP i rörliga priser avser BNP som inte justerats för inflation utan mäts 
i aktuellt års prisnivå. BNP i fasta priser  är BNP som justerats baserat på ett visst års 
prisnivå vilket gör att man kan jämföra över tid. Detta är vanligast i transportekonomi och 
räknas ut med hjälp av ett prisindex BNP-deflatorn = nominell BNP / real BNP.  
Jämför  med fi gur 1 , 3, 5, 25  och 26.  
 
BNP per invånare  (capita) GDP per capita 
BNP delat med antal invånare, även kallat BNP per capita. Ger en bild av hur mycket som 
produceras per person och därmed hur rika människor i ett land är i genomsnitt.  
 
BNP -tillväxt  GDP growth  
Procentuell förändring av BNP i fasta priser , det vill säga förändringen i värdet av alla 
varor och tjänster som producerats i ett land, justerat för prisökningar  
 
Bonus  malus  bonus malus 
Bonus malus systemet gäller (2021) för nya personbilar, lätta bussar och lastbilar. Bonusen 
innebär ett stöd för den som köper fordon med låg klimatpåverkan medan malus innebär en 
förhöjd fordonsskatt  under de tre första åren för bensin- och dieseldrivna fordon. Se 
incitamentsstruktur . 
 
breakeven breakeven 
Se nollpunkt . 
 
bredare ekono miska effekter  wider economic impacts  
Se större ekonomiska effekter . 
 
bristbedömning deficiency assessment 
Jämförelse av transportnätverket och dess komponenters prestanda eller den fysiska 
infrastruktur en med angivna riktlinjer och målnivåer.  En brist är differensen mellan aktuellt 
tillstånd och det önskvärda tillståndet i transportsystemet.  
 
bulklast  bulk cargo  
Gods som fraktas utan förpackning i lastutrymmet.  
 
bygga nytt  build from scratch  
Se fyrstegsprincipen . 
 
bygga om  make alterations  
Se fyrstegsprinc ipen . 
 
byggherrekostnad  developers cost 
Är kostnaden för de aktiviteter som ingår i byggherrens ansvarsområden. Skall inte ingå i 
produktionskostnaden men ingår i den totala anläggningskostnaden vid kalkylering, 
budgetering och uppföljning av anläggningskostnader inom investeringsverksamheten för 
infrastrukturen.  
 
bytestid  transfer time, interchange time  
Se värdet av restidsbesparing . 
 
bågelasticitet  arc elasticity  
Se elasticitet . 
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båtnad  benefit 
Något är till  gagn, till nytta, till ekonomisk fördel , till  fromma, till hjälp, till vinning eller av 
värde. Se nytta  (båtnad)  benefit. 
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C 
cabotage cabotage 
Cabotage är transport  av passagerare eller gods inom ett lands gränser, utfört av ett företag 
som är registrerat utanför detta lands gränser. Tillåten omfattning regleras inom EU.  

Capcal  (kapacitetsberäkning av korsning)  Capcal 
Är ett program för beräkning av kapacitet och framkomlighet i vägkorsningar .11 
 
CBA CBA 
Se samhällsekonomisk kostna dsnyttoanalys SEA  social cost-benefit analysis 
(SCBA). 
 
CBA mall till EU kalkyler CBA flowchart  
Vid ansökan om EU finansiering ska den svenska CBA redovisas i en EU-mall flowchart  
med en del omräkningar gjorda. Dessa CEF ansökningar handhas av CINEA (The European 
Climate, Infrastructure and Environment Agency.  Se samhällsekonomisk analys i EU 
economic analysis in EU 
 
CEA   
Se samhällsekonomisk kostnadseffekt ivitetsanalys  social cost-effectiveness analysis 
(CEA) 
 
CE-metoden choice experiments (CE) 
Är en vanlig värderingsmetod inom  angivna preferenser (SP) som påminner om 
scenariovärderingsmetoden (CVM). Metoden använder sig av enkätundersökningar. 
CE-metoden baserar sig på upprepade val mellan två eller flera alternativ som består av flera 
attribut som kan var iera i nivåer och där ett attribut är monetärt. Attributen kan till exempel 
beskriva olika utformningar av transportsystemet. Metoden ställer stora krav på 
utformningen av undersökningen för att individerna dels skall förstå valet mellan olika 
scenarier och dels för att ur experimentet utvinna så mycket information om preferenser 
som möjligt. Metoden gör det möjligt att kunna fånga preferenser för varor och egenskaper 
som idag saknar marknadspriser, exempelvis alternativkostnaden för användning av 
människor s tidsbudget i transportsystemet. 

centroid  
I transportmodelle r: Imaginära punkter inom zoner  från vilka alla avresor antas ha sitt 
ursprung och där alla ankommande resor antas avslutas. 
 
ceteris paribus  ceteris paribus  
Latin  för allt annat lika . Används som en påminnelse om att alla variabler  utom den som 
studeras antas vara oförändrade. 
 
cirkelbevis  vicious circle  
Bevis i vilket det som skall bevisas, slutsatsen, förekommer som premiss i beviset och alltså 
redan förutsätts vara sant; ett cirkelbevis ger således ingen ny kunskap. Kallas också för 
òondò cirkel som ªven kan vara att en process fastnar i en negativ loop. 
 
cirkulärt flöde  circular flow  
En modell av makroekonomin som visar sammankopplingen av företag, hushåll, 
myndigheter, banker och utländska sektorer på resursmarknader och produktmarknader. 
Pengar flyter i en riktning och varor, tjänster och resurser flyter i motsatt riktning.  Finns 
flera mer eller mindre avancerade beskrivningar. En förenklad bild  (utan utrikeshandeln  
inritad)  finns som figur 5 . 
 

                                                 
 
11 Capcal: https://www.trafikverket.se/tjanster/system -och-verktyg/Prognos --och-analysverktyg/Capcal/  

 

https://sv.wikipedia.org/wiki/Transport
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Capcal/
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Figur  5. Cirkulärt flöde circular flow  ( förenklad variant  utan utrikeshandeln ) visar 
flöden på varumarknaden product market,  arbetsmarknaden labour  market  och 
kapitalmark naden capital market.   
 
citylogistik 12 city logistics  
Godstransporter i staden, allt från varudistribution, sophantering och varor i hantverkares 
fordon till de godstransporter konsumenten utför vid inköp. Utförs oftast med bil, lastbil 
eller cykel. 
 
civilingenjör civil engineer  
Examenstitel. 
 
Contram Contram  
Dynamisk trafikmodellerings programvara för modellering av nätverk där trafikflöden 
varierar över tid.  
 
Cube Cube 
Ett mjukvarupaket för trafikprognoser med integrerad GIS. Ingår bland annat i Samgods . 
 
CVM -metoden  contingen t valuation method (CVM)   
Se scenariovärderingsmetoden (CVM).  
 
 

  

                                                 
12 Godstransporter i staden ï citylogistik: https://www.trafikverket.se/for -dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/planera -for-transporter -i-samhallsplaneringen/Naringslivets -
transporter/Godstransporter -i-staden--citylogistik/  

 

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Naringslivets-transporter/Godstransporter-i-staden--citylogistik/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Naringslivets-transporter/Godstransporter-i-staden--citylogistik/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Naringslivets-transporter/Godstransporter-i-staden--citylogistik/
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D 
data  data  
Representation av fakta, begrepp eller instruktioner i form lämpad för överföring, tolkning 
eller bearbetning av människor eller av automatiska hjälpmedel. Data beskrivs eller återges 
på ett formaliserat sätt som är lämpligt för digital be arbetning, kommunikation och 
tolkning.  
 
data mining  data mining  
En generisk (allmän) term för en rad tekniker som handlar om att söka nya relationer  och 
mönster eller söka stöd för hypoteser ur ett, ofta stort, dataset som inte är avsett för detta. 
 
datade lning data sharing  
Handlar om att en person eller organisation gör sin a data tillgänglig a för andra. Exempelvis 
för automatiska fordon .  
 
datadriven utveckling  data -driven development  
Datadriven utveckling kan vara att låta fakta och data och inte bara intuition eller erfarenhet 
påverka utvecklingen. Kan också vara att bygga verktyg, förmågor och kultur som agerar på 
data i sin  verksamhet för att förbättra den och kunna fatta bättre beslut.  Datadriven analys 
handlar om att bygga sina analyser på fakta. 
 
da takälla inom IT  data source in IT  
Strukturerad uppsättning data som görs åtkomlig för en eller flera verksamheter. En 
datakälla hanteras av en applikation. Datakällor används av applikationen för att omvandla 
data till present abel information . 
 
deduktion deduction 
Se deduktiv metod.  
 
deduktiv metod  deductive method 
Deduktion är generellt identiskt med härledning av slutsatser från givna premisser. Det 
vetenskapliga förfaringssättet att logiskt härleda satser ur allmänna lagar eller axiom .  
Jämför med indukt iv metod  och  induktiv -deduktiv metod.  
 
defaultvärden  default values  
Standardiserade värden, för exempelvis kostnader, som kan tillämpas över hela linjen för att 
få en uppskattning av exempelvis kostnaderna, om det inte finns mer lämpliga värden för en 
viss situation.   
 
delnod  subnode 
Avser en punkt där någon egenskap hos exempelvis vägen förändras. 
 
demografi demography  
Vetskapen om befolkningens fördelning, storlek och sammansättning. I nklusive relaterade 
frågor som bostäder och socioekonomiska indata.  
 
deskriptiv  statistik  deskriptive  statistics  
Beskrivande statistik  som går ut på att sammanfatta data med exempelvis lägesmått , 
spridningsmå tt  och olika diagram.  
 
deskriptiv analys  deskriptive  analysis  
Hur något  verkligen är. I många sammanhang krävs verkliga fakta som underlag för att 
komma till rimliga slutsatser och/eller  fatta vettiga beslut. En deskriptiv teori s målsättning  
är att beskriva och förklara hur människor faktiskt fattar beslut  och i vilken mån människor 
faktiskt tillämpar de rekommendation er som ges av olika normativa beslutsteorier. 
Maximering av förväntad nytta  kan inte alltid förklara människors beteende. Vi undviker 
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ofta säkra förluster, även till priset av att vi riskerar en ännu större förlust som inte är helt 
säker. Vi överskattar gärna små sannolikheter medan stora sannolikheter underskattas.  
 
destination, målpunkt, tillnod  destination  
Platsen eller zonen där en resa slutar. En zon är en destination för flera olika resor. Jämför 
med startpunkt  som är där resan börjar. Sorteras ibland i från/till  matriser . Se även 
från/till matriser  origin -destination matrix (O/D matrix) . 
 
destinationsval  destination choice 
Processen genom vilken en resenär från en från nod  väljer en t illnod  för att utföra en 
aktivitet för ett specifikt ändamål . Konventionella modeller gör destinationsvalet via en 
deterministisk  områdesfördelning , exempelvis via en gravitationsmodell.  
Alternativet är en explicit valmodell som exempelvis en l ogit modell.  
 
deterministiskt  (system) deterministic system  
Ett  system kallas deterministiskt om man med god noggrannhet kan förutsäga dess framtida 
uppträdande endast med hjälp av en uppsättning kända parametrar.  
 
digital infrastruktur  digital infrastructure  
Ett av delmålen för ett hållbart digitaliserat Sverige handlar om digital in frastruktur. 13 Hela 
Sverige bör ha tillgång till infrastruktur som medger snabbt bredband, stabila mobila 
tjänster och som stödjer digitalisering. För ett modernt samhällsbygge är infrastruktur en 
förutsättning och digitalisering är beroende av en fungerand e infrastruktur. Den omfattar 
allt från (hårda) fysiska ledningar till (mjuka) logiska system för trafikhantering. Hård 
infrastruktur är bland annat kablar, master och basstationer, det vill säga det som 
transporterar data. Mjuk infrastruktur är bland anna t lagar, standarder, 
begreppsanvändning och internetprotokoll, det vill säga det som gör att data kan utbytas. 
 
digital transformation  digital transformation   
Digitaliser ing på individ - och samhällsnivå då analog information överförs till digital form.  
 
di gitala tjänster  digital services  
Digitala tjänster  karaktäriseras av att man på olika sätt utnyttjar den  digitala  teknikens 
förmåga att hantera stora datamängder snabbt, förmåga till snabbare kommunikation 
mellan individer (förmedlandet av kontakt via e -post, chatt, videokonferens) och mellan 
individer och databaser oberoende av rumsliga avstånd. 
 
digitalisering digit ali zation  
Digitalisering innefattar nya informationstjänster, ökad automatisering med mera. Detta 
kan förväntas påverka transport - och infrast rukturkostnader, säkerhet, miljö och 
transporttider på ett sådant sätt att det förändrar efterfrågan och krav på transportsystemets 
prestanda. Kan också påverka efterfrågan på transporter. 
 
direkta  effekter direct  impacts  
En samhällsekonomisk analys skall innehålla både direkta (primära) och indirekta 
(sekundära) effekter av den åtgärd som analysera men får å andra sidan inte innehålla 
dubbelräkning.  De primära effekterna  är effekter för de som direkt berörs av det 
handlingsalternativ som utvärderas  (den pr imära  marknaden ) medan de sekundära 
effekterna är sådana som uppstår som en konsekvens på andra marknader (sekundära 
marknader) .  
Till de òdirekta effekternaò räknas alla effekter som åtgärden skapar i form av förändrat 
konsument- och producentöverskott in klusive de externa effekter som åtgärden skapar och 
även direkta budgeteffekter för staten. Se figur 16 .Direkta effekter är förändringar i en 

                                                 
13 Regeringens hemsida 14 juni 2018: https://www.regeringen.se/regeringens -
politik/digitaliseringsstrategin/digital -infrastruktur/  

 

https://www.regeringen.se/regeringens-politik/digitaliseringsstrategin/digital-infrastruktur/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/digitaliseringsstrategin/digital-infrastruktur/
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första omgång. Om en transport åtgärd innebär att din generaliserade kostnad  minskar 
med x kronor per dag, så är det direkta effekter.  
När du exempelvis använder dina inbesparade budgetmedel och din inbesparade tid på 
òsekundära  marknaderò så kommer där att uppstå òindirekta effekter ò från 
transportåtgärden.  När effekter på det sättet färdas från den primära marknaden till 
sekundära marknader skulle det vara dubbelräkning att räkna dom en gång till. Däremot  
om de effekter som uppstår på de sekundära marknaderna är större än de som uppstod på 
primära marknaden så skall överskottet räknas med och likadant om effekter på den 
sekundära marknaden är en följd av men oberoende av den primära marknadens effekter 
skall det räknas med. Se figur 5,  17 och 25  som söker illustrera hur effekter färdas emellan 
marknader och hänger ihop och figur 26  som illustrerar en samhällsekonomis k 
kostnadsnyttoanalys  (till vänster) kontra ekonomiska tillväxteffekter  och/eller 
större ekonomiska effekter  (till höger).   
                   
direkta sysselsättningseffekter  direct employment effects  
Med direkta sysselsättningseffekter av infrastrukturåtg ärder brukar menas den 
sysselsättning som är kopplad till bygg- och anläggningssektorn, maskinentreprenörer och 
leverantörer.  Om det skall uppstå indirekta sysselsättningseffekter inom andra branscher 
beror på läget i ekonomin och förd politik . Se även mul tiplikatoreffekt  och figur 26 . 
 
disciplin  discipline  
Vetenskapsgren, fackområde. Jämför med vetenskaplig disciplin . Se även neoklassisk 
nationalekonomi.  
 
diskontering , nuvärdesberäkning   discounting  
Omräkning av ett belopp bakåt i tiden med hänsyn tagen till en viss ränta. Metod som 
möjliggör jämförelse  mellan intäkter  och kostnader  som uppstår vid olika tidpunkter, 
genom att dessa räknas om till jämförbara mått med hjälp av en diskonteringsränta . 
Metoden speglar att vi värderar framtida effekter lägre än effekter som inträffar idag. M ed 
metoden kan man visa hur snabbt värdet av framtida intäkter och kostnader avtar med 
tiden.  
Motsatsen, dvs att räkna om ett värde framåt i tiden heter diskontering  framåt  eller bara 
diskontering. Det handlar då om att göra en ränta-på-ränta beräkning. Ett annat idag mer 
ovanligt sätt att beskriva detta är kapitalisering . Se figurerna 10a -10d. 
 
diskonteringsränta , kalkylränta   discount rate  
Den ränta med vilken framtida värden diskonteras till nuet (eller tvärtom). Används 
synonymt med kalkylränta  och avkastningskrav . 
Den samhällsekonomiska diskonteringsräntan skiljer sig från en företagsekonomisk 
diskonteringsränta  i det avseendet att den försöker avspegla hela samhällets syn på hur 
framtiden bör värderas gentemot nuet. Diskonteringsräntan används för att diskontera 
nyttor och kostnader som inträffar vid olika tillfällen i framtiden till en gemensam tidpunkt, 
vanligen nutid. Diskonteringsräntan avser den takt som nyttor och kostnader räknas ner. 
När nyttor eller kostnader istäl let räknas upp kallas det diskontering framåt , bara 
diskontering eller tidigare kapitalisering . Nivån på diskonteringsräntan har stor betydelse 
för utfallet av en samhällsekonomisk kalkyl.  Diskonteringsräntan kan ses som 
individernas avkastningskrav för att avstå från konsumtion idag. Diskonteringsräntan 
beaktar även den osäkerhet som uppkommer vid bedömning om framtiden.  

Eftersom transportekonomiska kalkyler utförs i de priser som gäller vid en viss tidpunkt är 

diskonteringsräntan en real  diskonteringsrän taränta, vilket innebär att den diskonterar 

nyttor och kostnader som är uttryckta i fasta priser.  Real diskonteringsränta och fasta 

priser innehåller inte inflation . En ränta som innehåller inflation heter nominell ränta.   

Jämför med tidspreferens . För att  konvertera en nominell ränta till en real ränta kan man 

använda följande formel.  

ὶ     , r= diskonteringsräntan (real), r nom = nominell ränta, inf= förväntad inflationstakt  
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diskonteringsår  base year 
Det år under vilket de värderade effekterna och kostnaderna i projektet skall uttryckas. 
Se basår . 
 
diskret  discrete 
Som vetenskaplig term betyder diskret åtskild , icke kontinuerlig . Exempelvis så behandlar 
diskret matematik heltal.  
 
diskreta val  discrete choice 
Ett modellering ssätt som representerar en beslutsfattares val bland en begränsad 
uppsättning distinkta valalternativ. Exempelvis valet mellan bil, buss eller gång. Se 
diskreta valmodeller.  
 
diskreta valmodeller  discrete choice models, qualitative choice models 
Förutser val mellan två eller flera diskreta val , exempelvis att välja mellan transportsätt . 
òDiskreta valmodellerò gör modellval som efterliknar människors val när man har att välja 
mellan en begränsad uppsättning alternativ. Modellerna kan även användas för att 
undersöka val av organisationer som företag och myndigheter. 
Valmodellerna relaterar statistiskt de val som varje person gör till de attribut  som är 
förknippade med personen och attributen till de alternativ a val som är tillgängliga för 
personen. Till  exempel är valet av vilken bil en person kommer att köpa relaterat till 
personens inkomst och ålder och bilens drivmedel, storlek med mera. Valmodellen 
uppskattar sannolikheten för att personen väljer ett visst alternativ och uppskattar också hur 
valen kan komma att ändras beroende på förändringar i socioekonomiska  
förklarings variabler  eller förändringar i attributen för alternativen som man kan välja 
mellan.   
De diskreta valmodellerna anger sannolikheter för en persons val i en uppsättning 
alternativ. I praktik en känner vi inte till alla faktorer som påverkar valen eftersom våra 
observationer bara delvis kan fånga beteenden och mätningarna är ofullständiga. Därför 
utgår diskreta valmodeller från stokastiska  (slumpmässiga) antaganden om ej observerade 
faktorer som relaterar till valalternativen, smakvariation mellan människor och skillnader 
över tid samt heterogena uppsättningar val . Inom transportekonomi används òdiskreta 
valmodellerò för att prognosticera efterfrågan inom planerade förändringar av 
transportsystemen, till exempel ruttval , byte av färdslag med mera. Det finns många olika 
former av diskreta valmodeller  som finns beskrivna i läroböcker:  
Binary Logit, Binary Probit, Multinominal Logit, Conditional Logit, Multinominal Probit, 
Nested Logit, Gerneraliz ed Extreme Value Models, Mixed Logit, Exploded Logit.  

 
diskreta värden  discrete values 
Är värden som är åtskilda från varandra till skillnad mot  kontinuerliga värden  som kan 
representeras av en grafisk linje i en funktion .  
 
  

òA good way to do econometrics is to look for good natural experiments and use 
statistical methods that can tidy up the confounding factors that Nature  has not 
controlled for us.ò 
 
Daniel McFadden  
 
Amerikansk nationalekonom och statistiker.  
Nobelpris i ekonomisk vetenskap år 2000  
òfºr hans utveckling av teori och metoder fºr analys av diskreta valò.  
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diskret variabel  discrete var iabel 
Diskreta variabler kan enbart anta vissa värden inom sitt variationsområde. Exempelvis 
antal passagerare, antal fordon och så vidare. Jämför med kontinuerlig variabel . 
disponibel inkomst  disposable income 
Summan av alla inkomster (oftast hushållens) räknat efter skatt och inklusive barnbidrag, 
sjukpenning och andra transfereringar  
 
diversitet, mångfald  diversity  
Diversitet är ett mått  i modellsammanhang på ett områdes blandning av markanvändning, 
närmare dess balans mellan jobb och befolkning.  
Divers ity  kan även avse òmångfaldò det vill säga olikheter och sammansättning vad gäller 
kön, social tillhörighet, etnisk och kulturell bakgrund, ålder, sexuell läggning, 
funktionsnedsättning med mera.  
 
djupinlärning  deep learning  
Teknik för att utföra maskininl ärning inspirerad av hjärnans eget nätverk av neuroner. 
Se figur  2. 
 
drabbade betalar (principen) , den förorenade betalar victim pay principle (VPP)  
Se förorenaren betalar (principen)  och drabbade betalar  (principen).  
 
drift  operations  
Kombination av alla tekniska, administrativa och styrande åtgärder, annat än 
underhållsåtgärder, som resulterar i att enheten är i bruk.  
Anmärkning: Underhåll som utförs av operatörer räknas inte som drift.  
Exempel på driftåtgärder är trafikstyrning, trafikövervakning, trafi kinformation, 
elförsörjning, reglering av broar och körning av färja.  
Drift kan avse åtgärder på såväl vägsträcka, järnvägssträcka, farled eller flygled som inte är 
underhållsåtgärder.  
 
dubbelräkning  double counting  
Effekter  riskerar att bli dubbelräknade.  Det beror på att grundeffekter ofta har 
konsekvenser som löper i en effekt sambands kedja  och att effekter därför kan bedömas 
på olika sätt beroende på vilken del i effektkedjan man tittar på. Att effekterna benämns 
med olika namn kan ibland ge intrycket av  att det finns fler effekter, när det egentligen är en 
och samma effekt. Det behövs också en metodik för att hantera, redovisa och väga samman 
effekter som av olika skäl (mestadels praktiska) inte ingår i den monetärt värderade 
kalkyldelen av CBA .  
Risken för dubbelräkning måste undvikas. Merparten av effekterna fångas genom att 
registrera vad som händer i transportsystemet, till exempel i områden med stora flaskhalsar, 
platser där det kan finnas stordriftsfördelar eller vid tillfällen då stora intrång sker  vid 
byggande av ny infrastruktur. I övrigt färdas effekterna som mäts i transportsystemet ut i 
hela ekonomin över tid vilket innebär att om man söker mäta effekterna någon annanstans i 
det ekonomiska flödet så blir det i huvudsak samma nyttor som man mäter flera gånger, dvs 
dubbelräkning.   
Ett exempel på dubbelräkning hämtat från EU kommissionens handbok 14 (2015), handlar 
om felet att räkna med sekundära  nyttor. Om en väg anläggs eller byggs om, kan man ofta se 
att  det blir ökad handel i anslutning till denna väg. Dessa nyttor skall dock inte läggas till 
vägkalkylen då det mest handlar om att den kommersiella  verksamheten förskjuts så att 
nettovinsten  av den ökande handeln för samhället kan vara liten eller noll . 
Ekonomin kan ofta ses som ett flöde där man kan mäta att flödet blivit större genom någon 
åtgärd men den ökningen blir inte större för att man mäter flera gånger på olika ställen i 
flödet däremot kan man visa att ökningen av flödet kommer till användning på olika sätt. 

                                                 
14 European Commission (2015), Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects  
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/information/publications/guides/2014/guide -to-cost-benefit-analysis-of-
investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020  

 

https://ec.europa.eu/regional_policy/en/information/publications/guides/2014/guide-to-cost-benefit-analysis-of-investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/information/publications/guides/2014/guide-to-cost-benefit-analysis-of-investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
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Jämför med cirkulärt flöde , ej beräknade effekter , ekonomisk effektanalys (EEA)  
och figur 5 , 25  och 26 .  
 
dummyvariabel dummy variable  
En dummy är en abstraktion av ett verkligt attribut  för att exempelvis underlätta 
modellanalys. Dummyvariabeln har bara två värden, 1 och 0, och kan tillexempel stå för 
kön. 
En dummyvariabel kan användas vid regressionsanalys för att indikera närvaron eller 
frånvaron av ett visst värde för en ursprunglig variabel .  
Vid analys av utbud och efterfrågan med hjälp av en transportalgoritm  måste det totala 
ut budet  vara lika med den totala efterfrågan  varför en dummy efterfrågenod läggs till 
om utbudet överstiget efterfrågan eller en dummy utbudsnod läggs till om efter frågan 
överstiger utbudet.  
 
Dunning -Krugereffekten  Dunning Kruger effect  
Är en kognitiv bias  (partiskhet) som ger en felaktig självbild som innebär  att den som inte 
har kunskap också är oförmögen att förstå att hen överskattar sin kunskap. Samtidigt 
tenderar personer med hög kompetens att underskatta sin relativt höga kompetens 
gentemot andra, vilket leder till antagandet att det som är lätt för den kompetente också är 
lätt för andra.  Effekten kan leda till att den som inte har kunskap tror att hen inte behöver ta 
del av objektivt beslutsunderlag före beslut utan tror sig redan ha kunskap och att den som 
tar fram ett beslutsunderlag tror att det är självförklarande.  
 
dynamisk  effektivitet  dynamic  efficiency 
Handlar om att med hjälp av utveckling av bättre teknik och arbetsmetoder kunna 
kombinera både gamla och nya resurser till den mest effektiva kombinationen. Jämför med 
statisk effektivitet  som handlar om att hitta den mest effektiva kombinationen av 
befintliga resurser vid en given tidpunkt.  
Jämför med produktionsmöjlighetskurvan  i figur 3 . òStatisk effektivitetò handlar om 
att ta sig från O ut t ill produktionsmöjlighe tskurvan. òDynamisk effektivitetò inbegriper att 
man med hjälp av ny teknik och nya metoder även kan få produktionsmöjlighetskurvan att 
bukta ut och att ta sig dit.  
 
dynamisk modell  dynamic model  
I dynamiska modeller beskrivs hur systemegenskaper, variabler förändras över tiden. En 
dynamisk modell kan användas som grunden i en simulering. Jämför med statisk modell . 
 
dynamisk nätutläggning  dynami c traffic assignment  
Nätutläggning  med dynamisk (i motsats till fast) efterfrågan. Genom at t reseefterfrågan 
och trafikflödena integreras kan man få färdmedelsbyten, tillkommande och försvinnande 
trafik och ändrade destinationer  medan man vid fast efterfrågan  endast får 
förändringar i ruttval . 
 
dödvikts förlust  (DVF) , dödviktskostnad, allokativ i neffektivitet, 
allokeringsförlust  dead weight loss (DWL)  
Välfärdsförlust  som uppstår för det totala samhällets välfärd  (konsument - och 
producentöverskotten ) när en marknad producerar på en produktionsnivå som inte är 
samhällsekonomiskt optimal (det vill sä ga att marginalintäkten  är lika med 
marginalkostnaden ). Dödvikts förlusten är inte en omfördelning utan en förlust för hela 
samhället. En orsak till dödvikts förlusten  kan vara marknadsmisslyckanden  eller att  
skatter eller annan intervention på marknaden mi nskar dess effektivitet. Se figur erna  6, 
15 och 24 . Jämför med marginell överskottsbörda . 
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Figur 6. Dödvikts förlu st  dead-weight loss. Marginalintäkt marginal revenue.  
Monopol  monopoly.  Perfekt konkurrens  perfect competition.   
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E 
effekt  (elektrisk)  power (electrical)    

effekt  (kraftfull) , inverkan, verkan (konsekvens), påverkan  impact 15 , (effect) 
Impact  kan vara en kraftfull effekt eller påverkan. Det är den kraftfulla effekt som en 
handling eller ett fenomen (särskilt något nytt) har på något eller någon.  Kan komma att ge 
en påverkan som leder till mer djupgående förändringar  som ger konsekvenser för utfall och 
resultat . Impact är en generisk (allmän) term för att beskriva förändringar eller långsiktiga 
effekter på samhället som ofta kan hänföras till projek t. Se även effekt  effect vilket är 
ungefär förändring eller nytt resultat som inträffar till följd av vidtagen åtgärd.  
Impact  och effect används ofta synonymt på engelska men impact  är alltså mer av påverkan 
från en handling eller en förekomst medan effect är mer av konsekvensen eller resultatet av 
en handling eller en förekomst.  
 
effekt , verkning, inverkan, påverkan  effect, (impact)  
Ungefär förändring eller nytt resultat. Är en avsiktlig eller oavsiktlig förändring som 
inträffar som en följd av en vidtagen  åtgärd och som annars inte skulle ha inträffat. Effekten 
är resultatet av en handling eller ett fenomen. Effekter kan exempelvis vara förändringar av 
ett tillstånd i transportsystemet som en följd av en infrastrukturhållares  åtgärder eller 
effekter i samhället (utanför transportsystemet) som en följd av infrastrukturhållares 
åtgärder. Effekter på trafikeringen och transportsystemet kan likaledes bero på andras 
beslut och åtgärder i samhället, exempelvis politiska beslut om regleringar och styrmedel 
eller lokaliseringsbeslut kring markanvändning (bostäder och företag). Exogena 
händelser som exempelvis finanskriser, förändringar i sysselsättning eller pandemier 
innebär också effekter på trafikeringen och transportsystemet.  Se även effekt (kraftfull)  
impact  som är effekter och påverkan som leder till djupgående förändringar. Impact  och 
effect används ofta synonymt på engelska men impact  är alltså mer av påverkan från en 
handling eller en förekomst medan effect är mer av konsekvensen eller resultatet av en 
handling eller en förekomst.  
 
effektantaganden impact assumptions  
Är effektsamband med en lägre bevisbörda  än ett effektsamband  därför att det saknas 
empiri  och statistiska mätserier, används ofta för helt nya företeelser och ändras till 
effektsamband efterhand som mätdata blir tillgängliga.  Effektantaganden är 
expertbedömningar  i avsaknad av säkerställd kausalitet eller korrelation mellan 
systematiskt insamlad data. Se även effektsamband  och kvalitativ analys.  
 
effektbedömning impact assessment (IA) 
Uttrycket rymmer både kvantitativa  effektberäkningar  av effekter och kvalitativa  
effektantaganden.  Se samlad effektbedömning (SEB)  för tillämpning inom 
transportområdet.  
 
effektbedömningar i EU  impact assessment in EU16 
Se samhällsekonomisk analys i EU economic analysis in EU och 
samhällsekonomisk effekt - och konsekvensanalys  social impact assessment. 
 
effektberäkning  impact calculation  
Effektberäkningar innebär att kvantitativt utvärdera hur ett styrmedel, en åtgärd eller ett 
paket av styrmedel och åtgärder påverkar ett utfall. Se effekter, effektsamband  och 
effektmodeller .   
 
 

                                                 
15 òa powerful effect that something, especially something new, has on  someone or somethingò, Cambridge 
Dictionary  
16 European commission: Impact assessments https://ec.europa.eu/info/law/law -making-process/planning -and-
proposing-law/impact -assessments_en 

 

https://ec.europa.eu/info/law/law-making-process/planning-and-proposing-law/impact-assessments_en
https://ec.europa.eu/info/law/law-making-process/planning-and-proposing-law/impact-assessments_en
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effektbrist  power shortage  
Effektbrist uppstår när det inte finns tillräckligt mycket el att tillgå vid en viss tidpunkt. 
Exempelvis under en enskild timme en väldigt kall och vindstilla dag då  efterfrågan är stor. I 
system med stor andel väderberoende energi är risken för effektbrist av naturliga skäl större, 
men kan avhjälpas genom att förstärka elnätet. 
 
effektförändringar  impact changes 
 
effektiv ränta  effective rate  
Tar hänsyn till alla lån ekostnader (räntor, avgifter och om räntorna betalas i för - eller 
efterskott) och gör en jämförelse mellan olika lån enklare. Se även internränta  (IR) . 
 
effektivitet  efficiency   
Innebär att det kommer ut ett gott och målinriktat resultat  för någon. Är ett förhållande 
mellan uppnått resultat och använda resurser (uppoffringar) , det vill säga en prestation och 
måluppfyllelse i förhållande till resursinsats. I ett producerande företag råder det effektivitet 
om det inte går att öka produktionen av en viss vara eller tjänst utan att minska 
produktionen av någon annan. Uttrycks ibland  som en kvot mellan någon form av resultat 
och en uppoffring enligt formeln Effektivitet = Resultat  /Uppoffringar. Det är i denna form 
främst ett relativt mått  och blir intressant vid  en jämförelse till exempel över tid eller 
mellan olika åtgärder , vad gäller uppnådda effekter  och samhällsnytta . Jämför med 
samhällsekonomisk effektivitet  (handling)  social efficiency och samhällsekonomisk 
effektivitet  (mål) economic efficiency. 
 
effektiv itet  (kostnadseffektivitet)  effectiveness  
Effektivitet effectiveness beskrivs ibland även som yttre effektivitet  eller 
resultateffektivitet . Graden av måluppfyllelse. Förmågan att nå ett på förhand definierat  
önskat resultat, mål , effekt eller nytta  benefit  så effektivt som möjligt, d et vill säga att ju 
lägre kostnad eller uppoffring som behövs för att nå det man siktar på desto större är 
effektiviteten  (kostnadseffektiviteten) . Jämför med samhällsekonomisk  
kostnadseffektivitet sanalys  social cost-effectiveness analysis (SCEA).  
 
effektivitetsförlust  loss of efficiency 
Se dödviktsförlust  (DVF)  deadweight loss (DWL)  och överskottsbörda  excess burden 
samt figurerna 6, 15  och 24 .  
 
effektmodeller impact and  effect models  
Efterliknar verkligheten med hjälp av funktioner och siffervärden. Modellen är ett försök 
att beskriva en del av verkligheten, det vill säga hur det är och hur det kan bli. En modell kan 
bygga på flera evidensbaserade effektsamband. Ett exempel är òTrafiksäkerhetsmodellenò. 
En effektmodell ing år ofta som en modul  i ett verktyg . Effektmodellen kopplar ihop 
åtgärder  i transportsystemet med effektsamband  och genererar beräknade förväntade 
effekter  som resultat. Dvs åtgärd A ger statistiskt sannolikt effekt B till storleken C när 
förhållandet D råd er. 
En effektmodell kan ofta även kopplas ihop med värderingar för att beräkna nytta 
(båtnad) benefit men är alltså steget före nyttoberäkningen. Effektmodellerna beskrivs i  
anslutning till gällande förutsättningar  och indata17 och prognos -, analys - och 
kal kylverktyg 18 19. 
 
  

                                                 
17 Gällande förutsättningar och indata: https://www.trafikverket.se/for -dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Planerings --och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande -forutsattningar -och-
indata/  
18 Prognos-, analys- och kalkylverktyg https://www.trafikverket.se/tjanster/system -och-verktyg/Prognos --och-
analysverktyg/  

19 Exempel på några av de vanligaste vägeffektmodellerna finns här: Vanliga Effektm odeller 

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/
https://www.trafikverket.se/contentassets/6c2d03e0c9b44760b606c20360f8ddff/eva_dokumentation_del1_anv_effektmodeller.pdf
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effektmål  impact goal  
Mål för önskad förändring som förväntas inträffa som en följd av vidtagna åtgärder eller 
projekt och som annars inte skulle ha inträffat. Se effektsamband  för sambandet mellan 
effekt och mål. 
 
effektsamband effects and impacts  
Effektsamband är samband mellan åtgärder och deras effekter för samhället eller en 
tillståndsförändring och dess effekt, d.v.s. visar vilken påverkan förändringen kan föra med 
sig. Effektsambanden dokumenteras i effektkataloger.20 
Effektsamband är deskriptiva , ungefär hur något verkligen är eller kommer att bli givet 
vissa förutsättningar. De är evidens baserade och utgår från statistiska data och bästa 
möjliga kunskap om verkliga  samband.  
Effektsambanden skiljer sig från uppsatta effektmål  om vil ka effekter vi vill uppnå. Mål är 
normativa , ungefär hur vi önskar att något bör vara eller skall komma att bli. Genom att 
kombinera olika åtgärder med dess deskriptiva effektsamband kan vi beräkna hur troligt det 
är och hur vi skall kunna nå våra mål.  
Ett exempel på ett effektsamband kan vara sambandet mellan en underhållsåtgärd och 
anläggningens tillstånd . Ett annat exempel är mellan anläggningens tillstånd och 
restidslängder. Effektsamband används exempelvis vid planering, prioritering eller 
uppföljning  av åtgärder i transportsystemet.  
Effektsamband kan delas in i tre kvalitetsklasser:  

1. Verifierade effektsamband - samband av god kvalitet och säkerställd kausalitet  
(ungefär samband mellan orsak och verkan).  

2. Effektkorrelationer  ï samband som genom tillgång till systematiska data har en 
säkerställd korrelation  (ungefär styrka och riktning mellan variabler) mellan 
åtgärd och effekt, men kausaliteten behöver inte vara säkerställd.  

3. Se effektantaganden .  
 
effekt sambands kedja , effektkedja effect chain 
Effekter  impacts and effects kan ibland uppstå i flera led där en insats leder till en annan 
effekt och så vidare. Kan användas för att visa vilka mellanliggande led (mellanliggande 
effekter) som måste uppfyllas för att det slutliga målet (sluteffekten) ska kunna nås. En 
effektkedja kan exempelvis bestå av dels ett samband mellan åtgärd och en 
tillståndsförändring, dels ett samband mellan tillståndsförändringen och dess konsekvenser 
i samhället. 
 
effektstudier  effect studies 
Effektstudier skiljer sig från studier a v resultat såtillvida att en effekt är en förändring som 
inträffar som en direkt följd av en händelse eller genomförd insats och som inte annars 
skulle ha inträffat, medan ett resultat kan beror på flera olika samverkande eller 
motverkande händelser. Vid effektstudier  söker man isolera själva effekten från andra 
händelser som påverkar och intar därför  ett kontrafaktiskt  synsätt. Vad skulle ändå ha 
inträffat om man inte genomfört åtgärden  vars effekter man studerar jämfört med vad som 
faktiskt händer? Vad skulle ha inträffat om man genomförde en helt annan insats jämfört 
med vad som faktiskt händer?  
 
effektutvärdering  impact evaluation   
Utvärdering av en utvecklingsinterventions effekter (kortsiktiga eller långsiktiga, direkta 
eller indirekta, avsedda eller oavsedda). Term som framförallt  används av myndigheten 
SIDA. 
 
efterfrågan  demand 
Efterfrågan på mängden transporter som önskas till ett givet pris är vanligen definierat för 
specifika användare på en viss tid och plats. 
Nyttan  (båtnad)  benefit av en vara, resa eller annan tjänst motsvarar vår betalningsvilja 
som vi kan uttrycka i pengar. Ju större nytta  utility  vi förväntar oss desto mer är vi villiga 

                                                 
20 www.trafikverket.se/effektsamband  

http://www.trafikverket.se/effektsamband
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att betala. Efterhand som vi konsumerar eller reser och transporterar uppstår en mättnad 
som innebär att vi vill betala mindre för ytterligare en resa. Det kallas för avtagande 
marginal nytta . När vi inte kunnat resa på semester på länge har vi kanske en hög 
efterfrågan och hög betalningsvilja för att resa men när vi kommer hem vill vi kanske inte 
ens resa direkt igen även om vi erbjuds gratisresor.   
Sambandet mellan nytta (båtnad) benefit och betalningsvilja betyder att ju lägre priset är på 
det vi efterfrågar desto mer vill vi ha av varan eller tjänsten men ju högre priset är desto 
mindre av varan eller tjänsten vill vi köpa.  
En efterfrågekurva visar kvantiteterna av en viss vara, resa eller annan tjänst som vi 
efterfrågar till ett prisinterva ll under en viss tidsperiod. Efterfrågekurvan mäter det värde en 
individ lägger på varje enhet av nyttigheten. Höjden på efterfrågekurvan visar det belopp 
hen är villig att betala för en extra enhet. Det vill säga höjden på efterfrågekurvan mäter 
konsumentens marginella betalningsvilja . När vi summerar individernas olika 
efterfrågekurvor får vi marknadens efterfrågekurva.   
Efterfrågekurvan kommer att luta nedåt och representerar en marginalvärdeskurva   
marginal be nefit  curve.  Den visar vid varje kvantitet konsumenternas (resenärernas) 
värdering och betalningsvilja.  Se figur 7  och jämför gärna med figur 12 . 
 

 
 
Figur 7. Ef terfrågekurva  (E)  demand curve (D)  = marginal värde  (MV)  marginal 
benefit (MB) . Visar vid varje kvantitet resenärernas betalningsvilja .  
 
efterfrågans inkomstelasticitet income elasticity of demand  
Efterfrågans inkomstelasticitet visar hur efterfrågan av nå gon nyttighet (exempelvis resor, 
transporter, bilar, cyklar etc.) påverkas av en förändring i konsumentinkomsten. Den mäts 
som förhållandet mellan den procentuella förändringen i efterfrågad kvantitet och den 
procentuella inkomstförändringen. Om en ökning av en grupps inkomster är 2% och leder 
till att man ökar sitt resande i km med 1% är inkomstelasticiteten för efterfrågan på resande 
i km 1/ 2= 0,5.  
 
efterfrågans korspriselasticitet  cross-price elasticity of demand  
Se korspriselasticitet . 
 
efterfrågans egenpris elasticitet  price elasticity of demand  
Se efterfrågeelasticitet . 
 
efterfrågeanalys demand analysis  
Efterfrågeanalysen för transporter omfattar i/ prognoserser för framtida transportvolymer 
och framtida infrastruktur och ford on, ii / utvärdering av fra mtida nyttor (båtnad) och 
kostnader, och iii / utveckling av planer för transportsystemet.  
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efterfrågeelasticitet elasticity of demand , price elasticity of demand  
En nyttighets priselasticitet (exempelvis för resor och transporter) är ett mått på hur 
känslig den efterfrågade kvantiteten är för priset. När priset stiger sjunker den efterfrågade 
kvantiteten för de flesta nyttigheter men den sjunker olika mycket för olika saker. 
Priselasticiteten ger den procentuella förändringen av efterfrågad kvantitet när de t sker en 
procents ökning av priset och allt annat är oförändrat. Om exempelvis elasticiteten är -0,5 
betyder det att en prisökning på en procent leder till en minskning av efterfrågan med 0,5 
procent. Är ett mått på vilken effekt priset har på efterfrågan  av exempelvis resor och 
transporter . 
Andra elasticiteter visar hur den efterfrågade kvantiteten förändras beroende av andra 
variabler. Se exempelvis efterfrågans  inkomstelasticitet . 
Se figur erna  12, 18, 23  och 24 . 
 
efterfrågefunktion  demand function  
Efter frågefunktionerna ska avspegla egenskaper vid olika transportaktiviteter samt 
egenskaper hos själva transportsystemet och resultera i nätverksflöden bestående av 
volymer och restider. Efterfrågefunktionerna relaterar även volymerna till funktioner av 
egenskaper hos en viss geografi och befolkning. 
 
efterfrågekurva  demand function  
se efterfrågan  
 
efterfrågeöverskott  demand surplus  
Är när den efterfrågade kvantiteten överstiger den utnyttjade kvantiteten vid en given 
prisnivå. Jämför gärna med naturligt monop ol.  Se figur 27.  
 
efterkalkyl , efteranalys  ex post calculation, ex post CBA 
Genomförs i transportsektorn regelmässigt året efter öppnandet samt fem år efter 
öppnandet. Denna typ av analys används för att politiskt följa upp genomförda investeringar 
samt för att användas för lärande för kommande analyser. Optimalt skall såväl 
trafikeringens utveckling som övriga effekter  och nyttor benefit följas upp och sättas i 
relation till ex ante , ex ante  CBA .  
För anläggningskostnaderna vid en investeringsåtgärd genomförs en efterkalkyl. 
Efterkalkyler syftar till att systematiskt ta vara på erfarenhet och till att förbättra framtida 
förkalkyler och beslutsfattande. Vid efterkalkyleringen av kostnaderna används verkligt 
utfall och jämförs mot vad som var kalkylerat.  
Jämför med in media s res CBA.  
 
efterlevnadskostnad  compliance costs 
Efterlevnadskostnader är alla kostnader som företag använder för att följa statliga 
bestämmelser. Vid nya regler och lagar behöver man i effekt- och konsekvensbedömningar 
utöver förväntade effekter på samhället även beakta vilka nya efterlevnadskostnader som 
kan uppstå såväl i företagen som hos de myndigheter som skall följa upp efterlevnaden. EU 
kommissionen hänvisar i sina riktlinjer till OECDs manual om efterlevnadskostnad. 21  
 
ej beräknade e ffekter 22  non-monetised effects and impacts  
I praktiken är det av olika skäl inte alltid möjligt att beräkna och värdera alla relevanta 
effekter i en samhällsekonomisk kalkyl. Dels finns det genuint svårvärderade effekter, men 
det kan också finnas praktiska eller resursmässiga skäl till att man ibland inte beräknar alla 
relevanta effekter. En samhällsekonomisk kostnadsnytto analys  (SEA)  består av en 
samhällsekonomisk  nyttokostnads kalkyl (SEK)  med beräknade/värderade effekter + 
verbala bedömningar av de effekter som vi inte kan beräkna/värdera.  Se figur 8.  
 

                                                 
21 OECD Regulatory Compliance Cost ï Assessment Guidance. https://www.oecd.o rg/gov/regulatory -
policy/compliance -costs.htm 

22 Trafikverket: Samhällsekonomisk analys _ Ej beräknade effekter 
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Figur 8. Alla relevanta effekter skall ingå i samhällsekonomisk kostnadsnyttoanalys! Ej 
beräknade effekter = Verbalt beskrivna och bedömda effekter. 
 
ekologisk hållbarhet  ecological sustainability  
se milj ömässig hållbarhet  
 
ekonometri econometrics 
Tillämpningen av statistiska metoder vid estimering  av ekonomiska modeller . 

ekonomi economy 
Kommer från det grekiska ordet òoikonomiaò som betyder hushållning, förvaltning. 
Ekonomi är att hushålla med begränsade (knappa ) resurser på bästa möjliga sätt. Handlar 
om att välja mellan olika handlingsalternativ på bästa sätt med hänsyn både till hur resurser 
kan skapas, transformeras och användas. 

ekonomisk effektanalys  (EEA)  economic impact analysis (EIA)  

Är analys av de totala effekterna på den ekonomiska aktivitetsnivån. Ekonomiska 
tillväxt effekter  är effekterna som ett projekt eller en politik har på ekonomin i ett visst 
område, mätt i termer av förändringen i företagens omsättning, jobb, produktion , inkomster 
eller skatteintäkter. D ärför kallas dessa ekonomiska effekter ofta just tillväxteffekter .  Medan 
den samhällsekonomiska kostnadsnyttoanalysen  (SEA)  är till för att härleda en 
bestämd åtgärds samhällsekonomiska välfärdseffekter (jämfört med dess kostnader), är 
ekonomisk effektanalys (EEA) till för att härleda hur ett projekt eller en politik påverkar 
storleken och typen av ekonomisk aktivitet i en region eller i hela landet. Den 
makroekonomiska  metoden EEA används relativt omfattande   och parallellt med den 
mikro ekonomiska  SEA i bland annat Nordamerika. 23 
Ekonomiska tillväxt effekter kan komma från flera olika källor, inklusive tids - och 
transportkostnads inbe sparingar för företag och hushåll . Samt förstärkta lokala och 
regionala arbetsmarknader, påverkad markutveckling  eller ökad turism.  
I alla dessa fall kan ekonomiska tillväxt effekter på grund av transportinvesteringar påverka 
priser, hushållens och företagens beteenden, investeringar och konkurrenskraft. Givetvis 
kan effekterna vara både positiva och negativa och gå åt olika håll beroende på hur stort 
område man analyserar. Analysområdet kan vara en region = regionalekonomisk analys, 
eller hela Sverige = makroekonomisk analys.  
Skillnaden mellan SEA och EEA är att SEA analyserar om samhällets välfärd stiger om man 
genomför en viss åtgärd kontra att göra ingenting medan EEA adresserar hur ett 
ekonomiskt område sannolikt kommer att förändras till följd av en åtgärd. Eftersom 

                                                 
23 http://bca.transportationeconomics.org/home/bca -vs-economic-impact-analysis 

 

"Ekonomi är en vetenskap som studerar mänskligt b eteende som ett förhållande mellan 
mål och knappa medel som har alternativa användningar " 
 
Lionel Charles Robbins 1898 ï 1984  
Brittisk ekonom  
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metoderna adresserar olika frågor kan de ofta användas på ett kompletterande sätt för att 
beskriva en bred uppsättning resultat från ett projekt eller en politikåtgärd.  
När man genomför SEA och EEA för samma projekt finns följande råd från  amerikanska 
TRB Transportation Economics Committee  (2021):  
* Håll analyserna separata. Även om båda metoderna använder en del av samma inledande 
information (såsom restid), bör resultaten utvecklas och presenteras separat för att undvika 
förvirring.  
* Lägg inte till  slutliga  förväntade ekonomiska tillväxt effekter från EEA bland SEA nyttorna 
(båtnad) benefits. 
Eftersom ekonomiska tillväxt effekter är en följd  av restid och kostnadsbesparingar, skulle 
det (i de allra flesta fall) vara dubbelräkning  att lägga till ekonomiska tillväxt effekter till 
användarnyttor benefits  för samma resor. Så även om båda resultaten är intressanta för 
planerare och beslutsfattare måste man vara försiktig för att undvika dubbelräkning  när 
man rapporterar totala  projektnyttor . (Se större ekonomiska effekter  och figur 26  för 
resonemang om undantagen). 
Analys av totala effekter av en plan eller ett projekt utförs på nivån land, delstat (USA) eller 
region. Fokus på makroekonomiska indikatorer som ex regional BNP , BNI  och 
sysselsättning . De ekonomiska effekterna av ett projekt eller program kan delas in i 
direkta effekter  (utgifter, direkt n yanställda etcetera) och sekundära effekter . För att 
uppskatta de sekundära effekterna av ett projekt kan man ibland använda input -output -
analys , som kvantifierar de ekonomiska kopplingarna mellan olika sektorer i ekonomin. 
Eller  så använder man elasticite ter  och olika statistiska metoder  vad gäller att beskriva 
effekter på exempelvis sysselsättning, bostadsbyggande och inkomster. Se även 
makroekonomiska effekter , dubbelräkning och figur  5, 17, 25 och 26 . 
 
ekonomisk evaluering economic evaluation  
Se ekonomi sk utvärdering . 
 
ekonomisk geografi economic geography 
ekonomisk geografi är studiet av ekonomiska aktiviteter kopplade till 
lokalisering,  distribution  och rumslig organisation . Ekonomisk geografi behandlar bland 
annat ekonomiska, rumsliga och sociala perspektiv på näringslivsomvandling, 
arbetslivsförändring  och regional utveckling. Detta sker bland annat genom studier 
av transporter , jordbruk  och industrilokalisering . 
 
ekonomisk historia  economic history  
Är en vetenskap  inom samhällsvetenskap  som studerar samhällsutvecklingens 
materiella villkor och människans möjligheter till försörjning samt hur ekonomiska 
förändringsprocesser hänger samman med sociala och politiska förhållanden. Ekonomisk 
tillväxt, strukturförändring, inkomstfördelning och levnadsstandard är centrala 
forskningsteman i ekonomisk historia. Ekonomisk historia hänger till stor del samman med 
handelns och därmed transporternas och infrastrukturens  historiska utveckling.  
Andra viktiga områden är politiska och sociala institutioners  roll i ekonomin och 
arbetsfördelningen mellan kvinnor och män i samhället och arbetslivet.   
 
ekonomisk hållbarhet  economic sustainability  
Är en av tre dimensioner i långsiktig hållbarhet . För transportsektorn antas 
samhällsekonomiskt effektiv mobilitet  efficient mobility , lokal ekon omisk 
utveckling  local economic development samt operationell effektivitet  operational 
efficiency ingå. 
Det finns flera definitioner på ekonomisk hållbarhet. I en av dessa förstås ekonomisk 
hållbarhet som en ekonomisk utveckling som inte medför negativa konsekvenser för den 
miljömässiga eller sociala hållbarheten . En ökning av ekonomiskt kapital får alltså inte 
ske på bekostnad av en minskning i naturkapital eller socialt kapital.  
I en annan definition likställs ekonomisk hållbarhet med ekonomisk tillväxt, vilken anses 
vara hållbar så länge den totala mängden kapital inte minskar . Se figur 21.  
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45 (294) 

ekonomisk jämvikt  economic equilibrium  
Jämvikt för ett hushålls eller ett företags planering innebär att man har funnit ett alternativ 
som är sådant att det inte finns något som är bättre (ger större nytta för hushållet eller 
större vinst för företaget). I teorin för en marknad vid perfekt konkurrens  innebär 
jämvikt att priserna är sådana att den efterfrågade kvantiteten är lika med utbudet för varje 
nyttighet som fö rekommer på marknaden. Man kan skilja på jämvikt på kort sikt och 
jämvikt på lång sikt. Se figur 1  och 22 . 
 
ekonomisk livslängd  economic lifespan 
Ekonomisk livslängd definieras som den tid under vilken det är ekonomiskt lönsamt att  
använda en anläggnings- eller kapitaltillgång jämfört med att invester a i ny/nytt  
anläggning/kapital.  Vid användning av en anläggningstillgång skall man i 
kalkyleringssammanhang beräkna avskrivningen på den ekonomiska livslängden med vilket 
det menas den tid under vilken det är ekonomiskt riktigt att använda tillgången. Se även 
teknisk livslängd . 
 
ekonomisk modell  economic model 
Se modell.  
 
ekonomisk människa 24  economic man 
Den ekonomiska människan är en teoretisk konstruktion som kan återfinnas i en del 
ekonomiska modeller. Utmärk ande för en sådan modellmänniska  är att hen drivs av sitt 
egenintresse och har en tydlig ordning på sina preferenser , handlar rationellt och söker nå 
så hög indifferenskurva  som är möjligt. Det vill säga försöker nyttomaximera . För att 
allt bättre i modell er kunna efterlikna den verkliga människans ekonomiska beteenden tar 
forskningen efterhand in  nya kunskaper från exempelvis beteendeekonomi  och 
spelteori . 
 
ekonomisk planering  economic planning  
Den process varigenom man i ett läge med begränsade resurser och osäkerhet bereder och 
beslutar om de principer och kvantitativa riktmärken som ska ligg till grund för ett framtida 
handlande. 
Den långsiktiga ekonomiska planeringsprocessen för infrastrukturen bedrivs med en flerårig 
planeringscykel på 4 år och (oftast) 12- åriga långsiktiga planer på nationell och regional 
nivå. Inriktningsplanering  och åtgärdsplanering  är delar av den ekonomiska 
planeringen. Jämför med fysisk planering .  
 
ekonomisk politik 25 economic policy 
Enligt regeringen handlar òekonomisk politik ò om att få den svenska ekonomin att fungera 
effektivt , dämpa konjunktursvängningar i ekonomin samt fördela  ekonomiska resurser 
mellan olika individer och över tid.  
 
ekonomisk sociologi  economic sociology, social economics, socioeconomics 
Är en tvärvetenskaplig gren av sociologin  som analyserar ekonomiska fenomen med 
utgångspunkt i sociologiska grundsatser och sociologisk empirisk  forskning. Ekonomisk 
sociologi ligger i gränsområdet mellan sociologi och samhällsekonomi , men är 
metodologiskt närmast sociologin. òEkonomisk sociologiò används ibland synonymt med 
socioekonomi  socioeconomics. 
 
ekonomisk tillväxt  economic growth  
se tillväxt  
 
ekonomisk utvärdering  economic-  evaluation, appraisal, assessment or analysis    
Används för utvärdering (bedömning, analys) för att värdera politik  policy , program 
program  och projekt  project .  

                                                 
24 På latin homo oeconomicus.(Finns en låt med Peps Persson som heter Homo Economicus). 
25 Regeringens hemsida 2021-10-13. https://www.regeringen.se/regeringens -politik/ekonomisk -politik/  
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Ekonomisk utvärdering (även kallad ekonomisk analys eller bedömning) avser metoder för  
bestämma värdet av en policy, ett projekt eller ett program. Det är en viktig del av 
planering och förvaltning. Andra viktiga komponenter inkluderar informationsinsamling  
och distribution, en beslutsprocess, allmänhetens engagemang, institutioners utveckling, 
och förhandlingar mellan intressenter.  
Vi utför alla ofta ekonomisk utvärdering. Praktiskt tage t alla konsumenter, företag eller 
offentliga  politiskt beslut innebär någon form av ekonomisk analys. När vi skall fatta större 
beslut är det bra att följa en mer tydlig och omfattande process för att säkerställa att alla 
väsentliga effekter (kostnader, fördelar och kapitaleffekter) beaktas. Se 
samhällsekonomisk analys.  
 
ekonomisk vetenskap  economic science, economics 
Har samma betydelse som samhällsekonomi  och nationalekonomi . Används bland 
annat av nobelkommittén. För innehåll se samhällsekonomi.  
 
ekonomi sk värdering  economic valuation  
Ekonomisk värdering bygger på teorin om välfärdsekonomi . En avgörande princip är att 
det ekonomiska värdet är baserat på individernas egna preferenser. Se ASEK , 
analysmetod och samhällsekonomiska kalkylvärden för transportse ktorn 26  
ASEK, guidelines for cost-benefit analyses in the transport sector.  
 
ekonomiska styrmedel  economic policy instruments, economic instruments  
Skatter, avgifter, subventioner, utsläppsrätter och elcertifikat etc. för att påverka 
allmänhetens och näringslivets handlande i en viss riktning. Se styrmedel . 
 
ekonomiska tillväxteffekter  economic growth impacts  
Behandlas under ekonomisk effektanalys (EEA)  economic impact analysis (EIA) . 
 
ekonomiskt resultat economic performance  
När alla projektkostnader och ny ttor (båtnad ) benefit har kvantifierats och värderats i 
penningtermer kan man mäta projektets beräkningsbara resultat med beslutskriterier 
och nyckeltal.  
ekosystemtjänster  ecosystem services 
Termen används för att peka på naturens betydelse för människors li vskvalitet . Med 
ekosystemtjänster avses alla varor och tjänster från naturen som direkt eller indi rekt bidrar 
till människors välfärd  och livskvalitet  både nu och i framtiden. Ekosystemtjänster 
behandlas i den samhällsekonomiska kostnadsnyttoanalysen som prissatta och ej prissatta 
effekter samt i måluppfyllelseanalys och i fördelningsanalys i den samlade 
effektbedömningen. 
 
ekvation  equation 
En matematisk likhet med minst  en obekant. Enkelt exempel: 2x + 1 = 6 
 
ekvivalent variation  equivalent variation ( EV) 
Mängden extra pengar som skulle behövas för att ge någon samma högre nyttonivå som hen 
skulle ha kunnat nå om priset på en nyttighet (resa) sjönk eller om en ny nyttighet  (avgång) 
skulle ha tillkommit.  Jämför med kompenserad variation  compensated varia tion (CV)  
och figur 33 . 
 
elasticitetsberäkningar av transportefterfrågan med järnväg  elasticity 
calculations of transport demand by rail  
För resandemängder finns tre typer av elasticiteter beräknade; restidselasticitet, 
priselasticitet och turtäthetselasti citet. Dessa har härletts från Sampers. För godsvolymer 
finns transportkostnadselasticiteter som skattats med Samgods. 
Restidselasticiteten definieras som den procentuella förändringen i efterfrågan som en 
procents förändring i restid leder till. Storleken  på tidskänsligheten är dels beroende på 

                                                 
26 www.trafikverket.se/ase k 
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reslängd, dels beroende på ärende. Elasticitetstalen ger effekter på generering, målpunkts- 
och färdmedelsval.  
Turtäthetselasticiteten definieras som den procentuella förändring i efterfrågan som en 
procents förändring av turtätheten leder till.  
Priselasticiteten persontrafik definieras som den procentuella förändring i efterfrågan som 
en procents förändring av priset ger. 
För att beräkna godsvolymförändringar, det vill säga överflyttningar mellan trafikslag 
använder Trafikverket transportkostnadselasticiteter.  Transportkostnadselasticiteten 
definieras som den procentuella förändringen i efterfrågan som en procents förändring av 
transportkostnaden leder till.  
 
elasticitet  elasticity  
En variabels  elasticitet med avseende på en annan variabel är dess känslighet för en 
förändring i den andra variabeln. Elasticiteter mäts i förändringar i procent. De utbjudna 
och efterfrågade kvantiteterna av varor, tjänster, resor och transporter kan exempelvis vara 
mer eller mindre kä nsliga för förändringar i nyttighetens pris. En elasticitet kan uppskattas 
vid en punkt direkt utifrån en känd funktion ( punktelasticitet  point elasticity)  eller 
utifrån två observationer ( bågelasticitet  arc elasticity ).  Det finns olika matematiska 
metoder för uträkning av olika elasticitetsmått, se exempelvis Jacques (1995).  
Här redovisas något om hur elasticiteter används inom transportekonomin. Se under 
följande uppslagsord:  

¶ efterfrågeelasticitet price  elasticity of demand,  elasticity of demand ,  

¶ kors priselasticitet cross-price elasticity of demand , cross-price elasticity , cross 
elasticity  

¶ inkomstelasticitet  income elasticity of demand,  income elasticity  

¶ utbudselasticitet price elasticity of supply, elasticity of supply  

¶ substitutionselasticitet elasticity of substitution  

¶ elasticitetsberäkningar av transportefterfrågan med järnväg  
 
elektrifiering  electrification  
I samband med övergången till ett mer hållbart energisystem betyder termen òelektrifieringò 
vanligtvis något av följande: a) att förse med elektrisk energi, t ill exempel en region, ett 
samhälle, en infrastruktur ; b) att ersätta tidigare kraftkäll or (till exempel bensin och diesel)  
med elkraft; eller c) att utrusta för användning med elektrisk kraft  (till exempel laddstolpar 
och strömavtagare).  
 
elfordon  electric vehicle (EV) 
Elfordon  är ett fordon  som drivs med el, ofta via batterier . Alternativt kan elkraften tillföras 
via kontaktledningar  men även via en skena i backen. Större delen av järnvägssystemet är 
eldrivet och helt eldrivna vägfordon ökar. Elfordon som är  personbilar  kan även vara olika 
typer av hybridbilar . 
En annan typ av elbil är bränslecellsbilar som kommer att drivas av bränsleceller där vätgas 
omvandlas till elektricitet.  
 
EMEC 27 EMEC environmental Medium Term E conomic Model 
Är Konjunkturinstitute ts miljöekonomiska allmänjämviktsmodell. Lämpar sig bäst för 
analyser på relativt lång sikt, det vill säga 10-20 år. Långsiktiga ekonomiska scenarier från 
EMEC analyser utgör grunden för bland annat de långsiktiga trafik - och 
transportprognoserna . 
 
Emme  2 Emme 2 
Programvarupaket för trafikprognoser och analys av transportnät. Utvecklat av INRO. Ingår 
bland annat i Sampers . Se figur 32 . 
 
  

                                                 
27 https://www.konj.se/var-verksamhet/miljoekonomi/emec---en-miljoekonomisk-allmanjamviktsmodell.html 
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emissioner , utsläpp  emissions 
Vid transporter släpps gaser och partiklar ut i atmosfären som resultat av 
förbränningspro cesserna eller slitaget på väg och räl; avgasemissioner och slitagepartiklar, 
eller på grund av buller som åstadkoms genom transportaktiviteter; bulleremissioner.  
 
empiri  empirical  
Innebär att något är baserat på faktisk erfarenhet snarare än teoretisk förväntan dvs det 
innebär att  slutledningar är grundat på  erfarenhet och sinnesintryck genom undersökning 
och observation av fakta. Empirisk undersökning innebär datainsamling genom 
vetenskapliga undersökningar av verkligheten och exempelvis experiment, mätning och 
observation.  
 
endogen , inneboende, intern  endogenous 
Står för en händelse eller ett objekt som härrör inifrån ett system , exempelvis ett 
modellresultat . Begreppet kommer från de grekiska orden "endo" och "gen", som betyder 
innanför  och produktion . Endogen är motsatsen till exogen , som står för något som 
genereras utanför själva systemet. Inom nationalekonomi  och finansiell ekonomi 
kallas en variabel  för endogen om den bestäms inom en ekonomisk modell .   
 
energieffektivitet  energy efficiency  
Energieffektivisering och energibesparing innebär att man försöker effektivisera befintlig 
energiomvandling antingen genom att minska energianvändningen eller genom att få ut mer 
nytta av befintlig energianvändning. Därmed kan det hushållas bättre med naturresurse r, 
kapital och miljö. Se även energipolitiska mål . 
 
energipolitiska mål  energy policy objectives  
Riksdagen har beslutat28:  
ïMålet år 2040 är  100 procent förnybar elproduktion. Detta är ett mål, inte ett stoppdatum 
som förbjuder kärnkraft och innebär inte h eller en stängning av kärnkraft med politiska 
beslut.  
ïSverige ska år 2030 ha 50 procent effektivare energianvändning jämfört med 2005. Målet 
uttrycks i termer av tillförd energi i relation till bruttonationalprodukten (BNP).  
 
energiskatt  energy tax  
Energiskatt är en svensk punktskatt  enligt "Lag (1994:1776) om skatt på energi". Skatten tas 
ut på elkraft, på bränslen som används för motordrift och för vissa bränslen som används 
för uppvärmning. Energiskatten är främst en fiskal skatt , det vill säga syftet är inte enbart 
att styra energianvändningen, utan skatten utgör också en viktig intäktspost i statsbudgeten. 
De skattepliktiga bränslena är bensin, olja, gasol, naturgas, kol, koks och råtallolja . 
Även hushållsavfall  som förbrukas för uppvärmning är skattepliktigt.  Det finns skattefria 
undantag. Bränsle- och elförbrukare kan efter ansökan godkännas som skattefria förbrukare 
av el eller få köpa bränsle utan skatt. Ett exempel är oljeförbrukning i  tåg och flygplan. 
Jämför med koldioxidskatt . 
 
energisystem  energy system 
System som innefattar utvinning, omvandling, distribution och användn ing av energi.  
 
enhetslast unit load  
Med enhetslast menas en kvantitet av viss storlek som kan sammanhållas som en godsenhet 
ur hanterings - och transportsynpunkt. En lastpall är en vanlig bärare av enhetslaster.  
 
enhetslastbärare  unit load carrier  
Containers, växelflak  samt påhängsvagnar. 
 
  

                                                 
28 https://www.regeringen.se/regeringens -politik/energi/mal -och-visioner-for-energi/  
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enskilda intressen  private interest  
Att ta hªnsyn till òenskilda intressenò ªr ett uttryck fºr den s¬ kallade 
proportionalitetsprincipen , som innebär att det alltid ska finnas en rimlig balans mellan 
nyttan  av ett beslut i en fråga och de konsekvenser som beslutet får för motstående 
òenskilda intressenò. Jämför med allmänna intressen . 
 
ersättningskostnadsmetoden  replacement cost method (RCM) 
Är en värderingsmetod där man studerar kostnader för av samhället faktiska eller 
hypotetiska projekt. Med ersättningskostnader menas kostnaderna för att försöka ersätta 
förlusten av exempelvis en ekosystemtjänst. Ur dessa kostnader kan man härleda vilken 
betalningsvilja samhället brukar ha för att åtgärda ex empelvis en barriäreffekt . Däremot 
fångar ersättningskostnadsmetoden inte säkert medborgarnas preferenser  och beteenden. 

 
ersättningskrav willingness to accept (WTA)  
se kompensationskrav  
 
ERTMS ERTMS European Rail T raffic Management System  
Europeiskt standardiserat trafikstyrnings system för järnväg. 
 
estimat , estimera  estimate 
se skattning  
 
etappmål i transportsektorn  milestones in transport sector  
Med etappmål avses mål som ska vara uppfyllda vid en viss tidpunkt. 
Se under mål en  för transportpolitiken . 
 
EU ETS utsläppshandelssyste m  EU ETS europe emissons trading system 

 
EVA, effekter vid väganalyser 29  EVA, effects in road analyses 
EVA ï Effekter vid väganalyser ï används för att beräkna effekter och nyttor för enskilda 
objekt eller trafiksystem inom vägtransportsystemet (personbils - och lastbilstrafik).  
I EVA beräknas effekterna av trafiken som restid, kostnader, utsläpp och trafiksäkerhet .  
Dessa effekter värderas och lönsamhetsberäknas.  
EVA genomför inte beräkning av framtida trafik eller förväntade trafikförändringar till följd 
av en åtgärd i transportsystemet. Sådana förändringar måste anges av användaren via 
underlag från andra system, såsom Sampers i form av trafiktillväxttal och 
trafikomfördelningar.  
 
evaluer ing  evaluation  
se utvärdera  och bedömning  
 
evidens , bevis , belägg  evidence 
Är ett annat ord för vetenskapliga  belägg som talar för eller emot en teori  eller hypotes . 
Ofta vill man kunna beskriva hur sannolik en förklaring är, och det gör man ofta genom att 
undersöka hur stor evidens det finns bakom påståendet. Evidens kan då sammanfattas som 
òbªsta tillgªngliga bevisò vid en given tidpunkt, och mªts oftast utifr¬n det sammanvªgda 
resultatet av systematiskt insamlade och kvalitetsgranskade vetenskapliga studier. Olika 
studier anses oftast väga olika tungt, beroende på hur omfattande och välgjorda de är. 
Vetenskapliga belägg tjänar till att antingen stödja eller gå emot en vetenskaplig teori  eller 
hypotes. Sådana belägg förväntas vara empiriska  och lämpligt dokumenterade i enlighet 
med de vetenskapliga metoder som gäller i respektive kunskapsfält . 
 
ex ante , ex ante CBA ex ante, ex ante CBA  
Latin som ungefär betyder från tidigare  eller enligt före . En analys som görs ex ante görs 
före åtgärden har påbörjats och syftar till att svara på om åtgärden bör genomföras eller inte 

                                                 
29 www.trafikverket.se/eva  

https://sv.wikipedia.org/wiki/Teori
https://sv.wikipedia.org/wiki/Hypotes
https://sv.wikipedia.org/wiki/Empiri
https://sv.wikipedia.org/wiki/Vetenskaplig_metod
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kunskap
http://www.trafikverket.se/eva
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genomföras. Ex ante CBA  utvärderar  kostnader  och nyttor  benefits och handlar om att 
välja ut de bästa alternativen ur samhällsekonomisk och finansiell synvinkel.  
Se samhällsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) och jämför med ex post , efterkalkyl 
och in media s res CBA.  
 
ex post , ex post CBA  ex post, ex post CBA  
Latin som ungefär betyder enligt efter . Avser en analys  och/eller CBA  som genomförs efter 
att projektet ha r slutförts. Görs för att u tvärdera åtgärden och dra lärdomar av hur det gick. 
Se vidare under rubriken efterkalkyl . Jämför med ex ante, ex ante CBA och in media 
res CBA.  
 
exekvera  execute 
Innebär inom datorteknik samma sak som att köra  programmet i exempelvis en 
transportmodell . Responstiden för en programprocess beror på dess exekveringstid, det 
vill säga dess processortid, men påverkas även av nätverkets och hårdvarans svarstid, av 
operativsystemets belastning av andra processer med mera. 

 

existensvärde  existential  value 
Även individer som inte blir direkt påverkade av en åtgärd kan ha en upplevd nytta  utility  
av någots existens även om man inte har för avsikt att någonsin använda eller besöka det 
som man värderar. Kan till exempel avse kulturminnen och n atur och djur reservat. Denna 
typ av nyttor kan ibland behöva ingå i analysen och får oftast beskrivas. 
 
exogen  exogenous 
Refererar till en händelse eller ett objekt som kommer utifrån  ett system. Begreppet 
kommer från de grekiska orden "exo" och "gen", som betyder utanför  och produktion . 
Exogen är motsatsen till endogen , som står för något som genereras inom själva systemet.  
En exogen variabel bestäms alltså oberoende utanför modellen och används som input till 
denna.  
 
experimentell ekonomi experimental economics 
Tillämpar experimentella metoder för att studera ekonomiska frågeställningar. En viktig 
aspekt inom transportekonomin  är att förstå människors beteenden både i hur man kan 
prognosticera beteenden och hur man kan påverka beteenden på sikt. Beteendemodeller 
utgår dels från mikroekonomi  och grupper av människors i genomsnitt rationella val och 
även från beteendeekonomi  och val utifrån människans kognitiva  system för att fatta 
beslut och att välja. Genom forskning inom experimentell ekonomi kan man til lföra 
kunskaper om människors beteenden i transportsystemet. Genom ekonomiska experiment 
kan man validera  ekonomisk teori, undersöka kausala förhållanden och kontrollera 
antaganden och slutsatser. Däremot kan det vara svårt att generalisera resultaten och hitta 
ett representativt urval.  
 
extern effekt , externalitet external effect, externality  
När aktörer  deltar i produktion , transport  och konsumtion  av varor och tjänster så kan 
det påverka även andra aktörers produktion eller konsumtion. När de som orsakar den 
externa effekten ges incitament  att ta hänsyn till en extern kostnad , till exempel genom 
beskattning eller prissättning, säger man att den externa kostnaden har internaliserats . 
Exempel på externa effekter i trafiken är utsläpp av avgaser och trängsel. En extern effekt 
kan internaliseras genom bland annat rörliga skatter eller avgifter. Internaliseringen 
innebär att aktörerna genom prissättning ges en tydlig anledning att väga in effekten i sitt 
beteende och sin användning av transportsystemet. På så sätt kan ett rationellt utnyttjande 
av transportsystemet uppmuntras och överkonsumtion av begränsade resurser undvikas. De 
negativa externa effekter som trafik kan resultera i är en följd av avgasutsläpp, trafikolyckor, 
buller och trängsel  på grund av knapp het  som påverkar andra negativt både i och utanför 
trafiksystemet. Även det slitage på och den deformation av infrastrukturen som trafiken ger 
upphov till är extern ur trafikantens eller transportörens synvinkel om utnyttjandet inte är 
marginalkostnadspris satt.   
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Ett exempel är bullerföroreningar från fordon: de som kör fordonen stör andra parter som 
närboende, men en marknadstransaktion mellan dessa parter saknas. Det antas generellt att 
den part som genererar den externa effekten inte tar hänsyn till det, i vart fall inte tillräckligt  
i sina val i transportsystemet. 
Externa effekter innebär att en individs eller ett företags agerande påverkar andra individers 
nytta  och/eller företags produktion utan att detta regleras på en marknad och kompenseras 
ekonomiskt. Förekomsten av externa effekter beror i huvudsak på avsaknad av 
äganderätter samt höga transaktionskostnader  för att åstadkomma en 
marknadslösning. Därigenom misslyckas marknaden med att sätta ett pris på externaliteten 
trots att den medför en verklig kostnad eller nytta  (båtnad) benefit.  
Den externa effekten kan också vara i ndirekta effekter  som gynnar tredje part (dvs andra 
än leverantören och användaren av transportinfrastrukturen eller tjänsten). Kan även 
omfatta större ekonomiska fördelar som milj ö- och samhällsnytta . 
Se internalisering  av externa effekter och figur 1 5 och 36 . 
 
extern kostnad  external costs, external diseconomy 
En extern kostnad uppstår när produktion eller konsumtion av en vara eller tjänst medför 
en kostnad (negativ extern effekt )  för en tredje part som inte är inblandad i produktionen 
eller konsumtionen. Kostnaden för en extern effek t  - den kostnad som ålagts tredje part, 
inklusive förlorad tid från förseningar,  ej internaliserade  risker att dödas eller skadas 
samt miljöeffekter.  Värderas  till resurskostnader  eller betalnings vilja . Externa 
kostnader är kostnader (eller fördelar ) som inte bärs av resenärerna eller parterna i den 
ekonomiska transaktionen . En resenär och producent  av resor och transporter kan till 
exempel förorena mi ljön och de kringboende kan få bära dessa kostnader. En konsument 
kan konsumera en vara som ger fördelar för hela samhället, såsom utbildning . Alternativt 
kan en person vara rökare och påföra andra människor och samhället kostnader. I dessa fall 
kan produk tion eller konsumtion av varan ifråga skilja sig från den optimala  nivån. 
 
extern marginalkostnad  (MK E)  marginal  external cost (MEC)  
Den extra kostnad som drabbar eller gynnar en tredje part när en extra enhet av en 
nyttighet produceras. Exempelvis en privat bilresa produceras  av bilisten själv, medan en 
godstransport eller tjänsteresa produceras av ett företag och en resa i kollektivtrafiken 
produceras av den som säljer biljetter.  
Jämför med samhällsekonomisk marginalkostnad (MK S) och privat 
marginalkostn ad (MK P).  
Den externa marginalkostnaden kan vara både negativ och positiv. När den är negativ kallas 
den ofta för marginell skadekostnad  (MK Skada )  marginal damage cost  (MDC) . 
Sambandet är att privat marginalkostnad  plus extern marginalkostnad är 
samhällse konomisk marginalkostnad . MKP + MK E = MK S. Se figur erna 15, 23a  och 
23b  samt 36 . 
 
extern nytta  (båtnad)  external benefit , externality benefit, external economy  
En extern nytta uppstår när produktion  eller konsumtion  av en vara eller tjänst medför 
en icke-prissatt  fördel  eller värde (positiv extern effekt ) för en tredje part  som inte är 
inblandad i produktionen eller konsumtionen.  Jämför med privat nytta  (båtnad) private 
benefit. 
 
externa BNP effekter wider economic impacts (WEI)  on GDP 
se större ekonomiska  effekter  wider economic impacts  
 
externalitet  externality  
Är samma sak som extern effekt  external effect. 
 
extrapolering  extrapolation  
Processen att prognosticera värden för en beroende variabel  bortom observerade 
förklaringsvariabler , vanligtvis genom trendframskrivning eller tidsserieanalys.  
Eftersom osäkerheten blir stor används ofta olika slags försiktighetsantaganden när man 
extrapolerar långt fram i tiden . Exempelvis så finns det en samvariation mellan 
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prognosticerad trafiktillväxt och den nyttotillv äxt som analyseras i en samhällsekonomisk 
kalkyl . Nyttotillväxten extrapoleras utifrån trafikprognosen men efter 40 år sätts 
nyttotillväxten till noll av försiktighetsskäl  även när analyserad kalkylperiod är 60 år. 
Jämför med interpolering . 
 
extremvärde , outlier, utböling  outlier, extreme values 
Observationer som skiljer sig mycket från övriga observationer. Kan exempelvis vara en 
respondent som i en värderingsstudie anger en mycket hög eller låg betalningsvilja i 
förhållande till andra respondenters betaln ingsvilja.   
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F 
faktaresistens  fact resistance 
Attityd som innebär att man inte låter sig påverkas av fakta som talar emot den egna 
uppfattningen i en specifik fråga .  
Det finns enligt Åsa Wikforss  (2017) två sorters resistens. 
i/ Att du (mer eller mindre me dvetet) undviker att ta  till dig relevant information som skulle 
kunna testa din övertygelse. Du håller dig till källor som bekräftar det du redan tror och 
anstränger dig inte för att kolla trovärdigheten.  
ii/ Att du även när du får ta del av relevant info rmation väljer att tro det du inte har goda 
grunder att  tro. Du tror det du vill tro, inte det du har skäl att tro, vilket betyder att du inte 
är rationell.  
För att du ska ha teoretisk kunskap krävs, enligt Åsa Wikforss (2017), tre saker.  
i/  Du måste ha en övertygelse, vilket handlar om ditt psykologiska tillstånd.  
ii/ Din övertygelse måste vara sann, vilket handlar om hur världen är.  
iii/ Du måste ha goda grunder för din övertygelse, vilket är den evidens  som kopplar ihop 
ditt psykologiska tillstånd ti ll hur världen är. 

 
faktor  factor  
En faktor är en komponent vid multiplikation. Faktorisering eller uppdelning i faktorer 
innebär att man skriver ett uttryck som en produkt av olika faktorer.  
Exempel 12=2*6=3*4=1*12.  Vilket innebär att 1, 2, 3, 4, 6, 12, -1, -2, -3, -4, -6, och -12  är 
faktorer av 12. 
 
faktorkostnad factor cost 
Faktorkostnader är vad  producenterna av varor eller tjänster får betala för sina 
produktionsfaktorer (arbetskraft, naturtillgångar, material och maskiner).  
Om faktorkostnaderna stiger ökar producenternas kostnader vilket förväntas förskjuta 
utbudskurvan åt vänster när den utbjudna kvantiteten minskar vid varje prisnivå.  
Om faktorkostnaderna minskar ökar istället den utbjudna kvantiteten vid varje nivå och 
utbudskurvan flyttar åt höger.  
 
faktorpris , producentpris   factor price 
Faktorpris är netto efter att man dragit bort indirekta skatter  (och lagt till eventuella 
produktionssubventioner) . Producentpriser är det pris producenten tar ut när hen säljer 
producerade varor och tjänster vidare, det vill säga till baspris plus produktskatter exklusive 
moms minus produktsubventioner . Jämför med marknadspriser som är priser inklusive 
indirekta skatter.  
Företag och myndigheter som inte betalar skatt uppfattar  priser som faktorpriser 
(produ centpriser)  medan konsumenterna upplever sin betalningsvilja  som 
marknadspriser. Vid samhällsekonomisk analys behöver man se till att alla effekter 
presenteras jämförbart vilket innebär att man behöver räkna om åt ena hållet eller det andra  
det vill säga räkna fram skuggpriser .  

òAlternativa faktaò (2017): 
 
òAtt ett p¬st¬ende ªr objektivt sant betyder att dess sanning inte beror av v¬ra 
övertygelser.ò sidan 51 
 
òDen som inte har kunskap kommer inte heller att uppn¬ sina m¬l.ò sidan 88  
 
Åsa Wikforss 
Professor i teoretisk filosofi, ledamot i Svenska akademien sedan 2019 
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Om man i den samhällsekonomiska  kalkylen  (SEK)  räknar i marknadspriser behöver 
man räkna upp kalkylvärden  som är i faktor priser med en uppräkningsfaktor. Så gör vi i 
Sverige med en skattefaktor  som är härledd från momsen. Tidigare har det även gjorts för 
investeringskostnaden (kallades skattefaktor 1) men det är borttaget då man inte härleder 
konsument- och producentöverskott från investeringskostnaden. Se Hultkrantz (2012).  
För de länder som istället väljer att räkna med faktor priser i den samhällsekonomiska 
kalkylen behöver de istället räkna ner de kalkylvärden som är härledda från betalningsvilja,  
exempelvis tidsvärden, tidskostnader, så att de blir jämförbara med faktorpriserna . 
 
falsifier ing  falsif ication  
En falsifiering  av en hypotes  innebär att en observation, eller en annan verifierad  
hypotes, motsäger hypotesen. En falsifiering innebär således att en observation eller en 
annan verifierad hypotes verifierar negationen till hypotesen.  Ingår i vetenskaplig metod.  
 
fast kostnad fixed cost 
Kostnader som förblir konstanta oberoende av trafikvolym eller tillverkade enheter etcetera. 
Jämför med rörlig kostnad.   
Se figur  9 . 
 

 
 

 

 

Figur 9. Samband mellan fast kostn ad  fixed cost, nollpunkt break-even point, res ultat  
revenue, rörlig kost nad  variable cost , totalintäkt  total revenue , total kostnad  total 
cost.  
 
fast rutt fixed route  
Kollektivtrafik som tillhandahålls på en fördefinierad rutt, med fördefinierade hållplatser för 
av- och påstigande samt tidtabeller . Exempelvis busslinjer.  
 
fas ta priser  fixed prices, constant prices 
Fasta priser är priser som beräknas utifrån ett visst års värde. Det är priser som har 
dividerats  med ett prisindex baserat på priser som råder för ett givet basår . De används 
bland annat inom  nationalräkenskaperna och i transportekonomiska analyser för att kunna 
göra jämförelser över tiden oberoende av inflation . Jämför med nominell t  pris . 
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fastighetsvärdemetoden  hedonic price method (HP)  
Är en värderingsmetod baserad på faktiskt beteende inom avslöjade preferenser ( RP) .  
Metoden går ut på att externa effekter från infrastruktur kan spela roll för priset på 
fastigheter. Fastigheter som är utsatta för bullerstörningar från infrastruktur kan ha ett 
lägre marknadspris än fastigheter som är mindre utsatta för störningen, även om husen och 
omgivningarna i alla andra avseenden är identiska. Om data om husens pris, egenskaper och 
omgivning, inklusive bullerstörningen tas fram, kan ett indirekt marknadspris på 
bullerstörningar tas fram.  Se även hedonisk prissättning . 
 
fel erro r  
Fel är i sin enklaste form skillnaden mellan ett approximativt värde och ett exakt värde på en 
storhet.  
Mätfel  uppkommer när man mäter en fysikalis k, astronomisk eller annan storhet. Denna typ 
av fel förutsätter att det finns ett korrekt värde, vilket o fta är tvivelaktigt ï exempelvis 
svaveldioxidhalten i lufter varierar både med tiden och med olika platser. Variationen i 
mätvärdena är då dels effekten av en naturlig variation i den mätta storheten kring ett 
medelvärde, dels resultatet av ofullkomligheter i analystekniken. Dessa ofullkomligheter kan 
ge upphov dels till ett systematisk t  fel  som i medeltal avviker från det avsedda värdet och 
dels till ett tillfällig t eller slumpmässig t  fel  vilka i medeltal är 0. Även felaktiga 
mätmetoder kan ge upphov till systematiska fel. En mätmetod med litet systematiska fel 
sägs ha god noggrannhet  och en mätmetod vars slumpmässiga fel har liten spridning sägs 
ha god precision. De systematiska felen försöker man behärska genom bland annat 
kalibrering . De slumpmässiga felen beskriver man med statistiska metoder, till exempel 
kan man ange precisionen med hjälp av mätvärdenas standardavvikels e. 
 
felslut från kostnadsnyttoanalys  cost-benefit fallacy  
För att inte dra felaktiga slutsatser från kostnadsnyttoanalyser bör man vara  medveten om 
att det finns kognitiv bias  (partiskhet)  som ger incitament, som måste regleras, att 
underskatta kostnaderna  och överskatta nyttorna . Detta söker vi Sverige motverka 
genom omfattande kvalitetsgranskning av CBA  och SEB  och införande av 
successi vprincipen  för anläggningskostnaderna. Samtliga samhällsekonomiska 
analyser  och samlade effektbedömningar  skall kvalitetsgranskas, beslutas och hållas 
öppet tillgängliga via Trafikverkets hemsida. 
www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt_beslutsunderlag  
Risken för felslut finns i hela världen och även över tid. I en forskningsstudie , Flyvbjerg och 
Bester (2021), har forskarna analyserat drygt tvåtusen offentliga investeringsprojekt  och 
jämfört de kostnader och nyttor som angavs inför investeringsbeslutet med utfallet och 
redovisat för olika kategorier. För järnväg översteg kostnaderna den som angivits i 
beslutsunderlagen med i genomsnitt 40% medan nyttorna via antalet passagerare var 
överdrivet med i genomsnitt 34%. För investeringar i snabbussar översteg kostnaderna i 
samma härad som järnväg och nyttorna var överdrivna med 58%. För väg blev 
kostnadsfördyringen i genomsnitt 24% , medan nyttorna var överdrivna med 4%. 
Kostnaderna för tunnlar blev 36% dyrare och nyttorna var överdrivna med 19%.  
Forskarna finner en samvariation mellan att projekt som kraftigt underskattat verklig 
kostnad också har överskattat nyttorna. Noterbart är också att för ingen av undersökta 
kategorier har man antagit högre kostnader i analyserna än vad det blev i verkligheten och 
inte heller underskattat nyttorna. Forskarna noterar att det finns en systematisk och 
statistiskt signifikant bias  (partiskhet)  i kostnadsnyttoanalyserna, och de kommer med stöd 
i Kahneman (2011) fram till att detta beror på olika former av kognitiv bias . 
Internationellt är det största problemet investeringskostnaderna som konstant blir högre än 
vad som förutsatts i analysen före investeringsbeslutet. Orsakerna är ofta geologiska 
förhålland en, arkeologi, marknadsprisernas utveckling, omfattande projektförändringar, 
oväntade väderförhållanden  och komplexiteten i investeringen. Men rotorsaken  till att 
detta blir systematiskt är enligt beteendeekonomin  att man är överoptimistisk 
optimis m  bias  optimism bias  och underskattar  kostnader och riskerna genom övertro 
bias  overconfidence bias, planeringsvilla planning fallacy , strategisk  bias (partiskhet)  
strategic bias, etcetera. 
Den strategi som Flyvbjerg och Bester (2021) förespråkar är att 

http://www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt_beslutsunderlag
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1. systematiskt och effektivt motverka den bias (partiskhet)  som styr kalkylerna över 
kostnader och nyttor, vi bör anta ett utifrånperspektiv  vid analys av offentliga 
investeringar.  

2. introducera incitament för ett  personligt ansvarstagande  för de som prognosticerar 
och beslutar om kostnads- och nyttoutveckling . 

3. det genomförs oberoende granskningar av kostnads- och nyttoprognoser. Revision 
och granskning bör hållas åtskilt de politiska motiven för projekt, för att därigenom 
förhindra politisk snedvridning.  

4. vi anpassar de expertbetonade prognoserna över kostnader och nyttor till att bli en 
öppen, naturlig och begriplig del av beslutsunderlagen, för icke-experter att kunna 
tillgodogöra sig vid demokratiskt beslutsfattande . 

Se hur vi i Sverige hanterar detta under kvalite tsgranskning . 
 

finansiell analys  financial analysis  
Är en ekonomisk analys som utförs utifrån projektets perspektiv. Den finansiella analysen 
skall 1/ verifiera och garantera kassaflödet, 2/ beräkna index för den finansiella 
avkastningen baserat på diskonterade kassaflöden relaterade till projektbeställaren.  
I EU-ansökningar ska även en finansiell analys göras. I EU-kommissionens handbok30 som 
är både för CBA och finansiell analys finns en beskrivning av hur denna bör göras. Bland 
annat skall man använda en företagsekonomisk diskonteringsränta  financial 
discount rate (FDR)  samt producera ett finansiellt nettonuvärde  financial net present 
value (FNPV). Se även företagsekonomisk kalkyl  business calculation och 
samhällsekonomisk analys i EU economic analysis in  EU. 
ASEK har producerat ett antal mallar 31 för översättning mellan svensk kalkyl och EUs 
format.   
 
finansiellt nettonuvärde  financial net present value  (FNPV). 
Se finansiell analys  financial analysis.  
 
finanspolitisk multiplikator fiscal multiplier  
se mult iplikatoreffekt  
 
flaskhals bottleneck 
Flaskhals används i överförd betydelse från glasflaskans utformning med en avsmalnad del.  
Används inom många områden. Några exempel kopplat till trafik och infrastruktur:  

¶ Kan vara ett resultat av ett specifikt fysiskt tillstånd som vägens utformning, dåligt 
inställda trafikljus eller skarpa kurvor.  

                                                 
30 EU, Guide to cost-benefit analysis of investment projects: 
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.pdf  
31 Svensk kalkyl till EUs format: https://www.trafikverket.se/for -dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Plane rings--
och-analysmetoder/Samhallsekonomisk -analys-och-trafikanalys/asek -analysmetod-och-samhallsekonomiska-
kalkylvarden/  

 

òThis may be considered the single most important piece of advice regarding how to 
increase accuracy in forecasting [of costs and benefits] through improved methods.  
Using such distributional information from other ventures similar to that being 
forecasted is called taking an óoutside viewô and is the cure to the planning fallacy [and 
thus to bias]..ò 
 
ñThinking fast and slowò 2011 
 
Daniel Kahneman professor emeritus 
Nobel Memorial Prize in Economic Sciences 2002 

 

https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.pdf
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/asek-analysmetod-och-samhallsekonomiska-kalkylvarden/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/asek-analysmetod-och-samhallsekonomiska-kalkylvarden/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/asek-analysmetod-och-samhallsekonomiska-kalkylvarden/
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¶ Kan uppstå av tillfälliga orsaker, exempelvis olyckor. 

¶ Kapacitetsbrister i järnvägssystemet utformning  fungerar som flaskhalsar för 
trafikeringen .   

 
FN:s mål för hållbar u tveckling UNs Sustainable Development goals (SDGs). 
Se under Agenda 2030 . 
 
fordonskilometer ( fkm ) vehicle-kilometre (V km)  
En enhet för att mäta trafikarbete . Ett fordon som färdas en kilometer. Ifall ett fordon 
färdas 100 kilometer ger det upphov till ett trafikarbete om 100 fordonskilometer . Mäter 
den totala mängden fordonsresor för ett område baserat på färdsträckan.  
 
fordonsskatt  vehicle tax 
Fordonsskatt är en skatt för de flesta motordrivna  fordon (som personbilar, bussar, lastbilar, 
motorcyklar och traktorer) för att fordonet ska få användas på allmän väg.  
Skatten betalas till staten för skattepliktiga fordon. Fordonsskatten är en vägtrafikskatt. 
Årlig fordonsskatt har i Sverige tagits ut sedan 1922. Syfte vid införandet  var att bilisterna 
skulle betala för vägunderhåll och den vägförslitning som orsakades av motorfordonen. Se 
bonus  malus . 
 
fordonstimme  vehicle-hour  
Ett fordon färdas i en timme. Totala antalet fordonstimmar är en indikator p å 
systemprestanda som mäter den totala mängden tid för  fordonsresor för ett område under 
en period. Kan sättas i relation till avstånd, hastighet och kostnader. 
 
form ler  formula s 
En formel är ett samband mellan en eller flera variabler  i form av ett algebraiskt  uttryck 
(består av siffror och bokstäver). En ekvation  är en formel, där man kan läsa ut de okända 
variablerna och på så vis få veta det numeriska värdet, det vill säga vilket värde variabeln 
har. 
 

 
Figur 10a.  Allmänna kalkylformler för nuvärdemetod en  present value method och 
annuitetsmetoden  annuity method . 
 
 

https://sv.wikipedia.org/wiki/Skatt
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Figur 10b.  Tillämpbara formler för nuvärdemetoden  present value method. 
 
 

 
Figur 10c.  Tillämpbara formler för annuitetsmetoden  annuity  method. 
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Figur 10d. Tillämpbara formler för besluts regler och nyckeltal decision criteria  and 
key figures. Så här tillämpas de: 
Genom att lägga ihop de olika flödenas nuvärden med grundinvesteringens nuvärde 
(╝╥░▪○╚) samt ta hänsyn till eventuella andra faktorer, exempelvis en faktor (f)  för att 
räkna fram marginalkostnaden för offentliga medel ( ╜╚╞╜) kan man addera fram 
Nettonuvärdet (NNV) samt göra ett stort antal olika nyckeltal.  
Trafikverket använder (2021):  
(1)  NNV   
(3) NNK (budgetmedel)  
Trafikverket har slutat (2021) att använda (2 ) NNK (grundinvesteringen)  
samt överväger via ASEK att införa (4) NKK (budgetmedel) 
(5) Internränta (IR) handlar om att lösa ut vid vilken ränta investeringen blir noll, och då 
blir internräntan ett nyckeltal . Redovisas i kalkyler för EU (räknas enkelt fram med hjälp av 
exempelvis Excel).   
(6) Första årets avkastning ( FYRR) visar nyttor minus drift och underhåll för det första 
året i drift, diskonterat till år t=0, dividerat med grundinvesteringens nuvärde. Används för 
att bedöma om det är bråttom med objekt eller om de kan avvakta till senare. (  ◄█ ) = första 

året trafikeringen är igång efter investeringen.  
 (7) Återbetalningsmetoden  visar hur många år det tar innan en investering har betalat 
sig. (T) = återbetalningstiden . ( ╒◄ )  = varje nytta eller kostnad, inklusive 
grundinvesteringen, fram till att resultatet är noll. (a) = jämt fördelat årligt 
överskott. (Kan beräknas med Excel) 
 
forskningsprojekt  i  transportekonomi 32  research projects in  transport economics  
Projekt inom analys av transportek onomi, trafik, kapacitet,  transportprognoser ï med 
statistik.  
 
fossila bränslen  fossil fuels 
Olja, kol, naturgas och andra naturligt förekommande men icke -förnybara kolvätebränslen 
som härrör från nedbrytning av organiskt material under miljontals år.  
 

                                                 
32 Forskningsprojekt Transportekonomi 

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/pagaende-avslutade-forskningsprojekt-samhallsekonomiska-analyser-trafikprognoser/
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f r amkomlig , framkomlighet het  passable, passability  
Är den lätthet med vilken man kan ta sig fram längs något (framförallt i trafiken).  
Om vägar och järnvägar är framkomlig a och farlederna är passabla då har vi framkomlighet 
i hela transportsystemet.  
Ofta avses med framkomlighet  restid på en specifik sträcka. Jämför med tillgänglighet  
som tar hänsyn till fler a variabler  samt även tar hänsyn till hur många målpunkter  som 
kan nås. 
 
f riflödeshastighe t  free-flow speed, free mean spead 
Medelhastigheten för fordon som färdas obehindrat på en vägsträcka. Se hastighetflödes  
samband och trängsel.  
 
friflödestrafik free flow  
Se friflödeshastighet . 
 
f riåkare  free-rider  
Se snålskjutsåkare . 
 
från/till analys  trip distribution analysis  
I transportmodell: Processen som används för att bestämma antalet genomförda resor från 
varje zon  som blir attraherade av var och en av de övriga zonerna i nätverket.  
 
från/till matriser  origin -destination matrix (O / D matrix)  
Från/till matriser eller O/D matriser beskriver människors rörelse i  ett visst område. 
Från/till matriser är nödvändiga för att planera exempelvis kollektivtrafiksystem och för att 
använda transportmodeller.  
 
frånnod  origin  node 
Se startpunkt.  
 
fullständig prognos  complete forecast 
Se trafik - och transportprognoser . 
 
funk tion  function  
En funktion är en regel som till varje invärde kopplar utvärden.  Oftast beskrivs sambanden 
med en matematisk formel. En viktig egenskap hos funktioner är att de är 
deterministiska  (det vill säga konsekventa så att varje invärde alltid ger samma utvärde). 
Används till exempel för att rita upp en graf för ett funktionsuttryck.  En funktion kan avse 
någon specifik del av transportsystemet. 
 
funktionalitet i transportsystemet  functionality for transport system  
Förmågan att tillhandahålla de funktio ner som inbegrips inom t ex tillgänglighet, 
transportkvalitet  etc. Exempel ï funktionalitet för ett pendlingsstråk är hur väl stråket 
fungerar vad gäller ex tidsåtgång, förseningar och komfort.  
 
funktionsmål; tillgänglighet  functional objective; accessibil ity  
Funktionsmålet innebär att transportsystemets utformning, funktion och användning ska 
medverka till att ge alla en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet 
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara  jämställt, dvs. 
likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov.  
 
f yllnadsgrad  load factor  
òFyllnadsgradò är ett begrepp för i vilken utsträckning ett tillgängligt lastutrymme är 
utnyttjat i relation till mängden gods som kunde ha transporter ats eller lagrats om 
lastbäraren hade varit fullastad.   
 
f yrstegsmodellen four stage transportation model ,  four step model 
Ett tillvägagångssätt för trafikmodellering  av trafikprognoser  i fyra steg. Dessa är  
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1. Trafikgenerering  trip generation . Input: geogr afisk fördelning av befolkning och 
ekonomiska centra. Output: Efterfrågan på  genererad utgående trafik och på 
attraktion av inkommande trafik.   

2. Områdesfördelning av trafik.  trip distribution . Input: Reseefterfrågan. 
Transportkostnader. Output: Trafikflöden  fördelade till olika områden.  

3. Färdmedels val  modal split . Input: Fördelade trafikflöden. Biljettkostnader och 
tariffer för transporter. Output: Trafiken fördelad på färdmedel.  

4. Nätutläggning  traffic assignment . Input: Färdmedelsfördela d trafik . Tidsåtgång 
och distanser för olika ruttval. Output: Trafiken utlagd på infrastrukturnätet.  

 
f yrstegsprincipen 33  four -step principle   
Fyrstegsprincipen innebär att förbättringar i transportsystemet prövas i följande steg  

1. Tänka om  rethink ï Åtgärder som kan påverka transportefterfrågan och val av 
transportsätt.  

2. Optimera  optimize ï Åtgärder som ger effektivare utnyttjande av befintlig 
infrastruktur.  

3. Bygga om  make alterations ï Begränsade ombyggnadsåtgärder. 
4. Bygga nytt  build from scratch ï Nyinvesteringar och större ombyggnadsåtgärder. 

För tillämpningen se kostnadseffektiva lösningar genom fyrstegsprincipen  
 
fysisk planering  physical planning  
Fysisk planering omfattar den verksamhet som syftar till att avgöra hur mark och vatten 
skall användas i tid och rum.   
Rapporten òTransportsystemet i samhªllsplaneringenò34 är en sammanställning av de behov 
och krav som behöver tillgodoses inom den fysiska planeringen för att drift, underhåll och 
utveckling av transportsystemets anläggningar ska fungera. Jämför med ekonomisk 
planering . 
 
färdmedel  means of conveyance 
Definition: medel som används för förflyttning av personer.  
Kommentar: Begreppet òfªrdmedelò ºverlappar delvis begreppet òtransportmedelò, men 
òfªrdmedelò anvªnds endast om fºrflyttning av personer. Anvªnds sªrskilt om reguljära 
medel för förflyttning.  
 
färdmedels val , färdsättsval  modal split , mode choice 
Färdmedelsval är det tredje steget i fyrstegsmodellen för trafikprognoser. I detta steg 
väljer resenären transportsätt för resan med utgångspunkt från dels de tidigare stegen 
(resans syfte, varifrån man reser och destination ) och dels utifrån resenärens egna 
egenskaper och de egenskaper som finns på de färdmedel som är tillgängliga för resenären. 
Utifrån dessa val går vi över till fyrstegsmodellens fjärde steg ï nätutläggnin g. 
  
färdmedelsvalsanalys  modal choice analysis 
I transportmodeller : Processen som används för att uppskatta antalet resenärer som 
kommer att använda var och en av de tillgängliga transportsätten (flyg, tåg, bil, buss, cykel, 
gång och eventuellt färja) för att nå sin destination . 
 
färdsätt  mode of travel, mode of transport, mode of conveyance  
Tillvägagångssätt vid färd med avseende på sätt att förflytta sig, med eller utan färdmedel . 
En exakt ekvivalent till òfªrdsªttò saknas p¬ engelska. Jªmfºr med transpo rtsätt . 
 
färdsättsval  modal split  
Se färdmedelsval . 
 

                                                 
33 www.trafikverket.se/fyrstegsprincipen  
34 Transportsystemet i samhällsplaneringen: https://trafikverket.diva -
portal.org/smash/get/diva2:1466488/FULLTEXT01.pdf  

 

http://www.trafikverket.se/fyrstegsprincipen
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1466488/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1466488/FULLTEXT01.pdf
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förankringseffekt , bedömningsbias  anchoring effect ,  anchoring bias , appraisal bias, 
evaluation bias  
Psykologiskt fenomen som uppträder när någon först ger ett visst värde åt en okänd 
kvantitet innan ma n har skattat kvantiteten. Varje tal som du uppmanas att betrakta som en 
möjlig lösning på ett skattningsproblem kommer att ge upphov till en förankringseffekt. Vi 
människor litar för mycket på befintlig information eller den första informationen vi erhåll er 
inför ett beslut.  Är alltså att lägga för stor vikt vid den första  information vi hör, så vår 
uppfattning blir begränsad. Förankringseffekten är en kognitiv bias   (partiskhet) där en 
individs beslut påverkas av en viss referenspunkt som fungerar som ett òankareò för tanken . 
När ett värde har satts på referenspunkten, så kan argument och uppskattningar av olika 
företeelser påverkas av referenspunkten. Till exempel kan det vara lättare att acceptera ett 
olönsamt investeringsobjekt om referenspunkten är ett  mycket olönsamt projekt eftersom 
det olönsamma projektet undermedvetet framstår i bättre dager när det jämförs mot det 
mycket olönsamma projektet.  
För att kunna mildra förankringseffekten kan man i/vara medveten om att vi alla har den 
här psykologiska fördomen och ii/ att vid viktiga långsiktiga beslut inte gå på magkänslan 
utan fördröja beslutsprocessen och inte ta beslut förrän det finns framtaget ett objektivt 
och evidensbaserat underlag att förhålla sig till . 
 
fördel benefit 
Se nytta  (båtnad)  benefit. 
 
fördelad eftersläpning distributed lag  
I statistik  och ekonometri  är òfºrdelad efterslªpningò en modell för tidsserie data där en 
regressionsekvation  används för att förutsäga värden för en beroende variabel  baserat på 
både aktuella värden från en förklar i ngsvariabel  och de eftersläpade (eller laggade ) 
värdena från föregående period från förklaringsvariabeln.  
 
fördelning distribution  
Som allmän term kan  fördelning bland annat vara liktydigt med utdelning och spridning. 
Det kan handla om att fördela något på olika parter eller  är resultatet av hur något fördelats. 
Fördelningspolitik är en sammanfattande benämning på politiska arrangemang och 
åtgärder i syfte att påverkan fördelningen av förmögenheter, inkomster eller konsumtion.  
Inom statistiken  används fördelning  på flera sätt: 

¶ fördelning är den observerade frekvensen av olika observerade värden för ett 
datamaterial.  

¶ t-fördelning  avser statistisk fördelning och är ett viktigt mått  i flera analyser 

¶ chitvå -fördelning,  X2 ï fördelning, är ett annat mått som visa r statistisk fördelning  

¶ kumulativ fördelning , är en statistisk fördelning för ett datamaterial vilken anger 
hur stor andel av värdena som är mindre än eller lika med ett givet värde. 

¶ kontinuerlig fördelning  är ett begrepp inom sannolikhetsteorin  

¶ Pareto-för delning  eller statistisk kontinuerlig fördelning, är uppkallat efter Vilfredo 
Pareto och används för att beskriva inkomstfördelningar i samhället  

 
fördelningsanalys distributional analysis, distributional issues  
Att redovisa hur nyttor  benefit och/eller ef fekter  fördelas på olika socioekonomiska 
grupper , eller geografiska områden eller över tid mellan generationer.  
En fördelningsanalys bör alltid ingå i eller bifogas modern CBA . Utöver effektivitets 
(efficiency and effectiveness) och hållbarhet saspekterna sustainability  för en åtgärd 
behöver man beakta en åtgärds effekter  på ett sådant sätt så att det går att beakta det som 
på engelska kallas òequityò vilket ungefär motsvarar rättvisa  i form av rättmätighet  och 
jämlikhet . 
Texten i det övergripande mål et  för  transportpolitiken  visar dels att det bör finnas en 
regional del i fördelningsanalysen men framförallt att det finns ett fördelningsmässigt 
samband mellan en samhällsekonomiskt effektiv  och långsiktigt hållbar  
transportförsörjning. En långsiktigt hållbar åtgärd i transportsystemet är en åtgärd som är 
samhällsekonomisk t  effektiv  och alltså bidrar till ökad välfärd  för nu levande 



63 (294) 

generationer, samtidigt som den inte får leda till välfärdsförluster för kommande 
generationer.  
I den samlade effektbedömningens  enklare fördelningsanalyser redovisas den direkta 
och omedelbara fördelningen av positiva och negativa nyttoeffekter för  olika 
socioekonomiska grupper  eller olika geografiska områden eller över tid mellan 
generationerna.  
De direkta effekterna  är huvudsakligen desamma som redovisas i den 
samhällsekonomiska kostnadsnyttoanalysen  men i fördelningsanalysen redovisade 
utifrån hur de fördelar sig mellan olika grupper, geografi och över tid.  Fördjupade 
fördelningsanalyser görs ibland och det kan bland annat vara regionalekonomiska 
analyser , redovisning av geografiska konsumentöverskott , företagsekonomiska 
konsekvensbeskrivningar  eller redovisning av nettoförändringar på andra marknader 
(exempelvis bostads- och arbetsmarknad).   

 
fördelningseffekter equity effects, distributional effects  
Hur den ekonomiska välfärden för en grupp individer eller företag förändras (positivt eller 
negativt) på grund av en åtgärds effekter . Fördelningseffekterna från en transportåtgärd 
består av hur effekterna från åtgärden i form av nyttor och kostnader kommer att fördela sig 
på olika grupper av människor. En transportåtgärd kommer att innebära fördelnings - och 
omfördelnings effekter på olika befolkningsgrupper. Fördelningseffekterna kommer 
vanligtvis från tre källor :  

1. Nyttor i form av  förbättrad tillgänglighet  och rörlighet , större möjligheter att 
välja hur transporten skall göras, minskade res- och väntetider och minskade risker 
att dödas och skadas svårt.  

2. Hur investeringskostnaden och trafikeringskostnaderna kommer att fördela sig 
inklusive vem som får betala för transportservicen via användaravgifter, skatter m ed 
mera samt hur kostnaderna förhåller sig till de erhållna nyttorna.  

3. Hur externa effekter i form av luft - och bulleremissioner, visuellt intrång, 
barriäreffekter, påverkan p å fastighetsvärden och livskvalitet fördelar sig. 

De grupper som drar mest nytta  benefit av en åtgärd är inte nödvändigtvis de samma som 
får dra de största nackdelarna. Fördelningseffekterna kan mätas på flera olika sätt och 
omfatta flera olika dimensioner  exempelvis geografiskt, ålder och rörlighet. 
Man kan dela in de fördelningseffekter som är viktiga för transportåtgärder i fem grupper . 

1. Horisontell rättvisa horizontal equity ;  som handlar om òprincipen om lika 
mºjligheterò och opartisk behandling. Dels skall användaren på något sätt betala för 
sig för de fördelar som man åtnjuter finansierat från det gemensamma (hastighet, 
tillförlitlighet , komfort) och dels skall man betala för de externa effekter man 
orsakar samhället (miljöskador, risk att dödas och skadas, trängsel ) enligt 
förorenaren betalar  principen  polluter pays principle .  

2. Vertikal rättvisa vertical equity ; handlar om att utjämna fördelningen av nyttor 
benefit mellan olika inkomstgrupper. Vid transportåtgärder  handlar det om att se 
vilken transpo rtförsörjning som bäst kan gynna de med lägre inkomster.  

3. Rättvis transportförsörjning i hela landet spatial or territorial equity ; handlar om 
att medborgare och näringsliv i hela landet skall ha tillgång till en 
samhällsekonomiskt effektiv  och långsiktigt  hållbar  transportförsörjning  

òDet ªr en viktig men sv¬r utmaning att planera transportsystemet s¬ att skillnader 
i tillgänglighet och exponeri ng för trafikens negativa konsekvenser beaktas och 
omställningen till ett fossilfritt transportsystem samtidigt leder till ökad 
jämställdhet och minskade socioekonomiska skillnader mellan olika grupper i 
samhªllet.ò 

 
Regeringen 
Prop. 2020/21:151 Framtidens  infrastruktur ï hållbara investeringar i hela landet  
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4. Rättvis fördelning av resurser inom nuvarande generationer (i närtid) intr a-
generational  equity ; inbegriper jämställdhet  och jämlikhet  och handlar om att 
nyttor från transportåtgärder skall tillgodose allas behov och att inte missgynna 
vissa socioekonomiska grupper. Det kan handla om barn i trafiken, jämställdhet 
mellan kvinnor och män, funktionsnedsattas och äldres tillgänglighet m ed mera.  

5. Rättvis fördelning av resurser mellan generationerna (över tid) inter -generational 
equity ; handlar om att de transport försörjnings beslut som vår generation tar ska 
kunna upplevas som att de var samhällsekonomiskt effektiva även från kommande 
generationers horisont det vill säga att de var långsiktigt hållbara .  

Jämför gärna med långsiktig hå llbarhet  sustainability  respektive livability . 
 

fördelningskonsekvenser  distributional consequences  
Se fördelningseffekter . 
 
fördelssökande, räntesökande rent -seeking 
Fördelssökande inom samhällsekonomi är när en individ eller organisation (företag, 
myndi ghet etc.) försöker öka sitt  eget välstånd utan att själv bidra till ökad produktivitet  
eller nytta (båtnad) benefit. Beteendet handlar om att nå ekonomiska vinster och andra 
fördelar genom manipulation av systemen för ekonomin och välfärdsfördelningen. Ex empel 
är när företag lobbar för bidrag, subventioner och tullar.  
Ekonomisk handling som uppstår när någon enskild eller företag eller organisation, försöker 
vinna välfärdsfördelar  utan att bidra till att de skapas.  
 
fördomsfri  unprejudiced  
Se oväldig . 
 
förebyggande underhåll  preventive maintenance  
Underhåll som utförs i syfte att bedöma och/eller mildra degradering och minska 
sannolikheten för fel hos en enhet. 
Anmärkning : Exempel på förebyggande underhåll är byte av signallampor med bestämda 
intervall oc h åtgärder  till följd av en tillståndsbedömning där ett IRI -värde (ojämnheter i 
vägen) pekar på att beläggningsunderhåll ska genomföras.  
Jämför med avhjälpande underhåll.  
 
företagsekonomi business administration, business management, business economics  
Samlingsnamn för studier av företag med syfte att höja kunskapsnivån om företags 
förutsättningar och villkor samt deras verksamheter . 
 
företagsekonomisk diskonteringsränta  financial discount rate (FDR)  
Se finansiell analys  financial analysis . 
 
företagsekon omisk kalkyl  business calculation 
En företagsekonomisk kalkyl täcker företagets egna kostnader och intäkter samt det kapital 
som företaget har satsat.  

òBut what improves the circumstances of the greater part can never be regarded as 
an inconveniency to the whole.  
No society can surely be flourishing and happy, of which the far greater part of the 
members are poor and miserableò 
 
òThe Wealth of Nationsò book 1, chapter VIII 
 
Adam Smith 1723 ï 1790 
skotsk nationalekonom och moralfilosof  
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Det kapital som samhället har satsat i form av infrastruktur och service ingår inte i den 
företagsekonomiska kalkylen (till skillnad mot en samhällsekonomisk).  Ej heller de nyttor  
benefit som tillfaller andra än det egna företaget. 
Det är samma kalkylmetoder som tillämpas i företagsekonomisk och samhällsekonomisk 
kalkylering  (se nuvärdesmetoden  och annuitet smetod en ). Den företagsekonomiska 
diskonteringsräntan  skall motsvara företages avkastningskrav på kapital. 
 
företagsekonomisk konsekvensbeskrivning  (FKB) 35 business economy impact 
assessment 
Är en metod som syftar till att ge beslutsfattare bättre kunskap om konsekvenserna för 
näringslivet vid infrastrukturåtgärder. Metoden  kan användas i samband med samlad 
effektbedömning (SEB)  och innefattar en deskriptiv  och en kvantitativ  del. FKB ska 
utföras så tidigt i planeringen som möjligt, företrädesvis i fasen fö r Åtgärdsvalsstudien 
(ÅVS).  
 
förklaringskraft  explanatory power  
Den andel av variationen i en beroende variabel  som förklaras av variationen i de 
förklarande variablerna . Vid en regressionsanalys mäts förklaringskraften som R2. 
 
förklaringsvariabel, förkla rande variabel  explanatory variable  
En exogen variabel  som antas påverka värdet av en beroende variabel . Se oberoende 
variabel . 
 
 

 
 
 
Figur  11. Förlustaversion loss aversion. Värdefunktionen illustrerar hur människor 
uppskattar vinster men hur de avskyr förluster så mycket mer. Fritt efter Thaler (2017)  
 

                                                 
35 https://www.trafikverket.se/contentassets/ac36fe2a7a864dabbbf560d3358252a5/fkb_broschyr.pdf  

 

https://www.trafikverket.se/contentassets/ac36fe2a7a864dabbbf560d3358252a5/fkb_broschyr.pdf
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förlustaversion loss aversion 
Är människors starka benägenhet att undvika förluster framför att skaffa sig vinster. 
Förlustaversion medför att en person som förlorar 1000 kronor kommer förlora mer i lycka 
än en annan person som råkar vinna 1000 kronor kommer att vinna i lycka. Förlustaversion 
leder till riskaversion  när människor värderar förekomster som har liknande vinst - och 
förlustmöjligheter, eftersom människor föredrar att minimera förluster  framför a tt 
maximera vinster. Se figur 11 . 
 
förnybar energi  renewable energy  
Energi från källor som ständigt förnyas i snabb takt, till exempel vattenkraft, sol -, vind- och 
vågenergi och biobränsle .  
 
förorenaren betalar (principen)  polluter pay principle (PPP) 
Principen att om föroreningar inträffar så ska den ansvariga personen eller företaget vara 
skyldig att betala för föroreningens konsekvenser och för att undvika dem i framtiden.    
Innebär att den som orsakar skador i miljön skall betala de samhäll eliga kostn ader  som 
uppstår. Betalningsskyldigheten är inte begränsad till den som förorenar - även den som 
använder en produkt eller tjänst som orsakat förorening kan hållas skyldig att betala. Det 
kallas då användaren betalar  (principen) user pay principle  (UPP). Ett tredje sätt är att 
den drabbade betalar  (principen) victim pay principle (VPP) . Alla tre metoderna kan 
utformas så att man internaliserar de externa effekterna . Men det är förstås väldig 
skillnad på inkomstfördelningen och fördelningsprofilen beroende p å vilken metod man 
väljer. Att det är någon som äger föroreningsfrågan genom att vara betalningsansvarig kan 
vara ett sätt att undvika allmänningens tragedi . 
 
försening  delay 
Skillnaden mellan den faktiska restiden på en länk och restiden vid friflödeshast ighet . 
Ofta representerad som total eller genomsnittlig fördröjning när det är ett mått på trängsel. 
Försening kan i vägtrafiken ofta hänga ihop med köbildning på grund av trängsel.  Se 
figurerna 20, 34, 36  och 37. 
 
försiktighetsprincip en  precautionary prin ciple 
a/ Modell för offentligt beslutsfattande i situationer då en potentiell miljö - eller hälsorisk 
anses påvisad men då tillgänglig vetenskaplig kunskap är otillräcklig för en säker slutsats 
angående riskens existens eller storleksordning. Grundtanken är att kunskapsbristen inte 
får användas som skäl för att uppskjuta eller underlåta kostnadseffektiva skyddsåtgärder. 
b/ Redovisningsprincip inom ekonomin som innebär att alla värderingar i räkenskaperna 
ska göras med rimlig försiktighet. Tillgångars och skulders värden är beroende av framtida 
händelser. Vid osäkerhet ska man i allmänhet välja en lägre värdering av tillgångar och en 
högre värdering av skulder. 
 
första välfärdsteoremet  first theorem of welfare economics  
Se välfärdsteorins teorem . 
 
första årets  avkastning  first -year rate of return (FYRR)  
Är förhållandet mellan nyttan benefit under det första året projektet är i drift och 
investeringskostnaderna för projektet. Detta beslutskriterium kan inte användas för att 
säga om projektet bör rekommenderas eller inte. Men det kan användas för att bestämma 
det optimala öppningsåret för ett projekt . Används inte så ofta inom svensk CBA . 
 
försvinnande trafik  disappearing traffic  
Gods, resenärer eller fordon som upphör med trafikering s om ett resultat av en åtgärd . 
Jämför med överflyttad  trafik  och tillkommande trafik . 
 
försörjningskedja, leveranskedja, förädlingskedja  supply chain  
Flöden och förädling från råvara till slutprodukt sker ofta i långa försörjningskedjor. 
Effektiviteten i transportsektorn är integrerad  med hur effektiva dessa kedjor kan bli. De 
olika leden i försörjningskedjorna kan vara hårt integrerade med varandra och det är inte 
alltid självklart var varje leds bidrag till förädlingen börjar och slutar och förädlingskedjan 
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är således inte given en gång för alla. Exempelvis finns ett utbyte mellan hur stora lager 
företag håller sig med och just -in time  konceptet och  godstransporterna. Se även 
Samgods .  
 
förtätning  densification  
Är ett begrepp inom stadsplanering, som syftar på någon typ av nyproduktion av byggnader 
inom befintlig bebyggelse. Motsatsen till förtätning är  stadsutglesning 
 
förutsättningslös unbiased 
Se oväldig  samt jämför med partisk biased 
 
förädlat biobränsle  refined biofules   
Exempelvis pellets och fordonsbränslen baserade på biomassa .  
 
förädlingsvärde  value added 
Värdet av ett företags produktion minus kostnader för inköp av råvaror, bränsle och 

halvfabrikat.  Förädlingsvärdet per anställd = omsättning ï kostnader för köpta varor och 

tjänster/medelantalet årsanställda .  
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G 
gemensam sek tor, offentlig sektor,  allmän sektor government sector, public sector  
Är den skattefinansierade verksamhet som drivs åt det allmänna underställt stat, kommun, 
län och regioner. Här ingår bland annat kollektivtrafik och infrastruktur . 
 
gemensamma offentliga  inkomster  (GI)  government  economic revenue (GR) 
Offentliga sektorns inkomster utgörs av skatter och övriga inkomster.  
 
gemensamma offentliga utgifter  (G)  government economic spending (G) 
Offentliga sektorns utgifter . 
 
gemensamma tillgångar , allmänna tillg ångar  commons 
Är en gemensam tillgång i form av resurser eller nyttjande som inte ägs varken privat eller 
av staten  och där ingen har uteslutits från att använda den. Viktiga exempel är luft och 
atmosfär, havsfiske och att färdas på allmän väg. När det inte finns något pris  för att 
använda luften, fisket eller infrastrukturen har varje användare incitament  att använda 
dem tills den privata marginalavkastningen  sjunker till noll.  
Då resurserna inte har ett obegränsat utbud utan användningen samtidigt mins kar 
tillgången för andra leder frånvaron av begränsande incitament till överanvändning  och i 
extrema fall till förstörelse av resursen.  
Uttrycket allmänningens tragedi , the tragedy of the commons hänvisar till faran med att 
resurser överutnyttjas när ingen äganderätt finns.  
När användningen blir för intensiv och äganderätten inte tydligt kan avgränsas behövs 
någon form av ransonering av användandet för att nå effektivitet. Det kan handla om att 
sätta kvantitativa  gränser eller att sätta pris på bruket av resursen. Exempelvis 
överenskomna fiskekvoter, utsläppsgränser, marknad för utsläppsrätter  eller 
trängsel prissättning .   
 
generaliserad kostnad  (GK )  generalised cost (GC) 
Den goda tillgängligheten som beskrivs i funktionsmålet kan nås genom att sänka den 
ògeneraliserade kostnadenò36. Transportsystemets funktionalitet påverkar både 
produktionen och konsumtionen av såväl varor som tjänster både privat och gemensamt. Att 
färdas eller transportera innebär att vi gör en uppoffring i form av framförallt vår tid oc h 
från vår budget. När vi räknar ihop denna uppoffring i pengar får vi fram den generaliserade 
kostnaden för att genomföra våra resor och transporter. När vi genomför åtgärder i 
transportsystemet som förbättrar för de som använder systemet så minskar37 den 
generaliserade kostnaden vilket ökar tillgängligheten och vi frigör tid och budgetmedel för 
de som använder systemet som kan användas till annat, det vill säga individer och företag 
får ett samhällsekonomiskt överskott (som vi förstås skall jämföra mot de externa 
kostnaderna och kostnaden för att införa och vidmakthålla den åtgärd vi genomför) som de 
kan använda på något för medborgarna och näringslivet tillfredsställande sätt!  
Den generaliserade kostnaden sammanfattar vid en fullstªndig analys òalltò som individer 
och fºretag mºter som ºkat eller minskat òresmotst¬ndò i form av transportkostnad, 
biljettkostnad, restiden, väntetider, förseningsrisk, punktlighet, turtäthet, trygghet, 
bekvämlighet, bärighet, tillförlitlighet och så vidare. 
GK är summan av de m onetära  och icke -monetära kostnaderna  eller uppoffringen för 
den som reser/tr ansporterar. De monetära kan exempelvis inkludera biljettpris i 
kollektivtrafiken, bränslekostnad, fordonsslitage, parkeringsavgifter, broavgifter, löner till 
yrkesförare och trängselskatter. Icke-monetära kan exempelvis handla om individens och 
företags uppoffring i form av res -, vänte- och förseningstid, punktlighet, upplevd trygghet, 
förstärkt bärighet, och behov av lagerkapacitet. GK innehåller inte  ointernaliserade 
indirekta k ostnader för externa effekter.  

                                                 
36 Den generaliserade kostnaden sammanfattar vid en fullstªndig analys òalltò som individer och fºretag mºter som 
ºkat eller minskat òresmotst¬ndò i form av transportkostnad, biljettkostnad, restiden, vªntetider, fºrseningsrisk, 
punktlighet, turtäthet, trygghet, bekvämlighet, bärighet, tillförlitlighet o ch så vidare. 
37 Att minska den generaliserade kostnaden kan handla om att förbättra några av de aspekter som tas upp i 
föregående fotnot! 
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De icke-monetära kostnaderna omvandlas till monetära så kallade òtidsvärden ò.  
GK blir summan av de monetära och icke-monetära kostnaderna eller uppoffringen för den 
som reser/transporterar .  Se figur 12 . 
 
 

 
 
Figur 12. Effekten av en kombinerad prissänkning av reskostnaden och kvalitetshöjning via 
restidsvinster innebär a/ en prissänkning  från P0  till P1  b/ ökad efterfrågan  från E0 til l E 1 
som är samma sak som ökning av marginalvärdeskurvan MV  och betalningsviljan över 
alla kvantiteter . Den kombinerade effekten av pris- och kvalitetsförändringen kan mätas via 
förändringen i den generaliserade kostnaden GK som innehåller både det sänkta priset och 
restidsvinsterna för såväl tidigare resenärer ǧGK och för nytillkomna 0,5 ǧGK  (se regeln 
om halva nyttan ).  
 
generaliserad reskostnad generalized travel cost (GTC) 
Se generaliserad kostnad (GK)  och figur 12 . 
 
generaliserad transportkostnad generalised cost of transport (GCT)  
Se generaliserad kostnad (G K)  och figur 12.  
 
generaliserbarhet  generalizability  
Är ett  mått  på hur användbara resultaten av en studie är för en bredare grupp människor 
eller för andra liknande situationer. Om resultaten av en studie i stort sett är tillämpliga på 
många olika typer av människor eller situationer, sägs studien ha god generaliserbarhet. 
 
generationsmålet generational goal  
Riksdagen har beslutat om ett generationsmål som är det övergripande målet för 
miljöpolitiken och är vägledande för miljöarbetet på alla nivåer i samh ället. Målet innebär 
att vi till nästa generation ska kunna lämna över ett samhälle där de stora miljöproblemen är 
lösta, utan att orsaka ökade miljö- och hälsoproblem utanför Sveriges gränser. Styrmedel 
och åtgärder för att lösa miljöproblemen i Sverige ska utformas så att Sverige inte exporterar 
miljöproblem.  
 
  






























































































































































































































































































































































































































































