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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Trafikverket tar arligen fram Basprognoser for transportysytemet. Forutsattningarna ar
att géllande planer for infrastrukturen fullfoljs. Forra Basprognosen fran 2015 hade
2030 som horisontar. Den nu foreliggnde basprognosen har istallet 2040 som
horisontar, men forutsatter pa samma satt som Basprognos 2030 att utbyggnader
enligt faststallda planer for 2014-2025 genomfors. Syftet med detta PM ar att beskriva
jarnvagstrafikens del i Basprognos 2040 med tyngdpunt pa persontrafiken.

1.2 Trafikeringsforutsdttningar

Av naturliga skal finns det stora osdkerheter kring den framtida tagtrafikeringen. Det
beror dels pa svarigheter att bedoma den framtida efterfragan, dels pa hur
trafikutovarna vill kéra med hansyn till efterfragan och dels pa svarigheter att bedéma
hur olika tag kommer att prioriteras sinsemellan.

Nar trafikeringen 2040 ska prognostiseras ar det 24 ar fram till prognosaret, vilket
medfor svarigheter att bedoma den framtida trafikefterfragan. Det finns heller inte
nagra trafikeringsplaner sa langt fram i tiden. Néar det galler persontrafik sa ar det
rimligt att tro att trafiktillvaxten i férsta hand kommer att ske i storstaderna.

I normalfallet ar det infrastrukturen som begransar trafikutbudet, men pa framforallt
dubbelspariga strackor med blandad trafik finns ofta majlighet att 6ka utbudet genom
anpassningar av trafiken. En av grundtankarna med trafikeringen i Basprognosen ar att
det vid kapacitetsbrist pa dubbelspariga banor, ( framforallt i storstadsomraden) antas
vara mer optimalt att kora fler tag med liten hastighetsskillnad mellan olika tag, an att
kora farre tdg med stora hastighetsskillnader. Att 6ka antal tag genom att jamna ut
medelhastigheterna ar bara maojligt pa dubbelsparsstrackor, pa enkelparsstrackor
maste antal tag normalt anpassas till infrastrukturen.

| kapitel 2 gobrs en beskrivning av de trafikeringsantaganden som anvants.
Beskrivningen ar geografiskt uppdelad, i vissa fall finns samma trafik beskriven pa flera
olika stéllen. Det ar viktigt att papeka att den asatta trafikeringen skall ses som en av
manga tankbara framtida trafikeringar med hansyn till tillgdnglig infrastruktur och
géllande trafikpolitik.

For att kunna bedéma efterfragan pa tagtrafik 2040 ar det viktigt att utga fran
trafikutovarnas 6nsmemal pa lang sikt. De tydligaste planerna finns for den regionala
persontrafiken och for den tunga malmtrafiken. For den regionala persontrafiken ar
utgangspunkten att ta med trafikering som betraktas som relativt sdker. Den langvaga
persontrafiken och 6vrig godstrafik ar mer svarbedémd, da eftersom efterfragan mer
styrs av konjunkturen. En annan stor osdkerhet galler avregleringen av persontrafiken
som hittills bara medfért verklig konkurrens pa linjen Stockholm-Goteborg.



| Basprognos 2040 antas det ga lika manga turer i bada riktningar. Darfér anvands
bendmningarna dubbelturer (dtr) eller tagpar nar trafikeringen for persontag beskrivs. |
bada fallen avses antal tag i en riktning. Totalt antal tag ar da antal dubbelturer
multiplicerat med 2. Godstag kor oftast med olika antal tag i olika riktningar, darfor
anvandas normalt inte bendmningen dubbelturer for godstag.

1.3 Punktlighet 2008-2015

Punktligheten i jarnvagssystemet mats som det antal tag som dr mer dn fem minuter
forsenade till sin slutstation. Instéllda tag ingar inte. | tabell 1.1 visas hur punktligheten
utvecklats under aren 2008—-2015 uppdelat pa olika trafiksystem samt for godstrafiken.

Det kan tyckas vara irrelevant att jamfora punktligheten for olika trafiksystem nar de
skiljer sig at sa mycket. Godstag och langvaga persontrafik gar betydligt langre strackor,
vilket medfor att en forsening pa strax 6ver 5 minuter ar en liten del av hela restiden/
transporttiden. Arlanda Express och pendeltagen har en betydligt kortare omloppstid
vilket torde medfora att det ar lattare att undvika en forsening pa mindre &n 5 minuter.
Erfarenheten fran andra lander visar dock att hoghastighetstag som kor langa strackor
oftas har har en punktlighet som ar battre an for pendeltag. Japan och Spanien ligger
har hogst med 99,5 respektive 98 %. Den hoga punktligheten i dessa lander kan till stor
del forklaras av att tagsystemen till stérsta delen ar separerade fran andra tagsystem,
vilket snabbtagstrafiken i Sverige inte &r.

Tabell 1.1 visar att den langvaga persontafiken pa strackan Stockholm — Malmé/
Képenhamn ar det tagsystem som haft den allra sédmsta punktligheten med ett genom-
snitt pa ca 66 % under aren 2008-2015 och en bottennotering 2010 med ca 51 %. Dar-
efter kommer nattag till Norrland, Stockholm — Géteborg/Uddevalla och Stockholm —
Karlstad/Oslo med 68, 71 respektive 72 %. Dessa fyra tagsystem har en sdmre punkt-
lighet an godstrafiken, vilket avviiker kraftig fran monstret i manga andra lander. Att
bade Stockholm — Malmé och Stockholm — Géteborg har sa Iag punklighet ar markligt,
da dessa tagsystem prioriteras nar tidtballerna faststalls. Tabell 1.1 visar dock att det ar
svart att prioritera dessa tag pa banor med manga trafikuppgifter och hog belastning.
Arlanda Express har den hogsta punkligheten med ca 97 %. Darefter kommer pendel-
tagen dar Ostgotatrafiken och pendeltag i Géteborg har bast punktlighet.



Tabell 1.1: Punktlighet 2008-2015 for berorda eller anskutande tagsystem

Installda tdg ej medraknade

Atrain, Arlandabanan
Berlintrafiken
Bornholmstrfiken

Dalabanan
Goteborg-Karlstad
Goteborg-Malmd/Képenhamn
Goteborg-Oslo

Inlandsbanan

Tjust- och Stangadalsbanan
Krosatag

Kust till Kust
Gavle-Stockholm-Link&ping
Sundsvall-Ostersund-Storlien
Méalarbanan

Nattag till Norrland

Norrtag

Pendeltag i Goteborg
Pendeltdg i Stockholm
Pagatag i Skane

Regionaltag i Vastra Gotaland

Stockholm-Goteborg/Uddevalla
Stockholm-Malmd/Képenhamn

Stockholm-Karlstad-Oslo

Stockholm-
Sundsvall/Ostersund/Umeé&

Svealandsbanan
Sérmlandspilen

TiB, Tag i Bergslagen
UL, Uppsala-Gavle/Sala
Uppsalapendeln

Uven, Sala-Vasteras-
Norrképing/Link6ping

Varmlandstrafiken

Varmlandstrafiken, Stockholm-
Karlstad-Arvika

X-Trafik

Oresundstag

Norrk6ping-Motala/Tranas

Godstag

2008
97,8%
61,0%
87,7%
79,1%
77,4%
83,6%
74,0%
83,3%
76,7%
94,9%
88,2%
89,8%
87,2%
85,3%
73,7%
74,6%
96,5%
93,9%
96,3%

93,4%

72,9%
64,9%

80,3%

75,4%
92,6%
89,4%
91,2%
88,9%

92,4%

86,6%

92,2%

81,3%
91,8%

89,8%

98,1%
74,2%

2009
98,1%
85,0%
84,7%
84,6%
82,9%
83,9%
82,8%
85,0%
83,6%
95,3%
86,6%
91,6%
92,3%
83,2%
71,4%
67,2%
97,1%
95,6%
94,6%

93,6%

79,3%
72,4%

74,8%

81,1%
92,5%
89,3%
91,7%
93,7%

94,0%

90,5%

92,5%

82,6%
91,2%

87,8%

97,8%
75,8%

2010
96,3%
61,7%
81,8%
72,7%
69,2%
79,9%
59,7%
79,8%
83,4%
92,3%
80,8%
80,5%
88,0%
73,7%
56,1%
48,8%
93,1%
90,5%
91,9%

89,0%

60,5%
50,7%

69,2%

72,4%
87.,5%
78,8%
86,4%
90,1%

90,1%

84,7%

87,0%

70,2%
86,2%

84,3%

91,8%
65,6%

2011
97,1%
79,5%
81,6%
67.,5%
72,1%
76,8%
66,4%
91,0%
87,4%
94,1%
79,4%
83,9%
88,8%
86,5%
46,0%
80,3%
94,0%
93,5%
90,8%

89,9%

73,2%
57, 7%

69,7%

75,5%
88,5%
85,4%
89,6%
92,9%
93,6%

90,4%

84,7%

70,4%
87,9%

81,7%

93,3%
68,7%

2012
97,3%
80,4%
88,3%
79,1%
85,3%
91,0%
79,4%
90,2%
89,8%
93,5%
77,8%
85,3%
84,7%
87,3%
61,0%
81,6%
95,0%
94,0%
94,1%

90,8%

67,5%
75,8%

83,6%

78,0%
90,4%
89,4%
91,7%
94,0%

94,4%

90,2%

89,4%

72,8%
90,6%

87,7%

96,0%
77,0%

2013
96,9%
75,0%
91,3%
84,7%
83,8%
91,3%
89,8%
88,3%
89,9%
95,4%
83,3%
83,0%
84,0%
81,9%
79,0%
81,6%
95,9%
94,7%
94,4%

89,9%

73,3%
61,0%

59,1%

75,9%
89,7%
85,5%
90,7%
95,4%
93,2%

85,7%

88,2%

71,3%
89,9%

88,7%

94,5%
80,0%

2014
96,6%
75,0%
86,3%
81,9%
80,3%
84,6%
89,7%
82,5%
93,0%
93,4%
71,1%
86,4%
90,4%
87,0%
74,2%
84,6%
96,2%
94,3%
91,9%

91,1%

75,0%
71,5%

69,1%

80,6%
91,6%
89,3%
87,5%
95,2%
93,0%

89,8%

88,6%

75,2%
91,3%

86,3%

95,8%
78,1%

2015
96,3%
65,2%
86,7%
84,1%
83,9%
87,1%
89,9%
86,2%
93,4%
93,6%
81,3%
86,4%
90,0%
84,9%
80,0%
85,0%
95,0%
93,7%
94,2%

90,5%

70,1%
71,1%

71,6%

78,4%
89,5%
87,8%
87,7%
95,9%
93,3%

85,6%

86,0%

64,4%
88,9%

87,1%

96,9%
77,9%

2008-2015
97,0%
72,9%
86,0%
79.2%
79,4%
84,8%
78,9%
85,8%
87,1%
94,1%
81,1%
85,9%
88,2%
83,7%
67,7%
75,5%
95,3%
93,8%
93,5%

91,0%

71,5%
65,6%

72,2%

77,1%
90,3%
86,9%
89,6%
93,3%
93,0%

87,9%

88,6%

73,5%
89,7%

86,7%

95,5%
74,7%



2 Forutsattningar i Basprognos 2040
Basprognosen har numera horisontar 2040 och uppdateras arligen. Trafikeringen i nya
Basprognos 2040 ar klar och bygger pa att projekten i de faststéllda planerna 2014-
2025 genomfors inklusive sadant som bara hinner pabdrjas fore 2025. Sjélva prognosen
som visar antal resor och godsfléden visas i separat rapport. | figur 2.1 visas
nyinvesteringar i Basprognos 2040 som paverkar trafikering och kapacitet.

Figur 2.1 Kapacitetspaverkande utbyggnader i faststéllda planer 2014-2025
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Landets tva mest belastade dubbelspar férutsatts tillféras mer kapacitet, dels genom
Citybanan i Stockholm och dels genom utbyggnad till fyra spar mellan Arlév och sédra
delarna av Lund. Olskroken i Goteborg som ar landets mest belastade korsningspunkt
atgardas tillsammans med utbyggnad av Vastlanken som innebér att trafiken in mot
Goteborg kan utokas. Tunneln genom Hallandsas var klar i december 2015 och
medférde mojlighet att kunna kora tyngre tag och leda dem den kortaste viagen. Nar
dven dubbelspar Angelholm — Norra Helsingborg och Varberg — Hamra ar klart ca 2023
kommer det finnas dubbelspar kapaciteten langs hela Vastkustbanan forutom pa en ca
5 km lang stracka norr om Helsingborg C.

Ostlanken som &r ett nytt dubbelspar mellan Jarna och Linkdping fér hogre hastigheter
medfor att flaskhalsarna Jarna — Katrineholm och Norrképing — LinkOping argardas.
Samtidigt minskar restiden Stockholm — Linkdping med ca 30 min. Mellan Géteborg
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och Boras ingar en forsta etapp av ett nytt dubbelspar for hogre hastigheter. Det
medfoér maojligheter till halvtimmestrafik samt att restiden Goteborg — Boras minskar
med 6-10 min. Okad kapacitet Géteborg — Skévde medfér mojligheter att utdka
godstrafiken langs Vastra stambanan. Utokad kapacitet Storvik — Frovi och dubbelspar
mellan Hallsberg och Degerén medfor att godstag i nord-sydlig riktning kan ledas den
kortaste vagen. Utbyggnad av fyra spar Tomteboda—Kalhall och dubbelspar Strangnas —
Harad medfor att trafiken kan 6ka bade pa Malarban och Sveandsbanan.



3 Langviga persontrafik
For den langvaga persontrafiken finns inte nagra tydliga avsiktsférklaringar om
omfattning och turutbud. Antagandena grundas i stor utstrackning pa en férvantad
efterfragedkning med hansyn till den forbattrade infrastrukturen. Den storsta
fordandringen &r att snabbtagstrafiken till Malmo gar via Ostlanken och medfor utékad
trafik. Det antas dven en utdkning av trafiken mellan Géteborg och Malmé. | 6vrigt ar
det sma forandringar av den langvaga trafiken jamfort med 2016. Se figur 3.1 nedan.

Figur 3.1: Snabbtag och intercitytag Bas 2040 under hogtrafiktimmar
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Langs Vastra stambanan finns en stor efterfragan pa langvaga persontrafik och under
2015 startade MTR upp ny trafik mellan Stockholm och Goteborg i konkurrens med S)J.
Det medfode ett kraftigt utokat utbud mellan Stockholm och Goteborg. Det antas att
detta stora utbud &r tillrackligt dven 2040, dessutom kommer det att vara ytterst svart
att inrymma fler tag, utan att tranga undan annan trafik.
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Pa Sodra stambanan har trafikutbudet ocksa 6kat, men har ar &n sa lange
konkurenternas utbud begransat till nagra fa turer. Trafiken antas da 6ka med 3-4
dubbelturer/dygn till f6lj av Ostlanken. P& Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall
beddms snabbtagstrafiken inte kunna utdkas, men nagra IC-tdg bedéms dnda kunna
komplettera under vissa tider. Langs Vastkustbanan kvarstar enkelspar strax norr om
Helsingborg, men det antas att trafiken utokas till timmestrafik.

Nattagstrafiken har minskat under de senaste aren och nu kérs bara en nattagslinje till
Goteborg, Malmo och Jamtland. Det gar fler tag under nagra veckor nar efterfragan ar
som storst. Detta ar dock svart att ta hansyn till i prognosen. Figur 3.2 visar det
forutsatta utbudet 2040.

Figur 3.2: Nattag 2040, antal dubbelturer/dygn
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4 Regional persontrafik

4.1 Midlardalen

Den kraftiga tillvaxten av boende och arbetsplatser i framfor allt Stockholms lan skapar
en Okad efterfragan pa kollektivtrafikresor. Det staller hdga krav pa att SL:s trafik
utvecklas i motsvarande omfattning. Utbyggnaden av Citybanan bedéms medge 20-22
pendeltag per timme. Trafikforvaltningen har i stomnétsstrategi fran 2014 bedémt en
moijlig trafikering utifran forutsattningarna i planerna. Trafikforvaltningen utreder tva
trafikeringsalternativ: Ett med 10-minuters stomtrafik samt insatstag under rusningstid
samt ett alternativ med 15-minuters stomtrafik kompletterat med 15-minuters skip-
stop-trafik och insatstag under rusningstid. Figur 4.1 visar en bedémd trafikering
utifran intentionerna i Trafikforvaltningens stomnatsstrategi. En kapacitetshammnande
del ar korsningspunkten Skavstaby séder om Arlanda som bara medger 2 pendeltag/h
till Arlanda. Darfor har det prioriterats att ett pendeltag/h till Uppsala gar via Marsta.
Efter att trafikeringen faststallts har Trafikforvaltningens borjat diskutera skip-stop

upplagg. Detta far beaktas i nastkommande basprognos.
Figur 4.1: Pendeltagstrafik i Stockholm, Bas 2040
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For den regionala trafiken i Méalardalen har Malab (Malardalstrafik AB) tagit fram ett
trafikeringsforslag for 2017 narCitybanan ar klar, trafiken blir mer strukturerad, men
utokningen sker framforallt i lagtrafik. Det ar en del osdkerhet hur mycket av SJ:s trafik
som kommer att vara kvar, framférallt mot Uppsala. Det finns dven forslag fa olika
trafikupplagg i syfte att 6ka tillgdngligheten och starka kollektivtrafiken till Arlanda. Pa
Malarbanan finns starka 6nskemal att utoka till fyra tag per timme Vasteras — och
Stockholm och 2-3 tag/h Eskilstuna — Stockholm. Figur 4.2 visar bedémd trafikering.

Figur 4.2: Regionaltag i Malardalen, Bas 2040
antal tag/h hogtrafik och lagtrafik ()
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Jamfort med 2016 ar de storsta forandringarna féljande:

e Orebro — Visteras — Stockholm utékas till timmestrafik

e Visteras — Stockholm utokas till 4 tag/h i hogtrafik

e  Eskilstuna — Stockholm utokas till 2,5tag/h i hogtrafik, vissa tag till Uppsala

e Hallsberg — Stockholm utdkas till timmestafik

e  Gavle — Skavsta — Linkoping och Stockholm — Nykdping — Linkdping utdkas till
timmestrafik, insats Uppsala — Stockholm — Nykoping varje timme i hogtrafik.

e Uppsala — Stockholm forsorjs huvudsakligen med genomgaende tag via
Arlanda. Stopp i Mérsta ersatts av SL/UL pendeltag.

e Nuvarande Uppsalapendel antas vara direkttag.



4.2 Skdne och Blekinge

Skanetrafiken har tagit fram en tagstrategi for 2020, 2030 och 2037. Utgangspunkten i
Basprognosen har varit att klara tagstrategins efterfragan 2030 forutom pa strackor
som forutsatter sparutbyggnader som inte ingar i nationell plan eller regional plan. Pa
Sodra stambanan séder om Hassleholm ar det redan idag mycket trangt pa sparen till
foljd av tagens olika medelhastigheter. For att mojliggora en utokning, kravs att de
regionala tagen far mindre inbordes skillnader i kértider genom att Oresundstag med
minst antal uppehall far fler uppehall, samtidigt som Pagatag med flest uppehall far
farre uppehall, se figur 4.3.

Figur 4.3 Oresundstag och Pagatag, Bas 2040

&
il ¥
& S
c S & & <
g = Fo¢ &80 &7
Ovriga regionala thg 14-16 dubbelturer/dygn \. O OO O 0
HALMSTAD s DSB-tig 4-6 dubbelturer/dygn
————— Antaltag/hi hdg och lbgtrafik
|L £ VISLANDA
| '~ VEINGE
LAHOLM
S KNARED o,
~.
| O 4
o \\ MARKARYD ALMHULT
— \ © KILLEBERG
FORSLOV e ar
e \ BJARNUM
7 ANGELHOLM P2 > HASTVEDA
VEGEHOLM
& S &
o g\ BALLINGSLOV. S
KATTARP & é’qu £ é‘f\ o A&’;\S S '33’ & & ‘,}»é’g
i & &S g SEfe & & F&HE S
ODAKRA —— FP L F X i § € § §&
/\ ==, 0 3 ig& r—_-_.—‘_ ..‘
1 A2 s
£ K
HELSINGBORG BV
SOLVESBORG
S 1AL p 4
ly, /7 sosoan §
Rroeaiax /e TIORNARP
3 GANTOFTA //
GLUMSLOV o /
{Q VALLAKRA HOOR
7@ QTAGARP
§ STEHAG
/ xLosrchmm
HIARUP
IS(H)
aum.ov 3 & 5 o ;
g s F 3
o § 5§ §§ ¢
osvmvmu g & éf 3 3 s
O O
PERSBORG"@ & & O OO
= —E.O \
& N \ A‘é-, & O KOPINGEBRO
42) AN
G VASTRA INGELSTAD \\
o) & S
x () OSTRA GREVIE

C__DTRELLEBORG

Figur 4.3 visar en beddmd trafikering utifran intentionerna i tagstrategin och den
forutsatta infrastrukturen. Jamfért med 2016 ar de storsta forandringarna féljande:

e Hdassleholm — Malmo utékas med 1 tag/h i hogtrafik

e Ny linje Astorp — Teckomatorp — Lomma — Mamé med ring runt Malmé

e Helsingborg — Teckomatorp — Malmao gar via Eslov och startar i Férslov

e Ystad — Malmo gar vidare till Kavlinge, insatstag Ystad — Malmo

e Hassleholm — Markaryd utékas varannan timme till Halmstad

e Oresundstdg Malmé — Svagertorp — Kdpenhamn i hégtrafik
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4.3 Ostra Gétaland

Under 2015 har Ostgétatrafiken under vissa timmar bérjat kora fyra tag per timme pa
strackan Norrkdping — Mjolby. Det medfor en stark upplasning av tidtabellen, nar
Ostlanken ar klar kan detta klaras utan stora inskrankningar for annan trafik. Linjen
Néssjo — Stockaryd/Alvesta fick under 2012 nya hallplatser i Lammhult och Moheda.
Darefter har fler tag utokats till Jonkoping respektive Vaxjo. Ambitionen ar att fler tag
kor hela strackan och att turtdtheten utokas. Det pagar diskussioner om att starta trafik
Varnamo — Gnosjo och forlanga till Boras. Figur 4.4 visar en bedémd trafikering och
jamfort med trafikering 2016 ar de storsta forandringarna foljande:

o Norrkoping — Mjolby — Motala utdkas till Kolmarden

e Kalmar — Emmaboda utdkas til Vaxjo

e Alvesta — Nassjo utokas til Jonkoping

Figur 4.4 Regionaltag i 6stra Gotaland, Bas 2040
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4.4 Vistsverige

Den foreslagna trafikeringen bygger dels pa Vasttrafiks tagstrategi for 2016, 2021, 2028
och 2035. Utgangspunkten dr 6nskemal om antalet tag per timme 2028. Pa strackorna
frdn Goteborg mot Alvingen, Alingsas och Kungsbacka dr dubbelsaren hart belastade
pa grund av att pendeltagstrafik med manga stopp snabbt blir ikappkdra av regionatag
med fa stopp. For att klara en viss utoknig Goteborg — Alingsas antas i vissa fall utjamat
antal stopp mellan pendeltag och regionaltag, se figur 4.5. | Basprognosen antas inte
nagon ombyggnad i MéIndal, som begrénsar antal tag i Vastlanken till 12 tag/h.

Figur 4.5 Pendeltag och regionaltag i vastra Gotaland, Bas 2040
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Jamfort med trafikering 2015 innebér det féljande fordndringar:

e Vinersborg — Goteborg kopplas ihop med Géteborg — Mélnlycke/Boras,

e Stromstad — GOteborg gar via Trollhattan

e Skovde/Herrljunga — Goteborg uttkas till Varberg/Laholm

e Stenungsund — Goteborg utokas till Varberg

e Mariestad — Herrljunga/Goteborg gar till Trollhattan
Efter att trafiken faststalldes, har det upptéckts att det verkar svart att pa plats med 8
tdg/h mellan Kungsbacka och Mélndal. Detta kommer att dndras i kommande prognos.
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4.5 Virmland och Bergslagen

Aven Viarmlandstrafiken har tagit fram en tagstrategi. Det antas en utdkning av trafiken
pa strackan Arvika — Karlstad — Kristinehamn. Dessutom kan fler tag fran Torsby ga
hela vagen till Karlstad.

P& Dalabanan och pa striackan Orebro — Mjélby finns ett stort intresse frn berérda lan
att utoka trafiken till timmestrafik. | Bergslagen ingar endast nagra mindre investering-
ar i plan, men dubbelspar Hallsberg—Degerdon medfor att persontrafiken kan utékas till
timmestrafik, samtidigt som restiderna forkortas. Det antas en utékning av trafiken pa
Dalabanan genom att regionala tag kor Mora — Borlange — Vasteras som komplement
till snabbtagstrafik Stockholm — Dalarna med farre uppehall. Det har antagits fortatad
trafik mellan Surahammar och Vasterds samt Lindesberg — Orebro se figur 4.6. Trafiken
Storvik — Fagersta — Orebro &r mer osidkert om ldnen vill fortsitta att utveckla. En
utokning till konsekvent tvatimmarstrafik har dock antagits i Basprognosen.
Figur 4.6: Regionaltagstrafik i Varmland och Bergslagen, Bas 2040
Plan 2040 Viarmland och Bergslagen
antal tag/h hogtrafik
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4.6 Sodra Norrland

Den regionala tagtrafiken i sédra delen av Norrland antas ha kvar samma struktur som i

dag. Dubbelsparet Sundsvall — Dingersjo medfor fobattringar fler godstag kan
framféras, men det ar svart att utdka den regionala tagtrafiken.

Det pagéar diskussioner om kraftigt forbattrad tagtrafik pa delen Sundsvall — Ostersund
— Trondheim och det har foreslagits en elektrifiering av Merakersbanan pa den norska
sidan och att det pa svenska sidan byggs ett antal métesspar, sa att persontrafiken

mellan Ostersund och Trondheim kan 6ka. Mellan Sundsvall och Ostersund antas da
timmestrafik, och delar av trafiken forlangs till Are, se figur 4.7.



Figur 4.7: X — taget och Jamtland, Bas 2040
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4.7 Norra Sverige

Hosten 2011 startade Norrtag trafik pa delen Umea — Lycksele, denna trafik antas har
kvar samma omfattning som idag. Linjen Vannas — Umea utdkas med fler turer och
antas kora vidare till Holmsund, se figur 4.8.

Norr om Umea antas en liten utékning mot Lulea och Kiruna. Genom utbyggnaderna
langs Haparandabanan antas att Norrtag dven etablerar persontrafik mellan Lulea och
Haparanda via Kalix. Ytterligare en stracka som har diskuterats &r Umed — Ostersund
via Solleftea, men det forutsatter ett omfattande byte av det gamla sparet pa delen
Langsele — Nyland, vilket inte ingar i plan.
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Figur 4.8: Persontrafik i norra Sverige exkl. nattag, antal dubbelturer/dygn
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5 Godstrafik 2040 och kapacitet

5.1 Godstrafik 2040

Godstrafiken i Basprognos 2040 beskrivs i en separat rapportl. | samband med
Kapacitetsuppdraget har Trafikverket slagit fast att den langsiktiga inriktningen for
uttag av banavgifter ar att banavgifterna skall baseras pa marginalkostnadsprissattning,
for att uppna full internalisering inom jarnvagssektorn. Fér godstag innebar den
antagna nivan pa banavgifterna en hojning av kérkostnaden med knappt 20%.
Fehmarn-Baltforbindelsen mellan Tyskland och Danmark har lagts till i prognosnatet
for 2040.

Fram till 2040 medfor utbyggnaderna i Bergslagen och dubbelsparsutbyggnaden
Hallsberg — Degerdn att det inte langre kravs nagra omledningar av godstrafik i nord-
sydlig riktning. Genom utbyggnaden av Ostlanken forbattras kapaciteten for
godstrafiken pa den hart belastade strackan Jarna — Katrineholm. Godstag i riktning
Stockholm — Ostergétland kan dessutom ledas den kortare vigen via Nyképing nar den
blivit avlastad.

5.2 Kapacitet med Basprognos 2040

Trafikeringen i Basprognosen ar anpassad till den tillgdngliga infrastrukturen, sa att den
ar korbar. Antalet strackor med stora kapacitetsproblem forvantas dock 6ka jamfort
med 2016, vilket medfor ett sarbart system. | framforallt storstadsomradena med stora
toppar i hogtrafik kommer att vara annu storre problemen under de tva mest
belastade timmarna, men trafiken antas anda vara korbar. Figur 5.1 visar kapacitets-
begrdnsningar 6ver dygnet med Basprognos 2040.

1 Prognos for godstransporter 2040 — Trafikverkets basprognos 2015 Publikationsnummer: 2016:051, 2016-04-01
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Figur 5.1: Kapacitetsbegransningar 6ver dygnet med Basprognos 2040

Kapacitetsutnyttjande Basprognos 2040
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