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1 Bakgrund

Vg 131 forbinder Osterbymo och Trands och har stor betydelse fér arbetspendlingen
mellan dessa orter. Pendling sker bade med bil och med kollektivtrafik, framfor allt
for skolungdomar.

Viagen har 1&g geometrisk standard, sarskilt pa avsnittet Ramfall-Hestra.
Ombyggnationer har diskuterats under flera decennier.

1.1 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Geografiskt begransas forstudien till vag 131 fran c:a 1 km sdder om Ramfall till
Hestras Gstra tatortsgrans.

K artan nedan visar forstudiens geografiska avgransning. Oversiktkartai storre skala
finnsi Bilaga 3.
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Figur 1. Forstudiens geografiska omfattning

12 TIDIGARE UTREDNINGAR

Aktudl strécka av vag 131 har tidigare berértsi foljande studier:
« Objektsheskrivning daterad 2002-09-15

. Strékstudie daterad 2003-05-30

. Skiss Over ny vaglinje 2007

Strackan berérs &ven i Véagverkets pagaende 6versyn av hastighetsgranser.
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1.3 BRISTER OCH PROBLEM

Végen & palanga strackor smal och krokig och med bristfalligt sidoomrade och
undermdlig bérighet. Den nu aktuella strackan &r sérskilt krokig och hastigheten &r
begransad till 70 km/h.

Den |&ga vagstandarden leder till bristande trafiksakerhet och begransad
framkomlighet genom att hastigheten ar 1ag och méjligheten till omkérningar &
begransade. Detta paverkar mgjligheterna till pendling med bil och buss till arbete och
skola negativt, vilket pa sikt kan paverka den regionala utvecklingen negativt.

g

Figur 2. Skarp kurva med skymd sikt néra Kvarnkulla

T

14 SYFTE

Projektets huvudsakliga mdl &r att ta fram ett val forankrat atgardsforslag som
majliggor att trafiksdkerheten och framkomligheten hdjs.

Syftet med forstudien &r att fa fram tankbara principldsningar samt studera genom-
forbarheten for dessa. Forstudien ska sen utgora underlag for den fortsatta processen.

Forstudien ska utgtra underlag for en beddmning av Lénsstyrelsen om huruvida
projektet kan antas medfdra betydande miljopaverkan eler inte enligt Miljcbalken 6
kap 4 8.

15 VAGPLANERINGSPROCESSEN

Enforstudie & det forsta steget i Vagverkets planeringsprocess for vagatgarder.
Resultatet av forstudien utgor underlag for val av inriktning for eventuell fortsatt
planering och projektering. | forstudien ges exempel patéankbara atgéarder pa en
overgripande niva. En forstudie kan foljas av en vagutredning om det finns flera
tankbara |lokaliseringsalternativ. Om forstudien klart visar att det bara finns ett
realistiskt alternativ behtvs normalt ingen vagutredning. Forstudien foljs da direkt av
arbetsplan dér vagens detaljutformning i plan och profil projekteras.

| det aktuella projektet & ambitionen att pabdrja arbetsplan och bygghandling under ar
2010.
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2 Befintliga forhallanden
21 VAG OCH TRAFIK

V&g 131 klassas som en primér lansvag som forbinder Osterbymo och Trands och
passerar gransen mellan Ostergotlands och Jonkopings |4ns négra kilometer norr om
Hestra. For c:a 15 & sen byggdes stréckan Osterbymo-Asby om och fick delvis ny
strackning forbi Sund.

Hastigheten pa vag 131 & generellt sett begréansad till 90 knvh. Pa et flertal partier &r
dock vagens standard sa |3g att hastigheten har sankts till 70 knvh. Genom orterna
Ramfall och Hestra &r hastigheten begransad till 50 knvh.

Pa stréackan Ramfall-Hestra har vagen en bredd pa c:a 5,0-6,7 m. Det smalaste partiet
ar sista stréckan fran Torpa missionskyrka och fram till Hestra tétortsgrans. | 90-
graderskurvan néra Bubbetorp har vagen breddats till 6,7 m, medan angrénsande
strackor har bredden 5,7-6,0 m. [13]

Den smala vagbredden innebér att lasthilar ofta tvingas kora langt ut mot vagkanten
for att kunna métas. Dettai kombination med bristande bérighet medfor att vagkanten
skadas.

2.1.1 Motorfordonstrafik

Pa den aktuella delen av vég 131 & senaste métningen av arsdygnstrafiken fran ar
2005. Métpunkten ligger knappt 300 m norr om vag 566 i Ramfall. Det finns &ven en
s.k. variationsstudiepunkt c:a 2 km norr om Hestra. Data fran denna punkt &r fran ar
1991 och visar bl.a. att sommardygnstrafiken (jun-aug) &r c:a 20 % storre an
arsdygnstrafiken. Turisttrafiken pa strackan & betydande sommartid. Av dessa har en
stor andel farjan Torpon-Helgebo som mal. [14]

Utifran dessa métningar kan arsdygnstrafiken ar 2009 skattas. For att fa ett matt pa
dimensionerande férhallanden under anléggningens livslangd har dven trafikméngden
prognostiserats aren 2020 och 2040. Utgangspunkten &r Vagverkets prognos dver arlig
trafiktillvaxt for personbils- och lastbilstrafik pa ickenationella vagar i Ostergétlands
lan for &ren 2006-2020 resp. 2006-2040 [11]. Detta &r en grov skattning som grundar
sig pa att trafiken pa vag 131 foljer utvecklingen for trafiken pa ickenationella végar i
Ovrigadelar av l&net.

| tabellen nedan visas den totala trafiken i antal fordon per dygn samt andelen tung
trafik.

Tabell 1 Arsdygnstrafik i antal fordon per dygn for &ren 2009, 2020 och 2040 [11, 14]
2009 2020 2040
Vagavsnitt ADT Andel ADT Andel ADT Andel
tung tung tung

Vag 131, delen

1600 11 % 1700 14 % 1900 17 %
Ramfall-Hestra
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Tabdlen nedan visar skyltad hastighet och medel hastigheter.

Tabell 2. Hastighetsdata for olika trafikslag for ar 2005 [14]

Véag / gata Skyltad Medelhastighet | Medelhastighet Matar
hastighet alla fordon lastbilar

Vag 131, delen 90 km/h 82 km/h 79 km/h 2005

Ramfall-Hestra

Till skillnad mot mataret 2005 &r skyltad hastighet idag 70 kmvh. Hastigheterna &r
relativt 1aga i forhallandetill skyltad hastighet och vagens standard. En forklaring till
att medel hastigheten inte & hogre kan vara att métpunkten ligger precis norr om
vaxlingen mellan 70 och 90 knvh. Uppgifter om hastighetens 85-percentil® saknas.

Genom samhéllena Ramfall och Hestra & hastighetsbegransningen 50 knvh. Vagens
utformning ger dock intryck av en hogre hastighetsstandard, séarskilt genom Ramfall.

2.1.2 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga kénda métningar av gang- och cykeltrafikens fléden pa aktuell
vagstracka. Den gang- och cykeltrafik som finns langs stréckan ar sannolikt i forsta
hand kortare stréckor inom och mellan de olika gardarna och husen. Den stora
okningen av motorfordonstrafik sommartid, tyder pa en tillstromning av turister.
Manga cyklande véljer farjan Torpon-Helgebo och andluter datill vag 131 i Ramfall.

Cykelloppet Sommen runt trafikerar den aktuella stréackan i slutet av maj varje ar. 750
personer deltog i loppet & 2009. [5]

Loppet gar forst norrut till Sommen och vidare via Boxholm, Malexander,
Pinnarpsbaden sdder om Kisa, Norra Vi, Asby, Ramfall, Hestra och sen tillbaka il
Trands. Den kortare varianten pa 7,5 mil gar via farjaut pa Torpon i Sommen och till
Ramfall - Hestraoch malet i Tranas. [1]

2.1.3 Kollektivtrafik

Vg 131 trafikeras av Ostgétatrafikens regionala stomlinje nr 630. Resan Osterbymo-
Trandstar c:a 40 min och stréackan Ramfall-Hestra c:a 10 min. Buss 630 har 13-14
turer per riktning pa vardagar och 3 turer per riktning pa helgdagar.

Inom forstudieomradet finns 8 hallplatser i varjeriktning, se karta nedan. Hallplats-
erna har generellt sett |3g standard. Endast hallplatsen i Ramfall har férhojd plattform
och vaderskydd. Hallplats Haga Y dre saknar ficka stderut, detsamma géller
Madstugan i bada riktningar. Hallplats Hagalund Y dre har ingen utmarkning alls.

Mdjligheter finnstill vidare resa med tdg genom byte i Trands. Denna mgjlighet fanns
for 10 turer per riktning och vardag tidtabell i juni 2009. Bytestiden & dock ofta
orimligt 1ang vid resa mot Linkdping, sérskilt under sommartid.

Skolskjuts sker bade genom ordinarie kollektivtrafik och sarskilt upphandlad
skolskjuts. [17, 16]

! Med 85-percentil avses den hastighet som 85 % av fordonen understiger

7 (18)




ra02s 2000-03-30

A O T

Figur 3. Lagen for busshallplatser
2.1.4 Olyckor

Information om trafikolyckor har inhémtats for aren 1994-2008 for vag 131. Bilden
nedan redovisar polisrapporterade trafikolyckor i angrénsning till forstudieomradet.
Uppgifter fran STRADA visar att inga ytterligare olyckor finns rapporterade via
gukhus eller forsakringsbolag, som &r koppladetill STRADA.

Figur 4. Polisrapporterade olyckor med personskador 1994-2008

Tabell 3. Uppgifter om trafikolyckor och skadef6ljd. Kod for olyckstyp inom parentes foljer
Vagverkets nomenklatur. [12]

Nr | Datum Plats Olyckstyp Skadade
1 | 19940202 | Vvag 131, vaster Skatelund Singel (S1) 1 Lindrig
2 | 19940704 | V&g 131, Oster Hestra Singel (S1) 1 Svar

3 | 19950501 | V&g 131, vid Skatelund Mote (M1) 1 Lindrig
4 | 20030418 | V&g 131, norr Bubbetorp Singel (S1) 1 Lindrig

Fatrafikolyckor har intréffat pa aktuell vagstrécka de senaste 15 aren. De olyckor som
har intréffat & mestadels av lindrig karaktér. Sannolikt har minst 3 av 4 olyckor
koppling till vagens |aga geometrisk standard, med bl.a. skarpa skymda kurvor.
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22 MILJOVARDEN

Forekommande miljointressen fran Lansstyrelsens, Skogsstyrelsens och
Riksantikvarieambetets Gl S-databaser redovisas i Bilaga 4.

For att gora kartbilagan 6verskadlig har skikt med 1&g relevans valts bort. Bland
bortvald geografisk information, som alltsa férekommer inom kartutsnittet men inte
redovisas, finns vardekéarnor for ekmiljoer. Forekommande ekmiljoer ligger néra
Sommen samt sydost om Ramfall p& sadant avstand ifran vagen att deinte berors av
nagra atgarder som kan aktualiseras av forstudien. Av samma anledning har
naturvarden i klass 1, 2 och 4 enligt Lansstyrelsens naturvardsprogram utelamnats.
Vidare har Lansstyrelsens inventering av gamla tréd utelmnats. Dessa bér beaktas i
kommande arbetsplan men tillfor inget i en forstudie som i férsta hand behandlar
fragan om det behtvs en ny vag dler vagforbéttringsdtgéarder samt om att identifiera
mdjliga korridorer inom vilka det fortfarande finns méjlighet att beakta kénsliga
objekt i kommande skeden.

| stort sett hela omradet ar et &gjaktsomrade. Detta redovisas inte heller pa
kartbilagan da det inte tillfor information av betydelse for vagens lokalisering i
omradet.

2.2.1 Natur- och landskapsvér den

Den befintliga vagen fran Ramfall till Hestraror sig i sodra delen genom ett
odlingslandskap somi trakten av Bubbetorp évergar i betesmarker med ett ganska
stort indag av trad. Véagen foljer de lagre delarna av landskapet och letar sig mellan
skogkladda hojdryggar och bergknallar mot Hestra. Hojdryggar har nordvast -
sydostlig orientering. Det finns inga omraden med skydd dller restriktioner enligt 3, 4
eller 7 kap miljobalken i nérheten av befintlig vag eller inom den avgrénsning som
utgor forstudiens sokomrade for eventuell ny vag.

Det finns naturvarden klass 3 enligt Lansstyrelsens naturvardsprogram samt olika
typer av skogshiotoper med naturvarden enligt skogsstyrelsens inventeringar (se kart-
bilaga). Dessa har inget formellt skydd men bor beaktas och om mgjligt tas hansyn till
i kommande skeden.

Det kan inte uteslutas att sa kallade generella biotopskyddsobjekt kan férekommai
jordbrukslandskapet. Sadana bor inventerasi falt i arbetsplaneskedet

2.2.2 Kulturhistoriska véarden
| omradet forekommer en del kanda fornlamningar och en milsten vid befintlig vag.

Landskapet mellan byn Torpa vid Sommen och vag 131 norr om Bubbetorp &r utpekat
i Lansstyrelsens kulturminnesprogram.

Fran Ramfall gar véagen mot Torpdn i Sommen Gver en bro vid det smala sundet
mellan fastlandet och Torpon. Bron kallas Dragsbron och &r fran borjan av 1950-talet.
Norrut syns fundamenten fran en dldre stenbro som byggdes i samband med att vagen
drogs till Torpon kring 1905. Det I&r enligt en sagen ha funnits en betydligt &ldre bro
byggd av biskop Hans Brask. Bron kallades "Braskens bro".
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2.2.3 Rekreation och friluftsiv

Frén Ramfall finns mjlighet att med c:a 3 km promenad ansluta till Ostgétal eden.
Leden ansluter vid Lomsviken pa Torpén, som ligger inom Torpdns naturreservat.
Reservatet ligger i sodra anden av Torpon och innehdller ett fagelskyddsomrade. Har
finns &ven en kolmila och en kolarkoja som Torpons hembygdsf6rening har
iordningsstallt. Intill ligger ett vindskydd, bordsgrupper, en grillplats och toalett och
en mindre parkering med informationstavia om naturreservatet. Deflata héllarna
passar utmérkt fér bad. Ca 100 m norr om parkeringen finns en brant klippvégg som ar
populdr bland kl&ttrare. [15]

Sj6n Sommen har en varierande skérgard och ett intensivt bétliv. Det finns ocksa ett
flertal valbestkta badplatser, bl.a i Torpa, 2 km nordost om Bubbetorp vid vég 131.

Véttern-Sommenleden & en 31 mil 1ang cykelled som andluter till aktuell végstracka.
Leden gér fran Torpon vidare tvars 6ver vag 131 och via Linnekulla till Hestra. Leden
fortsatter sen mot Trands.

| norra delen av Hestra finns en idrottsplats med fotbollsplaner och |6parspar.
Idrottsplatsen fungerar &ven som en motesplats foér ortens ungdomar.

Intill bensinstationen i Ramfall finns en informationstavlia som tjénar som
turistinformation for trakten.

2.2.4 Boendemilj6

Omradet har en attraktiv boendemilj6 for dem som véardesétter nérhet till natur,
strévomraden och g6ar. Trafiken pa vag 131 & mattlig, vilket ger begrénsade
bullerstérningar. De ndrmast belégna bostadshusen ligger c:a 20 m fran vagmitt, vilket
med dagens trafikméngder ger en dygnsekvivalent bullerniva pa c:a 62 dB(A). Vag
131 ger en viss barridreffekt, men den begrénsade trafikmangden gér att den inte blir
sarskilt pataglig.

23 LANDSKAPSBILD

Fran Ramfall gar vagen i ett 6ppet odlingslandskap med betesmarker intill vagen.
Enstaka stora trad som ger karaktar till omradet. Vagen upplevs som en del av
landskapet dér den foljer den naturliga kurvaturen och hojdskillnaderna. Vegetationen
i slénternai anslutning till végen har samma naturliga flora som omgivande mark. |
Ramfall ligger tradgardar tét intill vagen med tillhérande bebyggelse. Ramfalls
busshdllplats upplevs som ett frammande element i miljon. Det samma galler
bensinstationen. Byggnader och tillhdrande attiraljer har ett helt annat uttryck &n
resten av kringliggande miljo. Mgjligheter finns att géra dessa mer attraktiva och
valanpassade.

Missionskyrkan ligger paen hojd tétt intill vagen. | en landsbygdsmiljé som denna ger
den ett réatt statligt intryck.
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Figur 5. Vagen slingrar sig i 6ppet odlingslandskap.

24 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Beddmningen av de byggnadstekniska forutsattningarna ur geoteknisk synpunkt
grundas pa studier av SGU:s dversiktskarta Ba N:o 17 med beskrivning samt utdrag
fran Sveriges nationella jordartsdatabas, bada i skala 1: 1 miljon. Omradet & annu inte
karterat i SGU:s serie Ae, skala 1:50 000. [6, 7]

Omradet karakteriseras som kuperat moranlandskap, dar organiska avlagringar bildats
i dalgangarna och berget ligger i dagen i hojdpartierna. Isdlvsavlagringar i form av
rullstenssar och isdlvsgrus kan stéllvis patréffasi nordvast-sydostlig riktning.

Jordlagren domineras saledes av morén och till viss del berg i dagen. Organiska
avlagringar kan sannolikt patraffas utmed strackningen. Enligt beskrivningen till
jordartskartan tacker de organiska omradena ca 15 % av ytan.

Geotekniskt klassificeras aktuel It utbyggnadsomrade som bra mark och de byggnads-
tekniska forutsattningarna bedoms generdllt vara goda. De organiska omradena maste
dock karteras for att kunna bedéma behovet av eventuella forstarkningar utmed nya
véagstrackningar.

Bérigheten for vagar bedoms vara god och sattningsriskerna sma inom hela omradet,
under forutsattning att eventuella omraden med organiska jordar forstéarks.
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25 MARKANVANDNING OCH BEFOLKNING

Y dre kommun hade 3726 invanarei kommunen i lutet av & 2008. Det & en
minskning med 34 personer fran foregaende ar. Av dessa bor knappt 1000 personer i
Torpa forsamling, som bl.a. innefattar Ramfall och Hestra.

Storsta delen av omradet kring véagen ar jordbruksmark med inslag av skog.

Bostadsbebyggelsen ligger till stor del utmed végen och utgérs av utspridd bebyggelse
och gardar samt samhéllena Hestra och Ramfall. Hestra inrymmer férutom bostader
&ven grundskola, bensinstation och nagra mindre industrier. | Ramfall finns en
bensinstation som &ven fungerar som nérbutik.

De omraden som kan komma att omfattas av atgarder &r till storstadelen inte
detaljplanelagda.

Figur 6. Detaljplanelagda omraden (gulmarkerade) i anslutning till vag 131 Ramfall-Hestra
Kommunens géllande dversiktsplan antogs 1990. | den redovisas framtida

utvecklingsplaner for omradet kring Hestra. Underlaget till Gversiktplanen for Hestra
togs fram redan 1975. Aktualiteten hos dversiktsplanen &r oklar.
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Figur 7. Utvecklingsplaner for Hestra. Ur 6versiktsplan fran 1990

3 Projektmal

Inga projektspecifika mal finns formulerade. Maet med projektet &r att forbéttra
trafiksakerhet och framkomlighet. Under & 2009 har de transportpolitiska malen
omformulerats. De Gvergripande transportpolitiska malen ar:

« Funktionsmdl: Tillganglighet. Transportsystemets utformning, funktion och
anvéandning ska medverkatill att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

« Hansynsmal: Sakerhet, milj6 och halsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidrattill att miljokvalitetsmalen uppnas och att kad hélsa uppnas.

Projektets mdl sammanfaller med delar av bade funktionsmalet och hansynsmalet.
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4 Beddmning av atgarder enligt fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen & en allman planeringsprincip for hushallning av resurser och
minskning av vagtransportsystemets negativa effekter. De fyra stegen innebér att
atgarder ska analyserasi foljande ordning:

. Atgarder som péverkar transportefterfrégan och val av transportsitt i miljévanlig
riktning

. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnéat

. Véagforbéttringsatgarder

. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder [9]

Steg 1 och 2 har behandlats i den tidiga planeringen av objektet, innan arbetet med
forstudien paborjats. | detta steg har inga atgarder funnits som kan anses nd

projektmalen redovisade i avsnitt 3.

| steg 3, vagforbéttringsdtgarder, inrymst.ex. forbattrad bérighet, sakrade sidoomraden
och punktvisa dtgarder pa exempelvis korsningar och busshallplatser.

| steg 4 kan nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder foreslas. Hit raknast.ex.
omfattande kurvrétning eller helt ny vaglinje pa hela eller delar av strackan.

En vidareutveckling av téankbara atgérder enligt steg 3 och 4 redovisas i kapite 5.

5 Tankbara atgarder

| foljande kapitel beskrivs téankbara atgarder for att avhjalpa de brister som beskrivs i
avsnitt 1.3 ovan. Beskrivningen &r en inriktning for fortsatt planering och projektering
och redovisar atgéarder pa en dversiktlig niva. Foreslagna atgéarders genomforbarhet ar
inte studeradei detalj. Forslagen redovisas med effekter och konsekvenser som kan
uppsta pa en oversiktlig niva. Illustrationer 6ver tankbara atgéarder finnsi Bilaga 3

51 NOLLALTERNATIVET

Inga dtgarder vidtas.

5.1.1 Trafiktekniska effekter

Redovisas senare

5.1.2 Miljékonsekvenser

Redovisas senare

52 ALTERNATIV 0+ ATGARDER INOM BEFINTLIGT VAGOMRADE
Alternativ 0+ innebér ett antal smérre forbattringar, som i forsta hand ger en béttre
trafiksakerhet. Vagens barighet forbattras pa de avsnitt dar det finns brister idag. Detta

gdller dven vagren och stodremsa som pa manga platser & sonderkorda av tunga
fordon.
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Sidoomraden har nyligen sakrats pa manga platser, genom uppsattande av vagracken
samt avlagsnande av fasta hinder inom végen ndromréde. Aterstéende sidoomréden
atgardas med réacken eller en minst 9 m bred sakerhetszon pa rakstrackor med en
hastighetsbegransning pa 90 km/h. Om de skarpaste kurvorna begransas till 70 knvh
krévs en sikerhetszon pA minst 11 mi ytterkurvorna. [10]

Sikt i korsningar sikras. Samtliga busshallplatser utformas med fickor och
hallplatsskylt. De hallplatser som har minst 20 pastiganden per dygn forses med
forhgjd plattform och vaderskydd.

5.2.1 Trafiktekniska effekter

Redovisas senare

5.2.2 Miljékonsekvenser

Redovisas senare

5.2.3 Kosthader

Redovisas senare

53 ALTERNATIV 1KURVRATNINGAR

Véagen forbattras s langt det & majligt inom befintligt vagomrade. Delar av vagen
byggs om sa att den uppfyller VGU:s krav for 18g standard 90 knvh. Det innebar t.ex.
att horisontalkurvor far en radie pa minst 400 m. Detta kan jamfoéras med den skarpa
kurvan néra Kvarnkulla som har en radie pa c:a 70 m. Nagra svackor, backkrén och
branta [utningar j&mnas ut.

Végen breddas till 7,5 m och forses med nytt slitlager pa 6vriga stréckor.

Sikt, sidoomraden och busshdllplatser atgardas pa samma sétt somi alternativ O+.
Enillustration dver tankbara dtgérder finnsi Bilaga 3.

5.3.1 Trafiktekniska effekter

Redovisas senare

5.3.2 Miljékonsekvenser

Redovisas senare
54 ALTERNATIV 2NY VAGSTRACKNING

Véagen ges en helt ny stréckning mellan Ramfall och Hestra. Den nya végstrackan
startar i kurvan c:a 1 km sbder om Ramfall, passerar vaster om Ramfall, tangerar
befintlig vag néra Madstugan, fortsétter norr om §6n och féljer sen kraftledningens
strackning innan den &terigen ansluter till befintlig vag 131 i Hestras Gstra
tatortsgrans.

En variant &r att slopa den nya vagstrackningen forbi Ramfall och istéllet anvanda

befintlig vag fram till Bubbetorp. Kurvan vid Bubbetorp rétas ut och véster om
Skatelund ansluter vagen till den stréackning som beskrivs ovan.
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Den nya végen ges god standard fér 90 km/h, men anpassas sa langt det & majligt till
landskapet. Vagbredden blir 7,5 m for hela stréckan.

Enillustration dver tankbara dtgarder finnsi Bilaga 3.
5.4.1 Trafiktekniska effekter

Redovisas senare

5.4.2 Miljékonsekvenser

Redovisas senare

5.4.3 Kostnader

Redovisas senare

6 Samradsprocessen

| samband med foreliggande forstudie planeras ett mote med allménheten 2009-06-23,
dér forstudiens samradshandling presenteras och synpunkter fran allménheten
inhamtas.

Samrad med Lansstyrelsen har hallits 2009-06-12 i samband med ordinarie
vagsamrad.

Y dre kommun har haft en aktiv roll i férstudien genom att kommunens representant
deltagit vid projekteringsmadten.

Samréadshandlingen fanns fardig 2009-06-22 och har funnits tillganglig pa Vagverket
Region Sydost i Linkdping, Y dre kommun samt i butiken Appelmyntai Hestra.
Samréadshandlingen har &ven funnits tillganglig pa Vagverkets hemsida.
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6.1 SAMRADSREDOGORELSE

Sarskild inbjudan att delta vid samradsmatet samt 1amna yttrande har skickats till
fdljande personer och organisationer:

Mottagare: Adress: Kommentar:
Ydre kommun 570 60 OSTERBYMO Kommuner
Miljo- och Hélsa

Ydre kommun 570 60 OSTERBYMO Kommuner
Kommunstyrelsen

Lansstyrelsen i 581 86 LINKOPING Myndigheter
Ostergotlands lan

Lantmaterimyndigheten i Box 476 Myndigheter

Ostergotlands lan

581 05 LINKOPING

Telia Sonera AB

Holmen Plan 4
601 89 NORRKOPING

Lokala organ

AB Ostgotatrafiken Box 1550 Lokala organ
581 15 LINKOPING
Regionfoérbundet Ostsam Box 1236 Lokala organ

581 12 LINKOPING

Kinda-Ydre
Naturskyddsférening

c/o Hans Karlsson
Asby Kyrkvéag 9
570 60 OSTERBYMO

Lokala organ

En sammanstélining av inkomna synpunkter kommer att redovisas senare. Endast de

synpunkter som inkommer under tiden for arbetet med forstudien har ansetts

rdevanta

ra02s 2000-03-30

7 Bedut om betydande miljdpaver kan
Denna handling utgér underlag for Lansstyrelsens bedémning om huruvida projektet

kan antas medfdra betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens bedomning kommer att
redovisasi Bilaga 1.

8 Fordlag till fortsatt arbete/bedut

Vaghallningsmyndigheten, Vagverket Region Sydost kommer att besluta vilket
alternativ som forordas samt avgora pa vilket st projektet ska drivas vidare.
V&ghall ningsmyndi ghetens stéllningstagande kommer att redovisasi Bilaga 2.
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Redovisas senare
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