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1 Bakgrund

Vag 131 forbinder Osterbymo och Trands och har stor betydelse for arbetspendlingen
mellan dessa orter. Pendling sker bade med bil och med kollektivtrafik, framfor allt
for skolungdomar. For néringslivets transporter i Ydre kommun &r vdg 131 av mycket
stor betydelse.

Vagen har lag geometrisk standard, sarskilt pa avsnittet Ramfall-Hestra.
Ombyggnationer har diskuterats under flera decennier.

1.1 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Geografiskt begransas forstudien till vag 131 fran cirka 1 km soder om Ramfall till
Hestras Ostra tatortsgrans.

Kartan nedan visar forstudiens geografiska avgransning. Oversiktkarta i storre skala
finns i Bilaga 3.
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Figur 1. Forstudiens geografiska omfattning

1.2 TIDIGARE UTREDNINGAR

Aktuell strécka av vag 131 har tidigare berorts i féljande studier:
« Objektsbeskrivning daterad 2002-09-15

. Strakstudie daterad 2003-05-30

Strackan berors dven i Vagverkets pagaende 6versyn av hastighetsgranser.
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1.3 BRISTER OCH PROBLEM

Vagen ar pa langa strackor smal och krokig och med bristfalligt sidoomrade och
undermalig barighet. Den nu aktuella strackan ar sarskilt krokig och hastigheten &r
begrénsad till 70 km/h.

Den laga végstandarden leder till bristande trafiksékerhet och begransad framkom-
lighet genom att hastigheten ar lag och mojligheten till omkérningar ar begransade.
Detta paverkar méjligheterna till pendling med bil och buss till arbete och skola
negativt. Likasa paverkas naringslivets transporter negativt av de laga hastigheter som
vagens standard leder till. Detta kan pa sikt paverka den regionala utvecklingen
negativt.

i

Figur 2. Skarp kurva med skymd sikt nara Kvarnkulla

1.4 SYFTE

Projektets huvudsakliga mal &r att ta fram ett val forankrat atgardsforslag som
mojliggor att trafiksdkerheten och framkomligheten hojs.

Syftet med forstudien &r att fa fram tankbara principlosningar samt studera genom-
forbarheten for dessa. Forstudien ska sen utgora underlag for den fortsatta processen.

Forstudien utgor underlag for en bedémning av Lansstyrelsen om huruvida projektet
kan antas medftra betydande miljopaverkan eller inte enligt Miljobalken 6 kap 4 §.

1.5 VAGPLANERINGSPROCESSEN

En forstudie ar det forsta steget i Vagverkets planeringsprocess for vagatgarder.
Resultatet av forstudien utgor underlag for val av inriktning for eventuell fortsatt
planering och projektering. | forstudien ges exempel pa tankbara atgarder pa en
overgripande niva. En forstudie kan féljas av en vagutredning om det finns flera
tdnkbara lokaliseringsalternativ. Om forstudien Klart visar att det bara finns ett
realistiskt alternativ behovs normalt ingen véagutredning. Forstudien foljs da direkt av
arbetsplan dar vagens detaljutformning i plan och profil projekteras.
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2 Befintliga forhallanden

2.1 VAG OCH TRAFIK

Vag 131 klassas som en primar lansvag som férbinder Osterbymo och Trands och
passerar gransen mellan Ostergdtlands och Jonkopings lans nagra kilometer norr om
Hestra. For cirka 15 &r sen byggdes strackan Osterbymo-Asby om och fick delvis ny
strackning forbi Sund.

Hastigheten pa vag 131 &r generellt sett begransad till 90 km/h. P4 ett flertal partier ar
dock végens standard sa Iag att hastigheten har séankts till 70 km/h. Genom orterna
Ramfall och Hestra &r hastigheten begrénsad till 50 km/h.

Pa strackan Ramfall-Hestra har vagen en bredd pa cirka 5,0-6,7 m. Det smalaste
partiet ar sista strackan fran Torpa missionskyrka och fram till Hestra tatortsgrans. |
90-graderskurvan nara Bubbetorp har vagen breddats till 6,7 m, medan angrénsande
strackor har bredden 5,7-6,0 m. [14]

Den smala véagbredden innebar att lastbilar ofta tvingas kora langt ut mot vagkanten
for att kunna motas. Detta i kombination med bristande barighet medfor att vdgkanten
skadas.

2.1.1 Motorfordonstrafik

Pa den aktuella delen av vag 131 &r senaste matningen av arsdygnstrafiken fran ar
2005. Métpunkten ligger knappt 300 m norr om vég 566 i Ramfall. Det finns &ven en
s.k. variationsstudiepunkt cirka 2 km norr om Hestra. Data fran denna punkt ar fran ar
1991 och visar bl.a. att sommardygnstrafiken (jun-aug) &r cirka 20 % storre &n
arsdygnstrafiken. Turisttrafiken pa strackan ar betydande sommartid. Av dessa har en
stor andel farjan Torpon-Helgebo som mal. [15]

Utifran dessa matningar kan arsdygnstrafiken ar 2009 skattas. For att fa ett matt pa
dimensionerande forhallanden under anlaggningens livslangd har dven trafikméangden
prognostiserats aren 2020 och 2040. Utgangspunkten ar Vagverkets prognos over arlig
trafiktillvaxt for personbils- och lastbilstrafik p& ickenationella vagar i Ostergotlands
lan for aren 2006-2020 resp. 2006-2040 [12]. Detta ar en grov skattning som grundar
sig pa att trafiken pa vag 131 foljer utvecklingen for trafiken pa ickenationella vagar i
Ovriga delar av lanet.

| tabellen nedan visas den totala trafiken i antal fordon per dygn samt andelen tung
trafik.

Tabell 1 Arsdygnstrafik i antal fordon per dygn fér &ren 2009, 2020 och 2040 [12, 15]
2009 2020 2040
Vagavsnitt ADT Andel ADT Andel ADT Andel
tung tung tung

Vag 131, delen

1600 11 % 1700 14 % 1900 17 %
Ramfall-Hestra
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Tabellen nedan visar skyltad hastighet och medelhastigheter.

Tabell 2. Hastighetsdata for olika trafikslag for ar 2005 [15]

Véag / gata Skyltad Medelhastighet | Medelhastighet Matar
hastighet alla fordon lastbilar

Vég 131, delen 90 km/h 82 km/h 79 km/h 2005

Ramfall-Hestra

Ar 2005 var skyltad hastighet 90 km/h. Idag ar den sankt till 70 km/h. Hastigheterna &r
relativt laga i forhallande till skyltad hastighet och vagens standard. En forklaring till
att medelhastigheten inte &r hdgre kan vara att matpunkten ligger precis norr om
véxlingen mellan 70 och 90 km/h. Uppgifter om hastighetens 85-percentil® saknas.

Genom samhéllena Ramfall och Hestra &r hastighetsbegransningen 50 km/h samt 30
km/h pa en kort stracka genom Hestra. Vagens utformning ger dock intryck av en
hogre hastighetsstandard, sérskilt genom Ramfall.

2.1.2 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga kanda matningar av gang- och cykeltrafikens fléden pa aktuell véag-
stracka. Den gang- och cykeltrafik som finns langs strackan &r sannolikt i forsta hand
kortare strackor inom och mellan de olika gardarna och husen. Den smala vagbredden
ger en otrygghet for cyklande, som riskerar att bli trdngda av storre fordon. Den stora
okningen av motorfordonstrafik sommartid, tyder pa en tillstrémning av turister.
Manga cyklande valjer farjan Torpon-Helgebo och ansluter da till vag 131 i Ramfall.

Cykelloppet Sommen runt trafikerar den aktuella strackan i slutet av maj varje ar. 750
personer deltog i loppet ar 2009. [5]

Loppet gar forst norrut till Sommen och vidare via Boxholm, Malexander,
Pinnarpsbaden sdder om Kisa, Norra Vi, Asby, Ramfall, Hestra och sen tillbaka till
Tranas. Den kortare varianten pa 7,5 mil gar via farja ut pa Torpon i Sommen och till
Ramfall - Hestra och malet i Tranas. [1]

2.1.3 Kaollektivtrafik

Vag 131 trafikeras av Ostgotatrafikens regionala stomlinje nr 630. Resan Osterbymo-
Tranas tar cirka 40 min och strackan Ramfall-Hestra cirka 10 min. Buss 630 har 13-14
turer per riktning pa vardagar och 3 turer per riktning pa helgdagar.

Inom forstudieomradet finns 8 hallplatser i varije riktning, se karta nedan. Hallplats-
erna har generellt sett 1ag standard. Endast hallplatsen i Ramfall har forhojd plattform
och vaderskydd. Hallplats Haga Ydre saknar ficka soderut, detsamma géller
Madstugan i bada riktningar. Hallplats Hagalund Ydre har ingen utmérkning alls.

Antalet resenarer varierar mellan hallplatserna men &r i snitt cirka 2
pastigande/vardag. Ingen av hallplatserna har fler an 20 pastigande, vilket &r den nedre
gransen for krav pa plattform och vaderskydd. [17]

Mojligheter finns till vidare resa med tag genom byte i Tranas. Denna mojlighet fanns
for 10 turer per riktning och vardag tidtabell i juni 2009. Bytestiden ar dock ofta
orimligt lang vid resa mot Linkdping, sarskilt under sommartid.

! Med 85-percentil avses den hastighet som 85 % av fordonen understiger
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Skolskjuts sker bade genom ordinarie kollektivtrafik och sérskilt upphandlad
skolskjuts. [19, 18]

Figur 3. Lagen for busshallplatser

2.1.4 Olyckor

Information om trafikolyckor har inhamtats for aren 1994-2008 for vag 131. Bilden
nedan redovisar polisrapporterade trafikolyckor i angransning till forstudieomradet.
Uppgifter fran STRADA visar att inga ytterligare olyckor finns rapporterade via
sjukhus eller forsakringsbolag, som &r kopplade till STRADA.

Figur 4. Polisrapporterade olyckor med personskador 1994-2008

Tabell 3. Uppgifter om trafikolyckor och skadeféljd. Kod for olyckstyp inom parentes foljer
Véagverkets nomenklatur. [13]

Nr | Datum Plats Olyckstyp Skadade
1 | 19940202 | Vag 131, vaster Skatelund Singel (S1) 1 Lindrig
2 | 19940704 | Vag 131, oster Hestra Singel (S1) 1 Svéar

3 | 19950501 | Vvag 131, vid Skatelund Méte (M1) 1 Lindrig
4 | 20030418 | Vag 131, norr Bubbetorp Singel (S1) 1 Lindrig
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Fa trafikolyckor har intraffat pa aktuell vagstracka de senaste 15 aren. De olyckor som
har intraffat &r mestadels av lindrig karaktdr. Sannolikt har minst 3 av 4 olyckor
koppling till vagens laga geometriska standard, med bl.a. skarpa skymda kurvor.

2.2 MILIJOVARDEN

Forekommande miljointressen fran Lansstyrelsens, Skogsstyrelsens och Riksanti-
kvariedmbetets G1S-databaser redovisas i Bilaga 4.

For att gora kartbilagan dverskadlig visas inte naturvarden i klass 1, 2 och 4 enligt
Lansstyrelsens naturvardsprogram. De ligger nara Sommen samt syddst om Ramfall
pa sadant avstand ifran vagen att de inte berors av nagra atgarder som kan aktualiseras
av forstudien. Vidare har L&nsstyrelsens inventering av gamla trad uteldmnats. Dessa
bor beaktas i kommande arbetsplan men tillfor inget i en forstudie som i forsta hand
behandlar 6vergripande fragor. Det finns fortfarande majlighet att beakta kansliga
objekt i kommande planeringsskeden. | stort sett hela omradet ar ett algjaktsomrade.
Detta redovisas inte heller pa kartbilagan da det inte tillfor information av betydelse
for vagens lokalisering i omradet.

2.2.1 Natur- och landskapsvarden inklusive naturresurser

Den befintliga vagen fran Ramfall till Hestra ror sig i sédra delen genom ett
odlingslandskap som i trakten av Bubbetorp dvergar i betesmarker med ett ganska
stort inslag av trad. Végen foljer de lagre delarna av landskapet och letar sig mellan
skogkladda asryggar och morankullar mot Hestra. Hojdryggar har nordvast - sydostlig
orientering. Morénerna séder och norr om védg 131 vid Skatelund utgér hogklassig
skogsbruksmark.Det finns inga naturreservat eller riksintressen enligt 3, 4 eller 7 kap
miljobalken i nérheten av befintlig vég eller inom den avgransning som utgor
forstudiens sokomraden (3 alternativa korridorer) for eventuell ny vag eller
vagforbattringar. Daremot finns Hestrasjon och sjon vid Madstugan (se nedan) som
omfattas av strandskyddsbestammelser samt vattenskyddsomrade i Hestra.

Det kan inte uteslutas att sa kallade generella biotopskyddsobjekt kan férekomma
inom vagkorridorerna i jordbrukslandskapet.

Det finns naturvarden klass 3 enligt Lansstyrelsens naturvardsprogram samt olika
typer av skogshiotoper med naturvérden enligt skogsstyrelsens inventeringar (se kart-
bilaga). Dessa har inget formellt skydd men bor beaktas och om mgjligt tas hénsyn till
i kommande skeden.

Ett tidigare utdikat omrade vid Madstugan har restaurerats inom ramen for ett projekt
med bidrag fran lansstyrelsen. Pa sa satt har en avlang sjo bildats. Den nya sjon
avvattnas via Linna 4 till Sommen, delen som kallas Torpasjon. Befintlig vag passerar
Linna s avrinningsomrade pa fyra stdllen. Linna a har tidigare varit lekvatten for
Sommendring (som kan bli ovanligt stor). Kvarndammar och reglering har forhindrat
oringens lek. Oringen leker idag endast i ett vattendrag och 4r darmed sérbar. Det
finns planer pa att vidta atgarder sa att 6ringen ater kan leka i Linna &. Linna & har ett
biflode fran Hestra sjon via den restaurerade sjon vid Madstugan till Linna a (idag
delvis kraftigt paverkat och ratat akermarksdike).

Linna & mynnar i Sommen (Torpasjon) via en mindre gol/sjo och en djup
blindtarmsliknande vik av Torpasjon. | detta omrade finns vattentakter i en grusas som
forsorjer ett flertal enskilda brunnar. Denna vattenférekomst har troligen hydraulisk
kontakt med Linna & och kan i sa fall paverkas av vatten fran vag 131 idag vilket bor
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beaktas vid vagbyggnadsatgarder antingen dessa géaller nybyggnad, ombyggnad eller
enklare forbattringsatgarder.

2.2.2 Kulturhistoriska varden
| omradet forekommer en del kanda fornlamningar och en milsten vid befintlig vag.

Landskapet mellan byn Torpa vid Sommen och vdg 131 norr om Bubbetorp ar utpekat
i Lansstyrelsens kulturminnesprogram liksom omradet vid Falla i sodra delen av
forstudieomradet.

Fran Ramfall gar vagen mot Torpon i Sommen 6ver en bro vid det smala sundet
mellan fastlandet och Torpon. Bron kallas Dragsbron och &r fran bérjan av 1950-talet.
Norrut syns fundamenten fran en aldre stenbro som byggdes i samband med att vagen
drogs till Torpén kring 1905. Det Iar enligt en ségen ha funnits en betydligt aldre bro
byggd av biskop Hans Brask. Bron kallades "Braskens bro".

2.2.3 Rekreation och friluftsliv

Fran Ramfall finns mojlighet att med cirka 3 km promenad ansluta till Ostgétaleden.
Leden ansluter vid Lomsviken pa Torpdn, som ligger inom Torp6ns naturreservat.
Reservatet ligger i sodra dnden av Torpon och innehaller ett fagelskyddsomrade. Har
finns dven en kolmila och en kolarkoja som Torpdns hembygdsférening har
iordningsstallt. Intill ligger ett vindskydd, bordsgrupper, en grillplats och toalett och
en mindre parkering med informationstavla om naturreservatet. De flata hallarna
passar utmérkt for bad. Ca 100 m norr om parkeringen finns en brant klippvagg som é&r
populér bland klattrare [16].

Sjon Sommen har en varierande skargard och ett intensivt batliv. Det finns ocksa ett
flertal vélbesokta badplatser, bl.a. i Torpa, 2 km nordost om Bubbetorp vid véag 131.

Véttern-Sommenleden ar en 31 mil lang cykelled som ansluter till aktuell vagstracka.
Leden gar fran Torpon vidare tvars 6ver vag 131 och via Linnekulla till Hestra. Leden
fortsatter sen mot Tranas.

| norra delen av Hestra finns en idrottsplats med fotbollsplaner och IGparspar.
Idrottsplatsen fungerar d&ven som en métesplats for ortens ungdomar.

Strax Oster om Hestra ligger Torpa missionskyrka. Varje vecka samlas dar ett 150-tal
personer till olika barn- och ungdomsaktiviteter samt gudstjanster. [8]

Intill bensinstationen i Ramfall finns en informationstavla som tj&nar som
turistinformation for trakten.

2.2.4 Boendemiljo

Omradet har en attraktiv boendemiljo for dem som vardesatter narhet till natur,
strovomraden och sjoar. Trafiken pa vag 131 ar mattlig, vilket ger begransade
bullerstorningar. De narmast belagna bostadshusen ligger cirka 20 m fran vagmitt,
vilket med dagens trafikmangder ger en dygnsekvivalent bullerniva pa cirka 62 dB(A).
V&g 131 ger en viss barriareffekt, men den begransade trafikméngden gor att den inte
blir sarskilt pataglig.
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2.3 LANDSKAP

Fran Ramfall gar vagen i ett 6ppet odlingslandskap med betesmarker intill vagen.
Enstaka stora trad ger karaktar till omradet. VVagen upplevs som en del av landskapet
dar den foljer den naturliga kurvaturen och hoéjdskillnaderna. Vegetationen i slanterna
i anslutning till vdgen har samma naturliga flora som omgivande mark. | Ramfall
ligger tradgardar tat intill vagen med tillnrande bebyggelse. Ramfalls busshallplats
upplevs som ett fraimmande element i miljon. Det samma galler bensinstationen.
Byggnader och tillhérande attiraljer har ett helt annat uttryck an resten av kring-
liggande miljo. Mojligheter finns att gora dessa mer attraktiva och véalanpassade.
Missionskyrkan ligger pa en hojd tatt intill vagen. 1 en landsbygdsmiljé som denna ger
den ett ratt statligt intryck.

Figur 5. Vagen slingrar sig i 6ppet odlingslandskap.

24 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Beddmningen av de byggnadstekniska forutsattningarna ur geoteknisk synpunkt
grundas pa studier av en éldre jordartskarta kompletterat med platshesok av
Vagverkets och Swecos geotekniker. Omradet ar annu inte karterat i SGU:s, sedan
1964 pagaende, serie Ae. [6, 7]

Omradet karakteriseras som kuperat blockigt moranlandskap, dar organiska

avlagringar bildats i dalgangarna och berget ligger i dagen i hojdpartierna. Isélvs-
avlagringar i form av rullstensasar och isalvsgrus kan stéllvis patraffas i nordvést-
sydostlig riktning. For 6versiktlig jordlagerindelning se georadskartan i Bilaga 5.

Jordlagren domineras saledes av moran och till viss del berg i dagen. Det storsta

sammanhangande organiska omradet ligger i nord-sydlig riktning fran Skatelund/
Bubbetorp i norr till forbi Ramfall i soder. Maktigheterna inom omradet ar okanda.
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Geotekniskt klassificeras aktuella utbyggnadsomraden som bra mark och de
byggnadstekniska forutsattningarna beddéms generellt vara goda. De organiska
omradena maste dock karteras for att kunna bedoma behovet av eventuella
forstarkningar utmed nya végstrackningar.

Barigheten for vagar bedoms vara god och sattningsriskerna sma inom hela omradet,
under forutsattning att eventuella omraden med organiska jordar forstarks.

25 MARKANVANDNING OCH BEFOLKNING

Ydre kommun hade 3726 invanare i kommunen i slutet av ar 2008. Det &r en
minskning med 34 personer fran foregaende ar. Av dessa bor knappt 1000 personer i
Torpa forsamling, som bl.a. innefattar Ramfall och Hestra.

Storsta delen av omradet kring véagen ar jordbruksmark med inslag av skog.

Bostadsbebyggelsen ligger till stor del utmed vagen och utgérs av utspridd bebyggelse
och gardar samt samhallena Hestra och Ramfall. Hestra inrymmer forutom bostader
aven grundskola, bensinstation och nagra mindre industrier. | Ramfall finns en
bensinstation som aven fungerar som narbutik.

De omraden som kan komma att omfattas av atgarder ar till storsta delen inte
detaljplanelagda.

Figur 6. Detaljplanelagda omraden (gulmarkerade) i anslutning till vag 131 Ramfall-Hestra

Kommunens géllande éversiktsplan antogs 1990. | den redovisas framtida
utvecklingsplaner for omradet kring Hestra. Underlaget till 6versiktplanen for Hestra
togs fram redan 1975. Aktualiteten hos 6versiktsplanen ar oklar.
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Figur 7. Utvecklingsplaner for Hestra. Ur 6versiktsplan fran 1990

3 Projektmal

Inga projektspecifika mal finns formulerade. Malet med projektet ar att forbattra
trafiksakerhet och framkomlighet. Under ar 2009 har de transportpolitiska malen
omformulerats. De dvergripande transportpolitiska malen ar:

« Funktionsmal: Tillganglighet. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

. Hansynsmal: Sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad hélsa uppnas.

Projektets mal sammanfaller med delar av bade funktionsmalet och hansynsmalet.
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4 Bedomning av atgarder enligt fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen ar en allman planeringsprincip for hushallning av resurser och
minskning av vagtransportsystemets negativa effekter. De fyra stegen innebadr att
atgarder ska analyseras i féljande ordning:

. Atgérder som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt i miljévanlig
riktning

. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

. Vagforbattringsatgarder

« Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder [10]

Steg 1 och 2 har behandlats i den tidiga planeringen av objektet, innan arbetet med
forstudien paborijats. | detta steg har inga atgarder funnits som kan anses na

projektmalen redovisade i avsnitt 3.

| steg 3, vagforbattringsatgarder, inryms t.ex. forbattrad barighet, sakrade sidoomraden
och punktvisa atgarder pa exempelvis korsningar och busshallplatser.

| steg 4 kan nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder foreslas. Hit raknas t.ex.
omfattande kurvratning eller helt ny véaglinje pa hela eller delar av strackan.

En vidareutveckling av tankbara atgarder enligt steg 3 och 4 redovisas i kapitel 5.

5 Tankbara atgarder

| féljande kapitel beskrivs tankbara atgarder for att avhjalpa de brister som beskrivs i
avsnitt 1.3 ovan. Beskrivningen &r en inriktning for fortsatt planering och projektering
och redovisar atgarder pa en éversiktlig niva. Foreslagna atgarders genomforbarhet ar
inte studerade i detalj. Forslagen redovisas med effekter och konsekvenser som kan
uppsta pa en oversiktlig niva. Illustrationer 6ver tankbara atgarder finns i Bilaga 3

5.1 NOLLALTERNATIVET
Inga atgarder vidtas.
5.1.1 Trafiktekniska effekter

Den laga vagstandarden leder till bristande trafiksakerhet och begransad framkom-
lighet genom att hastigheten ar lag och mojligheten till omkérningar ar begransade.

Den smala vagbredden innebar att lastbilar ofta tvingas kora langt ut mot vagkanten
for att kunna motas. Detta i kombination med bristande barighet medfor att vagkanten
skadas. Nedbrytningen av vagytans ytterkanter fortséatter och ger successivt en allt
smalare och samre vég. Den smala vagbredden ger aven en otrygghet for cyklande,
som riskerar att bli trangda av storre fordon.

Végens allt samre standard paverkar méjligheterna till pendling med bil och buss till

arbete och skola negativt, vilket pa sikt kan paverka den regionala utvecklingen
negativt.
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5.1.2 Miljékonsekvenser

Nollalternativet innebar inga negativa effekter pa miljon. Befintlig vag passerar Linna
as bifloden pa fyra platser. Eventuellt bor skyddsatgarder eller restaureringsatgarder
overvagas vid dessa platser om idéer om att restaurera Linna a for Sommendringens
lek forverkligas. Alternativet medfér inga konsekvenser pa landskapskaraktaren.

52 ALTERNATIV 0+ ATGARDER INOM BEFINTLIGT VAGOMRADE

Alternativ 0+ innebdr ett antal smarre forbattringar, som i forsta hand ger en béttre
trafiksakerhet. Vagens bérighet forbattras pa de avsnitt dar det finns brister idag. Detta
galler dven véagrenar som pa manga platser ar sonderkorda av tunga fordon.

Sidoomraden har nyligen séakrats pa manga platser, genom uppsattande av vagracken
samt avlagsnande av fasta hinder inom vagens naromrade. Aterstiende sidoomréden
atgardas med racken eller en minst 9 m bred sakerhetszon pa rakstrackor med en
hastighetshegransning pa 90 km/h. Om de skarpaste kurvorna begransas till 70 km/h
kravs en sékerhetszon pa minst 11 m i ytterkurvorna. [11]

Sikt i korsningar sékras. Alla busshallplatser utformas med fickor och hallplatsskylt.
5.2.1 Trafiktekniska effekter

Den laga vagstandarden behalls till storsta delen. Ma&jligheterna till omkérningar
forbattras marginellt genom bitvis forstarkt vagren. Den smala vagbredden ger en
otrygghet foér cyklande, som riskerar att bli trangda av storre fordon. Risken for
allvarliga olyckor vid avkérningar minskas genom att sidoomradet sékras och
kompletteras med ytterligare racken. Risken for andra typer av olyckor som beror av
vagens laga standard kvarstar.

Dagens hastighetsbegransningar kommer sannolikt att behallas eller andras till
80 km/h. Detta paverkar mojligheterna till pendling med bil och buss till arbete och
skola negativt, vilket pa sikt kan paverka den regionala utvecklingen negativt.

Mojligheterna till att pendla med buss forbattras nagot genom att hallplatser byggs ut
med ficka. Narheten till hallplatserna paverkas inte.

5.2.2 Miljékonsekvenser

Forslaget innebér inga vasentliga negativa effekter pa miljon. Befintlig vag passerar
Linna as bifloden pa fyra platser. Skyddsatgarder eller restaureringsatgarder bor
Overvdgas vid dessa platser med hansyns till vattnets kvalitet och forutsattningarna for
Sommendringens lek.

Forslaget medfor inga negativa konsekvenser for landskapskaraktaren. Eventuell
paverkan sker pad mark som redan ar berérd av vagen.

5.2.3 Kostnader

Anlaggningskostnaden for alternativ 0+ utgar fran Vagverkets databas med
sammanstallning av a-priser for de senaste arens entreprenader i verktyget Kompis 06.
| forstudieskedet ar kostnaderna mycket dversiktliga. Samtliga kostnader anges i 2009
ars penningvarde.

Kostnad: 4 mnkr
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5.3 ALTERNATIV 1 KURVRATNINGAR

Végen forbattras sa langt det &r mojligt inom befintligt vagomrade. Delar av vagen
byggs om sa att den uppfyller VGU:s krav for 1ag standard 90 km/h. Det innebér t.ex.
att horisontalkurvor far en radie pa minst 400 m. Detta kan jamforas med den skarpa
kurvan néara Kvarnkulla som har en radie pa cirka 70 m. Nagra svackor, backkron och
branta lutningar jdmnas ut.

Végen breddas till 7,5 m och forses med nytt slitlager pa 6vriga strackor. Vagen forses
med mittrafflor pa de avsnitt som inte ligger i anslutning till bostadsbebyggelse. De
befintliga vagavsnitt som inte langre behdvs som véag, aterstalls till natur- eller
odlingsmark.

Sikt, sidoomraden och busshallplatser atgardas pa samma satt som i alternativ 0+.
Trafiksékerhetshjande atgarder i Ramfall kan bli aktuella.

En illustration 6ver tankbara atgarder finns i Bilaga 3.
5.3.1 Trafiktekniska effekter

Végstandarden forbattras nagot, vilket ger hogre trafiksakerhet och mojlighet till en
nagot hogre fardhastighet. Mittrafflor minskar risken for métesolyckor kopplade till
trétthet och annat som kan distrahera foraren. Mdjligheterna till omkdrningar
forbattras nagot genom att vagen genomgaende far bredden 7,5 m. Den 6kade
vagbredden underlattar for gaende och cyklande utmed véagen. Tunga och stora fordon
far en storre forbattring an bilar. Ombyggnaden kan leda till att en del lastbilar som
tidigare valt en annan vég, nu valjer vag 131.

Végstrackan blir totalt sett cirka 200 m kortare an idag.

Risken for allvarliga olyckor vid avkérningar minskas genom att sidoomradet sakras
och kompletteras med ytterligare racken.

Dagens hastighetsbegransningar kommer sannolikt att dndras till 80 km/h. Hastighets-
begransningen &r dock fortfarande for lag i forhallande till behov hos pendlare med
buss och bil. Pa sikt kan det paverka den regionala utvecklingen negativt.

Mojligheterna till att pendla med buss forbattras nagot genom att hallplatser byggs ut
med ficka. Narheten till hallplatserna paverkas inte. Trafiksakerheten i Ramfall
forbéttras.

5.3.2 Miljékonsekvenser

Forslaget innebér inga vasentliga negativa effekter pa miljon. Befintlig vag passerar
Linna as bifloden pa fyra platser dar det i nagot eller nagra fall ocksa kan bli aktuellt
med kurvratningar. Skyddsatgarder eller restaureringsatgarder bor dvervagas vid dessa
platser med hansyn till vattnets kvalitet och férutsattningarna for Sommendéringens
lek.

Forslaget medfor endast begransade atgarder inom eller i direkt anslutning till det
befintliga vagomradet. Detta gor att intrang fran entreprenadmaskiner under byggtiden
blir obetydligt och pa mark som redan ar paverkad av den befintliga vagen. Vagen i
landskapet behaller sin identitet.
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5.3.3 Kostnader

Anlaggningskostnaden for alternativ 1 utgar fran VVagverkets databas med
sammanstallning av a-priser for de senaste arens entreprenader i verktyget Kompis 06.
| forstudieskedet ar kostnaderna mycket dversiktliga. Samtliga kostnader anges i 2009
ars penningvarde.

Kostnad: 49 mnkr
54 ALTERNATIV 2 NY SYDLIG VAGSTRACKNING

Véagen ges en helt ny strackning mellan Ramfall och Hestra. Den nya véagstrackan
startar i kurvan cirka 1 km soder om Ramfall, passerar véster om Ramfall, tangerar
befintlig vag ndra Madstugan, fortsatter norr om sjon och féljer sen kraftledningens
strackning innan den aterigen ansluter till befintlig vag 131 i Hestras ostra
tatortsgrans.

Den nya vagen ges god standard for 90 km/h, men anpassas sa langt det ar mojligt till
landskapet. VVagbredden blir 7,5 m for hela strackan. Vagen forses med mittrafflor pa
de avsnitt som inte ligger i anslutning till bostadsbebyggelse. Pa nagra platser kravs
nya anslutningar till végar eller fastigheter. De befintliga vagavsnitt som inte langre
behovs som vig, aterstalls till natur- eller odlingsmark.

En variant &r att slopa den nya vagstrackningen férbi Ramfall och istéllet anvanda
befintlig vag fram till Bubbetorp. Kurvan vid Bubbetorp réatas ut som i alternativ 1 och
vaster om Skatelund ansluter végen till den strdckning som beskrivs ovan.

Ytterligare en variant ar att dra végen i ny strackning enligt ovan férbi Ramfall och
fram till Skatelund. Dérifran 6vergar véagen i befintlig strackning med de kurvratningar
som beskrivs for alternativ 1.

En illustration dver tankbara atgarder finns i Bilaga 3.
5.4.1 Trafiktekniska effekter

Vagen far god standard, vilket ger hogre trafiksakerhet och méjlighet till en hogre
fardhastighet. Mojligheterna till omkérningar forbattras genom langre siktstrackor och
att vagen genomgaende far bredden 7,5 m. Den 6kade vagbredden underlattar for
gaende och cyklande utmed vagen. Hogre profilstandard ger flackare lutningar, vilket
underlattar for tunga fordon. Ombyggnaden kan leda till att en del lastbilar som
tidigare valt en annan vag, nu valjer vag 131.

Végstrackan blir totalt sett cirka 700 m kortare an idag.

Risken for allvarliga olyckor vid avkérningar minskas genom sékra sidoomraden.
Dagens hastighetsbegransningar andras till 90 km/h, vilket uppfyller behovet hos
pendlare med buss och bil. Méjligheterna till att pendla med buss férbéttras aven
genom att befintliga hallplatser byggs ut med ficka. For att resenarer ska fa narhet till
hallplatserna bor linjebussen trafikera befintlig vég, vilket ger lagre fardhastighet an
idag.

Tillgangligheten for olika trafikantkategorier till Torpa kan forsamras eftersom de far
ett storre avstand till det 6vergripande vagnatet.
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Trafiken genom Ramfall minskar betydligt. Detta kan vara positivt for
trafiksdkerheten, men &ven innebédra minskad omséttning for bensinstationen.

5.4.2 Miljékonsekvenser

Alternativet innebar ny véag bland annat 6ver odlingslandskapet i Linna as dalgang,
den vérdefulla skogsmarken soder om Skatelund samt omedelbart norr om den
restaurerade sjon vid Madstugan med strandskydd. Det kan inte uteslutas att sa kallade
generella biotopskyddsobjekt paverkas. Alternativet kommer att folja parallellt med
vattendraget mellan Hestrasjon och den restaurerade sjon vid Madstugan och har en
svar passage av gardarna vid Kvarnkulla / Ovrakulla med omraden av lansintresse
enligt saval angs- och hagmarksinventering som naturvardsprogram. Alternativet
paverkar ocksa skogsbruksmark och eventuellt en sumpskog soder om Skatelund.

For befintliga boendemiljéer nara vagen bland annat i Ramfall skulle en utbyggnad
enligt alternativ 2 innebdra en viss avlastning och minskning av végtrafikbuller.

Forslaget medfor ingrepp i jungfrulig mark och delvis odlad mark pa storre
delstrackor. Det finns en risk att vagens smaskalighet som finns idag forloras. Nya
anslutningar till vissa vagar och fastigheter paverkar landskapskaraktaren. Véljs detta
alternativ maste stor omsorg laggas pa att vagen anpassas till landskapet sa bra som
mojligt.

5.4.3 Kostnader

Anlaggningskostnaden for alternativ 2 med helt ny vagdragning mellan Ramfall och
Hestra har uppskattats. Kostnaderna utgar fran Vagverkets databas med samman-
stallning av a-priser for de senaste arens entreprenader i verktyget Kompis 06. |
forstudieskedet ar kostnaderna mycket dversiktliga. Samtliga kostnader anges i 2009
ars penningvarde.

Kostnad: 75 mnkr
55 ALTERNATIV 3NY NORDLIG VAGSTRACKNING

Végen ges en helt ny strackning mellan Bubbetorp och Finnstugan. Den nya
vagstrackan startar efter den langa rakstrackan, fortsatter norrut fran Bubbetorp,
passerar norr om Gullfallet, Skatelund och Rosenlund och tangerar befintlig vdg nara
Finnstugan. VVagen ges sen samma kurvratningar som i alternativ 1 mellan Finnstugan
och Hestra.

Den nya vagen ges samma standard som i alternativ 2, d.v.s. god standard fér 90 km/h,
men anpassas sa langt det ar mojligt till landskapet. Véagen blir 7,5 m bred och forses
med nytt slitlager for hela strackan. Vagen forses med mittrafflor pa de avsnitt som
inte ligger i anslutning till bostadsbebyggelse. Pa nagra platser kravs nya anslutningar
till véagar eller fastigheter. De befintliga vagavsnitt som inte langre behdvs som vég,
aterstalls till natur- eller odlingsmark.

Sikt, sidoomraden och busshallplatser atgardas pa samma sétt som i alternativ 0+.
Trafiksékerhetshojande atgarder i Ramfall kan bli aktuella.

En illustration dver tankbara atgarder finns i Bilaga 3.
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5.5.1 Trafiktekniska effekter

Trafiktekniska effekter ar desamma som for alternativ 2 férutom féljande:
Végstrackan blir totalt sett cirka 200 m kortare &n idag.

Mojligheten att tdcka bussresendrer utmed befintlig vég &r béttre.

Trafiksakerheten i Ramfall forbattras.

5.5.2 Miljékonsekvenser

Alternativet innebdr ett intrang i kulturlandskapet mellan Bubbetorp och Skatelund.
Inom korridoren finns ocksa varden i form av sumpskog och éngs- och hagmarker.
Alternativet ansluter till befintlig vag pa ett sadant satt att Linna a troligen kommer att
berdras.

Konsekvenserna pa landskapskaraktaren ar desamma som for alternativ 2, men vagen
behaller mer av sin smaskalighet genom bl.a. nagot mindre kurvradier.

5.5.3 Kostnader

Anlaggningskostnaden for alternativ 3 utgar fran VVagverkets databas med
sammanstallning av a-priser for de senaste arens entreprenader i verktyget Kompis 06.
| forstudieskedet ar kostnaderna mycket 6versiktliga. Samtliga kostnader anges i 2009
ars penningvarde.

Kostnad: 60 mnkr

5.6 GEMENSAMA KONSEKVENSER FOR
UTBYGGNADSALTERNATIVEN

For samtliga alternativ galler att eventuellt intrdng utanfor befintligt vagomrade i
soder vid Falla kan paverka vardefulla ekmiljoer och ett omrade av intresse i
lansstyrelsens kulturminnesvardsprogram. For samtliga alternativ galler ocksa att det
ar viktigt att beakta Linna & saval avseende vattnets kvalitet som dess vattenforing,
dels darfor att an har hydraulisk kontakt med en grusas med vattenresurser vid Torpa,
dels darfor att det finns planer pa att restaurera vattendraget for att ater mojliggora
Sommendringens lek. Oavsett val av alternativ paverkas inte malpunkter for
rekreation och friluftsliv negativt.

Alla foreslagna vagalternativ berdrs i princip av de organiska avlagringarna inom
omradet men alternativ 2 paverkas i storst grad eftersom ca 1 km av dess linjeféring
passerar genom ett organiskt omradet. Passagen dver organiska omraden kraver nagon
form av forstarkning, t ex urgrévning, forbelastning eller KC-pelare. Vald
forstarkningsmetod beror bl.a. pa de organiska skiktens méktigheter.

Alla foreslagna vagalternativ kommer troligen att erfordra bergschakt i nagon

utstrackning, eftersom moranen pa manga hall bedémdes som blockig, vilket ofta
indikerar ytnara berg.
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6 Samradsprocessen

I samband med foreliggande forstudie planeras ett méte med allménheten 2009-06-23,

dar forstudiens samradshandling presenteras och synpunkter fran allmanheten

inhamtas.

Samrad med Lansstyrelsen har hallits 2009-06-12 i samband med ordinarie

vagsamrad.

Ydre kommun har haft en aktiv roll i forstudien genom att kommunens representant
deltagit vid projekteringsmaten.

Samradshandlingen fanns fardig 2009-06-22 och har funnits tillganglig pa Vagverket
Region Sydost i Linképing, Ydre kommun samt i butiken Appelmynta i Hestra.
Samradshandlingen har dven funnits tillganglig pa Vagverkets hemsida.

6.1 SAMRADSREDOGORELSE

Sarskild inbjudan att delta vid samradsmétet samt lamna yttrande har skickats till
foljande personer och organisationer:

Mottagare: Adress: Kommentar:
Ydre kommun 570 60 OSTERBYMO Kommuner
Milj6- och Halsa

Ydre kommun 570 60 OSTERBYMO Kommuner
Kommunstyrelsen

Lansstyrelsen i 581 86 LINKOPING Myndigheter
Ostergotlands lan

Lantméaterimyndigheten i Box 476 Myndigheter

Ostergétlands l14n

581 05 LINKOPING

Telia Sonera AB

Holmen Plan 4
601 89 NORRKOPING

Lokala organ

AB Ostgotatrafiken Box 1550 Lokala organ
581 15 LINKOPING
Regionférbundet Ostsam Box 1236 Lokala organ

581 12 LINKOPING

Kinda-Ydre
Naturskyddsférening

c/o Hans Karlsson
Asby Kyrkvag 9
570 60 OSTERBYMO

Lokala organ

En sammanstallning av inkomna synpunkter redovisas nedan. Endast de synpunkter
som inkommit under tiden for arbetet med forstudien har ansetts relevanta.

Gustaf Malmberg och Lena Vretblad, dgare till Holma 3:1

2009-07-10

Yttrandet ar generellt positivt till vagforbattrande atgarder pa strackan. Alternativ 1
forordas. Alternativ 2 anses ge negativa intrang pa den egna fastigheten sa att det

forsvarar skogsbruk och jakt.
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Kommentar:
Yttrandet kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

2009-09-23

Alternativ 3 anses ge negativa intrang pa den egna fastigheten med olégenhet for
skogs-, jordbruk och jakt.

Kommentar:
Yttrandet kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Gemensamt yttrande fran 12 boende utmed strackan
2009-07-14

| yttrandet framfors ett forslag till nytt nordligt vagalternativ pa strackan Soderlund-
Kvansas. Cykelvag foreslas pa delar av strackan.

Kommentar:

Forslaget till ny nordlig vagstrackning har delvis legat till grund for redovisat
alternativ 3. Trafiksakerhetshéjande atgarder kan bli aktuella i Ramfall.
Torpa missionsfoérsamling

2009-07-14

| yttrandet framfors 6nskemal om cykelbana mellan missionskyrkan och Hestra.

Kommentar:
Forslaget kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Ingrid Areskog och Michael Huibsch, Hoglycke Nedre Kronogard

2009-07-14

| yttrandet framfors onskemal om att i Ramfall anldgga hastighetsdampande atgarder
samt en GC-bana pa vastra sidan. Kurvan i sddra anden av Ramfall ses som en
trafikfara. Vagen soder om Ramfall & smal och med sprickor i kanten.

Kommentar:

Trafiksékerhetshojande atgarder kan bli aktuella i Ramfall. Ovrig information beaktas
i det fortsatta arbetet.

Svenska kyrkan, Linkdpings stift

2009-09-09

Svenska kyrkan motsétter sig alternativ 3 och forordar istéllet alternativ 1.

Kommentar:
Yttrandet kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Ydre kommun

2009-10-05
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Kommunen framhaller vikten av en bra vag 131 som en forutsattning for foretag och
invanare i Ydre. Viktigast vid val av alternativ ar enligt kommunen att vagen far en
standard for 90 km/h samt att den utformas sa att permanentbostader paverkas sa lite
som mojligt.

Kommentar:
Kommunens prioriteringar uppfylls av alternativ 3 samt till stor del av alternativ 2.
Yttrandet kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

7 Beslut om betydande miljopaverkan

Denna handling utgor underlag for Lansstyrelsens bedémning om huruvida projektet
kan antas medféra betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens bedomning kommer att
redovisas i Bilaga 1.

8 Forslag till fortsatt arbete/beslut

Véaghallningsmyndigheten, Vagverket Region Sydost kommer att besluta pa vilket satt
projektet ska drivas vidare. Vaghallningsmyndighetens stéllningstagande kommer att
redovisas i Bilaga 2.

Forstudien innehaller flera tankbara strackningar. En vagutredning bor uppréattas som
underlag for val av alternativ.

8.1 FRAGOR ATT BEAKTA | KOMMANDE SKEDEN

Det kan inte uteslutas att sa kallade generella biotopskyddsobjekt kan férekomma
inom vagkorridorerna i jordbrukslandskapet. Sadana bor inventeras i falt i arbets-
planeskedet. Ingrepp som kan skada generella biotopskyddsobjekt kréaver dispens fran
Lansstyrelsen som i samband med dispensgivningen har mojlighet att stalla krav pa
kompensationsatgarder. Forst i samband med arbetsplanens mer detaljerade
projektering gar det att gora en avvagning om huruvida det ar battre att undvika ett
intrang eller att séka dispens for eventuell skada pa en skyddad biotop.

Det ar viktigt, oavsett valt alternativ for fortsatt arbete, att bevara vattendraget Linna &
(kvalitet, kvantitet). Man bor sjélvfallet inte skapa nya vandringshinder i samband
med nya eller forlangda vagtrummor. Man bor dartill i samband med kommande
MKB 6vervaga om atgarder for att forbéttra vattendragets ekologiska och kemiska
kvalitet lampligen kan samordnas med vagbyggnadsatgarder.

Vid utbyggnadsalternativen, méjligen med undantag av 0+ -alternativet uppstar storre
eller mindre restytor eller landskapsfragment. Fragan om deras anvandning och
eventuellt terstallande av évergivna véagdelar till annan markanvandning ar darfor
viktig i kommande planeringsskeden.
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