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Motets 6ppnande
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Inventering av ovriga fragor
Inga Ovriga fragor att 14gga till dagordning.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.

Godkinnande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkéndes.
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Reflektioner fran resultatkonferensen trafiksikerhet 9 maj

Magnus Lindholm, Trafikverket

Motets deltagare fick en snabb dragning av den presentation som holls pa
resultatkonferensen 9 maj om trafiksiakerhetsutvecklingen 2022. Under 2022 omkom
227 personer i viagtrafikolyckor, mot 210 personer aret innan. Antalet sjalvmord uppgick
till 36 personer &r 2022, jaimfort med 26 personer ar 2021. Okningen av antalet
omkomna i vagtrafiken forklaras framst av 6kad trafik i takt med att pandemin klingat
av. Trafikarbetet 6kade med 2,8 procent for hela aret 2022 jamfort med &ret innan, som
ocksé hade en 6kning med 4,2 procent jamfort med 2020. Av de omkomna under 2022
var 51 procent skyddade trafikanter och majoriteten var personbilister. Av de 49 procent
oskyddade trafikanter var motorcyklister den storsta trafikantgruppen, foljt av gdende
och cyklister. Samtliga 30 omkomna i MC var méan och hilften var 45 ar eller éldre.
Samtliga omkomna mopedister var 25 ar eller dldre, 9 min och 2 kvinnor. Samtliga
omkomna cyklister var 35 ar eller dldre, 23 mén och 3 kvinnor. Majoriteten av
cyklisterna som omkom gjorde detta i singelolyckor. Den vanligaste olyckstypen ar
singelolyckor med motorfordon och flest skedde med personbil (30 omkomna) f6ljt av
motorcykel (15 omkomna). Bland de omkomna i personbil var tung lastbil delaktig i
drygt hélften av fallen.

Antalet allvarligt skadade kan inte heller detta &r redovisas. Pandemin var en orsak
tidigare ar. Andra orsaker ar dndringar i dataskyddsforordning med behov av férdandrade
rutiner, samt att det pagar ett arbete med att ta fram en ny modell for uppriakning av
skadade.

Andel vdg med métesseparering savil som andel GCM-passager med god standard 6kar.
For anvandningsindikatorerna ses bl. a forbattrad hastighetsefterlevnad och 6kad
hjalmanviandning. Fordonssédkerhet ar viktigt men fordonsbyte tar tid och gor att nya
fordonssystem ger stor effekt forst efter 2030. Ménga av indikatorerna har en positiv
utveckling men trots detta ligger flera inte i linje med 6nskad utveckling mot mélet 2030.

Stockholm Stad (Catarina) framforde att det ar olyckligt att allvarligt skadade inte
presenteras och hoppas detta kan klaras ut till nésta ar. Utan den uppgiften tappas
nistan hela det kommunala perspektivet bort.

Stockholm Stad (Catarina) pAminde om att manga inventeringar idr gamla avseende
GCM-passager och med annan klassning dn dagens. Det finns darfor ett behov av
uppdatering. Trafikverket (Magnus) informerade om att NTF har fatt ett uppdrag att
kontakta kommuner for att informera om detta.

Se bilaga 1 Analysrapport 2023

Forslag inriktning for GNS VP 2024

Johan Lindberg, Trafikverket

Forslaget for Inriktning for trafiksdkerhetsarbetet inom vagtrafiken — Vigledning for
aktorers verksamhetsplanering 2023 skickades ut for synpunkter till gruppen 28 april for
att &terkomma med synpunkter till den 12 maj. SKR och Stockholm (Catarina) inkom
med synpunkter och forslaget skickades ut igen tillsammans med agendan for GN'S méte
2. Darefter aterkom Umed kommun (Marie) och Stockholm Stad (Catarina) med
synpunkter och forslag pa formuleringsjusteringar infér GNS motet.

Johan redogjorde for dndringsforslag i dokumentet. Det blev en langre diskussion kring
den avslutande delen om samspel och hastighet, dir de lokala respektive nationella
perspektiven tolkar uttrycken olika — ”vi ldser meningen pa olika satt”. Trafikverket
(Johan), Stockholm stad (Catarina) och G6teborg stad (Suzanne) tar ett separat mote for

GNS méte nr 2 2023
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att klara ut en formulering som kan forstas och motivera bada nivaer. Den slutliga
versionen stims av med gruppen. Trafikverket (Maria och Johan) sprid i er organisation,
i externa nitverk och anvind i VP arbetet!

Remissvar korkortsdirektivet 1 juni

Christopher Patten, Transportstyrelsen

Regeringen har remitterat kommissionens forslag om nytt korkortsdirektiv mellan 7 mars
och 1 juni, 2023. Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget och understryka att det
som foreslas i direktivet kommer innebara stora och betydande forandringar i
forfattningar, praktisk drendehantering, administration och teknisk utveckling i
Transportstyrelsens IT-system och att implementeringstiden ar kort. Direktivet bedéms ha
liten eller ingen paverkan sammantaget pa trafiksdakerheten i Sverige.

Med hansyn till trafiksdkerhet har Transportstyrelsen lamnat synpunkt pa ramverket som
ar tvingandet om korkort for behorighet B och C, och anser att kérkort for behorighet C ar
olampligt fran 17 ars alder. Om detta ska inforas, menar Transportstyrelsen att det bor
overvigas om ytterligare krav bor stillas pa beledsagaren da forslaget saknar reglering av
beledsagarens roll vid kérningen exempelvis om att var nykter och vaken. Forslaget
innebdr en mojlighet att nationellt anvanda korkortskategori B1 uteslutande till forare
mellan 16—21 ar for fordon med en totalvikt pa hogst 2 500 kg som har en fysiskt
begrinsad hastighet pa 45 km/tim.

Polisen (Maria) har ocksa framfort att forslaget om beledsagad koérning bor ses 6ver och att
det ar tveksamt ur trafiksdkerhetssynpunkt att 17-ariga forare ges behorighet att framfora
tunga lastbilar.

Har kan du ta del av forslaget samt de remissvar som lamnats.

Se bilaga 2 Remissynpunkter korkortsdirektivet

Trafikverkets dterrapportering 2023 av trafiksikerhetsarbetet till
Infrastrukturdepartementet
Hanna Wennberg, Trafikverket
Trafikverket har tva regeringsuppdrag angiende trafiksdkerhet att redovisa till regeringen
for 2022:

e Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksikerhetsarbetet for vagtrafik

e Uppdrag att genomféra medborgar- och trafikantinformation f6r 6kad

trafiksdkerhet i vagtrafiken

”Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2022” — Malstyrning av trafiksiakerhetsarbetet
mot etappmalen 20307, finns att ladda ner hir. Analysrapport presenterar system- och
anvandningsindikatorers status 2022 i jamforelse med utgangsvarde fran 2020, samt
nodvindigt tillstdnd 2030 for att etappmaélen ska nés. I arbetet med att leda samverkan
av trafiksdkerhetsarbetet har 6verenskommelse och samverkan genomforts i Aktionsplan
for siger vagtrafik 2022-2025 som finns hér. I en uppf6ljning bland deltagarna har 48 %
svarat att deras deltagande bidragit till att deras organisation initierat dtgirder inom
trafiksdkerhetsomradet som inte redan var planerade. Under de senaste tva ren har det
satsats pa att stdrka upp trafiksdkerhetskompetensen inom Trafikverket regionalt genom
att Trafikverkets nationella del tagit fram st6dmaterial till t.ex. Trafikverkets
samhillsplanerare att anvanda i dialogen med kommun, region och polisen for att
fortydliga trafiksdkerhetsutmaningar och de atgarder som ar sarskilt viktiga att
genomfora for att 6ka trafiksikerheten.

Sedan april 2022 har VZA mottagit drygt 70 forfragningar fran 6 varldsdelar och nira 40
lander om att delta i aktiviteter om Nollvisionen och trafiksdkerhet. Vision Zero
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Academys arsrapport for 2022 med férdjupad information om de genomforda
aktiviteterna finns att 14sa har.

Inom medborgar- och trafikantinformation f6r 6kad trafiksdkerhet i vigtrafiken har
insatser genomforts avseende beteendekommunikation och kunskapsunderlag om
verktyg och metoder. Genom avsdndaren Zhero kommunicerar Trafikverket tillsammans
med ett tiotal andra aktorer till medborgare och trafikanter for att i forsta hand paverka
hastighetsefterlevnad. Initialt har kommunikationen gatt ut pé att vécka intresse, men
ska nu 6verga till att motivera och stédja trafikanten och med det visa tydliga
handlingsalternativ och budskap. Inom omrédet alkohol och narkotika i trafiken har
material tagits fram som skolor kan anvinda i sin ordinarie verksamhet. Materialet stods
av laroplanerna samt ett antal kursplaner. Malgrupp for materialen ar hogstadie- och
gymnasieelever. Materialet ar kostnadsfritt genom Gratis i skolan. Till mélgruppen
arbetsgivare, transportutforare och transportkopare utvecklas sex vigledningar for att
integrera trafiksikerhetskrav som en del i foretagets eller myndighetens hallbarhets- och
arbetsmiljoarbete. I framtagande av viagledningar sker samverkan med
Arbetsmiljoverket, SKR och branschorganisationer for att kvalitetssikra innehéllet.

Trafikverket har nio viktiga initiativ som Regeringskansliet skulle kunna ta for att bidra
till att etappmalet fér 2030 kan uppnaés:
1. Infora 40 km/tim som ny bashastighet i tatort och underlitta inférandet av 30-

omraden

2. Modjliggora oversyn av botbelopp for hastighetsovertradelser (maxbeloppen for
penningboter)

3. Initiera en utredning om sanktionsavgift for vissa hastighetsovertradelser
(agaransvar)

4. Mojliggora slumpmaissiga kontroller av drogpaverkan inom vigtrafiken

5. Initiera regelandringar for en sidker cykeltrafik

6. Ge uttalat lagligt stod for Trafikverket att ta ut data fran “svarta lador” EDR i
samband med Trafikverkets haveriutredningar av dodsolyckor i véigtrafiken

7. Initiera forandring i Fordonslag 2002:574 for tilltrade till fordon i samband med
haveriutredning

8. Initiera utredning om justerad definition av begreppet “allvarlig skada”

9. Ge statliga myndigheter och bolag i uppdrag att inféra hogt stillda
trafiksdkerhets- och miljokrav pé fordon, resor och transporter

Aterrapporteringen finns i sin helhet att ta del av hir.

Se bilaga 3 Aterrapportering av 2023 ts arbete till Infradepartementet

Utveckling av arbetet med sdkra och trygga skolvagar

Christina Akbar, Stockholm stad

Mycket av Stockholm Stads arbete inom sékra och trygga skolvagar har direkt koppling till
planen for sikra och trygga skolvigar frén 2016 och det politiska intresset for sidana
atgirder ar stort. Planen syftar till att gora trafikmiljoerna i skolornas néarhet sikra och
trygga, oka andelen resor till och fran skolan med géng, cykel och kollektivtrafik, samt
skapa ett gemensamt synsétt i arbetet som paverkar skolvagarna. I ett av vara storsta
projekt, hastighetsplanen, prioriterar vi platser for lagre hastighet och fysiska atgarder for
att stodja andrade hastighetsgranser sarskilt vid skolor och platser dar barn samlas.
Overgripande finns ocks en trafiksikerhetsplan antagen 2022.

Varje ar gor trafikkontoret en 6versyn av samtliga skolor i staden. For att prioritera
skolprojekten som &r 3-ariga finns kriterier som baseras pé trafiksituationen kring skolan
(hur ser olycksstatistiken ut? trafikméngd? andel tung trafik? hastighetsékrade passager?),
hastigheter enligt matningar, narhet till huvudgata, elevantal (trafikintensiteten &r ofta
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https://bransch.trafikverket.se/contentassets/f68ea41c23604d5dad8fb36b6d58b213/vision-zero-academy-annual-report-2022.pdf
https://gratisiskolan.se/avsandare/trafikverket
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/ee6eaa9b624149a394432235649f3e0b/pm_2023-ars-redovisning-av-trafiksakerhetsarbetet-inom-vagtrafiken-2023-05-31-slutlig.pdf
https://start.stockholm/globalassets/start/om-stockholms-stad/politik-och-demokrati/styrdokument/plan-for-sakra-och-trygga-skolvagar.pdf
https://trafik.stockholm/trafiksakerhet-trafikregler/nya-hastigheter/
https://start.stockholm/globalassets/start/om-stockholms-stad/politik-och-demokrati/styrdokument/trafiksakerhetsplan_en-del-av-framkomlighetsstrategin.pdf
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hogre vid skolor med hogt elevantal och atgirder blir till nytta for fler). Utveckling av
processen pagar for mer och bittre dialog med andra forvaltningar och bolag som ar
inblandad i skolfragan. Exempel pa skolor som genomgétt trearsprojekten ar
Slattgardsskolan, Mariaskolan, och S6dermalmsskolan.

Vid Sjéangsskolan har ett pilotprojekt, som fatt en del uppmérksamhet, genomforts med
inspiration fran Storbritannien dir man reglerar bort biltrafiken under vissa tider vid
skolor. ”Stockholms framtidsgator” ar ett s.k. testbaddprojekt som genomférdes under
2020 och 2021 med syfte att underséka hur gator temporart kunde omvandlas med ett
sarskilt fokus p& barnens perspektiv (Hilsingegatan, Tjarhovsgatan, Parmmaétargatan). I
budget 2023 har trafiknamnden i uppdrag att skapa bilfria zoner vid skolor och forskolor
dér gator stiangs av for biltrafik och omvandlas, med olika typer av mébleringar och
lekredskap, till lekgator. Forvaltningen héller nu pa att definiera uppdraget for ett
genomforande av ett antal lekgator.

Transportstyrelsen (Christopher) framfor att regleringar maste stodjas av
gatumiljoutformningen och att det ar viktigt att det gar att forstd hur gatan ska anviandas.
Testbddden pa Halsingegatan anvindes som exempel for att beskriva utmaningen ur den
aspekten. Ett annat exempel gillde dndrade hastighetsgréanser till 30 km/tim i hela
omraden. Umea stad (Marie) menar att 30 km/h i bostadsomraden som generell hastighet
vid olika gatumiljéutformning har stor acceptans, s en motsatt uppfattning finns ocksa
dir man menar att juridiken inte hanger med och dirmed hammar omstéillningstakten.

Trafikverket (Johan) undrar 6ver utformningen dar gang- och cykelyta skiljs 4t med
forh6jd kantsten vid Mariaskolan. Stockholm stad (Christina) — det dr ingen
principutformning och ovanlig (kan bero pa hgjder, behov for avrinning).

Trafikverket (Johan) hur jobbar kommunen med beteendepéverkan t.ex.
hjalmanviandning? Stockholm stad (Christina) projekten drivs utifran investeringsbudget
och en generell driftbudget for beteendepéverkan finns inte. I projekten ingar dock
kommunikation med rektor som en informationsbarare. Om en foraldraforening finns
nyttjas ocksd den for informationsutbyte.

Trafikverket (Maria) konstaterar att testbdddar och pilotprojekt av karaktiren ”att tinka
utanfor boxen” skapar diskussioner och engagemang.

Se bilaga 4 Stockholm Stad skolvdgar

Vad hinder infor niista fas

Magnus Granstrom, SAFER

Globalt omkommer 1,3 miljoner ménniskor i vigtrafiken och det ar den vanligast
dodsorsaken i dldern 5-29 ar. Med finansiering frdn Vinnova startades SAFER upp for 18
ar sedan och har idag ca 50 partners fran svenska bilindustrin, akademin och
myndigheter. Malet ar att bidra till ett transportsystem som &r sikert, tryggt/palitligt,
klimatneutralt och inkluderande/tillgangligt for alla. Ett viktigt syfte med SAFER ar att
facilitera motesplatsen sa att ratt partners tréaffas for att identifiera vad vi maste gora
tillsammans respektive vad var och en kan gora sjilv for att bidra till helheten. Nu pagar
ca 60 projekt och sedan 2006 har 400 projekt genomforts. Ca 600 forskare har
engagerats och nastan 1200 publikationer publicerats. Vinnova stér idag for drygt halva
finansieringen.

SAFER jobbar hela tiden pa att utveckla sin verksamhet for att bli &nnu battre pa att
facilitera, sprida resultat och utoka nitverket med fler partners, samt med forflyttningen
frén ett stort fokus pé fordon till det “nya”.

GNS méte nr 2 2023
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Transportstyrelsen (Christopher) — hur anvinds data och hur svart ar det att fa tillgdng
till det? SAFER (Magnus) — det pagar utveckling for att anonymisera data systematiskt
och en datakatalog med metadata med olika dataset finns idag tillgangligt for SAFER:s
partners pa https://www.saferresearch.com/research#579fcc08-d873-48ea-9506-
5635d6b57536. For mer info kontakta mig eller Erik Svanberg

Erik.svanberg@chalmers.se

Se bilaga 5 SAFER ndsta fas

Leda samverkan strategi

Hanna Wennberg, Trafikverket

Arbetet med strategin kommer pagé under hela &ret och en pagaende del nu ar att bena
ut avgransningen. Syftet med strategin ar att tydliggéra hur Trafikverkets externa
aktorssamverkan bor bedrivas inom olika prioriterade insatsomraden 6ver tid, vilka
malgrupper som bor prioriteras och pa vilket sidtt samverkan med olika aktorer bor ske
for att den ska vara effektiv vad giller bade resursanvindning och maluppfyllnad.
Kopplingar och avgrinsningar ar internationella arbetet, insatser for att sikra statliga
vagar, regionala arbetet, medborgar- och trafikantinformation, samt méatplaner for
trafiksdkerhetsindikatorerna. For att identifiera réatt forandringar méste detta goras
tillsammans med aktorer i en process som fingar incitament, inkludering, syfte/nytta,
struktur, genomforande och utvirderingar.

Idag en informationspunkt men vi dterkommer till hostens moéten for att jobba vidare
tillsammans med detta.

Se bilaga 6 Trv Leda samverkan

Laget runt

Agneta Berlin, NTF

De 10 forbunden hélls samman genom att varje forbund har en representant i styrelsen,
vanligtvis ordforande i varje forbund. Styrelsen i den nya formen har haft sitt forsta
arsmote. Agneta berittade ocksd om resultat frin ndgra av pagaende projekt, "Aktiv och
sidker mobilitet” (Inventering och stickprov av gang- och cykelvigar avseende utformning
och drift och underhéll i 40 kommuner), #10 sekunder (samtal med skolungdomar om
vad som hinner handa om man férlorar uppmarksamheten i trafiken)

Magnus Granstrom, SAFER
- Medverkar pa Vision Zero conference 2023 tillsammans med Business Sweden
- Frukostseminarium Trafiksakerhetsavtryck

Maria Lonegard, Polisen
- RPCtalar om héllbara transporter
- Sveriges EU ordférandeskap har tagit mycket resurser, t.ex. eskortering
- Arbetet med LAU-kontroller gér bra
- Brottsbekdmpning har h6g prio
- Rundabordsamtal om A-krim

Marie Frostvinge, Umed
- Invantar skadestatistik infor uppfoljning
- Ombyggnader for 6kad hastighetsefterlevnad.

Christopher Patten, Transportstyrelsen
Inga medskick till métet om vad som &r pd gang.
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Prem Huqg, SKR
Webbinarium i juni for lansering av Trafiksdkerhetslyftet. Revidering av

Atgirdskatalogen paborjas i host

Anders Kullgren, Folksam.
Folksam har foljt upp baltesanvindning i buss som kommer presenteras pa

Tylosandsseminarium i juni. Vardekedjerapporten ar nu publicerad hér.

En enkéatuppfoljning pagér till de som anmalt en olycka med A-traktor till Folksam.
Senaste cykelhjalmstesterna visar att hjalmar med MIPS (rotationsskydd) har ndgot
sdmre energiupptagning dn de utan. Hovding har bast energiupptagning om den hinner
16sas ut sa det beror pa typ av olyckor nar den ar till nytta. Inga hjalmar fungerar om
motorfordon kor pé cyklist i en hog hastighet och detta géller redan vid hastigheter som
40 km/tim.

Suzanne Andersson, G6teborgs stad
Ett stort projekt ar att dndra hastighetsgranserna. Arbetspaketen for det har

utgangspunkt 30 km/tim och 40 km/tim enligt modellen i Rétt fart i staden. Angdende
vidare styrningen enligt trafiksdkerhetsprogrammet sa hor vissa delar hemma i SUMP
och andra i Folkhélsoprogrammet.

Ett Horizon Europe-projekt har beviljats medel. Goteborg ir en av 38 parter och en av de
tio lead-stiderna med tva piloter. Pilot 1: Handlar om barns aktiva och sékra skol- och
fritidsvagar for att utforska begreppen “safety” och ”trust” och dess betydelse for barn,
fordldrar och andra medborgare. Platsen ar stadsnira landsbygd, Bergum Gunnilse, viag
190. Pilot 2: Handlar om s6ml6s resa (skala upp MOVE21-projekt som syftar till att
omvandla EU-stéader till smarta noder med nollutslapp), genom omférdelning av
offentlig plats, nudging och geofencing for att minska bilanvindningen. Platsen ar
Korsvigen/Orgrytevigen, "Korsvigen”, som ir en komplex titortskorsning,
“mulitimodalt mobilitetsnav”, med en hég blandning av transportsitt (sparvagnar,
bussar, cyklar, bilar, el-sparkcyklar et c.).

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Trafikkontoret har utrustat en bil med tredjepartslosning for geofencing for att de ska
kunna testa och forsta tekniken infor upphandlingar. Systemet laser hastighetsgriansdata
fran NVDB och fungerar sa att det gar att trampa igenom for en hogre hastighet.

Stefan Jonsson, Trafikverket

GAP-analysen har paborjats infor inriktningsplanering och ska visa vad som gar &t ratt
hall och vad som inte gor. Transportstyrelsen och Trafikverket samarbetar for att 16sa
hur allvarligt skadade kan presenteras.

Johan Lindberg, Trafikverket

Mycket forberedelse inf6r Vision Zero conference 2023. Anmaélan ar fortfarande 6ppen.
WHO har forlagt sitt moéte i anslutning till konferensen vilket ocksa ar positivt. En
likande visselbldsning som den for NTF har inkommit f6r MHF. Trafikverket har med
anledning av det anlitat Ernst & Young for att granska MHF:s hantering av bidrag under
sommaren. Visselblasningen av NTF innebar en polisanmélan, men det har inte varit
aktuellt for MHF.

Eleonor Mork, Trafikverket
Hor girna av er till mig med forslag till programpunkter till ndsta mote den 21 september
da vi mots pa Trafikverkets kontor i Solna.
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Eleonor Mork, PLkvtvs 2023-06-12
Maria Krafft

SCA har ett 40-tal geofencade lastbilar som visar pd goda resultat. Flera andra foretag
som ingar i nidtverket Héllbara hastigheter (HH) dr intresserade av resultaten och
forhoppningsvis kan det sprida sig som 16sning. Trafikverket har tva egna piloter igdng
och ytterligare fyra ska vara igdng under 2023.

Motets avslutande
Maria Krafft tackade alla deltagare och avslutade motet.
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