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Lasanvisning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av underlaget for en vagplan
avseende Trafikverkets projekt vag 11, Anklam-Tomelilla, motesseparering 2+1 vig. De delar av vag
11 som berors av det aktuella projektet ar beldgna inom Sjobo och Tomelilla kommuner, Skane lan.

Denna MKB utgor underlag till vigplan. MKB ar det dokument dar miljcbedomningen enligt
Miljobalken dokumenteras. Miljobedomning ar en process dar miljoeffekter ska identifieras,
beskrivas och bedomas vid planering av och beslut om planer och program eller verksamheter och
dtgiarder. Da genomforandet av vigplanen kan antas medféra betydande miljopéverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram. Inom ramen for planprocessen har ett antal
underlagsrapporter tagits fram som underlag for MKB:n.

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ir att identifiera och beskriva de effekter som de
planerade atgiarderna kan medfora pé bland annat manniskor, natur, vatten, hushéllning med
naturresurser med mera. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa
manniskors hélsa och miljo. Miljoaspekter ska integreras i projektet, sa att de foreslagna
atgiarderna kan anpassas i hallbar riktning. I framtagandet av en MKB har samrédet en betydande
roll.

MKB:ns forsta del beskriver bakgrunden, allménna férutsattningar och omfattningen av planerade
atgarder. Har ingar dven en sammanfattande redogorelse for tidigare utredningar och beslut,
utforda samrad, mal och avgransningar.

I den andra delen av MKB:n beskrivs omgivningen och virdena mer utforligt for de miljoaspekter
som berors samt de effekter och konsekvenser som foreslagna atgarder medfor.

Slutligen gors en samlad bedomning av miljokonsekvenser, berérda miljomal, allmdnna
hansynsregler och projektmal. I MKB:n ingar dven ett kapitel om det fortsatta arbetet inom
vagplanen.

Till MKB ingar illustrativa kartbilagor.
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Sammanfattning

Bakgrund och motiv

Vag 11 utgor en viktig regional lank mellan Skénes sydvastra och sydostra delar. Vagen 16per fran
Malmo i vast till Simrishamn i 6st och passerar bland annat Staffanstorp, Dalby, Veberod, Sjobo
och Tomelilla. Vagen ar en viktig pendlingsvag till och fran arbetsplatser beldgna langs straket samt
i Malmo eller Lund. Den aktuella strickan ligger mellan Anklam och Svampakorset (cirkulations-
plats vid korsningen vag 11/vag 19) iSjobo och Tomellilla kommuner och de framsta malpunkterna
pé strickan ir orterna Roddinge och Ramsésa. Vagen nyttjas dven av besokande till naturomrédet
Fyledalen.

Projektets andamal ar att 6ka trafiksikerheten genom att att utreda och planera motesseparering
langs den aktuella strackan pa vig 11 fran Anklam, dar befintlig mittseparering slutar, till Tomelilla
(Svampakorset).

Utbyggnadsutformning

Motesseparering ska goras som en sa kallad gles 2 + 1-vég, vilket innebér att 15-35 % av
vagstrackans totala langd ar tillgiangllig for omkorning, vilket kan jaimforas med en vanlig 2 + 1-vig
dir den omkorningsbara andelen ar cirka 40 % av vigens totala langd. Referenshastigheten for
vigen ska vara 100 km/h efter ombyggnad. Vid ombyggnad till 2 + 1-vdg kravs stangning av ett
storre antal mindre utfarter, vilket kommer att medféra behov av utbyggnad av parallelvignat for
att sakerstilla tillgangligheten for samtliga fastigheter inom naromrédet.

Vidare ingér i utbyggnadsforslaget att anpassa vigstrackan for trafik med det regionala express-
busskonceptet. I projektet ingar darfér ombyggnad av tre busshéllplatser; i Anklam, Roddinge och
vid Svampakorset. Busshéllplatserna kompletteras med pendlarparkering och planskilda passager
for oskyddade trafikanter.

I samband med ombyggnaden kommer befintlig busshallplats vid Ramsésa att dras in. For att
kompensera detta, och samtidigt forbattra forutsattningarna for cykelpendling mellan Ramséasa och
Tomelilla, kommer en ny cykelvig som binder ssmman Ramsésa med Svampakorset att anlaggas
lings med den sédra sidan av vig 11. Cykelvagen ingar i det aktuella projektet och inkluderar
anldggning av en ny bro 6ver Trydeén.

Miljovarden och konsekvenser

Vid framtagande av utformningsforslaget inom planprocessen har atgiarder i form av minimerat
iansprakstagande av mark i anslutning till forekommande omraden med hogre naturviarden och
andra intressen med hogre varden varit prioriterat.

Sammantaget bedoms den foreslagna ombyggnaden medfora sma till lokalt méattliga
miljokonsekvenser. Sammantaget berors nio generella biotopskydd, tva allér och sju stenmurar. En
allé med histkastanj kommer att paverkas genom att ett tridd behovs avverkas. Poppelallén intill
Svampabanan, som utgors av tolv kanadensiska popplar, kommer att paverkas genom att fem trad
kommer att behéva avverkas. Da allén utgor biotop for flera arter och fungerar som insynsskydd for
Svampabanans verksamhet foreslés en ldgre buskrida att anldggas som kompenstionsatgird for
borttagandet av de trad behover avverkas.

Totalt kommer ca 100 meter stenmur att paverkas av utbyggnadsprojektet. Hilften av dessa
stenmurar kan i princip placeras ut i sin helhet efter utférd byggnation medan andra hélften laggs
ut i anslutning till den resterande stenmursstrackan. I de flesta fall, framforallt néar det géller
stenmurarna, kommer stora delar av de paverkade objekten att kunna bevaras dven vid den



planerade utbyggnaden av vag 11, vilket ar positivt da det innebér att de aven fortsatt kan bidra till
en variation i landskapet med en diversitet av livsmilj6er for djur och véxter.

Forekommande naturmiljéer som klassats som naturvirdesklass motsvarande niva som anges i
miljobalkens 12 kap 6§ ar bokskogen Gster om Anklam, ett par lokaler med sarskilt artrika
ytterslanter med forekomst av den fridlysta vixten hedblomster, naturbetesmarkerna sydost om
Roddinge pa bada sidor om vag 11, ett mindre biflode till Trydedn ca 200 m vister om Trydean
samt Trydedn och dess kringliggande strandskyddsomrade inklusive betesmarker med hogre
naturvarden.

For att skydda forekommande naturmiljoer for ytterligare paverkan an nédvandigt foreslas
atgarder i form av insténgsling eller méarkning under byggskedet. Att helt undvika paverkan &r en
omojlighet men genom att begridnsa markanspraket vid projektringen i kombination med ovan
angivna dtgarder kan paverkan pd naturomrédena till stérsta del undvikas. Konsekvenserna for
naturvardesobjekten bedoms siledes som smé till mattliga.

Atgirder som omfattar paverkan pa generella biotopskydd, MB 12.6-objekt samt strandskydd
provas genom faststillelse av vigplanen.

Utbyggnadsforslaget bedoms inte medfora 6verskridande av miljokvalitetsnormer for varken
vatten- eller luftmiljo.

Utbyggnaden kommer att innebéra en viss paverkan pa landskapsbilden. En breddning med
mittseparering och stangning av utfarter medfor att vigen kommer att upplevas nigot mer
dominant i omgivningen. Det medfor i sin tur en nagot 6kad barridreffekt. Det handelserika
mosaiklanskapet innebar emellertid att siktlinjerna ar relativt korta och att landskapet darfor kan
ses som relativt taligt da forandringar inte blir synliga pa sa langt héll, samtidigt som det finns
ménga olika fokuspunkter i landskapet. Gestaltningsmaélsattningar for den ombyggda anldggningen
ar att bevara, fortydliga och utveckla landskapets befintliga skala, virden och karaktir. Det sker
bland annat genom hénsyn vid utformning av byggnadsverk och konstruktioner for att integrera
dem i sitt sammanhang, genom anliggning av planskilda passager under vigen for att gora dem
mindre visuellt dominerande och genom att vigens profil bevaras vil anpassad till omgivande
terrang. Den gamla stenbron 6ver Trydean ska lamnas kvar och kommer inte att paverkas av
atgirderna till f6ljd av planerad ombyggnad. Genom utbyggnaden av en gang- och cykelvig mellan
Ramsésa och Svampakorset blir bron istéllet mer synlig for fler personer som passerar i niara
anslutning och i lagre hastighet. Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapspaverkan som
sma. Atgirder inom landskapsbildsskyddat omrade innebir att tillstind fran férordnandet om
landskapsbildsskydd kommer att sokas hos lansstyrelsen.

Utbyggnaden av vig 11 innebar méttliga negativa konsekvenser for kulturmiljon, fraimst pa grund
av paverkan pa kulturmiljon i R6ddinge, dir en ny busshéallplats kommer att anliggas i en kanslig
kulturmiljo. I omgivningarna kring Ramsésa kan den nya gang- och cykelvigen i viss méan bidra till
att historiska kopplingar i forstarks genom att framhéva den gamla stenbron 6ver Trydeén, vilket ar
positivt for kulturmiljon som helhet. Utbyggnaden av vig 11 innebir i dagsliget en relativt liten
paverkan pé kianda fornlamningar, da det endast forekommer tva kinda fornlamningar langs med
vagstrackan som kraver tillstdnd enligt kulturmilj6lagen. Det kan emellertid visa sig att det finns
fornldamningar inom de utredningsomraden som dnnu inte ar undersokta. Det kan medfora att
paverkan pé fornlimningar kommer att bli storre efter att den arkeologiska
utredningen/undersokningen ar utford.

Forekommande vandringsleder och rekreativ natumiljo paverkas inte till s stor del av sjélva
ombyggnationen, men tillgdngligheten till dessa omraden kan komma att paverkas i samband med



ombyggnationen och stingning av vissa utfarter. Befintlig passage for Skéneleden forsvaras
markant bade praktiskt och sdkerhetsmassigt pa grund av den 6kade hastigheten och ny mitt-
separering. Det medfor dirmed negativa konsekvenser for omradets rekreativa varden samt
turismvéarden. En trafiksiker passage for denna led behover tillgodoses for att minimera dessa
konsekvenser. En sddan passage kan tillgodoses genom en omdragning av leden till en narliggande
passage, med hjilp av det nya parallellvagnit som kommer att anldaggas.

En positiv konsekvens av utbyggnadsforslaget ar att trafiksikerhet och rorlighet for cykel- och
gangtrafikanter kommer att forbattras genom de nya planskilda passagerna som kommer att
anliggas vid Anklam och Réddinge. Aven den nya ging- och cykelviigen som ska anliggas mellan
Ramsésa och Svampakorset, kommer bidra till battre forutsattningarna att rora sig till fots och med
cykel i landskapet, samt att né fler malpunkter utan bil.

Antalet bullerexponerade fastigheter i vigens naromride bedoms 6ka marginellt med utbyggnads-
forslaget. Efter utbyggnad bedoms 34 fastigheter komma att exponeras for bullernivéer 6ver
géllande riktvarden, vilket kan jamféras med 33 fastigheter i nollalternativet.

For att minska bullerexponering vid bostader foreslds inom projektet vagnara bullerskyddsatgarder
generellt vid bostader som ligger inom cirka 50 meter fran vég 11, i vissa fall i kombination med
erbjudande om fastighetsnira atgarder. Totalt foreslas tio vagnara bullerskyddsskarmar som ger
nytta for 15 bostadsbyggnader, samt for kvarstdende 19 bostéder fastighetsnira bullerskydds-
atgarder i form av bullerskydd kring uteplatser och/eller ndgon form av komplettering av husens
fasadisolering. Med foreslagna skyddsétgarder forviantas samtliga riktvarden vid uteplats och
inomhus kunna uppfyllas.

Bygglov for bullerskdarmar forutsitts hanteras inom ramen for faststéllelse av vagplanen.

Den planerade utbyggnaden av vig 11 bedoms inte innebidra négon risk for 6verskridande av
gillande gransvarde avseende komfortvibrationer i bostdder inom utredningsomradet.
Vibrationsnivéer i bostdder orsakade av trafik dr i omradet redan idag mycket 1aga.

Vid de markmiljoundersékningar som har genomforts infor planerad utbyggnad av vig 11 sa har
analyser genomforts av dels prover fran borrpunkter lings med striackan, och dels av sediment,
prover fran viagdiken samt fran specifika objekt dar forhdjd risk for markfororening har
identifierats. Resultaten av undersokningarna visar pa generellt 1dga fororeningsnivéer i det
undersokta omradet. Vilket &ven medfor att risken for att projektet orsakar negativa effekter
relaterade till fororenad mark bedoms som liten.

Utbyggnaden medfor ett ofrdinkomligt iansprékstagande av jordbruksmarkmark som naturresurs.
Ambitionen i utredningsarbetet har varit att minimera iansprakstagandet av jordbruksmark vilket
speglar sig i resultatet. Vid utformningen av parallellvignitet har stor vikt lagts pé fastighets- och
skiftesgranser samt brukarnas onskemal. Arealerna bedéms vara i storleksordningen att de inte
medformer mer d4n smé negativa konsekvenser i forhallade till utbyggnadens visentliga
samhillsintresse i form av trafiksdkerhetsh6jande atgirder for att forebygga framtida olyckor i
kombination med forbattrade kommunikationsméjligheter, vilket i sin tur innebér en positiv
inverkan pa miljon genom att fler tar bussen istillet for bilen.

En mindre del av de tidigare ut/infarterna skulle kunna aterga som jordbruksmark efter utférd
ombyggnad vilket skulle kunna bidra till att minska paverkan ytterligare.



En mer betydande negativ paverkan for jordbruket orsakas av den 6kade barriareffekten som
utbyggnaden av vigen resulterar i. Savil stangning av utfarter som den tillkommande mitt-
separeringen gor att tillgingligheten till jordbruksmark pa béda sidor om vagen férsamras nagot.
Detta kompenseras till viss del genom parallellvignatet, samt av att mittsepareringen pa valda
platser langs vagstrackan kommer att forses med 6ppningar som ar anpassade for passage av jord-
bruksmaskiner. Ombyggnaden bedoms trots det kunna orsaka sma till lokalt méttliga negativa
konsekvenser for jordbruket genom den forsamrade tillgangligheten.

Positivt ar att den planerade utbyggnaden av vig 11 endast sker langs med befintlig vig vilket
innebar att den inte kommer att leda till ndgon ytterligare fragmentering av jordbruksmarker.

Den breddade och anpassade vigen, i kombination med tillkommande mittseparering, forvantas
minska olycksrisken och darmed &ven risken for spridning av fororeningar till foljd av trafik-
olyckor. Utbyggnadsforslaget bedoms darfor leda till den positiva konsekvensen att risken for
fororening av narliggande vattenresurser minskar. Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna
for yt- och grundvatten ur ett naturresursperspektiv vara sma. Mgjliga dtgarder ur ett vatten-
skyddsperspektiv ar val av mittseparering och ny hastighetsbegransning inom konfliktstrackan
samt att ta fram en beredskapsplan for olyckshiandelse med féroreningsutslapp.

I projektets riskhantering belyses olycksrisker i bygg- och driftskede knutet till planerad
anlaggning. De framsta riskkillorna under driftskedet bedoms utgoras av vagtrafikolyckor, olyckor
med transporter av farligt gods samt raddningsinsatser som medfor utslapp slackvatten.
Skyddsvirden kopplat till detta &r natur- och vattenomréden med hégre viarden, enskild egendom
sdsom byggnader brunnar. Risker kopplade till byggskedet utgors dels av ovan risker men framst av
risker kopplade anldggningsarbetet, sdsom arbetsmiljorisker, exempelvis risker i samband med
framforande av tunga arbetsfordon poch maskiner.
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1. Beskrivning av projektet

I detta kapitel beskrivs Trafikverkets planldggningsprocess, bakgrunden for projektet, vagplanens
omfattning samt de olika utredningar som tidigare har genomforts och som helt eller delvis legat
till grund f6r det nu aktuella projektet. Slutligen redovisas lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan samt &ndamal och projektmal.

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess vilken styrs av viaglagen (SFS
1971:948), plan- och bygglagen (SFS 2010:900) (PBL) samt miljobalken (SFS 1998:808) (MB) och
processen leder slutligen fram till en vdgplan. Trafikverkets planlaggningsprocess, vilken anvands
for séval vig- som jarnvagsprojekt, illustreras i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

samt MKB Kungorande och granskning Faststillelse

U

R R R YY"

Lansstyrelsens beslutom  Lansstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 1. lllustration éver planldggningsprocessen fér vdg- och jarnvéigsprojekt, med aktuellt skede av planldggnings-
processen markerat i gront.

Utgangspunkten for planlaggningsprocessen ar den allménna vaghéllningen som regleras av
vaglagen, vilken behandlar byggande och drift av allmianna végar. Det 6vergripande malet med
vaghallningen kan sdgas framga av paragraf 13: "Vid byggande av vdg ska tillses, att vigen far
sadant ldge och utforande att dindamdlet med vdgen vinnes med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskdlig kostnad, och att hdnsyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden.” Utover denna 6vergripande paragraf regleras den formella hanteringen av
vagutbyggnader med syftet att processen ska sikerstilla att andra allménna och enskilda intressen
beaktas i ett arbete som uppfyller hogt stillda krav pa offentlighet och rattssikerhet. I vaglagen
anges dven att delar av miljobalken ska tillimpas i vigirenden.

I planldggningsprocessen utreds var och hur den aktuella viagen ska byggas. I borjan av processen
tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur hela projektet kan komma att paverka
miljon. Efter genomfort samrad fattar lansstyrelsen ett beslut om huruvida det planerade projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om lénsstyrelsen beslutar att ett projekt
kan antas innebdra BMP ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram tillsammans med viagplanen.
I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets miljopaverkan och lampliga forsiktighets- och
skyddsatgarder foreslas. Om ett projekt inte kan antas medfora betydande miljopaverkan tas
istdllet en sa kallad miljobeskrivning fram.

Samradsprocessen ir en viktig del under hela planliggningen och innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer
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och berord allmanhet samt de enskilda som antas bli sarskilt berorda, i syfte att Trafikverket ska fa
ta del av deras synpunkter och kunskap. Pa sa satt bidrar samradet till ett informationsutbyte vilket
kan komma att paverka olika aspekter av projektet. Synpunkterna som kommer in under samradet
sammanstills i en samradsredogorelse dar dven eventuella 6vriga tidigare genomforda samrad
finns sammanfattade. Samrédsredogorelsen utgor en del av den slutliga vagplanen.

Under de olika skedena i planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs viganlaggningens
lokalisering och utformning allt mer detaljerat. I vigplan status samradshandling visas
planforslaget samt detaljer for viganlaggningens utformning, tekniska 16sningar, miljo- och/eller
hélsoskyddsétgiarder med mera som behovs utredas for att klarlagga det markansprak som
sedermera regleras i vigplanens plankartor.

Vagplanen kungors och hélls tillganglig for granskning si att de som berérs kan lamna synpunkter
innan fardigstallandet. Darefter foljer det slutliga skedet, faststillelse av vagplanen, da lokalisering
och utformning ar fastlagda i detalj. Nar planen sedan ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja arbetet med att bygga vagen.

1.2. Bakgrund

Vég 11 utgor en viktig regional 1ank mellan Skénes sydvéstra och sydostra delar. Vagen l6per fran
Malmo i vast till Simrishamn i 6st och passerar bland annat Staffanstorp, Dalby, Veberod, Sjobo
och Tomelilla. Vagen &r en viktig pendlingsvag till och frén arbetsplatser beldgna ldngs straket samt
i Malmo eller Lund. Den aktuella strackan (Figur 2) ligger i Sjobo och Tomellilla kommuner och de
framsta malpunkterna pa strackan ar orterna Roddinge, Ramséasa och Svampakorset (cirkulations-
plats vid korsningen vég 11/vig 19) dir bland annat en bensinstation, motorbanan Svampabanan
och sommarlandet Tosselilla ligger. Vagen nyttjas ocksé av bes6kande till naturomradet Fyledalen.

Mellan Anklam och Svampakorset bestar vag 11 idag av ett korfalt i vardera riktning och viagen
saknar mittseparering. Sidoracken forekommer pé delar av striackan men viltstingsel saknas.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h med undantag for Svampakorset dir den tilldtna hastigheten
ir begrinsad till 70 km/h. Arsmedeldygnstrafiken #r ca 5 000 fordon/dygn.

Under utredningen av vilka atgiarder som ar lampliga for strackan har flera intressen, behov och
brister hanterats och utretts. For samtliga trafikantgrupper ar trafiksakerheten en prioriterad fraga
och det har skett flera upphinnandeolyckor i korsningspunkter pa striackan. For oskyddade
trafikanter kan det upplevas osikert att korsa vigen vid exempelvis busshéllplatser, och det saknas
dessutom géng- och cykelvig fram till flera av busshallplatserna vilket innebar att oskyddade
trafikanter ar hanvisade till vagrenen. Som oskyddad trafikant upplevs det osikert att rora sig langs
med vag 11 pa grund av héga hastigheter och en stérre andel tung trafik. Samtidigt har
kommunerna en énskan om hojd hastighet pa strickan, vilket skulle inverka dn mer negativt pa de
risker som redan finns och upplevs finnas i dagslaget.

Okad framkomlighet och tillginglighet p4 strickan ir en annan viktig utgdngspunkt. Men det finns
manga trafikantgrupper och intressenter att ta hansyn till vid planeringen av utformningen av
atgirderna, till exempel finns det jordbruksverksamhet med tillhdrande arbetsmaskiner och fordon
som behover rora sig i omradet samt en hel del tung trafik, som tidigare namnts. P4 strackan finns
dven manga sma anslutningar och enskilda végar till jordbruksmark, vilka maste beaktas vid val av
atgarder.
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Vidare finns det flera omrédden med viktiga natur- och kulturintressen i det omkringliggande
naromradet, vilka méiste hanteras i relation till planerade atgarder.

Trafikverket bedomer att vég 11 ar i behov av trafiksdkerhetsh6jande &tgéarder. Bedomningen ar
dels baserad pé olyckor som intraffat pa den aktuella vagstrackan och dels p& uppf6ljning av
olycksstatistik fran vigar med liknande eller motsvarande utformning. Sammantaget har
Trafikverket bedomt att det finns ett behov av atgarder for att férebygga framtida olyckor.

Det finns ocksa ett behov och 6nskemél om férbattrade kommunikationsmojligheter i omrédet.
Utbyggnaden bedoms utgora ett vasentligt samhillsintresse utifrdn ovan behov.

Region Skane och Trafikverket samverkar kring genomférandet av den plan som kallas for regional
transportinfrastrukturplan (RTI). Vag 11 utgor en av de vagar som ar utpekade i nuvarande RTI
2014-2025 (Region Skine 2014). I Figur 3 redovisas en illustration ur RTI 2014-2025. En av
malsittningarna med RTIn &r att stirka den flerkdrniga ortstruktur som finns i Skane. For att
mojliggora detta och sikerstilla att tillvixten sprids inom Skane dr goda kommunikationer
avgorande. Region Skane har darfor antagit nedanstéende fem transportpolitiska mal:

1. Stirka regionforstoring och regionintegrering i det flerkarniga Skane.

2. Starka stad och landsbygd utifran deras respektive behov

3. Utveckla ett hallbart resande

4. Forbattra Skénes forbindelser med omvérlden

5. Transportsystemet skall vara effektivt, sakert och kunna nyttjas av alla

13



Teckenforklaring

Vg 11, akluell stracka

0 1 2 3
— e

Simrishamn

Funktionellt prioriterat vagnat

=== Nationellt och internationellt viktiga vagar

=== Regionalt viktiga vagar

=== Kompletterande regionalt viktiga vagar

winn Ej statlig vag 0-:3-:-:1’5 i

Figur 3. lllustration éver funktionellt och prioriterat végndt i sédra Skdne (Trafikverket).
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Ett av huvudsyftena med att starka transportinfrastrukturen ar att bidra till att hela Skane ska
utgora en gemensam arbetsmarknad och en sammanhallen region. Det innebar dels att boende
langs med vig 11, samt 6ster om Tomelilla, ska kunna ta sig effektivt med savil kollektivtrafik som
enskilda fordon till orter som Malmé och Lund men ocksé att verksamheter i 6stra Skéne ska
kunna dra nytta av de resurser som finns i vastra Skane for att kunna utvecklas och finnas kvar.
Avseende kollektivtrafik finns det pa strackan (Lund/Malmoé — Sjobo — Tomelilla) inga alternativa
rutter eller tigforbindelser vilket bidrar till behovet av att starka regionbusstrafiken pé strickan.

Skénetrafiken tillsammans med Region Skéne ansvarar for att genomfora vad som kallas det
regionala superbusskonceptet vilket syftar till att utveckla kollektivirafiken i de delar av Skane som
saknar jarnvag. Trafikverket har huvudansvaret for planering av fysiska dtgarder i infrastrukturen.
Superbusskonceptet innebar en forandring av busstrafiken i linje med konceptet "tank tag kor
buss” vilket ska resultera i snabbare och bekviamare bussférbindelser. Vig 11 mellan Lund och
Simrishamn &r en uttalad superbusstracka.

1.3.  Tidigare utredningar och beslut

Tre &tgirdsvalsstudier (AVS) som utreder olika &tgirder som ir relevanta for projektet har genom-
forts. Atgirdsvalsstudien Riksvdg 11: Anklam — Svampakorset vig 11/vig 19 fran 2015 syftar till
att utreda trafiksakerhet och vigstrickans tillginglighet for samtliga trafikantgrupper. Samma ar
gjordes dven en atgardsvalsstudie med inriktning pé cykel med syftet att forbattra mojligheterna for
bland annat cykelpendling mellan Ramsésa och Tomelilla. Det regionala superbusskonceptet har
utretts genom en strikstudie samt dérefter en AVS for Svampakorset och inom atgirdsvalsstudien
for vag 11/vag 19.

Infrastruktur for Superbuss Lund/Malmd-Sjobo-Simrishamn — Strdkstudie for regional
Superbuss

Superbusskonceptet ar utvecklat av Region Skéne och Skanetrafiken i samverkan med bland annat
Trafikverket och de berérda kommunerna. Superbusskonceptet syftar till att etablera ett regionalt
bussystem med hog kvalité. Konceptet innebar darutover en hojd attraktivitet och effektivitet i ett
strukturbildande regionalt kollektivtrafiknat. En strakstudie for regional Infrastruktur for
Superbuss, Lund/Malmo—Sjobo—Simrishamn, (Trivector, 2014:60) ir gjord 2014 och innefattar
den aktuella strackan. Strakstudien utgor ett tidigare underlag som syftar till att utreda de basta
forutsattningarna for superbuss och ar tankt att foljas av tgiardsvalsstudier for att tdcka in samtliga
trafikantgrupper. I strakstudien foreslas tva atgarder som har inverkan pa projektet: dels
ombyggnad av Svampakorset och dels stingning av busshéllplatser.

Busshallplatserna Anklam, Roddinge och Ramsésa foreslas i studien stidngas, samtidigt beskrivs
strackan mellan Tomelilla och Sjobo som kinslig eftersom det till skillnad fran flertalet andra
busshallplatser som foreslas stingas inte finns parallell kollektivtrafik. I det efterféljande arbetet
har samrad skett och kommunerna och Skanetrafiken ar i dagslaget 6verens om att 1ata hall-
platserna i Anklam, Roddinge och Svampakorset kvarsta. For boende i Ramséasa skapas en 2 km
lang gang- och cykelvig med anslutning till busshéallplatsen i Svampakorset.

Strékstudien drar slutsatsen att cirkulationsplatsen i Svampakorset behover anpassas for att ge

busslinjen prioritet. Restidsvinsten ar lag men daremot forbattras kérgeometrin och bekvamlig-
heten. Studien pekar pa att det kan vara svart att pa ett enkelt sitt, ur bussens perspektiv, forbattra
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geometrin och korradien och lyfter darfor genomkorbar cirkulationsplats (bussfalt som gar rakt
genom rondellen) som ett mojligt alternativ.

Atgdrdsvalstudie — cirkulationsplatser pd landsbygd

Svampakorset ar en av fyra cirkulationsplatser vars utformning utretts med hénsyn till superbuss-
konceptet i en samlad dtgiardsvalsstudie 2016-2017. Kapaciteten i korsningen bedéms normalt som
god men sdsongsvis kan det uppsté kobildning. De forslag som dtgardsvalsstudien valt att g& vidare
med ar:

« Delvis 6verkorbar cirkulationsplats (B)

« Busskorfilt fram till befintlig cirkulationsplats (C)
» Genomkorbar cirkulationsplats (D)

« Héllplats vister om cirkulationsplatsen (F)

Atgirdspaketet som forordas dr C. Separata busskorfilt ger prioritet in i korsningen och minskar
risken for att bussen stannar i kobildning samtidigt som kurvradien forbattras vilket innebir en
ho6jd komfort for passagerarna. Atgirdsvalsstudien redovisar ett forslag till vistligt hallplatslige
men beskriver ocksa att detta méste utredas vidare.

Atgdrdsvalstudie — Riksvég 11: Anklam - Svampakorset vig 11/vig 19

Det 6vergripande syftet med atgardsvalsstudien ar att utreda atgidrder som Okar trafiksikerheten
och sikerstiller vigstrickans krav pa tillginglighet for olika trafikantgrupper. Atgirdsforslag som
rekommenderas ar att bygga métesfri viag pa hela utredningsstriackan, gles 2+1 samt att vigen ska
breddas pé delar av striickan. Atgirdsforslaget innefattar ocksa att stinga och samla ihop mindre
korsningar till en korsningspunkt och bygga nodfickor for att mgjliggora att 1angsamma fordon kan
svanga av vagen och sldppa fram trafiken bakom. En ny gang - och cykelvig parallellt med riksvig
11 pa strackan Ramséasa-Svampakorset foreslds ocksa, samt att bygga passager i plan for oskyddade
trafikanter vid busshéllplatser. Att skapa forutsittningar for inforandet av Regionalt Superbuss-
koncept rekommenderas ocksa.

Atgdrdsvalsstudie — cykel. Tomelilla kommun: Tomelilla — Ramsdsa / Brosarp — Eljaréd

For strackan Tomelilla — Ramsésa ar syftet att mojliggora pendling mellan Ramsésa och Tomelilla
samt att skapa battre mojligheter for motions- och turismcykling. I atgardsvalsstudien foreslas en
separerad gang- och cykelbana mellan Ramsésas Ostra infart och Svampakorset anldggas lings med
sodra sidan av vag 11. Vid Svampakorset ska gang- och cykelbanan ansluta till befintlig gang- och
cykelvig mellan Svampakorset och Tryde.

Atgirdsvalsstudien har hanterat fem 16sningar pa den norra sidan av vig 11 och sex losningar soder

om vig 11, dessa redovisas inte i dtgirdsvalsstudien. Atgiirdsvalsstudien avfirdar en ging- och
cykelviag norr om vig 11 pa grund av forekomsten av fler korsningspunkter med vag 11.
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1.4. Utbyggnadsforslaget kopplat till fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sikerstilla en god
resurshushallning och for att atgirder ska bidra till en héllbar samhallsutveckling. Den &ar
véigledande i Trafikverkets arbete for att sidkerstalla effektiva och héllbara l6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tdacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av var infrastruktur. De tva forsta stegen utgors till stor del av 16sningar/atgarder i
form av beteendeforandringar och minskade transporter.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan péverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

Exempel pa dtgarder: Lokaliseringar, markanvindning, skatter, avgifter, parkeringsavgifter,
subventioner, samverkan, resfria méten, hastighetsgrans, samordnad distribution, information,
marknadsforing, resplaner och program och sa vidare.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den

befintliga infrastrukturen.

Exempel pa dtgirder: omfordelning av ytor, busskorfalt, 6kad turtathet, logistiklsningar,
reseplanerare och si vidare.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Exempel pa atgirder: forstarkningar, trimningsatgarder, barighetsatgiarder, breddning, planskilda
korsningar, med mera.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Exempel pa dtgirder: forbifart, ny motorvig, cirkulationsplats, busskorfialt med mera.

Det aktuella utbyggnadsforslaget gar i stort sett i linje med rekommendationerna ifrdn genomford
Atgdrdsvalstudie — Riksvég 11: Anklam - Svampakorset vig 11/vdg 19.

Rekommendationerna som studien resulterade i var att:
e Bygga om till motesfri vag pa hela den aktuella vagstrackan, med nodfickor for att
mojliggora for ldngsamma fordon att svinga av viagen och sliappa forbi bakomvarande
trafik.

e Utforma vigstrickan som gles 2+1-vig.

e Bredda vigen pa delar av strickan.
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¢ Stdnga mindre korsningar och leda om trafiken till samlade korsningspunkter.

¢ Anligga en ny gang - och cykelvig parallellt med vag 11 pa striackan Ramsésa—
Svampakorset.

e Anlidgga planskilda passager for oskyddade trafikanter vid busshallplatser.
e Mojliggora inforandet av Skanetrafikens regionala superbusskoncept.

For att Oka trafiksidkerheten for motorfordon byggs strackan om som motesfri gles 2+1 viag. En gles
2+1 vag utgor en l6sning/4tgird enligt steg 4 1 fyrstegsprincipen men innebar att viagen endast
breddas pé delar av strackan istillet for langs med en storre del av strackan som det skulle bli vid
anlaggande av en vanlig moétesfri 2+1 vag. En gles 2+1-vig innebar att 15—35 % av vagstrackans
totala langd &r tillgangllig for omkorning vilket kan jamforas med en vanlig 2+1-vig dar den
omkorningsbara andelen ar cirka 40 % av vagens totala langd. Mittseparering kommer att tillféras i
form av mittracken. Referenshastigheten for vigen ska efter ombyggnad vara 100 km/h, med
undantag for cirkulationsplatsen vid Svampakorset samt vigen Oster darom dar hastigheten dven
fortsattningsvis kommer att vara 70 km/h.

Ombyggnaden till 2 + 1-vag kommer dven att medfora stdngning av ett stort antal mindre utfarter,
vilket i sin tur kommer medfora ett behov av omfattande utbyggnad av parallelvagnét for att
sdkerstalla tillganglighet for samtliga fastigheter inom omradet.

Genom inférande av Expressbusskonceptet pé striackan forbittras kollektivtrafiken pa strackan och
gor denna mer attraktiv och valbar, vilket utgor 16sning/éatgard enligt steg 1-2 i fyrstegsprincipen.

For att skapa fysiska forutsattningar for inforandet av Expressbusstrafiken kravs emellertid en viss
ombyggnation eftersom bussarna kriaver anpassade héallplatser samt pa- och avkorningsfalt, vilket
innebar 16sning/atgird enligt steg 1-3 i fyrstegsprincipen. Har innefattas dven losningar i form av
anslutande géng-och cykelvigar samt ytor for pendelparkeringar. I projektet ingdr ombyggnad av
tre busshéllplatser i Anklam, R6ddinge och vid Svampakorset, till sa kallade superbusshallplatser.

Expressbusskonceptet innebar dock att befintlig busshéllplats i Ramsésa kommer att dras in. For
att kompensera detta kriavs en anslutande gang- och cykelvig mellan Ramsésa och Svampakorset,
inklusive bro 6ver Tryde &. For att forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdakerheten for
oskyddade trafikanter behovs en ny gédng- och cykelvag mellan Ramséasa och Svampakorset,
parallellt med vag 11, vilket utgor en 16sning enligt steg 4 i fyrstegsprincipen.

For att oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter kommer planskilda passager att anldaggas vid
héllplatserna i Anklam och Roddinge, vilket innebar en 16sning/atgird enligt steg 2-3 i
fyrstegsprincipen.

Utyggnadsforslaget ses i kartbilagorna samt i vigplanens plan- och illustrationskartor.
Atgirdsvalsstudien presenterar flertalet 16sningar/atgirder steg 1-4 for strickan men avfirdar

avfardar ett flertal efter bedomning med anledning av att de medfor simre méluppfyllnad eller att
de innebar orimliga kostnader.
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1.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Skane lan har i beslut daterat 2018-10-24 i drende med diarienummer 343-29565-
2018, beslutat enligt 15 § vaglagen (1971:948) att rubricerat projekt, sisom redovisats i samréads-
underlag daterat 2018-09-20, kan antas innebéra betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen anger i sitt beslut att de bedomer att projektet kan antas innebéra en betydande
miljopaverkan avseende anldaggningens omfattning och utformning samt att de vid bedomningen
tagit hansyn till ianspraktagande av jordbruksmark, 6kande barridrer i landskapet, mojlig paverkan
pé rodlistade arter, fridlysta arter och pa ett betydelsefullt kulturlandskap, p4 omraden som
skyddas enligt 2-4 kap. kulturmiljélagen (1988:950)) samt risk for spridning av invasiva arter.

I beslutet avseende betydande miljopaverkan har lansstyrelsen lamnat ett antal synpunkter vilka
redovisas 1 sin helhet nedan (kursiv text).

Tre atgardsvalsstudier har utrett relevanta Gtgdrder for projektet. I kommande handlingar vill
ldnsstyrelsen att fyrstegsprincipen redovisas tydligare.

Markansprdak
Samradsunderlaget beskriver att ett i delar nytt parallellndtverk ska atgdrda den nya vag-

utformningens barridrverkan for lokala trafikanter. Linsstyrelsen vill att ocksa detta parall-
ellndtverks lokalisering och eventuella pGverkan beskrivs i det fortsatta arbetet. Projektet,
utbyggnad av vag 11 och ett i delar nytt parallellt vigndt, kan antas innebdra ett relativt stort
markansprak pa framforallt jordbruksmark, som dr ett nationellt intresse.

Naturmiljé

Vigstrdackan passerar genom riksintresse for naturvdrd Sjobo Ora-Fyledalen-Nybrodn med
bifloden. I direkt anslutning till och i utredningsomradet forekommer registrerade fynd av
rodlistade och fridlysa arter.

I kommande handlingar vill Léinsstyrelsen att viltstdngsels paverkan utreds vidare.

De beskrivna dtgdrderna i samradsunderlaget kan medfora att tillstand fran forordnandet om
landskapsbildsskydd kan krdvas.

Det forekommer invasiva arter i anslutning till befintlig vdgstrdckan. En felaktig hantering av
massor kan medfora att dessa invasiva arter riskerar att spridas.

Kulturmiljé
Vigstrdackan ligger i en fornlamningstdt trakt och i anslutning till utredningsomrddet finns flera
fornlamningar i form av framst boplatser och bytomter.

En dldre stenvalvsbro 6ver Trydedn behover utredas, den dr inte registrerad i fornminnes-
registret. Lansstyrelsen bedomer att sannolikheten for att det finns under mark dolda, ej kinda
fornlamningar inom omradet dr sa stor att arkeologisk utredning i enlighet med bestimmelserna
12 kap 11 § kulturmiljolagen ska genomforas.

Grundvatten
I det fortsatta arbetet vill Linsstyrelsen se en tydligare beskrivning av grundvattenforekomster

och de majliga risker som finns med en 6kande trafikmdngd pa vdgen.
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2. Regelverk och mal

2.1. Regelverk

Véglag (1971:948)

Den allménna vaghallningen regleras av véaglagen, vilken behandlar byggnation och drift av
allménna vigar. Det 6vergripande malet med vighéllningen kan sdgas framgé av lagens 13 §: "Vid
byggnad av vdg ska tillses, att viagen far sddant lidge och utforande att dndamdlet med vigen
vinnes med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad, och att hdnsyn tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden". Ut6ver denna 6vergripande paragraf regleras
den formella hanteringen av vagutbyggnader med syftet att processen ska sikerstélla att andra
allménna och enskilda intressen beaktas i ett arbete som fyller hogt stillda krav pé offentlighet och
rattssakerhet. I vaglagen stadgas ocksa att delar av miljobalken ska tillampas i vigarenden.

Viglagen anger att en miljokonsekvensbeskrivning ska finnas som underlag till en vigplan om dess
genomforande kan antas medfora betydande miljopaverkan. MKB:n ska uppfylla kraven i 6 kap. 35
och 37 §§ miljobalken.

Miljobalk (1998:808) (MB)

Bestdmmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som innebar att nuvarande
och kommande generationer tillforsikras en hilsosam och god miljo. En sddan utveckling bygger
pa insikten att naturen har ett skyddsvirde och att manniskans rétt att férandra och bruka naturen
ar forenad med ett ansvar for att forvalta naturen val.

Miljébalken ska tillimpas sé att ménniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
oavsett om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan, vardefulla natur- och kulturmilj6er
skyddas och vérdas, den biologiska mangfalden bevaras, mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt
anvands sa att en fran ekologisk, social, kulturell och samhallsekonomisk synpunkt langsiktigt god
hushallning tryggas, och sa att ateranvindning och atervinning liksom annan hushéllning med
material, ravaror och energi fraimjas si att ett kretslopp uppnas.

Kulturmiljélag (1988:950) (KML)

Av kulturmiljolagen framgar att det ar en nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon,
att ansvaret for kulturmiljon delas av alla och att savil enskilda som myndigheter ska visa hansyn
och aktsamhet mot kulturmiljon. Vidare anges att den som planerar eller utfor ett arbete ska se till
att skador pa kulturmiljon undviks eller begrinsas.

Bestimmelserna i kulturmiljolagen syftar till att tillf6rsdkra nuvarande och kommande
generationer tillgang till en méngfald av kulturmiljéer. I kulturmilj6lagen finns bestimmelser om
ortnamn, fornminnen, byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen, om utforsel och dterlamnande
av kulturforemal samt om militdr anvindning av kulturegendom.

2.2.  Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt prop. 2008/09:93. Det
overgripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Férutom
det 6vergripande malen finns ett Funktionsmal och ett Hinsynsmal.
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Funktionsmal — Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns behov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och halsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

2.3. Miljomal

De nationella miljokvalitetsmalen

Sveriges miljomal utgor riktmarken och méalsittningar for det svenska miljoarbetet. Tillsammans
bildar generationsmalet, miljomaélen och etappmélen det sa kallade miljomalssystemet. Beslutet om
miljomaélssystemet fattades av riksdagen i april 1999. Det 6vergripande mélet for miljopolitiken ar
att till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att de
genomforda l6sningarna orsakat 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser.

Generationsmalet, de 16 miljomélen och etappmaélen bildar tillsammans miljomélssystemet.
Generationsmaélet anger den allménna inriktningen pé miljoarbetet. For att underlatta det arbetet
och gora generationsmaélet mer konkret finns miljomélen och etappmaélen.

Miljomalen ska framja en héllbar samhallsutveckling vilket innebar att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsdkras en hilsosam och god milj6 utifran sociala, ekonomiska och ekologiska

aspekter. Det aktuella projektets 6verensstimmelse med miljomélen behandlas under avsnitt 12.5.

De miljokvalitetsméal som bedoms vara relevanta for projektet 4r markerade med fetstil nedan:

e Begrinsad klimatpaverkan e Grundvatten av god kvalitet

o Frisk luft e Hav i balans samt levande kust och skargard
e Bara naturlig forsurning e Myllrande vatmarker

o Giftfri miljo e Levande skogar

e Skyddande ozonskikt e Ett rikt odlingslandskap

e Siker stralmiljo e Storslagen fjallmiljo

e Ingen Gvergodning ¢ God bebyggd miljo

e Levande sjoar och vattendrag e Ett rikt vixt- och djurliv

Regionala och lokala miljomal

Lansstyrelserna ansvarar for att fortlopande f6lja upp och arligen redovisa utvecklingen avseende
de nationella miljomalen pa en regional niva. Lansstyrelserna gor dock ingen bedomning av
maluppfyllelse for miljokvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan, Skyddande ozonskikt eller Saker
stralmiljo. Detta d& forutsiattningarna for att ni dessa mal i huvudsak ar beroende av
internationella insatser. Bedomning av dessa mal gors darfor samlat pa nationell niva.
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Av lansstyrelsens sammanfattning av ldget i Skdne ldn for 2019 ar det endast tva mal, Frisk luft och
God bebyggd miljo, som bedoms ha en positiv utveckling. For Frisk luft ar det en forbattring
jamfort med tidigare ar. Tvd mal, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt véaxt- och djurliv, har en
fortsatt negativ utveckling. Tidigare ir har dven utvecklingen f6r Levande skogar bedomts som
negativ, men den har fér 2019 angetts med en “neutral pil”. For 6vriga mél gar det antingen inte att
se en tydlig riktning for utvecklingen i miljon eller sa finns det inte tillrackligt med underlag for att
kunna gora en bedomning.

Skéne har ett flertal stora utmaningar som méste hanteras for att vinda de negativa trenderna i var
miljo. I lansstyrelsens aktuella atgardsprogram for miljomaélen har fem utmaningar identifierats
som sarskilt viktiga for miljoarbetet i Skane: Hallbara transporter, Hansyn till Skines hav, sjoar och
vattendrag, Hushéllning med Skénes mark- och vattenresurser, Skydd av Skénes natur- och
kulturvirden samt Héllbar konsumtion.

Region Skane har utifran de nationella miljokvalitetsmélen &ven upprittat regionala miljomal, vilka
fungerar som ett tilldgg till de nationella mélen. De fyra 6vergripande miljomélen for Region Skéne

ar en fossilbrénslefri, klimatneutral och klimatanpassad verksamhet, en hilsosam miljo, en héllbar

resursanviandning och en stark miljoprofil.

2.4.  Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att oka trafiksdkerheten ldngs med vigstrackan och samtidigt 6ka mojlig-
heten att dka kollektivt. Detta gors genom att utreda och planera moétesseparering langs den
aktuella strackan pa vag 11 frdn Anklam, dir befintlig mittseparering slutar, till Tomelilla
(Svampakorset). Motesseparering ska goras som en sé kallad gles 2 + 1-vig, vilket innebar att 15-35
% av vagstrackans totala langd ar tillgingllig for omkorning, vilket kan jaimforas med en vanlig 2 +
1-vig dar den omkorningsbara andelen ar cirka 40 % av vagens totala langd. Referenshastigheten
for viagen ska vara 100 km/h efter ombyggnad. Vid ombyggnad till 2 + 1-vag kravs stingning av ett
stort antal mindre utfarter, vilket kommer att medfora behov av omfattande utbyggnad av parallell-
vagnat for att sdkerstilla tillganglighet for samtliga fastigheter inom omradet.

I projektet ingar dven utredning och planering av tre busshallsplatser for Expressbussar.
Haéllplatserna vid Anklam och Roddinge ska planeras med sirskild gang- och cykelpassage och
pendlarparkering. Den tredje héllplatsen ska ligga pa den 6stra sidan av Svampakorset och till
denna hallplats ska det utredas och planeras for en ny gang- och cykelvig inklusive en ny bro 6ver
Trydean. Den nya géng- och cykelvigen ska ansluta fran Ramsésa.

2.4.1. Projektmal
Foljande projektmal ligger till grund for projektet:

o Oka trafiksikerheten lings vig 11 och i korsningar for samtliga trafikanter

e Tahainsyn till den lokala tillgingligheten for boende och niringsliv genom att dar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt optimera utformning av ett parallellt vagnat

e Minimera paverkan pa natur- och kulturvirden i de fall dessa paverkas negativt genom att
foresla genomforbara skyddsatgarder

o Korta restiden mellan Sjobo-Tomelilla
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Minimera de negativa effekterna av indragningen av busshéllplatsen i Ramsasa
Forbattra forutsattningarna for resande med kollektivtrafik i Anklam, R6ddinge och

Tomelilla genom att sikerstélla forutsittningarna for inforande av nytt koncept for Skéne
Expressen
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3. Avgransningar

I detta kapitel beskrivs de olika avgransningar som har tillimpats i projektet. Avgransningarna ar
uppdelade pa geografisk avgransning samt innehallsmissig avgransning.

3.1.  Geografisk avgransning

I denna MKB forekommer tre olika geografiska begrepp; utredningsomrade, utbyggnadsforslag
och influensomréide, vilka forklaras nedan. Redovisning sker tillh6rande kartbilagor och i
respektive avsnitt for miljoaspekt.

e Utredningsomréde - avser den geografiska avgransningen i utredningssynpunkt, dvs. det
omrade som omfattats av en eller flera av de olika utredningar som utforts.

e Utbyggnadsforslag — avser sddan mark som ianspréktas av sjalva vaganlaggningen.

e Influensomrade — vid beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas, i de fall da detta
beddms vara motiverat, ett storre omrade &n utredningsomradet. Influensomrédet
motsvarar séledes det omréde som pa ett eller annat sétt kan forvantas paverkas av
foreslagna atgarder. Influensomréadet ar svart att redovisa med en geografisk grans, dé det
ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.

3.2.  Innehallsmassig avgransning

En miljokonsekvensbeskrivning anpassas alltid efter den specifika verksamhet eller atgard vars
konsekvenser ska beskrivas. De konsekvenser som uppstar varierar vanligtvis beroende pé den
aktuella verksamhetens eller atgardens art och omfattning samt &ven pé den plats eller det omrade
inom vilket verksamheten eller tgidrden avses bedrivas eller vidtas.

I samradshandlingsskedet regleras detaljer for vigens utformning, tekniska 16sningar, miljoskydds-
atgiarder med mera som behovs for att klarlagga markbehovet si att effekterna och konsekvenserna
av projektet kan analyseras djupare. Fordjupade utredningar sdsom naturmiljéinventering,
geotekniska- och markmiljoutredningar har gjorts och utgor underlag f6r MKB:n.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt frén lagar och férordningar,
kunskap om befintlig miljé och projektets tinkbara paverkan. I projektet bedoms paverkan pa
landskapet, naturmiljo, kulturmiljo, vattenmiljo, markmiljo och rekreation och friluftsliv vara av
intresse.

I MKB:n anges dven om och hur miljokvalitetsmal, hansynsregler, hushéllningsbestimmelser och
miljokvalitetsnormer kan komma att paverkas.

Det finns dven en tidsapekt dar horisontaret ar satt till 2045.

24



4 Metodik

4.1.  Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en MKB ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den
planerade verksamheten eller dtgarden kan medfora pa savial manniskor, natur, mark, vatten, luft,
klimat, landskap och kulturmiljé som pa hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i
ovrigt samt pa annan hushéllning med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att maojliggora
en samlad bedomning av dessa effekter pd ménniskors hilsa och miljon. Med MKB:n ges
beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan
pé miljon. I enlighet med 6 kapitlet 37 § miljobalken ska MKB:n ha den omfattning och
detaljeringsnivi som &r rimlig med hansyn till ridande kunskaper och bedomningsmetoder samt
de vasentliga miljoeffekter som planerad verksamhet antas medfora.

4.2, MKB-arbetet

Syftet med en végplan ar att juridiskt faststélla ett vigomréde, som ger markatkomst for att
mojliggora utbyggnad av vigen. MKB for planforslaget ska godkénnas av Lansstyrelsen.

MKB-arbetet sker parallellt och integrerat med vagprojektets projektering och planldggning.
Utbyggnaden av omkorningsfiler och andra viaganldggningar har betydelse for den miljépaverkan
som uppstar. Genom att tidigt ta hansyn till kinda allmdnna och enskilda intresssen har ett
planforslag som &r s& miljoanpassat som majligt tagits fram. Vissa negativa miljokonsekvenser kan
trots detta dnda riskera att uppsté, i MKB:n foreslas saledes atgarder for att sa langt som mojligt
undvika, minska eller kompensera dessa. Vid arbetet med MKB:n har bestammelserna om
miljokonsekvensbeskrivningar i miljobalkens 6 kapitel och miljobedémningsforordningen
tillampats.

Inom detta vagprojekt redovisas MKB:n separat och relevanta delar arbetas in i samradshandling,
dvs sjilva planhandlingen for planforslaget. Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att
mojliggora en samlad bedomning av de studerade alternativen utifrén miljosynpunkt.

MKB:n ar upprittad enligt Trafikverkets foreskrifter, VVFS 2010:16, Rapport "Planldggning av
vdgar och jarnvdgar, TRV 2012/85426" och handboken "Miljokonsekvensbeskrivning for vdgar
och jarnvdgar, Trafikverkets publikation 2011:090” samt har anpassats utifran nu gillande
lagstiftning. Inventeringsmaterial och utredningar som tagits fram i tidigare skeden har utnyttjats.
Dartill har kompletteringar och uppdateringar gjorts under 2019 och 2020, géllande bland annat
landskap, natur- och kulturmiljo, markfoéroreningar, geoteknik, hydrogeologi och buller.

For att mojliggora en bedomning av konsekvenserna i det fall projektet inte genomfors beskrivs ett
sa kallat nollalternativ. Nollalternativet ar inte en beskrivning av aktuella forhallanden eller ett
antagande om of6randrat tillstand utan inkluderar de dtgirder och de forandringar som kan
forvantas aven utan att det planerade projektet genomfors.

I miljobedomningsprocessen har samrad med bland annat allménhet, myndigheter och berérd

kommun hallits enligt bestimmelserna i vaglagen och miljobalken. Detta for att informera om
projektet och samla in synpunkter, information och kunskap under arbetets gang.
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4.3. Beddmningsmetodik

I vagplanearbetet ska detaljeringsgraden anpassas till det aktuella planeringsskedet. For att
beskriva och virdera de forandringar som véagprojektet kommer att medfora har bade generella och
objektspecifika bedomningsgrunder anviants. Som generell grund ligger bland annat de nationella
miljokvalitetsmélen, miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav
och riktvirden. De mer objektspecifika bedomningsgrunderna baseras pé olika typer av
underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar, inventeringar samt provtagningar
inom utredningsomrédet som &r sarskilt framtagna for projektet.

For varje miljoaspekt beskrivs forutsiattningarna, det vill siga situationen i nuldget. Bedomningen
av en konsekvens, positiv eller negativ, gors genom en sammanvigning av den berérda aspektens
varde och av omfattningen av det fysiska intranget eller effekten av storningen. Konsekvenserna
bedoms béde i utbyggnadsforslaget och i nollalternativet. Den samlade bedomningen bygger pa
antaganden om att relevanta atgarder vidtas.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de forvintade effekternas
omfattning beaktas. Bedomningen av konsekvenserna utgors alltid av en kvalitativ beskrivning av
konsekvensernas omfattning och betydelse.

Osikerheter i en bedomning av konsekvenser ar ofta kopplade till en framtida utveckling som inte
helt gér att forutse. Till exempel bygger framtida trafikméngder pa prognoser, i vilka det finns
osakerheter.

I MKB-sammanhang anvinds ofta begreppen paverkan, effekt, konsekvens och miljoatgarder:

* Paverkan ar det intrdng som verksamheten orsakar, exempelvis en utbyggd vig som
mojliggor okad trafik.

» Effekt dr den fordandring av miljokvaliteten som uppkommer till f61jd av denna
paverkan, exempelvis barridreffekt, buller med mera.

*  Konsekvens dr en virdering av effekten med hansyn till vardet, till exempel att
boendemiljon forsamras utifran ckat buller.

+ Miljoskyddsatgirder foreslas for att undvika, minimera eller kompensera negativa
konsekvenser, till exempel bullerskyddsétgarder.

Projektets miljoeffekter (forandringar av miljokvalitet som kan maétas eller registreras) beskrivs
generellt enligt foljande:

» Vilken utbredning de har — lokalt (0—10 km), regionalt eller globalt.

» Vilken varaktighet de har — kortvariga/tillfalliga (manader), ldngvariga men
reversibla (ar) eller permanenta/irreversibla.

*  Om de ar direkta eller indirekta.

*  Om det kan uppsta samverkande (kumulativa) effekter.
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Bedomningen av de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en tregradig skala; sma, mattliga
eller stora konsekvenser, se Tabell 1. Inga konsekvenser motsvarar inga eller forsumbara negativa
konsekvenser. Positiva konsekvenser analyseras ocksd men graderas inte.

Tabell 1. Vardeskala fér beddmning av konsekvenser.

Grad av konsekvens Forklaring

Stor paverkan pa exempelvis omrade med stora
natur- och/eller kulturvirden, skyddsvéarda
arter och liknande. Paverkan bedoms sa
omfattande att den har stora effekter pa
miljovirdet i omradet. Vérdet forsvinner inte
helt, men péverkas i hog grad.

Mittlig negativ konsekvens Begrénsad paverkan pé exempelvis omrade med
natur- och kulturvarden. Paverkan bedoms
medfora méttliga negativa effekter for vardet i
omradet. Vardet férsvinner inte, men minskar i
omfattning eller kvalitet.

Liten negativ konsekvens Liten paverkan péd exempelvis omrade med
natur- och kulturviarden. Vardet férsvinner inte,
men kan paverkas nagot vad géller kvalitet.

Ingen konsekvens Ingen eller forsumbar paverkan pa exempelvis
omrade med natur- och kulturvarden. Vardets
kvalitet och omfattning bibehalls.

Positiv konsekvens Miljovarde eller intresse forstarks. Vardet okar i
omfattning genom att exempelvis en brist byggs
bort, tillgdngligheten 6kar eller liknande.

I miljokonsekvensbeskrivningen tas det dven hansyn till indirekta och kumulativa effekter. Med
indirekta miljoeffekter avses bland annat:

+ miljopaverkan genom sekundar exploatering

* andra férandringar av miljopaverkan orsakade av aktuell vigutbyggnad.
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5. Projektforutsattningar

Detta kapitel omfattar beskrivningar av forutsattningar inom och i anslutning till utrednings-
omradet. I de inledande avsnitten beskrivs befintliga vagars funktion och standard, samt trafik och
anvandargrupper. Darefter beskrivs lokalsamhille och regional utveckling och slutligen de bygg-
nadstekniska forutsattningar som behover beaktas inom utredningsomradet.

5.1. Befintliga vagars funktion och standard

Vag 11 ar utpekat som riksintresse for vig och en del av det funktionellt prioriterade vignat som
Trafikverket har pekat ut som viktigast for nationell och regional tillganglighet. Detta anvinds som
underlag vid bland annat prioritering av atgarder. Vagstrackan fungerar i dagslaget fraimst som en
genomfartsviag med storre mélpunkter i anslutning till Tomelilla samt utanfor utredningsomradet;
Lund/Malmé i véster samt 6sterut Simrishamn och Osterlen.

Inom utredningsomradet &r vig 11 utformad som en ordinarie landsvég helt utan métesseparering
och med en vigbredd mellan 8,4 — 9 m. Hastighetsgransen ar 80 km/tim, undantaget vid
cirkulationsplatsen Svampakorset och in mot Tomelilla dar hastigheten ar begréansad till

70 km/tim. Sidoracken forekommer pa vissa delar av strackan, mittracken och viltstangsel saknas
dock helt.

5.1.1. Trafiksakerhet

Den aktuella delen av vig 11, strickan Anklam — Tomellilla, 4r i dagsldget olycksdrabbad. I
statistiken dominerar singelolyckor f6ljt av upphinnandeolyckor och avsvangnings- och
motesolyckor. Eftersom vigen och vagrenarna ar smala och trafiken redan i dag haller en hog
hastighet ar trafiksédkerheten pa den aktuella vagstrackan bristfallig &ven i forhallande till
oskyddade trafikanter.

Trafikverket bedomer att vag 11 dr i behov av trafiksdkerhetshojande dtgarder. Bedomningen ar
dels baserad pa olyckshistorik pa den aktuella vagstrackan, och dels pa uppfoljning av olycks-
statistik fran vigar med liknande eller motsvarande utformning. Trafiksdkerhet ar sdledes en av de
faktorer som ligger till grund for prioriteringen av den planerade ombyggnationen av vigen
(Region Skane 2018).

5.2.  Trafik och anvandargrupper

Vig 11 anviands av manga olika typer av trafikanter, savil mopeder, bilar och bussar som jordbruks-
maskiner, och i viss omfattning dven av cyklister och fotgdngare. Vagstriackan anvinds, som namns
ovan, till stor del for genomfartstrafik, sdvil av arbetspendlare som framst reser till de storre
orterna viasterut, som vid rekreation och for att nd mélpunkter sdsom Tosselilla sommarland samt
diverse malpunkter pa Osterlen och lings med kusten.

Langs vagstrackan finns 9 korsningar dar statliga vagar ansluter och 36 korsningar dir enskilda
vigar ansluter till vig 11. Darutover finns ett antal anslutningar till jordbruksmark samt
direktinfarter till enskilda fastigheter. De mindre byarna Roddinge och Ramsasa nis dven via
anslutande vagar fran vag 11.
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5.2.1. Trafikmangder

P& vig 11, strackan mellan Anklam och Tomelilla, ar d&rsmedeldygnstrafiken, det vill sdga det antal
fordon som i genomsnitt passerar per dygn beriknat pa ett ar, cirka 4 700 fordon. Omkring 13 % av
trafiken utgors av tung trafik. Denna andel ar relativt hog, vilket till stor del beror pa transporter
kopplade till det jordbruk som bedrivs i omgivningarna langs med vigen.

Med hjélp av Trafikverkets trafikupprakningstal (Trafikverket 2018) har det prognostiserade
trafikflodet for den aktuella vigstrackan ar 2045 beraknats till cirka 7 000 fordon per arsmedel-
dygn, varav omkring 14 procent forvantas utgoras av tung trafik.

5.2.2. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafikanter pa vag 11, strickan Anklam — Tomelilla, 4r en utsatt grupp da de ror sig
pé smala végrenar i en trafikmiljéo med héga hastigheter. De oskyddade trafikanterna ror sig bade
langs med och 6ver viagen. Det senare framst i anslutning till busshéllplatser, men dven exempelvis
vandringsleden Skéneleden passerar rakt Gver vigen, utan nagon sarskilt anlagd passage.

5.2.3. Kollektivtrafik

Strackan mellan Anklam och Tomelilla trafikeras av kollektivtrafik i form av Sk&neExpressen 5,
Skanetrafikens expressbusslinje mellan Lund och Simrishamn som langs med utredningsstrackan
har héllplatser i Anklam, R6ddinge, Ramséasa samt vid Svampakorset. Busshéllplatserna har
vardera tva hallplatslagen, ett i varje fardriktning vilka bestér av en bussficka samt en enklare
variant av hallplatsform. Plattformarna har idag simre standard &dn Skanetrafikens standard for
busshéllplatser.

5.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Under foljande avsnitt beskrivs bostdder och verksamheter inom utredningsomradet samt
kommunala planer som kommunens 6versiktsplan och nirliggande detaljplaner.

5.3.1. Bostader och verksamheter

Langs vig 11, strackan Anklam Tomellilla, ligger byarna Anklam, R6ddinge och Ramséasa samt
spridd bostadsbebyggelse och lantbruk. Langs stora delar av vagstrackan finns fastigheter, 6ver-
vagande jordbruksmark, som breder ut sig pa bada sidor av viagen. Dar finns dven ett antal mindre
malpunkter sisom gardsbutiker, camping, en brukshundsklubb, café och galleri samt rekreations-
omraden. Strax sydvast om Tomelilla ligger 4ven Tosselilla sommarland. En relativt stor andel av
befolkningen inom Tomelilla och Sjobo kommuner pendlar till arbetsplatser utanfor respektive
kommun.

5.3.2. Kommunal planering

Saval Sjobo som Tomelilla kommun uttrycker i gdllande 6versiktsplaner (Sjobo kommun 20009;
Tomelilla kommun 2019) mélsittningar om att 6ka befolkningsantalet i respektive kommun, samt
om att bibehalla en levande landsbygd. Ingen omfattande utbyggnad av bebyggelse planeras i direkt
anslutning till den aktuella vagstrackan. Planerad fortdtning med fler boende i titorterna férviantas
dock om det uppnés, medfora ett 6kande trafikflode pa vag 11.

I de gdllande Gversiktsplanerna betonas kopplingen mellan mélen om 6kat antal invénare i

kommunerna & ena sidan, och behovet av att forbattra forutsattningarna for arbetspendling till
orter med fler arbetstillfillen sdésom Malmé och Lund, & andra sidan. Avseende utmaningar och
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inriktningar for infrastruktur anger Tomelilla kommun &ven att man vill erbjuda kommun-
invénarna savil ett valutbyggt cykelviagnit som goda kollektivtrafikforbindelser for att kunna
tillgodose resebehov pa ett tryggt och héllbart satt. Vidare lyfter Sjobo kommun i sin 6versiktsplan
stora bullerfria omraden som ett virde vilket bor viarnas med hansyn till ménniskors livsmiljoer och
mojlighet till rekreation.

I anslutning till den aktuella vagstrackan finns inga detaljeplanelagda omraden inom Sjébo
kommun. I Tomellilla kommun finns tre detaljplaner som beror utredningsomradet, samtliga
beldgna i anslutning till Svampakorset i sydost.

5.3.3. Infrastrukturplanering

I Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2018—2029 (Region Skéne 2018) pekas dtgiarder
pé riksvig 11 ut som prioriterade under planperioden. Prioriteringen baseras pé vagstrackans
betydelse for regional person-, gods- och kollektivtrafik i kombination med de brister som har
konstaterats avseende trafiksidkerhet.

Prioriterat dr enligt planen dven &tgdrder som forbéttrar forutséttningar for det regionala super-
busskonceptet. Region Skane och Trafikverket har ingétt en 6verenskommelse om samverkan kring
inférandet av det regionala superbusskonceptet. Konceptet innebiar bland annat farre men mer
pakostade busstationer, infrastrukturédtgarder som prioriterar bussens framkomlighet och okar
komforten samt vilfungerande och sikra bytespunkter. En annan viktig del av superbusskonceptet
ar langsiktighet i linjedragningen vilket ska sikerstilla att resendrerna kan lita pé att bussen
kommer att kora samma strécka lang tid framover.

5.4. Byggnadstekniska forutsattningar

Under foljande avsnitt beskrivs de byggnadstekniska forutsittningar som géller inom utrednings-
omradet. Har behandlas forutséttningar for broar, geologi och geoteknik, hydrogeologi samt
ledningar.

54.1. Broar

I vagplanen inryms tva planskildheter som utgors av gang- och cykelpassage under vag 11 vid
Anklam och Roddinge samt en gang- och cykelbro 6ver Trydeén.

Pé landsbygden ar det viktigt med en fungerande och tillgidnglig busstrafik. For att gdng- och
cykeltrafiken pa ett sikert sitt ska komma till och fran hallplatserna, si erfordras planskilda
korsningar vid Anklam och vid R6ddinge. Passagerna ar dven viktiga for de boende i trakten, da
passagerna fungerar som en lank mellan de som bor norr om respektive séder om vag 11.

Som vagbro vid Anklam respektive R6ddinge rekommenderas en sluten betongplattrambro under
vig 11. Det 4r en robust och vilkand konstruktion som kréver ett normalt underhall. Da
grundvattennivan dr relativt hog vid Roddinge, och for att inte behova gora ndgon permanent
grundvattensinkning s kommer den slutna plattrambron eventuellt att behova forlaggas med
vattentata trag.

For att de relativt langa passagerna ska upplevas ljusa och trygga s gors dessa med en fri 6ppning
pa5m.
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Under byggnation av vigbroarna si ska vigtrafiken kunna fortgé pa vag 11. Detta astadkoms genom
att respektive bro gjuts i tva etapper. Spont tvars bron och parallellt vag 11 méste installeras for att
sdkerstélla den 6ppna viaghalvan. Strackan med spont ar forhallandevis kort, vilket inte innebar
nagon storre olagenhet for trafik och boenden vid dess slagning.

Broarna kan alternativt byggas sidan om och lanseras in, men detta kraver en storre etableringsyta
och storre schakter. Under inlansering maéste trafiken stoppas helt. Fér Roddinge kan tragen gjutas
forst nar bron har kommit pé plats.

Grundvattennivén vid Anklam ar lag, vilket gor att denna inte behover forses med trag. Detta ger
att vigbron skulle kunna utféras som en rérbro. En rorbro har fordelen att kunna monteras snabbt.
Nackdelen med rorbron ar att den kraver en storre fyllnadshojd pa hjassan samt ger, pga dess
valvform, en hogre konstruktionsh6jd for att innehélla behovlig fri h6jd pa minst 3 m. Detta ger en
lagre grundldggningsniva och darmed storre schakt.

Den nya géng- och cykelbron kommer att passera Trydean och gang- och cykelvagen fortsétter
darefter strax intill en befintlig gammal stenvalvsbro. Med tanke pd den nya brons liage intill
stenvalvsbron och triaden kring Trydeé&n passar en trabro bra in i omgivningen. Brons 6veryta kan
tilverkas pa fabrik, transporteras till Trydean och lyftas ut pa plats, Grundens beskaffenhet bedoms
vara s& god att bron grundlaggs med betonglandfasten. For att kuna gjuta dessa sa &r det ratt sa
troligt att detta méste goras inom spontlédor eftersom grundvattennivén tidvis kan vara relativt
hog.

5.4.2. Geologi och geoteknik

Allman beskrivning

Enligt tolkningar av SGU:s jordartskarta domineras de 6vre jordlagren langs aktuell vagstriacka av
issdlvssediment, for orientering, se Figur 4. Lokalt inom omradet mellan R6ddinge och Jonrod
samt inom omréadet vid Ramsésa och Trydean forekommer partier med jordlager av lerig moran.
Liangs Trydean kan mindre forekomster av svamsediment bestaende av sand férekomma. Vid
Jonrod kan héllar med sedimentért berg i dagen patraffas.
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Figur 4. Utdrag ur SGU:s digitala jordartskarta. Gul markering visar bérjan och slut av aktuell stricka i Anklam
respektive vid Svampakorset. Ljusgrén fdrg indikerar isélvssediment, ljusgron férg med vita prickar indikerar
isdlvssediment av sand, ljusbla fdrg indikerar lerig mordn och rosa férg med vita prickar indikerar svimsediment av
sand. Mérkbld farg indikerar sedimentdrt berg (www.sgu.se).

Berggrunden langs aktuell vagstracka utgors i huvudsak av sedimentért berg i form av lerskiffer och
slitsten. Lokalt vid Anklam och Ramsésa kan sedimentirt berg av sandsten och grévacka fore-
komma. Enligt tolkningar av SGU:s jorddjupskarta varierar uppskattat djup till berg i allmanhet
mellan 5-20 m. Inom omradet mellan Anklam och R6ddinge uppgar jorddjupet till huvudsak 10-
20 m men lokalt vid Anklam kan jorddjupet uppga till 20-30 m. Langs resterande stracka upp-
skattas jorddjupet till i allmédnhet 5-10 m. Lokalt vid Roddinge och omradet mellan Jonr6éd och
Ramsasa visar jorddjupskartan pa sma jorddjup; 3-5 m. Vid Jonrdd inom vilken berg i dagen kan
forekomma uppgar jorddjupet till 0-1 m.

Jord- och grundvattenférhallanden
Allméant

Inom aktuellt omréde har det utfors geotekniska undersokningar dels for breddning av riksvag 11
och nya planskildheter i Anklam och Réddinge, och dels for ny gdng- och cykelvig mellan Ramséasa
och Svampakorset inklusive en ny gdng-och cykelbro 6ver Trydean.

Vagstricka, riksvag 11

Geotekniska undersokningar har utforts ner till 3,0-4,0 m under markytan. Narmast markytan
patraffas i huvudsak sandig mulljord och/eller mullhaltig sand med varierat inslag av silt och grus.
Langs stora delar av strickan aterfinns aven fyllning med en varierad sammanséttning av sand,
grus och lermorin. Lokalt kan fyllningen innehélla kol- och/eller slaggrester. Ytskiktets maktighet
uppgér i allménhet till 0,2-1,0 m. Stéllvis aterfinns ytskiktetet med maktigheter upp till 1,5-2,0 m.

De naturligt lagrade jordlagren langs aktuell viagstracka domineras av sandsediment med varierat
inslag av silt, lera och grus. Sandsedimenten forekommer med en varierande maktighet. De storsta
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miktigheterna &terfinns mellan Anklam och R6ddinge. Inom delar av strickan, framférallt mellan
Ro6ddinge och Svampakorset patriaffas moran antingen direkt underlagrande ytskiktet eller
underlagrande sandsedimenten. Morénen aterfinns som sandmorin/lerig moran/lermoran.
Jordlagren forekommer i allménhet med en mycket 16s till 16s lagringstathet med lokala
variationer. Lagringstatheten bedoms 6ka med djupet.

Ny gang- och cykelvig inklusive ny bro 6ver Trydein

Geotekniska undersckningar har utforts ner till 3,0-7,0 m under markytan. Narmast markytan
dterfinns i huvudsak sandig/lerig mulljord och/eller mullhaltig sand med 0,5-1,0 m méktighet.
Inom omradet mellan Svampabanan och Svampakorset pétraffas 6verst fyllning med innehéll av
grusig/lerig/mullhaltig sand och lermorén. Fyllningen aterfinns ned till 1,0-2,0 m djup under
markytan.

Ytskiktet underlagas antingen av lermoran eller av sandsediment. Langs strackan Ramséasa —
Trydedn patraffas i huvudsak lermoréin med inslag av grus, sand och skiffer. Lermoréanens
odranerade skjuvhallfasthet forekommer i allmidnhet med virden som bed6éms vara medelhéga till
héga och lokalt mycket till extremt hoga.

Oster om Trydeé&n underlagras ytskiktet i allméinhet av sandsediment med inslag av lera, silt och
grus. Lokalt kan sandsedimenten underlagras av morian. Sedimenten bedoms 6verlag ha en mycket
16s till 16s lagringstiathet med lokala variationer. Stillvis aterfinns sand- och siltsediment med en
medelfast lagringstathet.

Planskildhet i Anklam

Geotekniska undersokningar har utforts ner till 6,0-9,7 m djup under markytan. Jordlagren
narmast markytan utgors i huvudsak av sandig mulljord och/eller mullhaltig sand med i allméanhet
0,2-1,0 m miktighet. Lokalt, framforallt i anslutning till befintlig vag (riksvag 11), patriffas fyllning
bestdende av sand och grusig sand ned till 0,7-2,0 m djup under markytan.

Ytskiktet underlagras av sediment bestdende i huvudsak av sand. Sandsedimenten aterfinns som
sand, grusig sand, mellansand och finsand. Silt kan forekomma som separata jordlager eller
inlagrade skikt i sandsedimenten. Siltskikten bedéms dock férekomma i mindre omfattning.
Sandsedimenten bedoms i allmédnhet forekomma med en 16s lagringstithet i de 6vre skikten med
lokala variationer. Sandsedimentens lagringstiathet bedoms 6ka pa djupet till medelfast till fast.

Planskildhet i Roddinge

Geotekniska undersokningar har utforts ner till 3,0-9,0 m djup under markytan. Narmast mark-
ytan patraffas i huvudsak sandig mulljord och/eller mullhaltig sand med i allménhet 0,3-0,8 m
miktighet. Lokalt kan méktigheten uppga till ca 1,5 m. Lokalt, i anslutning till befintlig vag (riksvag
11), aterfinns fyllning som utgoérs av sand och/eller grusig sand med méktigheter upp till ca 1,5 m.

Ytskiktet underlagras i huvudsak av sandsediment med varierat inslag av lera, silt och grus. Mindre
skikt av silt kan forekomma. Lokalt, framforallt i den nedre delen av jordlagerféljden, aterfinns
sandig morin alternativt sandmoran. Sandsedimenten bedéms generellt forekomma med en 16s
lagringstathet i de 6vre jordlagren. Lagringstédtheten okar i allménhet med djupet.

Geotekniska atgarder
De geotekniska forutsattningarna anses 6verlag vara goda och négra storre grundforstarkande
atgiarder bedoms ej erfordras med anledning av planerad utbyggnad. Inom storre delen av de
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undersokta omradena éterfinns dock sandavlagringar med en mycket 16s till 16s lagringstithet.
Vidare péatriffas 6verst mulljord/mullhaltig jord och/eller fyllning med organisk materiel med pa
sina stillen upp till 1,0-2,0 m méktighet. Det kan darfor pé sina stillen bli aktuellt med mindre
urgravningar med efterf6ljande uppfyllning och packning.

5.4.3. Hydrogeologi
Hydrogeologi 6versikt
Den aktuella strackan av viag 11, Anklam — Tomellilla, har fran ett hydrogeologiskt perspektiv delats
in i fyra delstrackor och de hydrogeologiska forutsittningarna redovisas for respektive delstracka.
De aktuella delstrackorna presenteras i Figur 5:

e Anklam — Roddinge (0/000-4/450)

e RoOddinge (4/450-6/200)

e RoOddinge — Trydean (6/200-10/100)

e Trydean — Svampakorset (10/100-11/300)

Legend

Vagstracka med langmatning

Aktuell vagstracka

N e Hydeogeologi delomraden

: l l Huvudavrinningsomraden
| Delavrinningsomrade

Vattendrag

fom w7

Figur 5. Oversiktskarta éver aktuell vigstriicka med markerade hydrogeologiska delstrickor.

Grundvattnets stromningsriktning baseras pa topografiska data och sammanfaller dirmed med de
hydrologiska delavrinningsomradena, se Figur 6.
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Grundvattenbildningen i omradet ir ca 300-375 mm/&r for omridena med isdlvsavlagring. For
moranomradena ar grundvattenbildningen ca 225-300 i véstra delen och ca 300-375 i 6stra delen
inom utredningsomrédet (Rodhe, 2006).

Geotekniska sonderingar har utforts langs de strackor som ska breddas. I flera av dessa har
vattennivéer observerats i samband med skruvundersokningarna. Dessa visar delvis pa en grund-
vattenniva hogre upp an vad grundvattenroren indikerar. Undersokningarna gjordes under
vinterhalvaret di nivierna kan antas ha varit relativt hoga. Nivéer redovisas for respektive
delstricka.

Anklam-Roddinge (0/000-4/450)

Mellan Anklam och Réddinge forekommer bara isdlvsmaterial tillh6rande Ramsésafalet i ytan.
Jorddjupet inom delstrickan ar 20-30 m i vistra halvan och 10-20 m i 6stra halva. Isdlvsmaterialet
bestér huvudsakligen av sand. Mellan 0/000-0/800 och 2/900 — 4/300 forekommer tva av SGU
identifierade grundvattenmagasin vilka har en uttagskapacitet pd under 11/s, och vid ca 2/800
finns en mindre stricka med en uttagskapacitet pa 1-51/s.

Grundvattenror, bdde gamla och nya, inom delstrackan ir torra. Grundvattenobservationer fran de
geotekniska sonderingarna inom delstriackan (undantaget omradet vid géng- och cykelpassagen)
visar dock pé en grundvattennivd pd 1-2 m under markytan. Vid planerad gang- och cykelpassage &r
det ca 8 m ner till grundvattennivin. Grundvattenobservationer vid de geotekniska sonderingarna
visar en grundvattenyta som ar 4,2, 5 respektive 9 m under markytan vid planerad géng- och
cyckelpassage.

Grundvattenstromningen inom delstrackan sker mot norr.

Roddinge (4/450-6/200)

Jordart i ytan langs delstrackan ar varierande, dels forekommer isdlvsmaterial tillh6rande
Ramsésafiltet och dels moran. Morédnen dr bade sandig och lerig. Jorddjupet dr bedomt till 5-10 m.
Storre delen av delstrackan ligger inom tillrinningsomradet till Roddinge vattentakt.

Roddinge kommunala vattentékt ar beldgen inom Eriksdals grundvattenforekomst i Fyledalen
soder om Roddinge samhaille och utgors av tva brunnar for grundvattenuttag ur berggrunden.
Grundvattentikten forser delar av byarna Réddinge och Eriksdal med dricksvatten. Avstandet
mellan vig 11 och uttagsbrunnarna 6verstiger 1 kilometer. Vattentdkten producerade ar 2019
mellan 17-43 m3 dricksvatten/dygn. Det finns idag inget faststéllt vattenskyddsomrade for
vattentikten. Ett 6versiktligt forslag till omfattning och avgransning av ett eventuellt framtida
vatteskyddsomrade har dock tagits fram av kommunen.

I Roddinge, ca 200 meter fran vig 11 finns en gravd dricksvattenbrunn som forser 28 fastigheter
med vatten (Roddinge vattenforening). 25 av dessa fastigheter ar dven inkopplade pa det
kommunala dricksvattenledningsnétet. Brunnen ar 4 meter djup och grundvattenuttaget sker
sannolikt ur isdlvsmaterial. Grundvattennivan i brunnen ligger ca 1 m under markytan. Till-
rinningen till brunnen bedéms ske fran nordost.

Aldre grundvattenrér inom delstrickan ir torra forutom lingst i dster (6/100) dir grundvatten-

nivan har observerats ca 1,6 m under markytan. En grundvattenobservation fran de geotekniska
sonderingarna (vid 5/950) visar pd en grundvattenniva pd 2 m under markytan.
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Vid planerad gang- och cykelpassage har en grundvattenyta observerats 3,6-4,0 m under markytan.
Grundvattenobservationer vid de geotekniska sonderingarna vid géng- och cykelpassagen visar pé
en grundvattenyta som &r 2,4, respektive 3,8 m under markytan strax oster om planerad gang- och
cykelpassage.

Grundvattnet inom delstriackan bedéms frén vigen ha en storskalig stromningsriktning som foljer
topografin ner mot Fyledalen i s6der.

Roddinge-Trydean (6/200-10/100)

Jordart i ytan langs delstrackan ar varierande, dels forekommer isalvsmaterial tillh6rande
Ramsésafiltet och dels moran. Morénen ar bade sandig och lerig. Jorddjupet &r bedomt till 5-10 m.
Norr om Ramsésa finns ett grundvattenmagasin med en uttagskapacitet pa 1-51/s.

Vid km 6/400-7/000, niara Réddinge visar en grundvattenyta pa 0,7-1,9 m under befintlig markyta.
Grundvattenobservationer fran de geotekniska sonderingarna inom samma skirning visar en
grundvattenniva pa 1-2,2 m under markytan. Strax vaster om skdrningen har de geotekniska
sonderingarna redovisat en grundvattenyta 2 m under markytan.

Fran skarningen vid Roddinge till Ramsésa (7/600 -8/700) finns flera grundvattenobservationer
fran de geotekniska sonderingarna. Dessa visar pa grundvattennivaer pa 1,0-1,8 m under markytan.
Ett grundvattenror har installerats vid Ramsésa (8/600) inom omradet med mer marknéra nivaer.
Matningar ifrdn detta visar pa en grundvattennivé 1,1-1,5 m under markytan.

Vid Trydeén ar grundvattennivén 0,1-0,8 m under markytan. Ett grundvattenror vid végen strax
véster om &n visar pé en niva pa 0,9-1,6 m under markytan. Grundvattenobservationer i sond-
eringar fran Ramsésa till Trydean ligger ca 1,0-2,6 m under markytan och 2,2-2,8 m under vag 11.

Grundvattenstromningen inom delstrackan sker &t sydost mot Trydeén.

Trydean-Svampakorset (10/100-11/300)

Mellan Trydeén och Svampakorset forekommer isdlvsmaterial i ytan. Isdlvsmaterialet bestaende av
svagt vagiga flacka sand- och grusfilt genombryts av Ramsésaasen. Sjilva &sen ar framst uppbyggd
av ofullstdndigt sorterat grus. Glacial lera har patriffats som skikt pa flera stillen. Isdlvsavlagringen
ar delvis ar avlagrad direkt pa det sedimentira berget och ar delvis underlagrad av morin.
Jorddjupet dr bedomt till 10-30 m.

Inom delstrickan ligger ett grundvattenmagasin som stracker sig fran Tomelilla till Fyledalen inom
isdlvsavlagringen Ramsésadsen. Uttagskapaciteten i magasinet ligger i den nedre delen av
intervallet 25-125 1/s. Grundvattenforekomsten Tryde-Trydeke sand- och grusférekomst
(SE615990-137918) sammanfaller med grundvattenmagasinet.

Grundvattenforekomsten har god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status.
Forekomsten bedoms vara i risk att inte uppna god kemisk status till &r 2027 med avseende pa
bekdmpningsmedel, nitrat, klorid och konduktivitet. Inom grundvattenférekomsten finns
vattenskyddsomradet Tomelilla vilket utgor skydd for Tomelillas reservvattentiakt. Inom
vattenskyddsomradet, som ar frin 1985, ligger daven Tomelilla vattenverk. Grundvattnet strémmar
mot Trydan och vattenskyddsomrédet ligger uppstroms den aktuella strackan av vag 11.
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Ett grundvattenror vid vagen strax 6ster om Trydeén visar pa en grundvattenniva pa 0,7-1,4 m
under markytan. Grundvattenobservationer frin de geotekniska sonderingarna visade pa grund-
vattennivier mellan Trydean och Svampakorset pa 2-2,5 m under markytan.

Grundvattenstromningen inom delstriackan sker at vast mot Trydean.
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Figur 6. Grundvattenrér satta av COW! inom detta projekt, dldre grundvattenrér (SAVAB, 1994), brunnar identifierade
vid brunnsinventering samt brunnar frdn SGU:s brunnsarkiv (SGU, Brunnar, 2020). Bedémd flédesriktning redovisas med
bla pil fér grundvattenstrémningsriktning.

Riskanalyser

Enligt samradsunderlaget har grundvattenférekomsterna 6versiktligt riskklassats med avseende pa
en fororening fran vig 11. Riskklassningen ar baserad pa en virde-, sarbarhets- och konsekvens-
klassning pa en skala frén 1-5 dar 5 innebir stor sannolikhet och stora konsekvenser och 1 lag
sannolikhet och smé konsekvenser. Enligt Trafikverkets publikation 2013:135 kravs inte fore-
byggande atgirder vid riskklass 1 (14g risk) medan for riskklass 2 (méttlig risk) kan forebyggande
riskreducerande atgarder vara motiverade. Vagstrackan i anslutning till Eriksdal har riskklass 1 —
Lag risk och vigstrackan som korsar Tryde-Trydeke har riskklass 2 — Forhojd risk, vilket innebér
att riskreducerande forebyggande atgirder kan vara motiverade.

Under varen 2020 har en fordjupad riskanalys utforts for Roddinge kommunala vattentakt,
Trydeén och den del av grundvattenférekomsten Tryde-Trydeke som ligger inom aktuell
vagstriacka. Konfliktstrackorna vid Rddinge och vid Trydeén har bedomts ha Riskklass 1 och
konfliktstrackan vid Tryde-Trydekke har bedomts ha riskklass 2.
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5.4.4. Ledningar

Befintligt avvattningssystem

Det befintliga avvattningssystemet innefattar inga dagvattenledningar langs vagstrackan. Langs
lénga delar av strackan ligger vigen pa bank och de skdrningssektioner som finns avvattnas med
diken men dessa saknar tydliga recipienter. Vagdagvattnet infiltrerar i omkringliggande mark vars
jordart 6vervigande bestér av isdlvssediment vilket har en h6g genomsléapplighet.

Dér det parallella vagnatverket ansluter till vag 11 finns pa sju stéllen mindre dikestrummor under
den anslutande vigen parallellt med vég 11. Inga av trummorna ar vattenférande och samtliga ar i
daligt skick, 6vervuxna eller igensatta.

Tre dikningsforetag korsar vagen mellan Roddinge och Ramsasa (se figur 7 och 8 och kartbilaga 2).
Dikningsforetaget Ramsésa nr 16 och 28 diknf. I och II utgor den nordvaistligaste korsningen samt
en kortare dikningslinje pa norra sidan av vig 11, langden uppgér till 0,66 km men ingen
information om batnadsomrade har hittats. Dikningsforetaget Ramsésa, med en lingd pé 1,36 km
och ett batnadsomréde pa 12 ha, korsar vigen ca 200 m soder om dikningsforetaget Ramséasa nr 16
och 28 och 16per parallellt med vigens norra sida, i vastlig riktning, i ca 200 m. Ca 300 m 6st om
denna korsning korsar Késeholm-Ramsésa df vagen. Kdseholm-Ramsésa df har en langd pa 7,86
km och ett batnadsomrade pa 83 ha.

Med Lansstyrelsens kartunderlag kan det antas att Kdseholm-Ramsasa df ansluter till ett storre
dike som leder fram till en befintlig dagvattentrumma under vag 11 lokaliserad ca 360 m vast om

vagbron 6ver Trydean (lingdmétning 9/700).

Inget av dikningsforetagens lége eller dimension bedéms paverkas av utbyggnaden.
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Figur 7 och Figur 8. Till vinster visas kartan 6ver de tre dikningsféretagen ddr de korsar vig 11 NV om Ramsdsa. Ldngst
till nordvdst korsar dikningsféretaget Ramsdsa nr 16 och 28 diknf. | och Il végen och ca 200m séder om denna korsning

korsar dikningsféretaget Ramsdsa vigen och I6per ddrefter parallellt med vigens norra sida, i véstlig riktning, i ca 200

m. Ytterligare ca 300m séderut korsar dikningsféretaget Kdseholm-Ramsdsa df vdg 11.

Kartan till héger visar flédeslinjer i omradet och den befintliga dagvattentrumman 360m vdst om vdgbron 6ver Trydedn.
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Platsspecifika krav och platsspecifika anlaggningskrav

Befintlig dagvattentrumma ca 360 m vist om viagbron 6ver Trydedn maste forlangas da ny géng-
och cykelvig ska placeras parallellt med vag 11:s sddra sida, denna férlangning ska konstrueras pa
sddant vis sd att den inte utgor ett vandringshinder.

Vid den planerade planskildheten vid R6ddinge har den hégsta grundvattennivin uppmatts till
+88,8 och lagsta niva for schaktdjup ar planerat till ca +88,3 m. Konstruktionen kommer darfor
véljas till tétt trdg men under byggtid kommer pumpning av grundvatten behova goras vid
planskildheten vid Roddinge.

I berdkningarna for dagvattenlasterna langs vag 11 anvands klimatfaktorn 1,25 enl.
rekommendationer fran Svenskt vattens publikation P110, januari 2016.

Gynnsamma- och ogynnsamma draneringsforhallanden langs vagstackan ligger till grund for
avvattningsberdkningarna for vag 11. Ogynnsamma dréaneringsférhallanden utgors av
kohesionsjordar, hoga grundvattennivéer, ogynnsam topografi s som ldgomraden,
vattendrag/vatrmarker, lokala lagpunklter och skarningssektioner.

Bestdmmande av dagvattenlast

Det ar skiftande forutsittningarna for omhandertagande av dagvattenlasten langs vagstrackan
mellan Anklam och Svampakorset och darfor delas vigstrackan upp i 47 delstrackor som vardera
har enhetliga forutsattning for dagvattenavrinning.

Foljande resonemang ligger till grund for val av berdkningsparametrar for berdakningar av
dagvattenlasten. Forutsattningar for omhindertagande av dagvatten finns i vagens sidoomraden dé
vigen avvattnas mot vigslanterna och kringliggande mark utgors av gles och flack landsbygd med
frimst kermark, betesmark och skog i anslutning till viighaneslinterna. Aterkomsttiden sitts
darfor till 12 man och varaktigheten till 15 min vilket ger en regnintensitet pa 85 1/(s-ha). Ett
undantag for strackan dr vid Roddinge och vid Trydean dar strickans tva lagpunkter befinner sig
men utan skarning och darfor satts dterkomsttiden till 60 mén och varaktigheten till 15 min vilket
ger en regnintensitet pa 144 1/(s-ha). Avrinningskoefficienten for vig sitts till 0,9 och en
klimatfaktor pa 1,25 anvinds. Da viagbaneslanterna utgors av vegetationskladda slanter eller diken
s& kan infiltrationskapaciteten sittas till minst 150 1/(s-ha) sévida flertalet av parametrarna som
betraktar draneringsforhallandena inte talar for ogynnsamma forhallanden. Strackan domineras
dven av friktionsjordar och laga grundvattennivier men hogre viarden pa infiltrationskapaciteten
kan endast sittas efter provning i falt. Infiltrationskapaciteten 150 1/(s-ha) antas liangs hela
strackan utom pa tre delstriackor. Tre olika infiltrationsareor beriknas beroende pa om vigen gar
pa bank, i skiarning eller om dar finns riacke, baserat pa typsektioner fran T publikation 2015:086
och dessa antas som ett godtagbart snitt 1angs de olika delstrackorna. Dagvattenberdkningarna gors
darefter for varje delstracka. Separata berdkningar gors vid de tva planskildheterna.

Det dimensionerande flodet for Trydean under ny géng- och cykelbro beriknas baserat pa floden i
SMHI:s vattenwebb da detta PM avser utredning i tidigt skede. HQ100 beriknas darfor till 12,68
m3/s och HHW100 for den nya géng- och cykelbron 6ver Trydean beriknas mha Mannings formel
till +50,04.

Avvattningsplan

Det befintliga avvattningssystemet for vag 11 ska i storsta mojligaste mén bibehéllas da systemet
anses ha god funktion och det permeabla underlaget som dominerar stora delar av strackan gynnar
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infiltration. Avvattningsatgarder gor pa de sidor dar vagen breddas, pa den sida av vigen som inte
justeras gors heller inga avvattningsétgirder.

Den 6vergripande avvattningsplanen baseras pé att de delstrackor som ligger pa bank kommer att
avvattnas mot slanterna och kringliggande marker for infiltration. Dar angransande mark ligger
hogre dn 0,3 m under véagens terrass kommer diken placeras med botten 0,3 m under terrass och
infiltration kommer att ske i sldnter och diken.

Dér en ny anslutning av parallellnatverket gors mot vég 11 eller dér en befintlig anslutning justeras
placeras en dagvattentrumma parallellt med vég 11 eller om dér finns en befintlig trumma byts
denna ut mot en ny.

De gynnsamma draneringsforhallandena och 1aga grundvattennivéerna vid den planerade
planskildheten i Anklam innebdar att grundvatten inte behover tas hansyn till vid byggnation eller
vid fardig konstruktion. Fyra dagvattenbrunnar placeras i anslutning till planpassagen, tva placeras
pa vardera sida av viagen pa norra sidan (alternativt en linjeavvattning) och tva placeras i
lagpunkterna pa sodra sidan. Brunnarna kopplas samman med en tét ledning placerad parallellt
med konstruktionens utsida. Dagvattenbrunnar med kupolsil placeras i diket pa norra och sédra
sidan for att undvika att regnvatten rinner 6ver géng- och cykelbanan vid kraftigare regn. Ytvattnet
som samlats upp i dagvattenbrunnarna leds till en infiltrationsanlaggning (typ nedstigningsbrunn
med 6ppen botten placerad pa infiltrationsbara massor med direktkoppling till de utbredda
friktionsjordarna) pé sddra sidan. Brunnen placeras i slanten fran gang- och cykelvigen for att
minimera tackningsdjupet.

Fyra dagvattenbrunnar placeras i anslutning till den planskilda passagen i Roddinge, tva placeras
pa vardera sida av viagen pa norra sidan (alternativt en linjeavvattning) och tva placeras i
lagpunkterna pé sodra sidan. Brunnarna kopplas samman med en tét ledning placerad parallellt
med konstruktionens utsida. Planskildheten utformas forslagsvis genom tatt trag dar bottenplattan
avvattnas med drianeringsledningar langs tragets laglinjer och leds till planpassagens ldgpunkt pa
sodra sidan. Draneringsledningar placeras dven parallellt med tragets utsidor i niva med tragets
overkant. Dagvattenbrunnar med kupolsil placeras i diket pa norra och sodra sidan for att undvika
att regnvatten rinner 6ver gang- och cykelbanan vid kraftigare regn. Ytvattnet som samlats upp i
dagvattenbrunnarna leds via en tit sjdlvfallsledning mot s6der/sydost till en infiltrationsanldaggning
(typ nedstigningsbrunn med 6ppen botten placerad pa infiltrationsbara massor med direktkoppling
till de utbredda friktionsjordarna) som placeras i det lagre bendgna omradet sydost om
planpassagen. Sjélvfallsledningen kan med fordel liggas parallellt med ny gang- och cykelvag for
att minska péa tackningen.

Samordning ledningar

Fastighetsdgare langs strackan Anklam-Tomelilla &r E.ON, Skanova, Sjobo kommun och Sjobo
Elnit, Teleservice Bredband Skane, Tomelilla kommun och Trafikverket. Dar finns dven tre
dikningsféretag som korsar vag 11, samtliga tre korsningar ligger mellan R6ddinge och Ramsésa.
Flertalet fastigheter langs strickan har privata vattenbrunnar och enskilda avlopp.

I Anklam har inga fastigheter kommunalt VA men i Réddinge finns bdde kommunlt VA och en lokal
vattensamfillighet samt ett eget avloppsreningsverk. I Ramséasa har man enskilda avlopp men
kommunalt vatten vars huvudvattenledning ligger i ett osdkert ldge parallellt med vig 11:s sodra
sida mellan Ramsésa och Svampakorset.

40



E.ON har friledningar som loper séder om vag 11 fran kraftstationen (dir de aven korsar vag 11) vid
langdmatning 1/500 fram till langdmétning 7/920 dar de korsar vag 11. Darefter korsar
friledningarna vig 11 pa ytterliggare tre stillen mellan R6ddinge och Ramsésa. EON har dven
flertalet kabelskap och en nétstation i nira anslutning till viag 11 och gor omkring 20 korsningar av
vagen med markforlagd matarkabel som ocksé ligger i vigen pa delar av strackan.

Skanova har kabel 1angs strackan markta Level 1 och Level 2 och gor omkring 25 korsningar av
vagen samt ligger i vagen péa delar av striackan men oftast pa ett storre avstind frén vigkant.

Sjobo Elnit har tvé anlaggning norr om vigen vid Anklam samt hégspanning, bade friledning och
markforlagt, soder om vég 11 i nivd med Anklam fram till kraftstationen. Det finns dven kommunal
vagbelysning i Roddinge.

Teleservice Bredband Skéne har framst strdk och brunnar mellan Anklam och Réddinge och korsar
vag 11 pa tre stéllen och ligger parallellt med végen delar av striackan pa varierande avstind mellan
5 och 20 m frén vagkant.

Trafikverket har tre fartkameror med tillhorande elskép, en vid Anklam och tva vid R6ddinge.
Trafikverket har dven vigbelysning vid Svampakorset och en belysnignscentral samt ett

elméatarskép i anslutning till Svampakorset.

Nordviast om Roddinge korsas vig 11 av en storre trumma som utgors av en koport.
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0. Studerade alternativ

6.1. Utbyggnadsforslag - Vagplan

Det aktuella utbyggnadsforslaget innebér att vig 11, som pa strickan Anklam — Tomellilla idag ar
utformad som en ordinarie landsvag med 1 + 1 korfilt och utan mittseparering, byggs om till en sé
kallad gles 2 + 1-vig med mittseparering i form av mittracken. En gles 2 + 1-vég innebar att 15-35 %
av vagstrackans totala langd ar tillgénglig for omkorning. Referenshastigheten for vigen ska efter
ombyggnad hoéjas frén nuvarande 80 km/h till 100 km/h, med undantag for cirkulationsplatsen vid
Svampakorset samt vigen Oster dirom dar hastigheten dven fortsattningsvis kommer att vara

70 km/h.

Ombyggnaden till 2 + 1-vag kommer att medfora stangning av ett stort antal mindre utfarter till
vagen. Darav kommer en omfattande utbyggnad av parallelvignétet att kravas for att sakerstilla
tillgdnglighet for samtliga fastigheter inom omradet. Vidare ingér i utbyggnadsforslaget att anpassa
végstrackan for trafik med sa kallad superbuss, enligt det regionala expressbusskonceptet. I
projektet ingar darfor ombyggnad av tre busshéllplatser; i Anklam, Roddinge och vid Svampa-
korset, till sd kallade superbusshéllplatser. Busshéllplatserna ska kompletteras med pendlar-
parkering och planskilda passager anldggas for oskyddade trafikanter.

I samband med ombyggnaden kommer befintlig busshéllplats vid Ramsésa att dras in. For att
kompensera detta, och samtidigt forbattra forutsattningarna for cykelpendling mellan Ramsasa och
Tomelilla, si kommer en ny cykelvig som binder samman Ramsasa med Svampakorset att anldggas
ldngs med den sédra sidan av vig 11. Cykelvagen ingar i det aktuella projektet och inkluderar
anlaggning av en ny bro 6ver Trydeén.

Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt miljobalkens krav innehélla en beskrivning av hur
rddande miljoforhéllanden forviantas utveckla sig om den planerade verksamheten eller atgiarden
inte paborjas eller vidtas. Detta brukar kallas for ett "nollalternativ”. Syftet med att beskriva noll-
alternativet och dess paverkan pa relevanta miljofaktorer dr att kunna bedoma den forslagna
atgirdens eller verksamhetens miljokonsekvenser i forhéllandet till en referens som bestar i de
konsekvenser som hade uppstatt om forslaget inte skulle ha genomforts.

Ett nollalternativ innebar alltsi inte nuvarande forhallanden i ett of6randrat tillstind, utan
beskriver den utveckling som forviantas ske om den foreslagna atgardern/verksamheten inte
genomfors. Till stod for att definiera nollalternativet anvinds underlag som generella trender,
eventuella andra faststillda planer och berdkningar av prognosticerade trafikméangder. For ett
viagprojekt inkluderar nollalternativet dven atgarder som innebar normal drift och underhall.

Nollalternativet for aktuellt utbyggnadsforslag innebar att inga av de foreslagna férandringarna
enligt ovan genomfors, det vill sdga att vigen dven fortsattningsvis kommer att ha samma
utformning och standard som idag. Aven i nollalternativet forviintas trafikmiangderna komma att
oka enligt genomford trafikprognos (Trafikverket, 2018. Trafikprognos), fran cirka 4 700 fordon
per drsmedeldygn ar 2015 till cirka 7 000 fordon per arsmedeldygn ar 2045.

Ingen av de berérda kommunerna, Tomelilla och Sjébo, inkluderar i befintliga planer nagon
omfattande utbyggnad av bebyggelse i direkt anslutning till den aktuella végstrackan. Bada
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kommunerna planerar dock for fortatning och fler boende i tatorterna, vilket sannolikt skulle bidra
till 6kade trafikmangder pa vag 11.

Nollalternativets konsekvenser, liksom utbyggnadsforslagets konsekvenser, jamfors i
konsekvensbeskrivningen med nuldget och beskrivs for varje miljoaspekt. Nollalternativets
konsekvenser beskrivs under tubriken "Miljokonsekvenser i nollalternativet”.

6.2.  Utbyggnadsforslag - parallellvagnat

Paralllellvagnitet utgors av enskilda véagar, det vill siga vagar som inte tas hand av Trafikverket
eller kommunerna. Vagarna skots istéllet av till exempel en samfallighetsforening eller enskilda
markéagare. Parallellvagnitet faststélls inte av vigplanen men vagarnas utformning och lokalisering
utgor en viktig forutsittning for vagplanearbetet. Enskilda vagar provas istéllet genom
lantmaéteriforattning. En stor del av projektets samréd har utgjorts av dialogen med niarboende for
att kunna optimera utformningen av parallellvignéatet. For att minimera markanspréket har flera
atgarder gjorts, exepelvi har korsningspunkter mellan vig 11 och det lokala vagnitet utnyttjats for
att ansluta bostadsfastigheter, verksamheter samt skogs- och dkermark. Parallellviagnétet har dven
utnyttjats till att forbattra sdkerheten av oskyddade trafikanter, exempelvis foreslas en omdragning
av Skaneleden via parallellvdagnétet och den planskilda korsningen vid Anklam for att forbattra
korsningen av vig 11.

Utformningen av parallellviagnatet framgar av kartbilagorna.

I anslutning till nuvarande strackningar i parallellvignitet finns en stor bok, ett bestdnd med
fridlyst, séllsynt (ej rodlistad) klotullért, och en stenmur med askar. Dessa naturvarden bor
undantas paverkan vid parallellviagsforlaggningen. Om det skulle forekomma paverkan pa skyddad
natur eller kultur kommer ansokan, tillstind alternativt dipens sdkas hos lansstyrelsen.

Parallellvignitets paverkan utgors i forsta hand av ansprakstagande av jordbruksmark. Den

svenska dkermarken ar klassad i en 10-gradig skala avseende markens avkastningsvarde.
Klassningen av marken i omradet ligger mellan 5 och 7. Se vidare under avsnitt 8.1.
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7. Bevarandeintressen — forutsattningar och
konsekvenser

7.1.  Riksintressen, naturreservat och andra formella skydd

7.1.1. Forutsattningar och varden
Naturreservat och Natura 2000

Naturreservat bildas av lansstyrelserna och kommunerna med stod av 77 kap. 4-6 § miljobalken.
Marken i ett naturreservat kan ingd i sévél ett privat som allmint dgande. Naturreservat kan bildas
i syfte att:

e bevara biologisk méngfald

e véarda och bevara viardefulla naturmiljéer

o tillgodose behov av omréden for friluftslivet

o skydda, &terstalla eller nyskapa vardefulla naturmiljéer

skydda, &terstalla eller nyskapa livsmiljoer for skyddsvarda arter.

Natura 2000 har kommit till med stod av EG:s habitat- respektive figeldirektiv. Bestimmelserna i
direktiv genomf6rs sedan i medlemsldndernas nationella lagstiftning. I svensk lagstiftning finns
dessa bestammelser bland annat i miljobalken och i forordningen (1998:1252) om omradesskydd
enligt 7 kapitlet 28 a — 29 §§ miljobalken.

Den aktuella viagstrackan l1oper inte genom nagra skyddade omraden, daremot finns tre
naturreservat samt ett natura 2000-omréde i vigens ndromrade. Soder om vigen ligger Fyledalens
naturreservat, som stracker sig langs Fyledns dalgdng som utgor ett varierat naturomrade med
branta, skogsklddda sluttningar med utbredda betesmarker kring FyleAn. Omradet kdnnetecknas
av dldre bokskog och viardena kopplat till det, bland annat ar omradet sarskilt artrikt och merparten
av Fyledalen &r dven avsatt som natura 2000-omrade enligt EU:s art- och habitatdirektiv. Som
narmast ligger naturreservatet cirka 150 meter fran viag 11 medan natura 2000-omradet, dar de
mest virdefulla delarna av reservatet ingér, ligger som narmast drygt 400 meter fran vag 11.

Kronoskogens naturreservat ligger soder om véagen langs i 6ster, som narmast cirka 100 meter fran
vag 11. Kronoskogen dr ett kommunalt naturreservat i Tomelilla kommun. Reservatet ligger i
anslutning till nojesfiltet Tosselilla och motorbanan Svampabanan. Kronoskogen bestar
huvudsakligen av ung skog, men hyser ett timligen rikt djurliv.

Nordost om Svamparondellen ligger Tryde naturreservat som ar beldget drygt 150 meter fran det
aktuella utbyggnadsomradet. Naturreservat Tryde, som dr en gammal grustikt, dr en av Skanes
framsta lokaler for groddjur. I reservatets smddammar samt i de omgivande betesmarkerna kan
man finna flera olika arter, diaribland den ovanliga 16kgrodan som har en av sina storsta
populationer i landet just hér.

Naturreservat och natura 2000-omréaden redovisas i kartbilaga 1.
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Riksintresseomraden

Riksintressen giller sidana geografiska omraden som har utpekats for att de innehéller nationellt
viktiga viarden och kvaliteter. Omraden kan vara av riksintresse for sévil skydd och bevarande som
exploatering, men dven vara kopplade till olika naringsslag sdsom yrkesfiske, mineralbrytning eller
rennaring. Riksintressen ska behandlas och redovisas i den kommunala Gversiktsplaneringen sé att
det blir tydligt hur dessa forhéller sig till andra intressen men ocksé for att avvigningar mellan
oforenliga riksintressen ska kunna goras. Tanken &r ocksa att riksintressena ska kunna bli foremaél
for diskussion och utveckling men &dven ifrdgasattande och férandring.

Begreppet riksintresse anvands om tva olika typer av omréaden. Dels storre omraden som riksdagen
har beslutat om i 4 kap. miljobalken och dels sddana omraden som utgor riksintressen enligt 3 kap.
miljobalken och dir den ansvariga nationella myndigheten ar den instans som ska ange ansprak.

Utredningsomradet 16per genom Riksintresset for naturvdrd Sjobo Ora — Fyledalen — Nybrodn
med bifloéden (N75) pé tre olika striackor. Norr om korsningen vid Anklam och till knappt tre
kilometer sydost om denna fram till Rosenlund gar vag 11 genom riksintresset, nésta gang
riksintresset ligger 6ver vag 11 dr mellan Roddinge och avtagsvigen mot Jonrod. Mellan Ramséasa
och motorbanan Svampabanans vistra utkant ligger riksintresset soder om vag 11 med vag 11 som
utbredningsgrins. Riksintresset for naturvérd skyddar det representativa jordbrukslandskapets
naturbetesmarker och flora, vattendragens fauna och vaitmarkskomplexets rika toppkérr. De delar
som berdr vag 11 ar framst jordbrukslandskap knutna till Fyledalen, men &ven jordbrukslandskap
knutet till Sjobo Oras skogslandskap i norr samt vattenmiljéerna kring Tryde 4. Enligt Miljobalken
3 kapitlet 6§ ska omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv skyddas mot
atgiarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Fran Anklam till strax sydost om Réddinge utgor vag 11 den nordligaste gransen for Riksintresse
for friluftsliv Fyledalen. Norr om Anklam ligger riksintresset pa bada sidor om vag 11. Riksintresset
korsar dven vig 11 och utredningsomradet strax 6ster om Ramsésa och fram till Svampabanan.
Omrédet skyddas bland annat for sina intressevickande natur- och kulturvarden,
stillheten/tystnaden, artrikedom och tilltalande landskapsbild. Riksintressen redovisas i kartbilaga
1.

Landskapsbildsskydd

Delar av norra Fyledalen omfattas av landskapsbildsskydd som ansluter till vig 11 pa négra
strackor. Landskapsbildsskydd ar ett skydd som inforts med stéd av 19 § naturvardslagen i dess
lydelse fére den 1 januari 1975. Aven om begreppet landskapsbildsskydd inte finns med i den nu
gillande miljobalken géller bestimmelserna sa linge Lansstyrelsen inte beslutar annorlunda.
Skyddstypen ar till for att i forsta hand bevara visuella upplevelsevarden i landskapet. Omraden har
foreskrifter om arbeten som inte far utforas utan Lansstyrelsens godkannande. Dessa dr bland
annat att uppfora en helt ny byggnad, utfora schaktning eller fyllnad, att anordna tillfalliga upplag
utom tillfalliga sddana for jordbrukets- eller skogsbrukets behov samt att kalavverka 16vskog.

Norr om vig 11 och 6ver korsningen i Anklam ligger det férsta omradet som heter Sjobo Ora. Soder
om vig 11, mellan den sydostra anslutningen till Roddinge och korsningen med Tomelillaviagen vid
Slagarp, ligger den del av det andra omréadet, Fyledalen. Mellan den sydostra anslutningen till
Ramsésa och motorbanan Svampabanan séder om vig 11 ligger en del av det tredje omradet, 4ven
det vid Fyledalen. Omraden som omfattas av landskapsbildsskydd redovisas i kartbilaga 1.
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Biotopskydd

Biotopskyddsomraden &r biotoper som pa grund av sina sirskilda egenskaper ar vardefulla
livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter, eller sidana som annars ar sarskilt skyddsviarda. Genom
att skydda dessa naturmiljoer forbattras forutsattningarna for att langsiktigt bevara den biologiska
maéngfalden. Skyddet bidrar ocksa till att Sverige uppfyller FN:s konvention om biologisk méangfald,
samt de nationella miljokvalitetsmél som riksdagen har antagit.

Det finns tva former av biotopskyddsomréden:

e Biotoper som har generellt skydd i hela landet. Det &r sma biotoper som har minskat starkt,
och ar vardefulla for vaxt- och djurarter i ett ofta ensartat eller fragmenterat landskap. De
flesta av dem finns i jordbrukslandskapet.

e Biotoper som Liansstyrelsen, kommunen eller Skogsstyrelsen i det enskilda fallet far besluta
ska utgora ett biotopskyddsomrade. De finns i sdvil skogs- och jordbrukslandskapet som i
sjoar, vattendrag, kust och hav.

Inom ett biotopskyddsomrade fir man enligt 7 kap. 11 § miljobalken inte bedriva verksamhet eller
vidta dtgirder som kan skada naturmiljon. Om det finns sérskilda skal, far dispens fran forbudet
ges i det enskilda fallet.

For byggnation av vag enligt faststilld vigplan finns ett generellt undantag fran miljobalkens
bestimmelser om biotopskydd. Separata ansdkningar om dispenser kravs darfor inte, men
biotopskyddets syfte ska beaktas och eventuell paverkan pé biotopskyddade omraden ska beskrivas
i miljokonsekvensbeskrivningen och anges i planbeskrivningen.

Inom aktuellt projekt forekommer endast generella biotopskydd. Inom inventeringsomradet
patraffades tjugofem stenmurar, sju alléer, fem odlingsrésen och en dkerholme. Majoriteten av
stenmurarna utgor granser mellan storre Akermarker. Flera av stenmurarna var i daligt skick, inte
séllan 6vervuxna med hogorter, grias och buskar. Alléerna bestod alla av medeléldriga eller yngre
trad. En av fem odlingsrosen utgjordes av dldre kulturlimning med delvis mossklddda stenblock.
Resterande fyra rosen hade mer sentida palagda stenar. Oavsett biotopskyddsobjektens alder och
kvalitet utgor de viktiga smébiotoper som skapar variation och refuger for djur och vaxter i det
oppna jordbrukslandskapet. Identifierade generella biotopskydd redovisas i kartbilaga 2.

Strandskydd

Strandskyddet ar ett generellt skydd som regleras i 7 kap. 13-18 §§ miljobalken och som géller i hela
landet. Det giller vid alla kuster, sjoar och vattendrag. Det skyddade omrédet dr normalt 100 meter
fran strandkanten, bade pa land och i vattenomrédet. Lansstyrelsen kan utoka strandskyddet upp
till 300 meter, om det behovs for att sdkerstilla nagot av strandskyddets syften. Strandskyddet har
tva syften: att 1angsiktigt trygga allméinhetens tillgéng till strandomraden for bland annat friluftsliv
och rekreation samt att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet.

For byggnation av vag enligt faststilld vagplan finns ett generellt undantag fran miljobalkens
bestimmelser om strandskydd. Separata ansokningar om dispenser kravs darfor inte, men
strandskyddets syfte ska beaktas och eventuell paverkan pa strandskyddade omraden ska beskrivas
i miljokonsekvensbeskrivningen och anges i planbeskrivningen.

Tryde & som passerar under viag 11 mellan Ramséasa och Svamparondellen omfattas av strandskydd.
Strandskyddsomradet kring Tydean redovisas i kartbilaga 4.
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MB 12.6 - atgarder som vasentligt kan &ndra naturmiljon

For byggnation av vag enligt faststélld vagplan finns ett generellt undantag fran miljobalkens
bestammelser enligt kapitel 12 § 6. Separat anmailan for samrad kravs darfor inte, men syftet ska
beaktas och eventuell paverkan pa naturviardesobjekten ska beskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen och anges i planbeskrivningen.

Inom ramen for naturvirdesinventeringen har totalt 157 naturviardesobjekt identifierats fordelade
pa sju naturtyper, varav tolv bedomdes till naturvardesklass 2, hogt naturvarde och tjugonio till
naturvardesklass 3, patagligt naturviarde. Naturvardesobjektens naturvarde baserades pa en
kombination av biotopvirden och artvirden. Atgirder som paverkar naturvirdesobjekt klassade
som naturvardesklass 1-2 brukar normalt bedomas som "Gtgdrder som vdsentligt kan dndra
naturmiljén" och hanteras siledes inom ramen for MB 12.6. Aven vissa om&den med naturvirdes-
klass 3 hanteras inom ramen for MB 12.6. Identifierade MB 12.6-objekt/naturviardesobjekt
redovisas i kartbilaga 3.

Miljoer som klassats som naturviardesklass motsvarande MB 12.6 foér ombyggnaden av vig 11 ar:

Bokskogen Oster om Anklam (NVO_018 klass 3), norra sidan av vig 11, ar en storre
sammanhingande skog med lundartad flora. Skogen ar gallrad med medeléldriga tridd och mindre
inslag av &ldre trad och dod ved. Fladdermusinventeringar visar att det inom omrédet forekommer
barbastellVY, vilken forutom att vara rodlistad, liksom alla fladdermoss, ar fridlyst. Lite langre
osterut langs vig 11 finns ytterligare en bokskog. Den ar av mindre storlek men har storre inslag av
dldre trad och dod ved och ar under fri utveckling. Generellt dr skogar relativt séllsynta i regionen.

Vid ett par stillen ldngs vagstrackan finns sirskilt artrika ytterslanter, bland annat dar
hedblomster viaxer (NVO_039 och NVO_073). Gemensamt for dessa lokaler ar att de ar slanter i
sydvint lage med magra markforhéllanden. Det finns gott om jordblottor och sten och skiffer
tringer fram bland vixtligheten. Aven smadjur trivs i dessa biotoper, vilket en miingd insektsh&l
och sorkhal vittnar om. Uppe i slanten nar inte sldttermaskinerna att havda faltskiktet men
biotoperna verkar ha en stabil och naturligt reglerad konkurrenssituation dir ingen art ta 6ver. Det
ar dock viktigt att 6vervaka de artrika ytterslanterna eftersom spridning av godsel pa intilliggande
dkrar och naringsrikt stoft fran vigen skulle kunna dndra markférhallandena och gynna
konkurrenskraftiga arter pa bekostnad av konkurrenssvaga. Ett annat hot ar invasiva frimmande
arter som skulle kunna utarma biotoperna pa sikt.

Naturbetesmarkerna sydost om Réddinge pa bada sidor om vig 11 (NVO_095 och
NVO_097, klass 2), har virdefull flora och 1ang beteskontinuitet. Markerna hyser ett flertal
rodlistade orter samt havdpriglade trad och buskar. Dessvirre héller trad och buskage pa att breda
ut sig pa bekostnad av de 6ppna delarna av betesmarkerna. Mindre rojningsarbeten har utforts
men storre och regelbundna insatser behdvs for att hélla markerna 6ppna pa sikt. Vid faltbesoken
gick notkreatur i fallan norr om vigen, medan betesmarkerna soder om vigen var obetade sedan ett
par ar. Det 4r mycket angeldget att den hir typen av sillsynta naturbetesmarker ar i aktivt bruk.

Det mindre vattendraget ca 200 m vister om Tryde &, som utgor biflode till Tryde &, bestar
av ett dldre dike som med tiden till viss del har naturaliserats (NVO_135 och NVO_137 Klass 3).
Det innehaller biotopkvaliteter sdsom eroderande strandkanter, déd ved och stenblock, vilket
skapar en mangd mikrohabitat for smadjur. Vid faltbesoken registrerades dldre askar i
strandkanten, for 6vrigt finns inga dokumenterade naturvardsarter i vattendraget. Dock utgor
sjdlva biotopen i sig ett viktigt inslag i landskapet och erbjuder livsmiljoer for djur och vixter.
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Tryde & med omkringliggande betesmarker (NVO_139 och NVO_ 141 klass 2) har betydande
varde for biologisk méngfald. I &n finns den starkt hotade och fridlysta tjockskaliga malarmusslan,
stensimpa samt den rodlistade kungsfiskaren. Tryde 4 omfattas av strandskydd enligt Miljobalken 7
kapitlet 13§ som syftar till att 1dngsiktigt 1. trygga forutsidttningarna for allemansrattslig tillgdng till
strandomréden, och 2. bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Markerna
kring Tryde & bestir av dels trad- och buskmiljéer, dels 6ppna betesmarker. Omradet hyser saledes
en stor variation av biotoper och livsmiljoer for vaxter och djur. Pa den s6dra sidan av viagen, precis
vid brofastet, finns delar av en &dldre stensatt bro kvar. Till skillnad frdn den nyare bron med enkla
skarpa kanter skapar den #ldre konstruktionen en plattform med vaxtlighet, dldre trad och buskar
samt en mangd skrymslen for smadjur att gomma sig i.

En av de artrikaste naturmiljoerna langs inventeringsstriackan ar Angarna oster om
Svampabanan (NVO_152 och NVO_153, klass 2). Marken ligger inklamd mellan vigar och
industritomt och har for narvarande ingen skotsel. Markforhallandena ar magra och det finns en
maéngfald av bade lagorter och hégorter, bland annat finns tre vixtlokaler med hedblomster inom
marken. Vid naturvardesinventeringen noterades att hoga gras, framforallt knylhavre, héller pé att
breda ut sig, sarskilt i de norra delarna.

Vattenskyddsomrade

Ett mark- eller vattenomréde far av lansstyrelsen eller kommunen forklaras som vattenskydds-
omréde till skydd for en grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas komma att
utnyttjas for vattentikt enligt miljobalken kap 7 § 21.

Vattenskyddsomraden forses med sirskilda skyddsforeskrifter vilka vanligen innehéller
begransningar avseende bland annat hantering och anviandning av avfall, bekdmpningsmedel,
végsalt och andra kemikalier samt avloppsvatten, skyddsatgéarder vid vissa verksamheter samt
regleringar kring upplag inom omradet.

Vister om Anklam ligger Grondal vattenskyddsomrade, Sjobo kommun. Skyddsomrédet avser den
kommunala grundvattentikten Grondal och breder ut sig pa den norra sidan av vig 11, mellan
Anklam och Sj6bo (till stor del inom Sjobo Ora). Vattenskyddsomradet ligger séledes inte inom
utredningsomradet for aktuell ombyggnation av vag 11. Vattenskyddsomradet bedoms ej beroras av
planerad utbyggnad och hanteras siledes inte vidare i MKB.

I Roddinge planerar Sjobo kommun att uppritta vattenskyddsomrade for Roddinge grundvatten-
takt som forsorjer huvuddelen av Roddinge samhélle med dricksvatten. Planerat
vattenskyddsomrade redovisas i kartbilaga 4.

Artskydd

Bokskogen Gster om Anklam ligger delvis inom riksintresset och pekas dven ut i Sjobo kommuns
gronstruktur- och naturvardsprogram (Gerell m.fl. 2016). Omradet beskrivs som medelaldrig
bokskog med lundartad flora och forekomst av bland annat desmeknopp™'. Fladdermusinventering
har visat att det inom omradet forekommer barbastellVY, vilken forutom att vara rodlistad, liksom
alla fladdermdss, ar fridlyst.

Inom inventeringsomradet finns ett omrade inventerat i 4ngs- och betesmarksinventeringen, objekt
223-PNH Ro6dding 1. Omréadet bestar av naturbetesmark och ligger sydost om Réddinge pa norra
sidan av vig 11. Marken beskrivs ha en bitvis fin dngsflora med bland annat jordtistelNT,
sommarfibblaNT och dngsskiraNT. Inom omradet finns dven de fridlysta orkidéerna majnycklarNT
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och Sankt Pers nycklar. Naturbetesmarkerna pekas ut sarskilt i Sjobo kommuns gronstruktur- och
naturvardsprogram (Gerell m.fl. 2016).

Den hotade och fridlysta 6rten hedblomsterVV finns registrerad pa tre vaxtlokaler inom
inventeringsomradet. Hedblomster ér sillsynt i Sverige och forekommer idag pa cirka 350 lokaler.
Arten ir framst funnen i Skine med smarre antal lokaler i sodra Halland, i sydostra Blekinge, pa
Oland och i Smaland (Artportalen, 2019). Fridlysning innebér att en art dr skyddad enligt 8§ i
Artskyddsforordningen, vilket betyder att det ar forbjudet att 1. plocka, grava upp eller pa annat
sétt ta bort eller skada exemplar av viaxterna, och 2. ta bort eller skada fron eller andra delar. Det ar
mojligt att ans6ka om dispens frén fridlysningen enligt 15 § Artskyddsforordningen. Hedblomster
forekommer vid tre lokaler langs vigstrackan, vid nordostra sidan av vigen till Floen, nord 6st om
vagen vid Yxnabjar och sydost om Svamparondellen. Lokalerna med identifierade skyddade
hedblomster redovisas i kartbilaga 2.

I Tryde & finns den starkt hotade och fridlysta tjockskaliga malarmusslanEN som dr upptagen i
bilaga 2 och 4 i EU:s art- och habitatdirektiv. I vattendraget forekommer dven stensimpa, upptagen
ibilaga 2 i habitatdirektivet, 41°R samt den rodlistade kungsfiskarenVU. Vattensystemet dar Trydean
ingar pekas ut som sarskilt intressant i Tomelilla kommuns naturvirdsprogram (Carlsson 2010).

Alla vilda inhemska groddjur ar fridlysta i Sverige med st6d av artskyddsférordningen (2007:845).
For vilt levande exemplar ar det darfor forbjudet att doda, skada, finga eller pa annat sétt samla in
exemplar samt ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon. Férbudet giller alla levnadsstadier hos
djuren. I en inventering av groddjur utford av Calluna AB, som en del av samradsunderlaget i
Trafikverkets arbete med att ta fram en vagplan for vag 11, konstaterades det att groddjur ar mer
sparsamt forekommande lings merparten av den inventerade strackan av vig 11 dn i det
kringliggande landskapet i stort. De mest intressanta omrédena utgors av markerna kring Tryde a
och Svampabanan langst i 6ster. Dar registrerades bland annat 16kgrodaV'y, 16vgroda och
klockgroda.

Ett antal figelarter av naturvardsintresse har rapporterats i omradena runt inventeringsomradet.
Bland annat finns hickande réd glada och ormvrak i bokskogen 6ster om Anklam och niktergal i de
buskrika naturbetesmarkerna sydost om Roddinge. Andra intressanta fagelarter som rapporterats
pa Artportalen de senaste tio aren ar kungsornNT, havsérnNT, tornseglareVy, stare'y,
vinterhdmplingVV, gulsparv'V, sdvsparv'V, brun gladakN, backsvalaNT, gulhampling'V, gratrut'y,
kungsfagelVV, vit storkCR med flera.

Fornlamningar

Fornldmningar ar spar efter mansklig verksamhet. De kan till exempel utgoras av boplatser,
gravfilt, gruvor, kvarnar, kulturlager i medeltida stader. I kulturmiljolagen anges vad som ar en
fornlamning och ddrmed omfattas av lagskyddet.

De sedan tidigare registrerade forn- och kulturlamningarna langs med strackan tillskrivs
varierande status i fornlimningsregistret. Nagra objekt utgors av fornldimningar i form av
boplatsomraden och négra objekt anges som bevakningsobjekt och en som 6vrig kulturhistorisk
lamning.

Tre nya forn- och kulturldimningar har identifierats inom ramen for den arkeologiska steg 1-

utredningen. Objekten ligger inom utredningsobjekt nr 1, 6 och 9 och utgors av ett impediment, en
hégnadsvall och en stenvalvsbro. Endast hignadvallen bedoms berdras. Det 4dr dnnu inte faststallt
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om dessa objekt utgor fornlamning och séledes skyddas genom Kulturmiljolagen. Kéanda
fornlamningar redovisas i kartbilaga 5.

7.1.2. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Da vagens fysiska utformning och lokalisering inte kommer att forandras i nollallternativet s
bedoms det inte uppsta nigra negativa miljokonsekvenser avseende riksintressen och formella
skydd med detta alternativ.

7.1.3. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslaget samt méjliga atgarder

Naturreservat och Natura 2000

Fyledalens skyddsvirden ligger pé ett sddant avstind fran vagen att byggnationen inte bedoms
péverka naturomrédet. Dels ligger omradet relativt skyddat nere i dalen, dels ar den forhiarskande
vindrinktningen i omradet frén vast vilket innebér att storningar i form av buller reduceras kraftigt.
Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta pa Fyledalsomradet med anledning av
ombyggnationen.

Trots att bade Kronoskogens och Tryde naturreservat geografisk sett ligger relativt nara vag 11
beddms péverkan frén byggnationen inte uppkomma. Reservaten, framforallt Kronoskogen
bedoms ha en relativt hog tolerans for bullerstérningar i och med befintliga storningar fran
motorbanan och ngjesfiltet. Mellan planerad utbyggnad och dammarna i Tryde naturreservat finns
befintlig byggnation och vigar som utgor en naturlig barrar ut mot vag 11. Inga negativa
konsekvenser bedoms uppsta pa naturreservaten med anledning av ombyggnationen.

Riksintresse

Riksintresseomradet for naturvard kommer framst att paverkas genom att viss del av jordbruks-
marken kommer att tas i ansprak av vagutbyggnaden. Intranget ar dock begransat och riks-
intressets karnviarden bedéms darmed inte paverkas negativt. I omradet kring Trydean kommer en
ny gang- och cykelvig att byggas vilket aven omtaffar en bro 6ver &n. Brostod kommer att anlaggas
pa land och utbyggnaden kommer inte att medf6éra annan typ av paverkan pa vattendraget sisom
paverkan pa vattenforing eller bottenprofil. Dirmed bedoms ingen betydande negativ paverkan
uppsta pa de viarden som skyddas av riksintresset.

Riksintresse for friluftsliv Fyledalen bedéms inte paverkas av den planerade utbyggnaden. Da vig
11 6vervigande 16per lings med riksintressets norra grians sker dar ingen fysisk paverkan pa natur-
varden vilket dr en av de skyddsvirda aspekterna inom intresset. Vid Trydeéns dalgang korsar nu
befintlig vig igenom riksintresseomradet. Den planerade utbyggnaden bedoms inte féréandra redan
befintlig paverkan i denna del, och konsekvenserna bedéms darfor vara sma.

Landskapsbildsskydd

Omréden med landskapsbildsskydd berors av den planerade utbygganden av vag 11. Tillstdnd
kommer att s6kas hos Lansstyrelsen for atgarder inom dessa omraden. Ingen storre paverkan pa
landskapsbilden som helhet bedoms uppstd, se vidare under avnittet om landskapet.

Biotopskydd

Endast ett fatal biotopskyddsobjekt ligger sa néra vigen att de bedoms komma beroras av
utbyggnadsforslaget. De objekt som berors ar tva alléer och sju stenmurar som ligger i néra
anslutning till vigen.

50



De alléer som berors redovisas i tabell 2 nedan. Se dven kartbilaga 2.

Tabell 2. Berérda biotopskyddade alléer. Se dven kartbilaga 2.

Allé (GBO_028)

Generellt biotopskydd

Ensidig allé med
héastkastanj, totalt sex trad
av mindre dimensioner. P&
marken maskinklippt gréas
med inslag av rdllika,
svartkdmpar och
palsternacka.

Norra delen ndrmast vag 11
berors av utbygganden. Norra
delen av allén berors, 5-10 m,
vilket innebér att ett trad
beddms behodva avverkas.
Atgirden pa biotopskyddad allé
provas genom faststéllelse av
vagplanen. Atgirdernas
paverkan pa Ovriga trad i allén
minimeras genom utmarkning i

falt, alternativt instdngsling.

Allé (GBO_041)

Generellt biotopskydd

Ensidig allé mot
Svampabanan. Allén
bestar av tolv hdgvuxna
kanadensisk poppel. Delvis
glest mella tréden.

Atgarden pa biotopskyddad allé
provas genom faststéllelse av
vagplanen. Fem trad kommer
att behova avverkas. D3 allén
utgor biotop for flera arter och
fungerar som insynsskydd for
Svampabanans verksamhet
foreslas en lagre buskrida att
anlaggas som
kompenstionsatgard for
borttagandet av de trad
behdver avverkas. Vid
anlaggningsarbetena minimeras
paverkan genom utmarkning av
allén i falt, alternativt

instangsling.
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Stenmurar som berors av utbyggnaden redovisas i tabell 3 nedan. Se dven kartbilaga 2.

Tabell 3. Berérda biotopskyddade stenmurar. Se dven kartbilaga 2.

Stenmur (GBO_007)

Generellt biotopskydd

Gammal, raserad stenmur.
Overvuxen med blahallon,
gras och néasslor. Bredd ca.
2 m, hojd ca 0,5 m.

Upp till 5 meter av stenmuren i
norra delen berdérs och plockas
bort och laggs ut igen, langs den
befintliga muren soderut.
Stenarna ska i mojligaste man,
ligga pa samma satt som de lag
tidigare. Atgarden prévas
genom faststéllelse av
vagplanen.

Stenmur (GBO_009)

Generellt biotopskydd

Aldre stenmur, delvis
raserad. Gras vaxer mellan
stenarna. Korsbarstrad,
apel och rénn vaxer vid
stenmuren. Bredd ca. 2 m.

Ca 15 meter av stenmuren i
norra delen berdérs och plockas
bort och laggs ut igen, langs
med den befintliga muren
sdderut. Stenarna ska i
mojligaste man ligga pa samma
satt som de |ag tidigare.
Atgérden provas genom

faststallelse av vagplanen.

Stenmur (GBO_016)

Generellt biotopskydd

Aldre stenmur mellan
betesmark och dker. Endast
glest med enstaka block i
den Ostra delen. Bred med
palagda stenar vasterut.
Som bredast 3,5 m, som
hogst 1,6 m. Vildapel,
korsbarstrad och hassel

vaxer vid stenmuren.

Ca 15 meter av stenmuren
berors i norra delen. Ca 10
meter ndrmast vagen plockas
bort och laggs ut igen, langs
med den befintliga muren
sdderut. Stenarna ska i
mojligaste man ligga pa samma
satt som de |ag tidigare. Ca 5
meter plockas bort under
byggtiden och laggs tillbaka pa
sin ursprungliga plats, sa likt
som mojligt sa som de |ag
tidigare, efter utford
byggnation. Atgarden provas
genom faststallelse av

vagplanen.
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Stenmur (GBO_018)

Generellt biotopskydd

Kort raserad stenmur
mellan betesmark och
skog. Ek, avenbok och
vildapel vaxer vid
stenmuren. Bredd ca. 2,5

m, hdjd ca. 0,5 m.

Hela stenmuren om ca 25 m
ligger inom viagomrade, men
bedéms kunna aterstéllas i sin
helhet efter utford atgard.
Stenarna plockas bort for att
tillfalligt forvaras for att sedan
laggas ut igen, i mojligaste man,
pa den plats den tidigare lag.
Stenarna ska om mojligt ligga sa
likt som i den ursprungliga
muren som mojligt. Stenar som
inte kan placeras pa ursprunglig
plats laggs i anslutning till den
resterande stenmuren.
Atgérden proévas genom
faststallelse av vagplanen.

Stenmur (GBO_023)

Generellt biotopskydd

Stenmur till stor del
Overvaxt med bjornbar,
hogt gras, brannasslor,
grabo och akertistel.
Enstaka storre block. Déd
yngre ask vid stenmuren.
Bredd 0,9 m, h6jd 0,5 m.

Ca 10 meter av stenmuren
berdrs i norra delen. Ca 5 meter
narmast vagen plockas bort och
laggs ut igen, langs med den
befintliga muren soderut.
Stenarna ska i mojligaste man,
ligga pa samma satt som de lag
tidigare. Ca 5 meter plockas
bort under byggtiden och laggs
tillbaka pa sin ursprungliga
plats, sa likt som mojligt sa som
de |3g tidigare, efter utford
byggnation. Atgarden provas
genom faststallelse av

vagplanen.

Stenmur (GBO_026)

Generellt biotopskydd

Overvuxen stenmur mellan
akrar. Stenblock knappt
synliga under vaxtlighet,
framst rollika, gras, grabo
och dngssyra. Hojdskillnad
mellan dkrarna. Bredd ca.
0,9 m, héjd ca 0,5 m.

Ca 15 meter av stenmuren
berors i norra delen. Av dem
plockas 10 meter narmast
vagen bort och laggs ut igen,
langs med den befintliga muren
sdderut. Stenarna ska i
mojligaste man, ligga pa samma
satt som de |ag tidigare. Ca 5
meter plockas bort under
byggtiden och laggs tillbaka pa
sin ursprungliga plats, sa likt
som mojligt sa som de |3g
tidigare, efter utford
byggnation. Atgéirden provas
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genom faststéllelse av

vagplanen.

Stenmur (GBO_034) | Generellt biotopskydd Ca 15 meter av stenmurens
sodra del berdrs. Av dem berérs
Stenmur pa hoéjd, bestarav | ca 5 meter narmast vagen
enstaka stenblock. Nadstan | genom att de plockas bort och
helt 6vervuxen med grés, laggs ut langs med den

grabo, hundkax, befintliga muren norrut.
brannassla, akertistel samt | Stenarna ska i mojligaste man,
enstaka smallglim. Som ligga pa samma satt som de lag
bredast 1 m, héjd 0,5 m. tidigare. Ytterligare 10 meter
plockas bort under byggtiden

och laggs tillbaka pa sin
ursprungliga plats, sa likt som
mojligt sa som de |ag tidigare,
efter utférd byggnation.
Atgérden provas genom

faststallelse av vagplanen.

I den ensidiga allén som utgors av hastkastanj kommer ett trad att behova avverkas. Som
kompensationsatgird foreslas att ett nytt trad planteras i anslutning till alléns s6dra del.
Resterande trid behalls och méarks ut/sténgslas in under byggtiden for att minimera péaverkan.

Delar av poppelallén som star i gransen till Svampabanan kommer att beroras. Fem av triden
behdver avverkas da de star inom vigomrade med vagritt. Resterande trad behalls och mirks
ut/stdngslas in under byggtiden for att minimera paverkan. Som kompensationsatgird foreslas en
lagre buskrida att anlaggas.

Utbyggnadsomrédet ligger i ett utpriaglat jordbrukslandskap med stenmurar som ett mycket vanligt
inslag i det omgivande landskapet. Generellt utgor stenmurar i jordbrukslandskapet en viktig
biotop med ett gynnsamt mikroklimat for flera viaxelvarma djur sdsom insekter och 6dlor. De
stenmurar som det soks dispens for ar mestadels upp till ca 1 meter breda och ca 0,6-0,7 meter
hoga. Pa ett fatal stillen ar muren lite bredare, upp till 2 meter. Totalt berors ca 100 16pmeter
stenmur varav hilften kommer att behovas laggas tillbaka pa ny plats i anslutning till 6vrig del av
kvarvarande stenmursstriacka. Resterande stenar laggs tillbaka pa sin ursprungliga plats efter
utford byggnation.

Redan i tidigt i planprocessen har kompensationsétgarder for biotopskydd gjorts. Genom att utféra
naturvardesinventeringen i ett tidigt skede kunde omradena i mojligaste mén undvikas. Andra
planerade kompensationsétgirder ar att de biotopskyddade stenmurarna demonteras i den
forberedande markentreprenaden for att sedan aterskapas efter avslutad ombyggnad 1-1,5 ar
senare. Anledningen till att de demonterade stenarna i stenmurarna foreslas ldggas i anslutning till
ovrig del av kvarvarande stenmursstracka ar att aterskapandet pa en ny plats i lanskapet skulle
kunna skapa forvirring avseende det kulturhistoriska sambandet.
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Strandskydd

Atgirden bedoms innebéra en viss paverkan pa strandskyddsomradet med héinsyn till
allemansritten under sjilva anldggningstiden. Det kommer vara begransad framkomlighet i
omradet under pagiende arbeten. Men paverkan uppstar endast genom i ansprékstagande av mark
samt paverkan under anldggningsfasen. Paverkan frén dtgdden ar siledes temporar och 6vergaende
Den allemansrittsliga tillgangligheten péaverkas inte under drift. Konsekvensen for allemansritten
bedoms lokalt sett vara liten och 6vergaende. Totalt sett bedoms konsekvensen for allemansratten
som obetydlig.

Anlaggningen bedoms inte komma att fordandra livsvillkor for djur- eller vaxtarter inom
strandskyddsomrédet. Tillgingligheten till vattenomradet kommer att minska nigot, men inte
vésentligt i forhallande till nuvarande forhéllanden da gang- och cykelvagen anlaggs i anslutning
till vagbro for vag 11.

MB 12.6 - atgarder som vasentligt kan andra naturmiljon
Vid framtagande av utformningsforslaget inom planprocessen har generella atgarder i form av
minimerat iansprékstagande av mark i anslutning till forekommande naturomraden skett.

Bokskogen pa den norra sidan 6ster om Anklam kommer att paverkas genom att vigen kommer
att breddas mot norr pa den hér strickan. Det innebir att den yttre kanten av skogsomradet mot
vagen maste avverkas. De yttre delarna av naturvirdet bedoms inte hysa négra hégre naturviarden
och péaverkan bedoms séledes att bli méttlig. Inga fridlysta arter bedoms beroras. For att skydda
ovrig skog kan insténgsling av arbetsomradet goras under byggskedet.

Férekommande artrika ytterslinter med forekomst av hedblomster kommer att paverkas.
Intranget minimeras och hedblomster forsoker att undvikas i méjligaste man men troligen kommer
de identifierade bestdnden att behova flyttas till ett likstallt stélle inom naromradet. Om en flytt blir
aktuell kommer artskyddssispens sokas hos lannstyrelsen.

For att skydda de artrika yttersldanterna fréan ytterligare paverkan kan arbetsomradetstingslas in vid
dessa lokaler.

Vissa delar av naturbetesmarkerna sydost om Roddinge hyser hogre naturvirden. Ett visst
intrang kommer att ske men inga fridlysta arter bedoms beroras. Under planprocessen har atgéarder
iform av minimerat iansprakstagande av mark vid framtagande av utformningsférslaget skett.
Atgirder i form av instéingsling under anliggningsskedet kommer att minimera paverkan pa
betesmarkerna.

Det mindre vattendraget viaster om Tryde & kommer att paverkas genom att det korsas av
den planerade ging-och cykelvigen. P4 denna striacka behover vattendraget forldggas i trumma.
Detta hanteras som en anmilan om vattenverksamhet till lansstyrelsen.

Tryde & med omkringliggande betesmarker hyser hogre naturvarden och har ett betydande
varde for biologisk mangfald. Omradet kommer att paverkas genom att gdng- och cykelvigen
korsar omradet. For att minimera paverkan och intranget i naturomradets varden kopplade till den

gamla stenbron har ging- och cykelvigen forlagts en bit fran vig 11.

Angarna 6ster om Svampabanan kommer inte att beréras av utbyggnaden.
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Tabell 4. Berérda MB 12.6-objekt. Se dven kartbilaga 2.

Bokskog (NVO_018)

MB 12:6

Bokskog, tvaskiktad
med en aldre

tradgeneration och
foryngring i luckor.

Sparsamt med dod ved.
Glest faltskikt med arter
sasom myskmadra,
lundslok,

Proévas genom faststallelse av
vagplanen. Avverkning
kommer att ske i sidoomradet
ut mot vag 11. Upp till ca 10
m behdvs avverkas. For att
undvika onddig paverkan i
omradet sasom korning av
arbetsfordon har
markanspraket minimerats.
For att skydda 6vrig skog kan
instangsling av
arbetsomradet goras under

angskovall och byggskedet.
blekbalsamin.
Véagkant (NVO_039) | MB 12:6 Provas genom faststéllelse av

Slant efter dike, upp
mot aker. Torrbacke
med ortrikt faltskikt,
bl.a. gulmara, vildlin,
vaddklint, farsvingel,
blamunkar, faltmalort,
harkléver m.fl. arter.
Lokal for hedblomster. |
marken finns stort
inslag av blottad

sandjord.

vagplanen. Omradet har
foérekomst av hedblomster
vilket foranleder den hogre
klassningen av objektet.
Hedblomstren foreslas flyttas
till en mer skyddad lokal i
naromradet for att framja
uppratthallandet av en
gynnsam bevarandestatus
hos artens bestand i dess

naturliga utbredningsomrade.

Vagkant (NVO_073)

MB 12:6

Sydvand slant med
torrangskaraktar.
Ortrikt faltskikt med
arter sdsom gulmara,
dvarglin, faltmalort,
vildmorot, grafibbla,
rotfibbla m.fl. Lokalen
hyser hedblomster.
Blottad sandjord, bitvis
tranger skiffer och sten

fram. Inslag av mossa.

Prdvas genom faststallelse av
vagplanen. Omradet har
férekomst av hedblomster
vilket féranleder den hogre
klassningen av objektet.
Hedblomstren foreslas flyttas
till en mer skyddad lokal i det
narliggande omradet for att
framja uppratthallandet av en
gynnsam bevarandestatus
hos artens bestand i dess

naturliga utbredningsomrade.
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Naturbetesmark
(sodra sidan vag 11,
NVO_097)

MB 12:6

Oppen, éldre
betesmark med
blommande buskar och
trad samt adellévtrad
langs kanterna.
Stenmur mot dker. Inte
betad i ar. Hivdgynnad
flora med bland annat
fyrkantig johannesort,
gulmara, liten blaklocka
och dkervadd.

Proévas genom faststallelse av
vagplanen. Intranget i
omradet ar begransat till den
vastra delen. For att undvika
onddig paverkan i omradet
sasom korning av
arbetsfordon har

markanspraket minimerats.

For att skydda omradet under
byggskedet kan
arbetsomradet stangslas in.

Vattendrag-biflode
(norra sidan vag 11,
NVO_135)

MB 12:6

Aldre dike/naturlikt
vattendrag. Delvis
stensatta kanter.
Varierande bredd 0,8-
1,5 m. Botten av sand,
enstaka stenblock.
Nagot meandrande.Tatt
med

vaxtlighet langs backen,
hogorter och gras.
Tradrida av salg, ask
och klibbal.

Aldre dike/naturlikt
vattendrag som korsar vag 11
ca 200 m vaster om Trydean.
Vattendragets norra sida
beddms inte berdras av

exploateringen.

Vattendrag-biflode
(sodra sidan vag 11,
NVO_137)

MB 12:6

Aldre dike/naturlikt
vattendrag. Delvis
stensatta kanter. Bredd
ca. 1,1 m. Botten av
sten, sand och dy. Sma
fall skapar dynamik i
vattendraget. Tatt med
vaxtlighet, framst
|6vsly, gras och
hogorter. Nagra aldre
askar, klibbal.

Provas genom faststéllelse av
vagplanen. Aldre
dike/naturlikt vattendrag dar
trumman behoéver forlangas
iom att GANG- OCH
CYCKELvagen forlaggs
parallellt med vag 11 pa dess
sodra sida. For att undvika
onddig paverkan i omradet
sasom korning av
arbetsfordon har

markanspraket minimerats.
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Betesmarker

Trydean (norra

MB 12:6

Betesmarker kring naturligt
vattendrag. GANG- OCH

Trydean (sédra
sidan vag 11,
NVO_141)

Tryde a. Lugnflytande
vatten. Bottensubstrat
av sand, dy och

stenblock.

Stensatt akant. Norrut
avsmalnande. Som
bredast ca.8 m.
Vaxtlighet av gras och
hogorter. Ask, klibbal,
alm och knéackepil langs
an. Aldre trad och grov
dod ved.

sidan vag 11, Tryde &. Grund, med CYCKELvagen forlaggs
NVO_139) lugnflytande vatten, parallellt med vag 11 pa dess
ca.8 mbred, ca.0,5m | sodrasida. Norra sidan
djup. Bottensubstrat av | beddms inte paverkas av
sand, dy och stenblock. | exploateringen.
Strandkant med
stenblock samt tramp
av djur. Vaxtlighet av
gras och hogorter. Ask
och aldre klibbal pa
socklar. Grov dod ved.
Betesmarker MB 12:6 Provas genom faststallelse av

vagplanen. Betesmarker kring
naturligt vattendrag. GANG-
OCH CYCKELvagen forlaggs
parallellt med vag 11 pa dess
sodra sida. Sodra sidan hyser
hoga varden som delvis
paverkas. Utformningen av
GANG- OCH CYCKELvagen har
gjorts utifran ett forsoka
spara sa stor del av de hogre
naturvarden som mdjligt och
for att skydda den gamla
stenbron som ligger invid
vagen. For att undvika onddig
paverkan i omradet sdsom
korning av arbetsfordon har

markanspraket minimerats.

Konsekvenserna for omradena som omfattas av MB 12.6-skydd bedoms bli sma till lokalt méttliga.

Vattenskyddsomrade
Grondals vattenskyddsomrade ligger inte i direkt anslutning till utbyggnadsomradet och kommer
diarmed inte att paverkas av den utbyggda vigen.

Planerat vattenskyddsomréde vid Roddinge berors av den planerad utbyggnaden. Eftersom vatten-
skyddsomrédet inte ar formellt faststillt kommer ingen dispens fran foreskrifterna att sékas hos
lansstyrelsen. Istillet har vattenskyddsomradet beaktats genom att projektet atagit atgarder for att
minimera paverkan pa vattenskyddsomradets s& som att det vore ett faststillt vattenskyddsomrade.

Sammanfattningsvis bedoms de generellt ldga grundvattennivierna i omradet vara positivt da

ingen paverkan heller bedoms uppsta under anldggningsskedet. Paverkan pa forekommande
vattenskyddsomrade samt planerat vattenskyddsomrade bedoms vara obefintliga/sma.
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Artskydd

Hedblomster forekommer vid tre lokaler langs vagstrackan, vid nordéstra sidan av véagen till Floen,
nord 6st om vagen vid Yxnabjar och sydost om Svamparondellen. Hedblomsterlokalen vid
norddstra sidan av vigen till Floen samt nordost om vagen vid Yxnabjar kommer att flyttas till en
lokal som inte omfattas av exploatering. Den nya lokalen kommer att utgoras av slint i sydvént lage
med magra markfoérhéllanden. Vid Svamparondellen bedoms hedblomstern inte paverkas eftersom
inga atgarder ar planerade i dess direkta néarhet. Dispens fran artskyddet kommer att s6kas hos
lansstyrelsen.

Omréden som utgor fina livsmiljéer for grodor har undvikits langs med striackan, dock kan det
forekomma grodor i anslutning till Trydedn. Bron 6ver Trydan utformas sé att det ar mojligt for
grodor och andra djur att passera under bron. En atgard for att forbéattra potentiella omriden
skulle kunna vara att anlagga dagvattendammar och faunapassager under vag 11. Calluna har
identifierat hagmarken sydost om Roddinge som en lamplig grodpassage om hydrologin i omradet
kan bibehéllas.

D4 planerad utbyggnad inte medfér nagra arbeten i ytvatten bedéms ingen péverkan pa
forekomande arter i Tryde &, sdsom tjockskaliga malarmusslan, paverkas av ombyggnaden.

Projektet innebar sma till lokalt méttliga konsekvenser pé artskyddade hedblomster.

Fornlamningar

Tidigare registrerade fornlimningar i form av boplatser som bedéms beroras ar Réddinge 41:1 och
Ramsasa 13:1. Tillstédnd for borttagnade/atgarder som paverkar fornlamning kommer att s6kas hos
lansstyrelsen.

Roddinge 32:1 berors ocksa av utbyggnaden men ar registrerad som fyndplats och ar sdledes inte
skyddad som fornldmning.

Tre nya forn- och kulturlamningar har identifierades i den arkeologiska steg 1-utredningen. De
ligger inom utredningsobjekt 2, 6 och 9, och utgors ett impediment, en hagnadsvall och en
stenvalvsbro. Impedementet ligger pa ett sddant avstand fran vigen att det inte kommer att
paverkas av utbyggnaden. De delar av hignadsvallen som ligger i direkt anslutning av
vagutbyggnaden kommer att paverkas. Om det faststills att hignadsvallen utgor fornlamning
kommer tillstdnd f6r borttagnade/atgarder som paverkar fornlimning sokas hos lansstyrelsen.

Sammanfattningsvis medfor utbyggnaden av vig 11 i dagsliget en relativt liten paverkan pa kdanda
fornldmningar vilket medfor smé& miljokonsekvenser. Det kan emellertid visa sig att det finns
fornlimningar inom de utredningsomraden som dnnu inte dr undersokta. Detta kan medf6ra att
paverkan pa fornkdmningar kommer att bli storre efter att den arkeologiska
utredningen/undersokningen ar utford.

7.2. Landskapet
7.2.1. Metodik och bedémningsgrunder

Inom ramen for vagplanen har en landskapsanalys tagits fram. Analysen ar baserad pa utférda
skrivbords- och filtinventeringar. Landskapsanalysen ar ett underlag for miljckonsekvens-
beskrivningen och samradshandlingen.
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For virdering och bedomning av landskap finns inte nagra beslutade lagar, riktlinjer eller allmanna
rad. Trafikverket har tvd handbo6cker for hur projektarbetet bor bedrivas med héansyn till lands-
kapsfragor, "Landskapsanalys for planlaggning av vigar och jarnvagar, En handledning” (Publ:
2016:033) och "Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt,

Trafikverket 2014/78881".

7.2.2. Forutsattningar och varden
I landskapsanalysen har foljande tre karaktarsomréden identifierats langs med utredningsstriackan,

se Figur o:
e Det halvoppna kuperade landskapet vid Sjobo Ora.

o Det kuperade jordbrukslandskapet kring R6ddinge och Ramsasa med den omgardande
naturmiljon vid Fyledalen och Tryde &.

e Semiurbant verksamhetsomrade kring Svampakorset.
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Figur 9. Karaktdrsomrdden ldngs med vdgstrdckan.

Inom det halvoppna kuperade landskapet vid Sjobo Ora sker en 6vergang fran relativt sluten skog
fran Sjobo, och ut i ett mjukt storbéljande landskap med 6ppna mellanstora landskapsrum dar
mindre skogspartier och tradrader bryter perspektiven i korta langder. Den tydliga upplevelse av
forandring som denna 6vergéng innebar ses som ett betydande element att bevara. Bokskogen vid
Stora Altona kontrasterar mot den 6ppna marken pa sédra sidan av vigen. Inom detta omrade
passerar dven Skéneleden Gver vig 11, i nuldget utan nagon sirskilt anlagd passage.
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Det kuperade jordbrukslandskapet kring Réddinge och Ramsdsa med den omgdrdande natur-
miljon vid Fyledalen och Tryde G ar det karaktarsomrade som utgor den storsta delen av
utredningsomrédet. Detta omrade utgors av ett rationellt odlat jordbrukslandskap med varierande
grodor och viss inblandning av betesmarker, vilket bidrar till en variation i intrycket av landskapet.
Har aterfinns &ven flera mindre landskapselement, sdsom skogsridaer, stenmurar, och alléer, vilka
bryter langa utblickar och medfor att landskapet utgors av flera medelstora rum och samtidigt ar av
en mer oppen karaktir dn visterut.

Aven hojdpartier kan medféra utblickar och skapa en annan rumslig upplevelse. Det béljande
landskapet har sina brantaste variationer pé sodra sidan av viagen mellan Floen och Lilla Ramsésa.
Detta skapar relativt stora men diffusa landskapsrum vars granser formas av oppen mark som
forsvinner 6ver ett kron och siledes delar upp ett landskapsrum i flera mindre rum. Landskaps-
rummens storlek och utblickar varierar darfor beroende varifrén man laser av landskapet. Den
aktuella vagstrackan gar i savil skdarning som pa bank och intrycket ar att vigen foljer landskapet
och terrangens variationer, vilket gor att det i utsnittet sédllan finns ldnga siktstrackor langs med
végen.

Landskapet blir 6ppnare ju langre &t sydost man forflyttar sig langs vagen, och dr som mest 6ppet
mellan byarna Roddinge och Ramsésa. I det omréadet blir sluttningarna samtidigt flackare an ldngre
visterut. Strax soder om Roddinge, omgéirdad av betesmarker, passerar en liten back under véagen i
trumma. Oster om Rams#sa passeras forst ett litet biflode i trumma och dérefter Tryde & med bro.
Omradet kring &n har fuktiga betesmarker dar trad och buskar foljer strandkanterna. Direfter leder
en kraftig uppforsbacke in mot utkantsomradet kring Tomelilla. Landskapet har fa utmérkande
landmaéarken men manga vackra blickfing da kyrkor, utlokaliserade gardar, alléer, skogspartier och
vindkraftverk turas om att skapa fokuspunkter.

Inom det semiurbana verksamhetsomradet kring Svampakorset 6vergar odlingslandskapet till ett
utkantsomrade infor Tomelilla titort. Inom detta omrade finns bebyggelse och en variation av
verksamheter som delvis ligger mycket nira vigen. Detta omrade dr mindre kansligt for den
landskapsbildsforandring som utbyggnaden av vig 11 medfor eftersom det redan idag ar starkt
paverkat av infrastrukturen och de verksamheter som bedrivs.

Lings strackan finns dven tre omraden med landskapsbildsskydd som tidigare namnts.

7.2.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Da vagens fysiska utformning och lokalisering inte kommer att fordndras i nollallternativet sa
bedoms det inte uppsta nagra miljokonsekvenser avseende landskapsbilden med detta alternativ.

7.2.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslag samt mojliga atgarder

Vig 11 utgor idag en mellanstor vig som foljer landskapets skala och karaktir. En breddning med
mittseparering och stangning av utfarter kommer innebara att infrastrukturrummet blir nagot mer
dominant. Det medfor i sin tur en 6kad barridreffekt, och ger dven upplevelsen av ett mindre
tillgangligt landskap. Det handelserika mosaiklanskapet innebar dock att siktlinjerna ar relativt
korta och att landskapet darfor kan ses som relativt taligt for tilligg da forandringar inte blir synliga
pa sa langt hall, samtidigt som det finns ménga olika fokuspunkter i landskapet.

Vid gestaltning av den ombyggda anliggningen ar malsittningen att bevara, fortydliga och utveckla

landskapets befintliga skala, virden och karaktir. Det sker bland annat genom hénsyn vid
utformning av byggnadsverk och konstruktioner for att integrera dem i sitt sammanhang, genom
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anlaggning av planskilda passager under vagen for att gora dem mindre visuellt dominerande och
genom att viagens profil bevaras vil anpassad till omgivande terrang. Intrycket av vagen idag ar att
den foljer terrdngens variationer och séledes smailter in i omradets karaktér. I samband med
ombyggnationer och eventuella uppratningar av kurvor for att klara hastighetsh6jning bor hansyn
tas till dessa variationer och former for att bevara denna karaktar.

Vagbankar ska utformas for att i sé stor man som majligt integreras i det omgivande landskapet.
Detta gors genom att slanten tacks med likartad vegetation som viagkanten bestér av idag eller likt
dess narmaste omgivning. Detta far &ven en positiv effekt ur naturmiljéperspektiv.

Den gamla stenbron 6ver Tryde & ska lamnas kvar och kommer inte att skadas av atgarderna till
f6ljd av planerad ombyggnad. Med utbyggnad av en ging- och cykelvdg mellan Ramséasa och
Svampakorset skapas mojligheten att bron blir synlig for fler personer som passerar i nira
anslutning och i lagre hastighet.

Busshallplatser och planskilda korsningar

De nya busshéllplatserna med tillhérande accelerations- och retardationsramper, samt de
planskilda passagerna i Anklam och Roddinge, dr de tillkommande element som har storst visuell
paverkan i landskapet. Det dr darmed sarskilt viktigt att dessa utformas med hansyn till sina
specifika forhallanden och omgivningar. De planskilda passagerna ar vid bdde Anklam och
Roddinge utformade som underfarter vilket innebar att passagerna lattare smalter in i landskapet
och bedoms endast i mindre utstrackning bidra till negativ paverkan pa landskapsbilden.

Sammantaget bedoms péverkan pa landskapet som liten med lokalt méttliga konsekvenser.

7.3.  Natur- och vattenmiljo

7.3.1. Metodik och underlag

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering har genomforts i syfte att underséka de naturviarden som finns inom
inventeringsomradet samt att utreda limpliga faunapassager. Inom ramen for
naturvirdesinventeringen har dven befintliga vagtrummor och broar dokumenterats.

Naturvirdesinventeringen pa faltniva foregicks av en naturviardesinventering pa forstudieniva. I
forstudien studerades tillgéngligt material om omrédets naturvarden i form av GIS-databaser,
rapporter samt tidigare genomforda inventeringar. Filtinventeringen genomférdes den 11—13
september och den 26—27 september 2019. Inventeringarna foljer svensk standard for naturvardes-
inventering, SS 199000:2014.

7.3.2. Forutsattningar och varden

Naturmiljo

Landskapet langs vig 11, strdckan Anklam — Tomelilla, bestar i huvudsak av ett intensivt brukat
jordbrukslandskap. Detta ar en relativt enformig och artfattig naturmiljo, vilket gor att den
diversitet som skapas av inslag som betesmarker, skogar och mindre biotoper sdsom vigkanter,
stenmurar och odlingsrésen ar av stor betydelse for variation och biologisk méngfald pa bade lokal
och regional niva.

Lings strackan finns en mycket stor andel artrika vigkanter, som hyser en storre artrikedom men
som saknar ett formellt skydd. Vagkanterna utgor viktiga livsmiljoer och spridningskorridorer for
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vixter och djur som har triangts undan fran det storskaliga odlingslandskapet. Angs- och
betesmarksfloran klarar sig under vissa forutsattningar kvar i vagkantsmiljoer och insekter kan
samla nektar och pollen bland blommorna eller bo i sandiga solexponerade vagslanter. Langs vag 11
ar sa gott som hela striackan naturvardesklassad till visst eller pétagligt naturvirde pa grund av de
artrika viagkanterna. Vidare finns dven sporadiskt langs med vagstrackan angar och betesmarker
med naturvirdesklass 3 och 4. Resultatet fran naturvirdesinventringen rediovisas i kartbilaga 2
och 3.

Landskapet i utredningsomrédet ar generellt relativt fattigt pa dldre trad. Ett tjugotal virdeelement
i form av skyddsvirda trad har dock registrerats, majoriteten av dessa i betesmarker, som allétrad
eller vid stenmurar. Ett fatal av de skyddsvirda traden hade mindre haligheter i stammen. De
tradslag som forekommer mest frekvent ar korsbarstrad, hastkastanj, ek och vildapel.
Vérdeelement &terfinns i kartbilaga 2.

Ytterligare omréden och objekt med sérskilt hga naturvarden, som berors av formella skydd
behandlas under avsnitt 7.1 ovan.

Invasiva arter

En invasiv frimmande art ar en art vars introduktion eller spridning har konstaterats hota eller
negativt inverka pa biologisk méngfald och relaterade ekosystem (EU-férordningen nr 1143/2014).
I Sverige &r arbetet med att bekdmpa invasiva frimmande arter férdelat pé flera myndigheter men
dven allmanheten har en viktig roll.

Trafikverket har ansvar for bekdmpningen av invasiva frimmande arter i transportinfrastrukturen.
I Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323) stér det att invasiva arter ska bekdmpas genom att
motverka nyetablering och fortsatt spridning. Enligt rapporten far skotsel och byggnation av vig
inte medfora etablering och spridning av invasiva frimmande arter. De mest problematiska arterna
i transportinfrastrukturen dr blomsterlupin, jittebalsamin, jatteloka, kanadensiskt gullris och
parkslide. Men dven arterna plymspirea, parksallat, jatteslide, vresros och ronnspirea bedoms som
problematiska eller har potential att bli det (Rapport 2012:149, Trafikverket).

Inom inventeringsomradet, langs vig 11 finns ett flertal fynd av invasiva frimmande arter som
bedéms som problematiska eller har potential att bli det. Blomsterlupin forekommer mest frekvent,
pa ett trettiotal véxtplatser. Arten har inga stora utbredningsomraden langs strackan utan viaxer
mer sporadiskt med mindre bestand eller enstaka plantor har och var. De flesta fynd av blomster-
lupin gjordes i den nordvistra delen av inventeringsomradet. Jitteloka forekommer pa arton
lokaler, varav en lokal lings Tryde & bestér av ett stort och hégvuxet bestand. Ovriga férekomster av
jatteloka bestéar antingen av mindre bestand eller enstaka blad. De flesta fynd av jatteloka gjordes
runt Tryde & samt i dess ndromrade. Fyra lokaler med vresros hittades ldngs vig 11, alla i den
nordvistra delen av inventeringsomradet. Tre av forekomsterna bestar av decimeterhéga plantor.
En medelstor vresrosbuske forekommer i anslutning till tomtmark och ir troligen planterad pa
platsen. Ytterligare tva invasiva frimmande arter hittades inom inventeringsomradet, kanadensiskt
gullris och sibiriskt fetblad. Kanadensiskt gullris forekommer pa en lokal, bland tradgardsavfall, i
nira anslutning till tomtmark. Sibiriskt fetblad véxer i ett mindre bestidnd i vigkanten norr om
Ro6ddinge. Invasiva arter redovisas i kartbilaga 2.
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dnd blomsterlupin pd den vénstra bilden och blad av jitteloka pd den hégra bilden.
Fauna och faunardrelser

Vg 11-strackan mellan Anklam och Tomelilla 4r en relativt viltolycksdrabbad vag, de vanligast
rapporterade trafikskadade djuren pé strackan &r radjur och andra klovdjur. Sannolikt drabbbas
dven mindre daggdjur som hare, gravling och rav. En mer uppseendevickande art som
rapporterades in som trafikskadad under 2019 ar utterVV. Uttern ar fridlyst och har ett faststallt

atgardsprogram med det nationella malet att f4 tillbaka livskraftiga populationer i utterns hela
utbredningsomrade.

Fem mojliga omréaden for placering av faunapassage har tagits fram och presenteras nedan;
e Skogsomréidena vid Anklam
¢ Bokskogen sydost om Anklam

¢ Trumman nordvast om Roddinge, befintliga passage under vig 11 skulle kunna utformas
att passa i forsta hand mellanstora daggdjur.

e Naturbetesmarkerna sydost om Réddinge. Omradet skulle vara lampligt for anldggning av
faunapassager dels for stora och mellanstora daggdjur, dels for groddjur.

e Tryde &, dels som en faunapassage for stora diggdjur, dels skulle bron kunna utformas att
passa utter och andra mellanstora daggdjur.Ett av hoten mot utterns 6verlevnad ar
trafikolyckor, genom att skapa anpassade faunapassager skulle forutsattningarna for artens

darfor dterhdmtning kunna forbattras.

Faunapassager redovisas i kartbilaga 2.
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Vattenmiljé

Generellt ar omradet relativt torrt pa grund av genomsléappliga jordar. Tryde 4 ar det enda storre
vattendrag som korsar vig 11 lings strickan. An ir ett mellanstort vattendrag med lugnflytande
vatten. Astrinderna r bevuxna med dldre I6vtrid, framst ask, klibbal och skogsalm och bitvis 4r
det titt med buskar och hogorter. Det finns bade finare organiskt material och grov dod ved i
vattenfaran samt sparsamt med vattenvaxter. Norr om vag 11 ar dkanterna stensatta och langre
uppstroms far &n en mer meandrande form med mindre bifloden som 16per genom 16vsumpskog.
Soder om vig 11 breder 4n ut sig med grundare vatten och flacka strander, dar stenar skapar
virvlar i vattenstrommen, se Figur 12.

Figur 12. Tryde &, nedstréms vdg 11.

Det finns dven ett mindre vattendrag en bit visterut som nedstroms sammansluter med Tryde a.
Vattendraget ir ett dldre dike med stensatta kanter som med &ren blivit nagot naturaliserat. Det
finns eroderade kanter, borjan till meandring samt mindre stenblock i vattenfdran som skapar sma
fall och virvlar i vattnet. Vattendraget omges av hogt gris och Orter samt pa vissa striackor av téta
buskage. Det vixer dven ask, klibbal och sélg i strandkanterna. Vixtligheten bidrar till organiskt
material, sdsom 16v och déd ved, i vattendraget.
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Figur 13 och Figur 14: Mindre vattendrag omgivet av vixtlighet, bifléde till Trydedn.

I 6vrigt saknas vattenforande diken i omrédet. Befintliga trummor saknar tecken pa vattenforing
och dagvattnet bedoms infiltreras direkt i sldnterna.

Tryde& som ytvattenforekomst, Tryde-Trydeeke grundvattenférekomst samt Roddinge
driksvattentdkt hanteras i avsnittet om naturresurser.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kapitlet miljobalken.
Forordningen 2004:660 om forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon innebar bland annat att
kvalitetskrav ska faststillas i form av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Syftet med normerna ar att
tillstandet i vara vatten inte ska forsdmras och att allt vatten ska uppna en bestimd miljokvalitet.

Tryded omfattas inte av miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Inte heller nigra miljokvalitetsnormer for grundvatten kommer att beroras.

7.3.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Da vagens fysiska utformning och lokalisering inte kommer att forandras i nollallternativet s
bedoms det inte uppsta nigra miljokonsekvenser avseende natur- och vattenmiljo med detta
alternativ.

Omfattningen av viltolyckor kommer sannolikt ligga kvar pa ungefar samma niva som i dagslaget,
eller 6ka pa grund av tétare trafik pa den aktuella vagstrackan.
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7.3.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslag samt mojliga atgarder

Den planerade ombyggnaden kommer oundvikligen att paverka den rika viagkantsfloran framst da
befintliga vigkanter helt kommer att férsvinna vid breddning av vagen och anldggning av nya buss-
hallplatser samt planskilda passager. For att minimera de negativa konsekvenserna av férlusten av
dessa biotoper bor man forsoka aterskapa samma artrika miljo i sa stor utstrackning som mojligt i
de nya vigkanterna. Hur stor konsekvenserna av forlusten blir beror séledes pa hur vl man lyckas
med att dterskapa dessa miljoer. Jordménen bor banas av for att sedan dteranvéandas efter utford
byggnation. Specifika hot mot vigkantsmiljoer ar ditforslade jordmassor med fel sorts frobank,
makadamisering, kvarlimnade vedvéaxter efter rojning och slétter vid fel tidpunkt.

Flertalet inventerade naturviardesobjekt klass 3-4 kommer att péverkas av utbyggnaden. Intringet
har begréinsats och markintranget minimerats men omréden, framforallt i direkt anslutning till
befintlig vidg kommer att beroras langs med utbyggnadsstrickorna. For de hogre klassade
naturvardesobjekten (vilka hanteras i kap 7.1) kommer dtgarder i form av instiangsling av
arbetsomradet, eller motsvarande ske, for att minimera paverkan pa forekommande viarden. Dessa
marks ut i plankartan och hanteras genom faststillelse av planen som MB 12.6-objekt.

De trid som bedoms skyddsvérda langs strickan kommer i mojligaste man undvikas genom
instangsling och markeringar i falt under byggtid. Nédgra enstaka trad som inventerats som
vardeelement kommer emellertid att behova avverkas.

I samband med ombyggnaden av vag 11 dr det mdjligt att till viss del kompensera intréng i natur-
miljon, och darutover bidra till en 6kad biologisk méngfald genom att restaurera och aterskapa
biotoper, framforallt i form av artrika vigkanter.

Invasiva arter

Det forekommer flera invasiva arter langs med vagstrackan men det ar frimst blomsterlupin,
vresros och jatteloka som kommer att beroras. Samtliga bestand av jatteloka berors av
utbyggnaden. Kanadensiskt gullris och sibiriskt fetblad berors inte av utbyggnaden.

For att minska spridningen av invasiva arter under anldggningsskedet kommer stor hansyn tas till
atgirder sasom flytt av jordmassor. Ett sitt att undvika uppkomst och spridning ar att kontrollera
att externa massor som eventuellt tas in pd omradet inte innehaller fron eller material fran invasiva
arter. Detta fragor komner att hanteras i projektets masshantering.

Fauna och faunardrelser

Den planerade ombyggnaden av vig 11 kommer medfora att barridreffekten 6kar nagot pa grund av
breddningen av vigen och tillkommande nya mittracken. Risken for viltolyckor kan komma att 6ka
till f61jd av hastighetshojningen. Savil barridreffekt som risken for viltolyckor kan reduceras genom
anldggning av anpassade faunapassager, avseende olycksrisken forstiarks en sddan effekt om dven
viltstangsel uppfors. Viltstyrning med stangsel och viltpassager har emellertid forkastats tidigare i
processen. Men tv4 eller tre passager , med tillh6rande styrning genom sténgsel, for stora daggdjur
skulle vara lampligt pa vagstrackan. Olika arter foredrar olika typer av naturmiljoer och det ar
séledes av vikt att faunapassagerna anlaggs i en blandning av biotoper. Det har ocksa betydelse hur
passagerna ar utformade, ingdngens placering i terrdngen, hjd och bredd, material i botten och sa
vidare. Sténgsel ar ytterligare en aspekt som kan fa faunapassagerna att fungera optimalt. Med
hjalp av vilt- och faunastéingsel hindras djur frén att ta sig ut pa vigbanan utan leds istéllet 1angs
stangslet till den sikra passagen. Stangslets h6jd och nétstorlek kan anpassas till olika djurslag.
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I detta skede ar dock ingen av dessa skyddsatgarder planerade for utredningsstrackan.

Da det finns noteringar om utterobservationer i Tryde &, och dven en rapporterad viltolycka med
utter, ar det viktigt att passagen som sjélva &n utgor inte forsdmras, framforallt med tanke pé
utformningen av den nya géng- och cykelbron 6ver Trade &.

Vattenmiljoer
Den éldre stensatta bron 6ver Tryde &, soder om vag 11, kommer att bevaras vilket ar positivt ur
naturvardssynpunkt d& den bidrar till att behalla en diversitet av strukturer och biotoper i omradet.

Ombyggnaden av vag 11 bidrar till 6kad trafiksikerhet pé striackan vilket innebar att risken for
miljoforliga utslapp till f6ljd av trafikolyckor minskar. Det giller séval utslapp fréan vanliga fordon
som frén transporter med farligt gods. Darmed minskar &ven risken for skador i de kénsliga
vattenmiljoerna till f61jd av sddana utslapp, och likasé risken att de orsakar grundvattenpaverkan.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Miljokvalitetsnormer for vatten bedéms ej paverkas av planerad ombyggnad av vag 11.

Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljon bli relativt liten vilket medfor smé till lokalt
mattliga konsekvenser.

7.4.  Kulturmiljé
7.4.1. Metodik och underlag

Inom ramen for viagplanen har olika utredningar tagits fram for att beskriva den historiska
utvecklingen och de kulturvarden som finns inom utredningsomrédet. Utredningarna utgor ett
underlag i planeringsprocessen si att negativ paverkan pa forekommande kulturmiljovarden i
mojligaste mén ska kunna undvikas och mdjligheterna att forstarka befintliga kulturmiljovarden
ska kunna beaktas.

En kulturarvsanalys har tagits fram inom ramen for projektet, vilken syftar till att ge en samlad bild
av hela landskapsutvecklingen i omradet. Analysen identifierar och definierar kulturhistoriskt
vardefulla miljoer och inslag som finns inom omradet, beskriver hur dessa inslag forhaller sig till
varandra och bedomer dess talighet for forandring. Vidare identifieras lampliga skyddsatgarder och
andra lampliga atgarder for att minimera intrangen i vardefulla sammanhéingande kulturmiljéer,
enskilda skyddade fornlamningar och kulturhistoriska objekt. Arbetet har omfattat litteratur- och
arkivstudier samt faltstudier.

7.4.2. Forutsattningar och varden

Omrédet mellan Anklam i vister och Tomelilla i Gster ror sig i ett, for Skanes sédra mellanbygd,
karaktaristiskt landskap: kuperat, varierat men i huvudsak 6ppet. Historiskt sett befinner vi oss i en
mellanbygd dir andelen skogsmark, betes- och filadsmarker varit stor medan akerarealerna var
mindre och man férsérjde sig genom en storre variation av verksamheter dn i den renodlade
spannmals- eller skogsbygden. Boskapsskotsel har exempelvis alltid varit viktig i denna typ av
bygd.

Omrédet, med den for transporter, fiske och vattenkraft viktiga Fyledn i soder, har varit attraktiv
och har utnyttjats fran stenaldern, och fortsitter att nyttjas an i dag. Den ldnga minskliga narvaron
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har lamnat talrika spar i omradet. I vister, vid Anklam ansluter vigen till Sjobo Ora, som under
medeltiden var en beskogad allmidnning i motet mellan flera socknar och under kunglig férvaltning.

P& de latta jordarnas héjder tronar forhistoriska gravar och boplatser, och de medeltida byarna
Roddinges och Ramsésas dlderdomliga karaktar som sockencentra forstarker tidsdjupet i det &nnu
mycket aktiva, levande och brukade landskapet. I 6ster, nara Tomelilla, 6vergar den agrara
karaktéren till en semiurban milj6. Tomelilla forna by forandrades och utvecklades pétagligt i och
med jarnvagens tillkomst i mitten av 1800-talet.

I kulturarvsanalysen har fyra tematiska omréden identifierats langs med utredningsstrackan av vag
11, Anklam — Tomelilla. Respektive omréde har kulturhistoriska karaktiarsdrag som ar tydliga och
vardefulla, och gor att omradena bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt varde. De fyra tematiska
omradena &r:

¢ Allménningsmark och kunglig forvaltning (Sjébo Ora)
e Byarna

¢ Den aldre vagen och stenvalvsbron 6ver Tryde &

¢ Fornldmningarna

Allmdnningsmark och kunglig forvaltning (Sjébo Ora): Allmanningen Sjobo Ora har sannolikt ett
medeltida ursprung. Ora ar ett dialektord med betydelsen utmark, skog. Miljon ar intressant och
viktig ur ett medeltida och tidigmodernt perspektiv. Komplexiteten, relevansen for sin tidsperiod
och de ménga bevarade elementen ger miljon ett hogt kulturhistoriskt vdrde.

Sammanhanget och tidsdjupet ar i dag svart att avldsa utan forkunskaper. Det viktigaste elementet
ar dock den tydliga upplevelse av 6vergéngszon och férandring som sker vid passagen mellan det
mer beskogade partiet som ar delar av den dldre allménningen, och det utpraglade agrara och
oppna landskapet 6ster harom. Miljon har en timligen hog grad av talighet for forandringar, sa
lange 6vergdngen mellan den beskogade Oran och det 6ppna odlingslandskapet bevaras tydlig.

Byarna: Roddinge och Ramsésa har bdda medeltida skriftliga beldgg, men kan ha etablerats &nnu
mycket tidigare. Byarna i sig har stora kulturhistoriska viarden och lang platskontinuitet.
Bykarnorna har behallit sitt utseende dven efter de stora jordskiftena och har kvar karaktiren som
sockencentra. Byarna med omgivningar ar regionalt vardefulla kulturmiljéer och ingér i
Lansstyrelsens och kommunernas kulturmiljoprogram, se kartbilaga 5.

Ro6ddinge ar en stor och komplex miljo med ett omfattande, innehallsrikt och lasbart tidsdjup. De
olika elementen forstarker varandra och ger tillsammans en helhet som &r viktig for kulturmiljons
fortsatta varde. Den vilbevarade kyrkbyn, gravhogen invid byn och de méanga forhistoriska
boplatserna ger tillsammans stora virden, savil visuella som pedagogiska och vetenskapliga. For
upplevelsen av Roddinge i sitt sammanhang ar det sarskilt at ost och sydost frén byn som
komplexet med forhistoriska boplatser, beldgna pa kronen av det boljande landskapet fortsatter
vilket gor att det ar viktigt att behélla den upplevelsen intakt.

Ramsésas kulturmiljo dr mindre, men flerskiktad dven den. Den medeltida kyrkbyn, den tata
bykéarnan och sambandet med savil kringliggande fornlamningar som kontakten med bron Gver
Tryde & ar en helhet och ett visuellt sammanhang som ar kansligt for forandringar som innebér att
dominerande element tillfors eller att samband bryts.
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Komplexiteten, relevansen, lasbarheten, den vetenskapliga potentialen och upplevelsen av sévil
kronologiska som sociala ssmmanhang i ett l&ngtidsperspektiv innebéar att bada miljoerna har hoga
kulturhistoriska varden.

Den dldre vidgen och stenvalvsbron over Tryde G: Dagens vag 11 foljer delvis en dldre
végstrackning, framst genom Roddinge och Ramsésa bykéarnor dr den dldre landsvigen bevarad.
Forandringar och utratningar av vagen har dock skett successivt, vilket gor att bevarade element
som stenvalvsbron och bevarade milstenar till stor del 4r ssmmanhangslosa och upplevs mer som
enskilda objekt dn som del i en sammanhallen kulturmilj6. Stenvalvsbron, liksom véigens &ldre
strackning genom byarna med kontakt till milstenarna bedéms ha ett hogt kulturhistoriskt varde.
Langs de bortodlade partierna har vigen i dag inget kulturhistoriskt varde.

Fornldmningarna: Fornlamningar hanteras inom avsnitt 7.1 ovan.

7.4.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Dé nollalternativet inte innebér nagra fysiska forandringar av vaganldggningen, eller ingrepp i
omgivnade mark s& bedoms alternativet inte orsaka nigra negativa konsekvenser for omradets
kulturmiljovarden.

7.4.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslag samt mojliga atgarder

Kansligast for forandring avseende kulturhistoriska varden ar 6vergangen mellan Orans skog och
det 6ppna odlingslandskapet, samt byarna Ramsésa och R6ddinge med omgivningar, vilka &r
sarskilt kansliga for att dominerande element tillfors eller att samband bryts.

Under forutsattning att siktlinjerna och den tydliga upplevelsen av 6vergangen mellan den
beskogade Oran och det 6ppna odlingslandskapet bevaras, s bedoms den planerade vig-
anldggningen ge liten negativ paverkan pa de kulturhistoriska vardena i Sjobo Ora. Den nya
busshallplatsen vid Anklam ar placerad strax Gster om korsningen, vilket innebar att den ligger i
detta 6vergdngsomrade.

En ny hallplats samt planskild passage, ar placerad strax 6ster om den vag som leder upp mot
kyrkan och byn Réddinge fran vag 11. Till viss del kommer denna att paverka Roddinges kinsliga
miljo, d& element och till viss del ny struktur tillférs. For att minimera negativ paverkan bor de
tillkommande elementen integreras val for att upplevas som en del av det befintliga landskapet.
Vidare bor omfattningen av markingrepp i omgivningarna kring bdde Roddinge och Ramsasa
minimeras.

Den planerade géng- och cykelvigen fran Ramsésa till Svampakorset bedéms inte ge ndgon negativ
paverkan pé de kulturhistoriska viardena i omradet. Med en vil anpassad placering och utformning
kan denna vig istéllet bidra till vissa positiva konsekvenser for kulturmiljon genom att kopplingen
mellan Ramsésa by och passagen 6ver Tryde a fortydligas.

Sammantaget medfor planerade atgarder sma till lokalt mattliga negativa konsekvenser pa grund
av fraimst paverkan pa kulturmiljon i Roddinge dir en ny busshallplats kommer att anldggas i en
kanslig kulturmiljo. De negativa konsekvenserna kan dock minskas genom en val anpassad
utformning av anldggningen. I omgivningarna kring Ramsésa kan den nya gang- och cykelvigen i
viss mén bidra till att historiska kopplingar i forstirks, vilket ar positivt for kulturmiljon som
helhet.
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7.5. Rekreation och friluftsliv
7.5.1. Metodik och underlag

Redovisade forutsattningar bygger pd kommunerrnas 6versiktsplan, kartstudier samt faltbesok i
samband med kultur, landskaps- och naturinventeringar. Bedomningarna ar gjorda efter befintligt
kunskapsunderlag. Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen f6r naturupplevelse och
umgange, for lek och fysisk aktivitet eller som avkoppling.

7.5.2. Forutsattningar och varden

I landskapet kring vig 11 finns majlighet till en hel del rekreation och friluftsliv i form av vandrings-
leder och ridning. Tryde as dalgng tillsammans med hela landskapet s6der om vég 11 mellan
Ro6ddinge och Anklam pekas ut som riksintresse for friluftsliv, vilket aven tacker in Fyledns dalgiang
och Sjobo Ora.

Det finns en hel del vandringsleder och rekreativ natumilj6 att rora sig i kring utredningsomradet
(vandringsleder kan ses i kartbilaga 5):

e Strax Gster om Sjobo tatort ligger natur- och skogsomrédet Sjobo Ora. Har finns
vandringssleder och motionsslingor fran 1,6 — 9,5 km.

o Skéneleden - En del av Skineleden, SL4 Osterlenleden etapp 11 Vitabiick — Snogeholm,
korsar vég 11 vid korsningen med Eriksdalsvigen, idag utan ndgon sarskild passage eller
anpassning. Mellan Eriksdalsvigen och anslutningen mot Floen gir leden langs med vag 11.

¢ Vandringsled Fyledalen - Inom naturreservatet Fyledalen finns ett par vandringsleder. I
anslutning till lederna finns grill- och rastplatser. Naturreservatet ligger som narmast vig
11 strax s6der om R6ddninge och stricker sig sedan i sydostlig riktning.

¢ Genom Fyledalen korsar ett gammalt tgspar vilket forutom att vandra langs dven anvands
for dressindkning under sommartid.

¢ Kronoskogens naturreservat - Kronoskogen ar ett kommunalt naturreservat strax vister
om ndjesfiltet Tosselilla och Svampabanan. Har trivs flertalet djur och spannande vaxter. I
omradet finns dven ett antal motionsslingor samt en tillginglighetsanpassad led. Over den
skiftande terrangen slingrar sig dven ett ridspar och har anordnas bland annat ritter med
Sydostra Skanes ridledsférening.

e Tryde naturreservat - Naturreservatet Tryde ligger cirka strax nordost om Svampakorset.
Omrédet ar en del av Ramsésadsen och har genom historien anvinds som betesmark,
akermark samt for att bryta grus. Idag betas omradet igen. Omrédet har sex stycken
dammar och ar kant for sina fina grodmiljoer, vilka virnas genom bland annat restriktioner
for besokare i omradet.

Sjobo ar en av landets histtitaste kommuner. Naturforhallandena dr gynnsamma for hasthéllning
da det finns stora omraden med litta jordar som ge bra forutsattningar att triana hast. Vid Ramsésa,
norr om vag 11 ligger Ramsasastallet som erbjuder ponnyridning, lektionsridning samt dventyrs-
ridning. I Ramsésastallet forekommer dven fler aktiviteter, s som halmsl6jd, sliaktforskning,
servering och teater.
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7.5.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Forvantad 6kning av trafikmingderna pa vag 11 medfor att barridreffekten av vigen kommer att
oka i nollalternativet trots att ingen utbyggnad av vagen kommer att ske. Passage av vigen for
gang- och cykeltrafikanter kommer att forsvéras framst sikerhetsmassigt. Da nollalternativet inte
inkluderar négra planskilda passager for dessa trafikanter finns inte heller nagot som kompenserar
for denna effekt och de negativa konsekvenser den far for friluvtslivet i omréadet.

7.5.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslag samt mojliga atgarder

Vandringsleder och rekreativ natumiljo paverkas inte till s stor del av sjalva ombyggnationen, men
tillgangligheten till dessa omraden kan komma att férsamras i samband med ombyggnationen och
atfoljande stangning av vissa utfarter till vig 11. De storre rekreativa omradena i naromradet till vag
11 ligger soder om vagen. Idag finns relativt god tillganglighet till dessa omraden aven frén den
norra sidan, nagot som riskerar att forsimras med kommande ombyggnation.

Ombyggnaden av vig 11 kommer leda till att passagen for Skaneleden forsvaras markant bade
praktiskt och sikerhetsmassigt pd grund av den 6kade hastigheten och ny mittseparering (vid
denna passage ar aven den ombyggda vigen planerad som 1+1 vig). Det medfor darmed negativa
konsekvenser for omradets rekreativa varden samt turismvirden. En trafiksaker passage for denna
led behover tillgodoses for att minimera dessa konsekvenser. En sddan passage kan majligen
tillgodoses genom en omdragning av leden till en nérliggande passage, forslagsvis med hjélp av det
nya parallellvignit som kommer att anlaggas.

En positiv konsekvens av utbyggnadsforslaget ar att trafiksakerhet och rorlighet for cykel- och
géngtrafikanter kommer att forbattras genom de nya planskilda passagerna som kommer att
anliggas vid Anklam och Réddinge. Aven den nya ging- och cykelviigen som anléiggs mellan
Ramsasa och Svampakorset, kommer bidra till battre forutsattningarna att rora sig till fots och med
cykel i landskapet, samt att na fler malpunkter utan bil.

Sammantaget innebir utbyggnadsforslaget en viss paverkan med medforande liten negativ
konsekvens pa grund av 6kad barridreffekt av den utbyggda véagen. Detta kan dock motverkas
genom att det nya parallelvignitet anpassas for att kompensera for de forlorade kopplingarna.
Aven den planerade ging- och cykelviigen samt de planskilda passagerna for gang- och
cykeltrafikanter bidrar till en 6kad rorlighet och tillgénglighet till rekreativa omraden.
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8. Markanvandning och naturresurser —
forutsattningar och konsekvenser

8.1.  Jord- och skogsbruk
8.1.1. Metodik och underlag

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse. Sarskilt jordbruksmark varderas hogt som natur-
resurs och det ar samtidigt en andlig resurs. Enligt miljobalken far brukningsvard jordbruksmark
endast tas i ansprék for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett tillfredsstillande sitt genom att
annan mark tas i ansprak (3 kapitlet 4 § miljobalken).

Utover att jordbruksmark varderas hogt som naturresurs har den aven stor betydelse for natur- och
kulturmiljon samt landskapsbilden. Om jordbrukslandskapet innehéller 6ppna diken, &kerholmar,
stengirdesgardar med mera gynnar jordbruket dven den biologiska mangfalden. Dessa aspekter
hanteras i kapitel 7 i avsnittet om generella biotopskydd.

Markanvandning och férekomst av viardefull odlingsmark har hanterats i ett flertal utredningar, sa
som landskapsanalys, kulturarvsanalys och naturviardesinventering. Konsekvensbedémningen for
jord- och skogsbruk grundar sig pé mojligheter till fortsatt nyttjande, barridrer och tillganglighet.

8.1.2. Forutsattningar och varden

Langs med utredningsomradet, vig 11 strickan Anklam — Tomellilla, forekommer relativt mycket
jordbruksmarker. Klassningen av marken i omradet ligger mellan 5 och 7 pa en 10-gradig skala
avseende markens avkastningsvirde. Omrédet praglas av enskifte vilket innebar stérre dkermarker
och gardar spridda i landskapet. Jordbruket i omrédet bedrivs dels av mindre gardar och dels av
storre gods. Har och var bryts jordbruksmarken upp av grasbeklddda betesmarker for fraimst hastar
och kor. En del skog finns i omradet men denna utgors inte av produktionsskog, utan till storre del
bokskog.

Langs stora delar av vagstrackan finns fastigheter, till stor del bestaende av jordbruksmark, som
breder ut sig pa bada sidor om vigen. Kopplingen mellan den norra och sddra sidan ar saledes
viktig att ta hansyn till for att mojliggora god tillganglighet for fastighetsdgarna.

8.1.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Nollalternativet medfor inte ndgon fysisk fordndring av anldggningen, och bedéms heller inte
medfora nagra betydande konsekvenser for jordbruket i omradet.

8.1.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslaget samt mojliga atgarder

Ombyggnaden av den aktuella strickan av vdag 11 kommer att innebéra att jordbruksmark till viss
del tas i ansprak pa grund av tillkommande omko6rningsstrackor samt héallplatser med tillhérande
gang- och cykelpassager samt pendlarparkeringar. Totalt tas ca 5,5 ha jordbruksmark i ansprak
som nytt vigomrade samt 3,2 ha jordbruksmark som tillfalligt markansprak i vigplanen. Vilket kan
jamforas med det totala markanspraket (inkl. jordbruksmark, skogsmark, 6ppen mark) som ar ca
9,6 ha for nytt vigomrade och ca 4,1 ha for tillfalligt markansprak. Det tillfalliga markanspraket
kommer emellertid att aterga till jordbruksmark efter genomford atgéard men 5,5 ha 5-7 klassad
jordbruksmark kommer férsvinna till forman for ombyggnationen.
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Parallellvagnitet kommer i sin tur att ta i ansprak ca 3,3 ha jordbruksmark respektive 4,4 ha totalt
(inkl. jordbruksmark, skogsmark, 6ppen mark). Totalt kommer projektet nastan ta iansprak 9 ha 5-
7 klassad jordbruksmark for exploatering, vilket medf6r en mindre till lokalt méttlig paverkan pa
jordbruksmark som naturresurs.

Utbyggnaden medfor ett ofrankomligt iansprakstagande av mark. Ambitionen i utredningsarbetet
har varit att minimera iansprakstagandet av jordbruksmark vilket speglar sig i resultatet. Vid
utformningen av parallellvagnatet har stor vikt lagts pa fastighets- och skiftesgranser samt
brukarnas 6nskemal. Arealerna bedoms vara i storleksordningen att de i ett storre perspektiv inte
medfor mer dn smé negativa konsekvenser i forhallade till utbyggnadens vasentliga
samhallsintresse vilket utgors av trafiksiakerhetshojande dtgarder i kombination med férbattrade
kommunikationsmojligheter.

En mindre del av de tidigare ut/infarterna skulle kunna utergé som jordbruksmark efter utford
ombyggnad vilket skulle kunna bidra till att minska péaverkan ytterligare.

En mer betydande negativ paverkan for jordbruket orsakas av den 6kade barridreffekt som
utbyggnaden av vigen resulterar i. Sdvél stdngning av utfarter som den tillkommande mitt-
separeringen gor att tillgangligheten till jordbruksmark pa béda sidor om vigen férsamras. Detta
kompenseras till viss del genom anldggning av ett parallellvagnéat, samt av att mittsepareringen pé
pa valda platser langs vagstrackan kommer att forses med 6ppningar som ar anpassade for passage
av jordbruksmaskiner. Ombyggnaden bedéms trots det kunna orsaka sma till lokalt mattliga
negativa konsekvenser for jordbruket genom den forsamrade tillgangligheten.

Positivt ar att den planerade utbyggnaden av vig 11 endast sker ldngs med befintlig vag vilket
innebar att den inte kommer att leda till ngon ytterligare fragmentering av jordbruksmarker.

8.2.  Yt- och grundvatten
8.2.1. Metodik och underlag

Som verksamhetsutovare for vag och jarnviag och som ansvarig inom atgiardsprogram i svensk
vattenforvaltning, tar Trafikverket ansvar for skydd av vatten. Trafikverket tar del i detta ansvar
genom ett riskanalysarbete av statligt vag- och jirnvigsnit som vid behov motiverar administrativa
och/eller fysiska riskreducerande atgéarder med hansyn till vattenskydd. Analysarbetet genomfors
enligt rekommendationer i Trafikverkets handbok for yt- och grundvattenskydd (Trafikverket,
2013).

For vig 11 har det tagits fram separata fordjupade riskanalyser for ytvattenforekomsten Trydeén,
samt for vattentikt R6ddinge och grundvattenférekomsten Tryde-Trydeeke (se avsnitt 5.4.3).

8.2.2. Forutsattningar och varden

Ytvatten

Inom det aktuella utredningsomradet for vag 11, straickan Anklam — Tomelilla férekommer inga
vattenskyddsomraden som beror ytvatten. Det ytvatten som forekommer &r Tryde &, vilken utgor
en del av vattenférekomsten Nybroan som inte utgor nagon vattenresurs. Forutsittningar och
paverkan pa &ns naturviarden beskrivs i avsnitten 7.1 och 7.3.
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Grundvatten

Niarmaste grundvattenforekomster till den aktuella vagstrackan 16per sydviast om vagen langs med
Fyledalen; dels den sedimentara bergforekomsten Eriksdal, och dels sand- och grusférekomsten
Fyledalen. Forekomsten Fyledalen skyddas till viss del av vattenskyddsomrédet Stenby 30:1, vilket
ar belaget sydvast om Tomelilla och Ramsésa. Det kortaste avstdndet mellan vattenskyddsomradet
och vég 11 ar cirka 1,2 km, vilket dr ungefar samma avstand som det kortaste avstandet mellan

vég 11 och vattenférekomsten Fyledalen. Bergforekomsten Eriksdal ligger vid Anklam strax soder
om vagen, for att viaster om korsningen breda ut sig pa bida sidor om densamma. Omkring 600 m
norr om Anklam finns dven en utlopare av sand- och grusférekomsten Revinghed.

Som beskrivet i avsnitt 5.4.3. ovan sé sker i anslutning till utredningsomradet dricksvattenuttag
fran grundvatten dels vid R6ddinge kommunala vattentékt, vilken forsorjer delar av byarna
Roddinge och Eriksdal genom grundvattenuttag i Fyledalen, och dels frén en gravd brunn i
Roddinge vilken forser 28 fastigheter med vatten (25 av dessa ar dven anslutna till kommunalt
vatten). Avstdndet mellan dessa uttagspunkter och vag 11 dr ca 1 km respektive 200 m. Darutéver
korsar vigen i omrédet kring Svampakorset grundvattenforekomsten Tryde — Trydeeke, inom
vilken Tomelilla vattenskyddsomrade &terfinns. Vattenskyddsomradet avser Tomelilla reserv-
vattentikt och ar beldget uppstréoms i forhallande till vag 11. Forutsattningar avseende
grundvattenforekomsterna och aktuella forhéallanden beskrivs mer utforligt i avsnitt 5.4.3.

8.2.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

I nollalternativet bedoms trafikmiangderna pa vig 11, strackan Anklam — Tomelilla 6ka frén cirka

4 500 fordon per arsmedeldygn idag till cirka 7 000 ar 2045. Det 6kade trafikflodet medf6r dven en
okad risk for trafikolyckor som kan orsaka utslapp av miljofarliga &mnen och darigenom férorening
av bland annat vattenresurser. Den aktuella vigstrickan gér inte igenom négot vattenskydds-
omrade men passerar en grundvattenférekomst som star i kontakt med Tomelilla vattenskydds-
omrade 6sterut. Nollalternativet bedoms darfor innebéra en liten negativ konsekvens i form av en
négot okad risk for fororening av en vattenresurs.

8.2.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslaget samt méjliga atgarder

Resultatet fran de fordjupade riskanalyserna visar pa att det foreligger 1ag risk for negativ paverkan
av vattenforsorjningen samt pa forekommande yt- och grundvattenforekomster avseende de risk-
faktorer som kopplas vag 11.

Enligt Trafikverkets publikation 2013:135 kan forebyggande riskreducerande atgérder vara
motiverade vid riskklass 2, vilken konfliktstrackan vid Tyde-Trydeeke placerats i. For R6ddinge
vattentikt (riskklass 1) ar det inte motiverat med forebyggande riskreducerande atgarder. Infor
projektering av ombyggnation av aktuell viagstracka bor dock vattenskyddet beaktas sa att
riskbilden inte forandras till det simre.

Mojliga atgirder ur ett vattenskyddsperspektiv ar val av mittseparering och ny hastighets-
begrinsning inom konfliktstrickan samt att ta fram en beredskapsplan for olyckshindelse med

fororeningsutslapp.

e Val av mittseparering bor utformas med hénsyn till vattenskyddsperspektiv. Vajerracke
med mittstolpar skadar i hogre grad lastbilars bréansletankar dn andra réacken.
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o Hogre korhastigheter ar sillan till fordel ur vattenskyddssynpunkt. Vid 6kad hastighet bor
det sikerstillas att vigen sidkerhetsmissigt kompenseras for att inte riskera en pataglig
okad risk.

e En beredskapsplan kan tas fram dar de omradesspecifika forutsiattningarna framgar samt
kontaktlistor och liknande som tillsammans utgor ett viktigt underlag for att fatta korrekta
och snabba beslut vid en situation med olycka och féroreningsutslapp.

Den planerade utbyggnaden av véig 11 genomfors med 6kad trafiksikerhet som ett av huvudsyftena.
Den breddade och anpassade vigen, i kombination med tillkommande mittseparering, forvantas
minska olycksrisken och ddrmed &ven risken for spridning av fororeningar till foljd av trafik-
olyckor. Utbyggnadsforslaget bedoms darfor leda till den positiva konsekvensen att risken for
fororening av narliggande vattenresurser minskar.

Avseende grundvattenpéverkan i form av avsankning av vattennivéer vid byggnadsverken har
oversiktliga berdkningar genomforts for att bedoma storlek pa de paverkansomraden som riskerar
att uppkomma. Genomforda berdkningar visar att schaktningsarbetena inte kommer att orsaka
nagon permanent paverkan pa grundvattennivierna. Befintliga grundvattennivéer lings véig 11 och
planerad gang- och cykelvig visar pa att det finns viss risk for grundvattenpéverkan orsakade av
diken i omréden dar grundvattennivén ligger ytligare &n 2 m under vig, sex sddana omraden har
identifierats langs vagstrackan (PM Hydrogeologi, Trafikverket 2020). Storlek och konsekvenser av
eventuell grundvattenpaverkan samt eventuellt behov av skyddsatgéder i dessa omrdden kommer
att utredas i ett senare skede. Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna for yt- och grundvatten
ur ett naturresursperspektiv vara sma.

76



9. Halsa och sakerhet — forutsattningar och
konsekvenser

De aspekter som blir viktiga att beakta ur miljoskyddsperspektiv ar fororenade omraden, mass-
hantering, buller, luftkvalitet, vibrationer och avsténd till verksamheter. Framforallt kommer buller
att behova hanteras for att tillkommande bullerstérningar inte ska paverka de narboende negativt.

9.1.  Luftkvalitet
9.1.1. Metodik och underlag

I Sverige ar vagtrafiken den storsta killan till luftféroreningar, och den storsta andelen av dessa
utslapp orsakas av personbilar. Med luftféroreningar avses i det héar fallet de fororeningar som
uppstar pa grund av forbranning av fordonsbranslen samt partiklar som uppstar vid friktion mellan
dick och viagbana. Utslappen frén vigtrafiken domineras av partiklar, kvaveoxider (NOx), kolviten
(CH), koldioxid (CO.) och svaveldioxid (SO.). Vaxthusgasen koldioxid ger upphov till globala
effekter pa klimatet, medan 6vriga &mnen framst ger lokala och regionala effekter. Manniskors
hélsa paverkas negativt av luftfororeningar och de kan dven orsaka skador pa véxter, samt bidra till
forsurning och 6vergodning. Generellt ar de effekter och konsekvenser som uppstar av luft-
fororeningar komplexa och svira att beskriva i detalj. De &mnen som idag bedoms som mest
skadliga for manniskors hilsa ar partiklar och kolviten.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft ar i forsta hand framtagna till skydd f6r manniskors halsa
och giller i hela landet. I Luftkvalitetsforordningen SFS 2010:477 finns normer som reglerar
halterna av kviavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM.0, PM:;), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

9.1.2. Forutsattningar

Den aktuella vagstrackan har en relativt lag trafikering, kombinerad med stora 6ppna och vind-
exponerade miljoer som skapar relativt goda forutsattningarna for spridning av de féroreningar
som uppstar. Detta gor att sannolikheten att miljokvalitetsnormerna for luft skulle 6verskridas i
omradet ar mycket 1ag.

9.1.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Trots en prognosticerad 6kning av trafikflodet pa vag 11 ar det fortsatt sa 1agt att inga miljo-
kvalitetsnormer bedoms komma att 6verskridas. Nollalternativet bedoms darfor inte medfora
négra konsekvenser for manniskors hilsa orsakade av forsamrad luftkvalitet.

9.1.4. Miljkonsekvenser av utbyggnadsforslaget samt mojliga atgarder

Trots en prognosticerad 6kning av trafikflodet pa vig 11, vilken 4r densamma som for noll-
alternativet, s ar det forviantade trafikflodet fortsatt sé lagt att inga miljokvalitetsnormer bedoms
komma att 6verskridas. Utbyggnadsalternativet bedoms darfor inte medfora nagra konsekvenser
for méanniskors hilsa orsakade av forsamrad luftkvalitet.
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9.2. Buller
9.2.1. Metodik och underlag

Inom ramen for vagplanen har en bullerutredning genomforts (Trafikverket 2020, PM Buller-
utredning) vilken ligger till grund f6r miljckonsekvensbeskrivningens sammanstéllning av
forutsattningar och konsekvensbedémning av bullersituationen.

Buller definieras som ett oonskat Ijud som orsakar storning eller obehag. Storningarna ar beroende
av bade hur starkt ljudet ar och vilka frekvenser det innehéller. Upplevelsen av ett ljud (eller buller)
ar dven beroende av faktorer som var man befinner sig, tiden pa dygnet, omgivningens egenskaper
och viderlek. Exempelvis blir upplevelsen av ett ljud storre i ostorda tysta naturomréden 4n inom
ett tatbebyggt omréde med flera olika verksamheter som bidrar med buller.

Buller péverkar var hélsa och mojligheterna att uppna god livskvalitet. Olika grupper av manniskor
ar olika kinsliga for bullerexponering. Trafikbuller ar generellt inte av sddan styrka att det kan
orsaka horselskador, diaremot kan olika former av byggbuller ge upphov till starka och skadliga
ljudnivaer pa korta avstand.

I Sverige bedoms tva olika storningsmaétt avseende trafikbuller: ekvivalent och maximal [judniva.
Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett medelvéarde 6ver dygnet och den maximala
nivin som uppkommer orsakad av en enskild handelse, till exempel passage av ett specifikt fordon.

Naturvéardsverket ansvarar for vagledning kring miljokvalitetsnormer for buller. Buller fran bland
annat trafik regleras fraimst genom EU:s direktiv (2002/49/EG) om bedomning och hantering av
omgivningsbuller, och férordning (2004:675) om omgivningsbuller. Férordningen ar kopplad till
miljokvalitetsnormer i 5 kapitlet miljobalken. Denna anger inga bullernivaer utan istéllet tillvaga-
géngssittet som Trafikverket ska folja for att omgivningsbuller frén statlig infrastruktur inte ska
medfora skadliga effekter pA manniskors hilsa.

Trafikverket har tagit fram en riktlinje, TDOK 2014:1021, som ar en konkretisering av vad Trafik-
verket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafik-
verkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot hoga
bullernivaer i syfte att pa ett enhetligt satt uppfylla miljobalkens krav pa skiliga skyddsatgarder
mot buller och vibrationer. For detta projekt giller riktviardena for nybyggnad och vasentlig
ombyggnad av infrastruktur och det dr enbart kategorin bostader som &r aktuell, inga 6vriga
kiansliga verksamheter eller omraden berors av ombyggnaden. Foljande riktvirden giller (TDOK
2014:1021):

30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus

e 45dB(A) maximal ljudnivd inomhus nattetid
¢ 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)
e 55dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad
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I de fall utomhusriktvirdena inte kan minskas med tekniskt moéjliga och ekonomiskt rimliga
atgirder bor inriktningen vara att inomhusriktviarden inte 6verskrids. Ljudnivan inomhus &ar
beroende av ljudnivan utomhus och hur ljudet dimpas i byggnadens fasad. For berdkning av
ljudnivéer inomhus anvands 27 dB(A) som schablon for ljudnivaskillnad mellan ute och inne. Med
fonster med hogre ljudisolering och en fasad i allmant gott skick kan ljudddmpningen vara
betydligt hogre.

Metodik

Inom ramen for projektet har en bullerutredning tagits fram for att utreda effekten pa bullernivaer
fran statlig vagtrafik i utredningsomradet. Bullerberakningarna har utforts enligt "Vagtrafikbuller
Nordisk berikningsmodell", Naturvirdsverkets rapport 4653. Utvarderingen av buller gors sedan
genom berikningar med hjilp av berdkningsprogrammet SoundPLAN. I programmet byggs en
tredimensionell miljé upp med indata frin Lantméteriet som bas.

Trafikdata for vagtrafik ar tagna frén Trafikverkets webbaserade nationella vagdatabas (NVDB)
som anger trafikflode, hastighet, antal ldtta och tunga fordon (Tabell 5). Bullerberdkningar har
darefter tagits fram for foljande scenarier; nuldge baserat péa trafikar 2018 samt for nollalternativ.

Tabell 5. Trafikuppgifter for vigtrafik i och kring utredningsomrddet fér nuldge (trafikGr 2018) och prognosar 2045.

o

Vagnummer | Vignamn/Avsnitt ADT Andel tung trafik | Hastighet km/h
%

2018 2045 2018 2045 2018 2045
Vag 11 Norr om Stora 6600 9900 11 12 80 90
Vanstadsvagen
Vag 11 Mellan Stora 5680 7 000 13 14 80 100
Vanstadsvagen i
Anklam — korsning av
vag 11i Tomelilla
1026 Stora Vanstadsvagen 1980 2900 8 9 70 70
985 Eriksdalsvagen 200 310 10 11 70 70
986,01 Roddinge Byavag, 110 170 8 9 50 50
vaster
986 Roddinge Byavag, oster 45 70 9 9 70 70
987 Roddingevagen 110 180 10 11 70 70
990 Tomelillavdgen 90 140 5 5 70 70
1562 Inget namn, ligger i 70 100 7 8 50 50
Ramsasa
19 Norr om rondellen 3830 4900 16 14 90 90
19 Soder om rondellen 3490 4 800 15 13 70 70
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Konsekvensbedomningen for buller utgér fran géillande riktvarden och berdkningarna av forhgjda
eller sinkta ljudnivaer samt effekter for manniskors hilsa i nulaget, nollalternativet och
utbyggnadsalternativet.

9.2.2. Forutséattningar

Omradet ir relativt glesbefolkat och méangden bostadshus langs strackan och i niarheten av viagen ar
1&g och bostaderna ar mestadels utspridda.

Faktorer som péverkar ljudnivén langs en vég dr bland annat typ av fordon, hastighet och antal
fordon. Vidare paverkas ljudnivin av avstdndet mellan vagen och mottagaren, typ av mark samt
eventuella befintliga bullerreducerande skarmar. Lokala forh&llanden som hushgjder, uteplatser,
byggnadstyp med mera har ocksa betydelse for ljudnivier bdde utomhus och inomhus. Varje buller-
berord fastighet inventeras darfor pé plats.

9.2.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Trots en prognosticerad 6kning av trafikflodet pa vdg 11 innebar 6kningen i antalet fordon att
bullernivaer vid fasad endast 6kar med cirka en decibel, vilket inte dr négon skillnad som upplevs
som markbar. Antalet bostdder med hogre bullernivéer (6ver 55 dB(A) som ekvivalent ljudniva)
Okar med endast fyra bostader, fran 29 fastigheter till 33 fastigheter, jamfort med dagens
trafiksitation.

Figur 15 och Figur 16 visar bullerutbredning fran végtrafik inom hela utredningsomradet. I
bullerutredningen inkluderas trafiken &ven tagits till kringliggande statliga vagar.

- N
s . 3
_ .
- : . .
- . -

Leq [dB{A)]

<=50
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55« ==80
60 < <=@5

&5 < I

Figur 15. Bullerutbredning av ekvivalenta ljudniva fran végtrafik inom utredningsomradet for nollalternativ 2045.
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Figur 16. Bullerutbredning av ekvivalenta ljudniva fran véigtrafik inom utredningsomradet for utbyggnadsalternativ 2+1
véig, 2045.

9.2.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslaget samt méjliga atgarder

I utbyggnadsforslaget finns det 34 fastigheter som kommer att exponeras for bullernivaer 6ver
négot av riktvirdena for nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur, vilket ar en fastighet
fler &n for nollalternativet. Riktvardena géller endast for utbyggnaden och inte for nollalternativet.

Inom projektet foreslas vagnira bullerskyddsatgarder generellt vid bostdder som ligger inom cirka
50 meter fran vag 11, ensamt eller i kombination med erbjudande om fastighetsnira atgarder. Den
samhillsekonomiska kostnaden av bullerskyddsskarmar har utriknats for varje bullerberord
fastighet. Uppforande av vignira bullersyddsskdrmer pa langre avstand fran viagen har enligt
kalkyler visat sig inte vara ekonomiskt rimliga och har avfardats. Fastighetsnira atgarder foreslas
istéllet.

Totalt foreslés tio viagnara bullerskyddsskarmar som ger nytta for 15 bostadsbyggnader med en
total lingd pé cirka 780 meter. Inkluderade i dessa ar en befintlig privatdgd bullerskyddsskidrm och
en statlig bullerskyddsskirm som bor ersittas med nya skarmar (se vidare i PM Bullerutredning,
Trafikverket 2020). Vagnara bullerskyddsskarmar visas i Figur 17 - Figur 20 per fastighet fran
vister till 6ster. Merparten av de foreslagna bullerskyddsskarmar har en héjd pa 2,5 meter Gver
vagytan. Skarmhojd hogre dn 2,5 meter ar inte ekonomiskt rimliga att uppféra inom omradet.
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Figur 17. Bullerberérda fastigheter (réda bostadsbyggnader) och nya skdrmar (bla linje) som féreslds som Gtgdrd ldngst i
vdster av influensomrddet i Sjébo (grén linje visar befintlig skdrm).

\.SJOEO RODDINGE 32:4
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Figur 18. Ytterligare bullerberérda fastigheter ddr en nya skdrmar (bla linje) féreslds som dtgéird i Sjébo.
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A)MELILLA RAMSASA 14:13

¥ TOMELILLA RAMSASA 14:4

Figur 19. Bullerberérda fastigheter ddr en ny skédrm féreslds som dtgdrd i vdstra delen av Tomelilla.

4

\-TOMELILLA RAMSASA 1724

TOMELILLA RAMSASA 22:34

TOMELILLA RAMSASA 22:13
A RAMSASA 33:1

ELILLA RAMSASA 2226

Figur 20. Bullerberérda fastigheter ddr en ny skérm féreslds som Gtgdrd i 6stra delen av utredningsomrddet.
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Med planerade vagnara bullerskyddsatgarder begrinsas antalet fastigheter som &r i behov av
fastighetsnira bullerskyddsatgarder till 19 fastigheter. De fastighetsnira atgarderna foreslas
utgoras av lokala bullerskydd utomhus kring uteplatser (sju stycken) och/eller komplettering av
fasadisolering med exempelvis nya eller forbattrade fonster och bullerdampande ventiler (14
stycken).

Med foreslagna bullerskyddsétgirder forvantas samtliga riktvarden vid uteplats och inomhus
kunna klaras. Sju fastigheter blir inte erbjudna négra bullerskyddsatgarder pé grund av att det
endast ar riktviardet utomhus vid fasad som 6verskrids. Inomhusnivéer och ljudnivéer vid uteplats
klarar riktvardena for dessa fastigheter.

Bygglov for bullerskarmar forutsitts hanteras inom ramen for faststéllandet av vigplanen.

9.3.  Vibrationer
9.3.1. Metodik och underlag

Inom ramen for projektet har en utredning avseende vibrationer tagits fram i syfte att undersoka
utbyggnadens péverkan p& komfortvibrationer i bostéder langs med vag 11, Vibrationsutredning
Vig 11, Anklam — Tomelilla (Trafikverket, 2020). Utredningen bygger pé vibrationsméatningar som
har genomforts i tva fastigheter inom utredningsomrédet, samt analys av forutsattningar i form av
markfohéllanden i kombination med befintlig prognos 6ver framtida trafikmangder pa
vagstrackan.

9.3.2. Forutsattningar

Problem med vibrationskomfort i nérliggande byggnader orsakas i forsta hand av tung trafik.
Resulterande vibrationsnivaer ar i hog grad beroende av faktorer som vagbanans skick, fordonets
hastighet och tyngd samt aktuella markférhallanden. Risken for oldgenheter pa grund av
vibrationer i byggnader ar storst i de fall byggnaden och vigbanan ar byggda pa 16s jord, sarskilt
mjuk lera, och nir kérbanan ar ojaimn.

I utredningsomradet for vig 11 bestar jordarna framst av isdlvssediment, men &ven till viss del sand
och lerig morén. Utbyggnadsforslaget innebar endast mindre fordndringar av vagens lige i plan,
vilket innebar att avstdndet frAn omkringliggande bostider till vagen inte kommer att fordandras i
betydande omfattning. Enligt befintlig trafikprognos forvantas trafikméngden 6ka med ca 14 %
under de kommande 25 dren, med en nagot storre 6kning av miangden tung trafik i forhallande till
personbilstrafiken. Den mest betydande parametern for trafikrelaterade vibrationsstorningar ar
dock toppvirden orsakade av tung trafik, vilket innebar att f6randringar av trafikintensiteten i sig
inte paverkar risken for 6verskridande av gillande gransvirde for vibrationskomfort.

Vid genomforda métningar i bostader langs med vig 11 var uppmitta vibrationsnivaer, orsakade av
forbipasserande trafik, vil under géllande gransvirde for komfortvibrationer i bostéader (i enlighet
med TDOK 2014:1021).

9.3.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebira nagra vasentliga forandringar avseende paverkan pa
vibrationsnivaer i bostdder 1angs med vag 11. Befintlig trafikprognos indikerar en trafikokning med
14 % till &r 2045, varav tung trafik bedoms 6ka nigot mer dn personbilstrafiken. Uppmitta
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vibrationsnivéer i nuldget ar dock sa laga att 6kningen inte bedoms komma att medféra nagon
visentlig paverkan.

9.3.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslaget samt méjliga atgarder

Utbyggnadsforslaget for vag 11 bedoms inte innebara nigon risk for 6verskridande av gransvardet
avseende komfortvibrationer i bostdder. Anledningen till detta ar att uppmatta vibrationsnivéer i
bostider langs med vig 11 i nulaget ar vasentligt lage an gillande gransvarde samt att den mest
betydande parametern for uppkomst av vibrationsstérningar, toppvardet fran tung trafik, inte
forvantas forandras med anledning av utbyggnaden.

Utbyggnaden innebar inte heller ndgon vasentlig forandringen i vagens strackning, vilket innebar
att bostadernas avstand till vigen inte kommer att fordndras i en omfattning som paverkar
vibrationsnivéerna.

9.4. Fororenade omraden
9.4.1. Metodik och underlag

Ett fororenat omrade ar en plats/markomrade/grundvatten som &r s fororenat att det kan utgora
en risk eller olagenhet for miljon och/eller manniskors hilsa. I samband med nya infrastruktur-
projekt ar det viktigt att undersoka eventuella risker med byggnation i och i narheten av férorenade
omraden. Bedomningar av konsekvenser grundas pé risker for effekter pd méanniska och/eller
miljo. COWI AB har under vintern 2019 och varen 2020 genomfort en miljoteknisk markunder-
sokning med avseende pa jord, vagdiken, sediment samt provtagning av jord pa identifierade
riskobjekt. Syftet med den miljotekniska markundersokningen (Trafikverket 2020, PM Markmiljo)
var att kartldgga en eventuell fororeningssituation.

AF Infrastructure AB (AF) utforde 2018 pa uppdrag av Trafikverket en markmiljginventering, dir
aktuell vigstracka inventerades med avseende pa verksamheter som kan misstidnkas ha gett upphov
till markféroreningar.

Foljande fyra verksamheter samt en plats for en trafikolycka identifierades da langs aktuellt
omrade:

e HOGOr 9:15: Forsiljning av drivmedel mellan 1956—1991. En miljoteknisk
markundersokning utfordes, inga kvarlimnade cisterner patriaffades vid undersokningen.
Laboratorieanalyser av jord- och grundvattenprov pavisade inga halter av oljekolviten som
1&g 6ver laboratoriets rapporteringsgranser.

¢ Roddinge 37:1: Deponi mellan 1962—-1984. Enligt uppgift anvindes deponin framst for
tradgardsavfall, kompost och material frdn anldggandet av riksvag 11. Det finns dock
uppgifter om att aven farligt avfall deponerades dar.

e Svampabanan (motorbana) — motorbanan ar uppford 1969 och har vid en MIFO-
inventering tilldelats riskklass 4 med hanvisning till dess branschklass.

¢ Ramsésa 37:5: Svampakorset (cirkulationsplats) bedrivs det idag drivmedelsforséljning av
Ingo. Ett antal olika aktorer har bedrivit drivmedelsforsiljning pa fastigheten sedan 1960.
1993 genomforde VBB VIAK en markundersokning som visade pa mattliga halter
aromatiska kolviten i jord. Objektet har inventerats enligt MIFO och tilldelats riskklass 2
med hanvisning till dess branschklass.
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e Faglaséng — trafikolycka ar 2007 med lackage av uppskattningsvis 200 liter diesel. Diesel
rann langs med vagen och vidare ned i Trydean. For att forhindra fortsatt spridning lades
absorberande bark langs vagen och en lans placerades i Trydean. En anmélan om brott mot
miljobalken upprittades.

9.4.2. Utforda undersokningar under samradshandlingsskedet

Totalt har 31 samlingsprov, som utgors av delprov av ytlig jord frén 3-5 borrpunkter, analyserats
langs med vagstrackan. Utover det har 2 sedimentprov, 22 vagdikesprov och 21 prov fran
identifierade riskobjekt analyserats. Endast 1 prov visar pé féroreningshalter 6ver Naturvérds-
verkets generella riktvarde for mindre kénslig markanvandning (MKM). Detta prov utgors av
samlingsprov 26 som ar lokaliserat i Anklam (se Tabell 6).

Laboratorieanalysresultaten fran utforda undersokningar visade att vissa av samlingsproverna
hade négot forhéjda halter med avseende pa polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) och
tungmetaller.

Tabell 6. Oversikt éver féroreningsnivéer i de olika provtagningsmedierna.

>MRR >KM >MKM >FA
Vigdikesprov 10 1 - -
Riskomrade 10 7 - -
Sediment 2 - - -
Samlingsprov 12 1 - 1

De uppmitta féroreningsnivierna av tungmetaller och PAH 6verstigande Naturvardsverkets
generella riktvarde for kianslig markanvandning dr att forvanta vid provtagning i néarhet till vag.
Fororeningarna forekommer ytligt och ar troligtvis bundna till fyllnadsmassorna. Massor med
fororeningsnivaer som understiger Naturvardsverkets generella riktviarde for minder kénslig
markanviandning (MKM) bedoms kunna ateranviandas i anldaggningen.

9.4.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

En negativ miljokonsekvens i nollalternativet ar att fororeningarna som 6verskrider
Naturvardsverekts haltgrans for farligt avfall som patraffades vid samlingsprov 26 (Anklam)
riskerar att spridas nerét i jordprofilen och sd smaningom spridas med grundvattnet.

9.4.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsforslaget samt mojliga atgarder

En positiv konsekvens av utbyggnaden av vag 11 dr att jordmassorna vid samlingsprov 26 (Anklam)
kommer att saneras och avldgsnas genom lamplig hantering. Saneringrn av jordmassorna vis
Anklam kommer att foregas av en anméilan enligt 28 § forordning om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd till berord tillsynsmyndighet.

9.5. Risk och sékerhet

9.5.1. Metodik och underlag

En riskbedémning har genomforts som omfattar olycksrisker med mojlig paverkan pa ménniska,
miljé och samhaillsviktig verksamhet. Risk kan betraktas som en sammanvigning av sannolikheten
for att en negativ hiandelse (olycka) intraffar och dess konsekvenser. Risken kan minskas genom att
atgarder vidtas som ar olycksforebyggande eller skadebegriansande, sa kallade sikerhetshojande
atgirder.
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Skyddsobjekten i riskutredningen innefattar manniska och hélsa, natur och vattenresurser.
Mainniskor som bor och vistas i vigens omgivning kan bli utsatta for risk vid en farligt godsolycka.
Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sddana egenskaper att de kan
skada manniskor, miljo och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Nar det giller
natur- och vattenresurser ar skyddsobjekten vattendrag i vagens narhet, vatmarker och andra
omréaden langs strackan samt isélvsavlagringar i anslutning till befintlig vag och ny vagstrackning.

Transporter med risk for lackage av farligt gods och lackage av drivmedel fran tunga fordons
drivmedelstankar utgor riskobjekt. Sannolikheten for en vagtrafikolycka med tungt fordon och
sannolikheten for en olycka med utslapp av farligt gods har berdknats for nulaget, nollalternativet
och utbyggnadsalternativen.

9.5.2. Forutsattningar

Riskhanteringen och miljokonsekvensbeskrivningen ga gar hand i hand och innebér integrerade
iterativa processer dar samradet ar en viktig del. Riskarbetet identifieras tidigt i processen och
syftet dr att alla som deltar i arbetet med processen att ta fram en MKB ska ha en uppfattning om
vilka sdkerhetsfragor som behover hanteras i den fortsatta processen. I projektets riskhantering
belyses olycksrisker i bygg- och driftskede knutet till planerad anldggning. De framsta riskkillorna
under driftskedet bedéms utgoras av vagtrafikolyckor, olyckor med transporter av farligt gods samt
riaddningsinsatser som medfor utslapp sliackvatten. Skyddsvarden kopplat till detta ar natur- och
vattenomraden med hogre virden samt enskild egendom sédsom byggnader och brunnar. Risker
kopplade till byggskedet utgors dels av ovan risker men framst av risker kopplade
anldggningsarbetet, sdsom arbetsmiljorisker, som exempelvis risker i samband med framfoérande av
tunga arbetsfordon poch maskiner. Flera av de indentifierade riskerna bedéms utgora riskklass 1,
vilket innebar att férebyggande atgarder ar inte motiverade. Grundvattenforekomsten Tryde-
Trydeeke har bedomts utgora riskklass 2 vilket innebar att riskreducerande forebyggande atgarder
kan vara motiverade, om det bedoms rimligt.

9.5.3. Miljokonsekvenser i nollalternativet

Nollalternativet beddms inte medfora nagra konsekvenser forutom att sékerhetsliget pa den
befintiga vagstrackan kommer att kvarsta. Inga dtgirder gors for att 6ka trafiksakerheten,
hastigheten pa 80 km/h bibehalls.

9.5.4. Miljokonsekvenser av utbyggnadsalternativet samt mojliga atgarder

Viganlaggningens ombyggnad bidrar i sig till en sikrare vig trafikméssigt, vilket ar en positiv
konsekvens av projketets genomférande.

For de riskobjekt som identifierats, bland annat Tryde-Trydeeke, foreslés atgiarder i form av
sidoridcken vilket medfor att sannolikheten for avikning minskas och dirmed minskar dven
sannolikheten for utsliapp av farligt &mne. Sidoracken bidrar dven till att bibehélla avstdnd mellan
en olycka och intilliggande skyddsviarden. Val av mittseparering bor utformas med hansyn till
vattenskyddsperspektivet. Vajerracke med mittstolpar ar inte ett 1ampligt alternativ eftersom de i
hogre grad skadar lastbilars bransletankar dn andra racken.

En beredskapsplan foreslas tas fram diar de omradesspecifika forutsattningarna framgar samt
kontaktlistor och liknande som tillsammans utgor ett viktigt underlag for att fatta korrekta och
snabba beslut vid en situation med olycka med utslipp. Atgirden méjliggor effektiva insatser och
korrekt prioritering vid ett utslapp av miljofarliga 4mnen eller brand i lastbil med farligt gods.
Exempelvis kan val av slackningsstrategi vid en brand kraftigt inverka pa en kemikalies rorlighet.
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Framfor allt ar beslutet att anvédnda vattenbaserade slickmedel avgorande. Anvénds vatten eller
skum Okar risken for borttransport till olika vattenmiljoer. Denna dtgird innebér att Trafikverket
ska samrada med raddningstjansten kring miljoinsatsplaner.

Andra generella riskreducernade dtgarder kan exempelvis vara avlagsnande av harda objekt (som
inte hor till viganliggningen) i viigens nirhet. Atgirden innebir att sannolikheten for utslipp av
farligt &mne till f61jd av en avékning sanks.

Vaganlaggningsdelar sdsom dike, vall eller bullerplank/skarm kan i sig innebira ett skydd mot att

spill av exempelvis brandfarlig vitska som hindras fran att rinna av fran vigomradet mot
intilliggande skyddsvirden, t.ex. bostdder och brunnar.
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10. Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader som f6ljer av projektet men som inte omfattas
av vigplanen. Med samverkande effekter avses effekter av pagdende verksamheter som till-
sammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser, sé kallade kumulativa effekter.

Inga kumulativa effekter har identifierats.
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11. Paverkan under byggtiden

11.1. Utbyggnad

Péverkan frén en ny vig i samband med att den byggs kan vara bade annorlunda och mer stérande
an fran den fardiga viagen. Vad som hénder ar att man bade tar i ansprak det vigomrade som kravs
for vdgen och bedriver en omfattande och ibland ganska storskalig industriell verksamhet pé
platsen.

Under tiden for byggnation kommer de flesta leveranser av material och transporter av massor att
ske med lastbil vilket kommer innebira en 6kad byggtrafik i naromradet kring vig 11.

Arbetsmoment sdsom eventuell spontning, schaktning och transporter kommer att medféra 6kade
bullernivier samt 6kade utslapp till luft frén arbetsmaskiner och lastbilar. For att minimera
paverkan p& omgivning och néarboende stiller Trafikverket omfattande krav pa entreprendrerna i
upphandlingsskedet. Trafikverket kan exempelvis stélla krav pa att Naturvdrdsverkets allmdnna
rad om buller fran arbetsplats ska foljas (NFS 2004:15) och att riktvardena for vibrationer i Svensk
standard ska f6ljas, Vibration och stét — Riktvdrden och mdtmetod for vibrationer i byggnader
orsakade av pdlning, spontning, schaktning och packning (SS25211).

Andra atgarder som kan goras for att minimera paverkan i byggskedet ar:

¢ Informera niarboende om vilka typer av arbetsmoment som planeras och nar samt vilka
typer av storningar som kan téankas uppsta.

e Att absorptionsmedel for of6rutsedda utslapp ska finnas tillgangligt.

e Att schaktmassor hanteras pa ett sddant sitt att spridning av eventuell férorening
forebyggs.

Att arbetsfordon och arbetsmaskiner stills pa avsedd yta sa att eventuellt lickage kan samlas upp
och pa sa sitt minimera paverkan pa omgivande mark.

11.2. Masshantering under byggtiden

For vagutbyggnad kravs byggnadsmaterial av god kvalitet. Oftast anviands krossat berg, men dven
naturligt grusmaterial kan anvindas. Ambitionen &r alltid att i forsta hand utnyttja material som
finns tillgdngligt inom arbetsomradet eller i projektets narhet. Behovet av jungfruligt
byggnadsmaterial dr en viktig fraga for ekonomin i ett vigprojekt och det ar viktigt att hantera
denna fraga redan under planeringsprocessen. Av detta foljer att redovisningen i MKB-dokumentet
och viagplanen i 6vrigt syftar till att redovisa principer och mgjligheter, som konkretiseras i féljande
arbetsskeden. Utbyggnaden av foreslagen vag bedoms till stora delar kunna ske med material som
hamtas inom vigprojektet men material till uppbyggnad av vigkroppen kommer att beh6va hamtas
fran takt utanfor vigomradet. Slutligt planeras masshanteringen i direkt anslutning till att
utbyggnaden genomfors.

I masshanteringsplan kommer det dven tas hansyn till forekomsten av invasiva arter. I samband
med exploatering ar det dven av stor vikt att jordmassor behandlas pa lampligt satt, dels for att
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forhindra utarmning av befintliga artrika vigkanter, dels for att minska risken att invasiva
fraimmande arter sprids.

11.3. Arbetsytor och transportvagar

Omréde for tillfallig nyttjanderatt har reserverats pé plankartorna. Ytorna anvands under
byggtiden for upplag av massor samt uppstallning och brukande av maskiner. Den mark som tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden kommer att aterstéllas till ursprungligt skick
efter nyttjandet.

Byggnationen planeras utforas pé ett sitt som stor trafiken minst samt ar sakrast ur
arbetsmiljosynpunkt.

11.4. Miljopaverkan

11.4.1. Grundvattenpaverkan

Oversiktliga berikningar har utforts for att bedoma storlek pa de paverkansomriden som riskerar
att uppkomma pé grund av planerade schakter (PM Hydrogeologi, Trafikverket 2020). Péverkans-
omrédet under planerade arbeten definieras i dessa bedomningar som det omrade inom vilket
grundvattenytan avsanks minst 30 cm, med utgéngspunkt fran hégsta observerade grundvattenyta.
For berakningar och bedémningar har antagits att den totala entreprenadtiden begransas till
maximalt tvd ménader.

Breddning vag, och gang- och cykelvag
En tillfallig grundvattenpaverkan kan komma att uppsté vid breddning av viagen och ging- och
cykelviagen vid urgravning infor uppfyllnads- och packningsarbeten for vagkroppen.

Grundvattenpaverkan pa grund av breddning kan komma att ske inom tre av omkoérnings-
strackorna for vig 11; 0/450 — 1/850, 6/500 — 8/300 och 8/500 — 9/450 samt for gang- och
cykelviagen. For strackan 3/500 — 4/800 for vag 11 ligger kdnda grundvattennivaer djupare an
urgravningsdjupet.

For strackan 0/450 — 1/850 ligger bade urgravningsdjupet och observerade grundvattennivaer fran
de geotekniska sonderingarna 1,0-2,0 m under markytan. Det kan lokalt bli nodvandigt med lans-
hallning d& grundvattenytan ar uppmaétt kring rekommenderat urgravningsdjup.

For strackan 6/500 — 8/300 uppgar urgravningsdjupet generellt till 0,5-1,0 m under markytan.
Inom enstaka omraden erfordras urgravning ned till 1,5-2,0 m djup under markytan. Grundvatten-
observationerna lings striackan varierar mellan 0,7 till 2,2 m under markytan. Det kan darfor lokalt
bli n6dvindigt med 1anshallning d& grundvattenytan dr uppmaétt kring rekommenderat
urgravningsdjup.

For strickan 8/500 — 9/450 uppgar urgravningsdjupet till 1,0-2,0 m under markytan pa och
grundvattenobservationerna langs strackan varierar mellan 1,1-1,8 m under markytan. Det kan
lokalt bli n6dvandigt med 1anshéllning da grundvattenytan ar uppmatt kring eller Gver
rekommenderat urgravningsdjup.

For gang- och cykelvigen pa den vastra sidan om Trydeén uppgéar urgravningsdjupet i huvudsak till
0,5-1,0 m och grundvattennivaer har observerats péa 0,1-1,8 m under markytan. Det kan lokalt bli
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nodvindigt med lanshallning d& grundvattenytan ar uppmatt kring eller 6ver rekommenderat
urgravningsdjup.

For gang- och cykelvigen pa den Ostra sidan om Trydean uppgar urgravningsdjupet till 0,5-1,5 m
och inom enstaka omréden erfordras urgravning ned till 1,5-2,0 m djup under markytan.
Grundvattnet har uppmaitts 0,7-2,5 m under markytan och det kan lokalt bli n6dvéandigt med
lanshéllning.

Diken
Inom delstrickor med en grundvattennivé ytligare dn 2 m under vig finns det en risk att det kan bli
en grundvattenpaverkan fran diken. Sex sddana delstrackor har identifierats:

e 1/700: grundvattenniva 1,5 m under vag.

e ging- och cykelpassagen vid Roddinge: grundvattennivier i nivd med OK ging- och
cykelvag.

e 6/300-6/700: grundvattennivd mellan 1,5-2,7 m under vag.

e 8/450-8/700: grundvattenniva mellan 1,2-2,3 m under vag.

e 9/900: grundvattenniva ca 1,4-2,2 m under vag,.

e 10/000-10/100 (Trydean): grundvattennivé mellan 0,1-1,0 m under mark.

Storlek och konsekvenser frin eventuell grundvattenpéverkan frin breddning, gang- och cykelvag
och diken kommer utredas i ett senare skede.

Anklam - planskildhet
Ingen paverkan bedéms uppsta da grundvattennivan ligger under planerat schaktdjup.

Roéddinge - planskildhet

Ett temporart paverkansomrade pa ca 320 m har berdknats uppkomma vid byggnationen. Fiardig
konstruktion i R6ddinge bedoms inte behdva pumpas da konstruktionen avser ett tétt trag upp till
sdker niva for grundvattennivan.

Inom péverkansomradet har inga dricksvattenbrunnar identifierats. Padverkansomradet ligger dock
inom tillrinningsomradet till Roddinge kommunala vattentékt, inom foreslagen sekundér zon till
det blivande vattenskyddsomradet. Paverkansomradet ligger sannolikt 4ven det inom tillrinnings-
omradet till R6ddinge vattenforenings brunn. D4 paverkan ar temporar bedoms inte grundvatten-
sankningen paverka brunnarna.

Risken for dimning av grundvattenflode bedoms som mycket liten eftersom de vattenférande
jordarna i omradet ar sd pass miktiga och genomsléappliga.

Det finns nagra byggnader inom paverkansomradet, daribland Roddinge kyrka. Jordlagren inom
paverkansomradet anses inte sittningskénsliga och darfér bedoms det inte uppkomma négon
paverkan pa byggnaderna.

Det har inte patraffats information om forekomst av mark- eller grundvattenfororening i

naromradet. Det har inte heller hittats nigra skyddsviarda naturvirden inom berdknat
paverkansomréade.
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Trydean

Ett padverkansomréde pa ca 4 m har berdknats uppst under byggnationstiden. Inom péverkans-
omradet har inga grundvattenberoende objekt identifierats. Forutsattning for berdknad storlek av
paverkansomrédet ar att schaktet genomfors med tatspont. Om inte sponten ar tit blir pdverkans-
omradet storre.
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12. Maluppfyllelse och samlad bedémning

12.1. Samlad konsekvensbeddmning

I detta kapitel gor Trafikverket en kortfattad och samlad bedomning av vilka konsekvenser som
bed6ms uppsté av utbyggnadsalternativen och nollalternativet. Bedomningen gors utifrén dagens
situation for varje redovisad miljoaspekt. Bedomningarna grundar sig pa omrédets forutsattningar
och viarden, miljokvalitetsnormer, miljomal och andra hansynstaganden.

Tabell med sammanfattning av konsekvensbedémning — enligt varderingsskala beskriven i Tabell
7.

Tabell 7. Samlad konsekvensbedémning.

Miljéaspekt Utbyggnadsforslag Nollalternativ

Riksintresse och
formella skydd

Landskapet

Natur- och
vattenmiljo

Kulturmiljé

Rekreation och
friluftsliv

Naturresurser
Luftkvalitet
Buller

Vibrationer

Férorenade
omraden

Risk och sakerhet

Sammantaget bedoms den foreslagna ombyggnaden medfora sma till lokalt méattliga
miljokonsekvenser.

12.2. De allmanna hansynsreglerna

Miljobalkens allminna hiansynsregler ska forebygga negativa effekter och 6ka miljohansynen.
Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar miljobalkens bestammelser giller. Enligt
hénsynsreglerna i 2 kapitlet miljobalken &r alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
skyldiga att vidta de skyddsatgirder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oligenhet for manniskors hilsa eller miljon. De
allminna hiansynsreglerna ligger till grund for arbetet med upprittande av denna végplan. I detta
avsnitt redovisas hur relevanta hansynsregler tillaimpats i projektet.

Kunskapskravet innebir att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird som ska
ha tillracklig kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och hur de kan skyddas. Inom
arbetet med viagplanen bedoms att erforderliga utredningar har genomf6rts for att ta fram underlag
for projektets miljopaverkan. I denna miljokonsekvensbeskrivning sammanstills och nyttjas
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befintlig och ny kunskap. Aven samraden ir ett sitt att uppfylla kunskapskravet. Denna hiansyns-
regel bedoms darmed vara uppfylld till den niva som ar skilig.

Forsiktighetsprincipen innebér att risken for negativ pdverkan pa manniskors hélsa och miljon
gor att verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en storning. Vidare ska
basta mojliga teknik anvéandas for att forebygga skador och oldgenheter. Av
miljokonsekvensbeskrivningen framgar vilka skyddsétgiarder och forsiktighetsmatt som foreslas.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrang och oldgenhet for manniskors halsa och milj6. Vid val av omkorningsstrackor
och placering av géng- och cyckelvag har hinsyn tagits for att minimera intréang av kinda
intresseomrade, som exempelvis skyddade naturomréden eller kdnda kulturmiljéer.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebér att ravaror och energi ska anvindas sé
effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvindas, tervinnas eller bortskaffas pa
ett miljoriktigt sitt. I forsta hand ska fornyelsebara energikallor anvindas. Exempelvis kan Trafik-
verket stélla krav pa atervinning och arbetsmaskinernas briansleférbrukning i upphandlingen av
byggentreprenor.

Skilighetsprincipen innebér att hinsynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta
och kostnader. Kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora, vilket det har tagits hansyn till i upprattandet av vigplanen.

12.3. Overensstammelse med bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

Hushéllningsbestammelserna i miljobalkens tredje och fjarde kapitel har stor betydelse for mark
och vattenomraden i vigprojekt. Hushéllningen med naturresurser syftar till att sdkra ett
langsiktigt nyttjande av fornybara och icke fornybara naturresurser. Som naturresurser raknas
mark och vatten for areella niringar, grund- och ytvatten, material samt energihushéallning.

Hushéllningsbestammelserna beskriver hur hansyn skall visas till allm&nna intressen nar ett
omrades anviandning dndras och vilka riksintressen som skall skyddas. Bestimmelserna betonar
miljofragornas betydelse i planeringen och att vi hushéaller med mark- och vattenomraden pa ett
langsiktigt och uthalligt sidtt. Mark och vatten ska ges en sddan anvindning som medfor en god
hushallning.

Planerade omkdrningsstrackor och planerad gang- och cykelvig foljer den befintliga vigen.
Befintligt vigomrade bedoms kunna utnyttjas till stora delar och projektet medfor saledes ett
mindre markintrang.

12.4. Transportpolitiska mal och projektmal

Uppfyllelsen av de transportpolitiska méalen utgar ifran funktions- respektive hinsynsmalet. Har
redogors forst for uppfyllelsen av de specifika projektmaélen och darefter f6r hur de i samverkan
bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen.
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Hiansynsmal - Sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas si att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitets-
maélen uppnaés och till 6kad hilsa.

Funktionsmal - Tillgéinglighet. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Projektmal: Oka trafiksikerheten lings vig 11 och i dess korsningar for samtliga trafikslag.

Madluppfyllelse: Trafiksikerheten forbattras i och med att vagstrackan blir motesfri
med mittrackesseparering. Risken for upphinnandeolyckor minskar genom att den
genomgéende trafiken separeras fran den som ska svinga vanster samtidigt som

antalet korsningspunkter minskar, vilket &ven det bedoms bidra till méluppfyllelse.

Projektmal: Ta hdnsyn till den lokala tillgédngligheten for boende och néringsliv genom att dar
tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt optimera utformning av ett parallellt vignat.

Maluppfyllelse: Vid lokalisering av korsningspunkterna mellan vig 11 och det lokala
vagnatet har mojligheten att anvinda det lokala vagnitet for anslutning till bostads-
fastigheter, verksamheter samt skogs- och dkermark varit styrande. Vissa av
korsningspunkterna utformas som fyrviagskorsningar for att oka tillgangligheten for
géng-, cykel- och jordbrukstrafik.

Projektmal: Minimera péverkan pa natur- och kulturvirden i de fall dessa paverkas negativt
genom att foresla genomforbara skyddsatgarder.

Maluppfyllelse: Intrang i hgklassade natur- och kulturviarden har undvikits i
storsta mojliga mén. Genom kompensationsatgirder i form av exempelvis ny-
plantering av trid bedoms malet uppfyllas.

Projektmal: Korta restiden mellan Sjobo och Tomelilla.

Maluppfyllelse: Malet bedoms uppfyllas genom projektet leder till en hogre
referenshastighet, farre korsningar, 6kade omkorningsmojligheter samt en snabbare
kollektivtrafik med farre hallplatser for pa- och avstigning langs vagstrackan.

Projektmal: Minimera de negativa effekterna av indragningen av busshéllplatsen i Ramsésa.

Maluppfyllelse: Genom att en gang- och cykelvig mellan Ramsasa och Svampa-
korset anldggs samt att den befintliga busshallplatsen vid Svampakorset flyttas
langre visterut bedoms maélet uppfyllas.

Projektmal: Forbittra forutsattningarna for resande med kollektivtrafik i Anklam, R6ddinge och
Tomelilla genom att sidkerstilla forutsattningarna for inférande av nytt koncept for
SkéneExpressen.

Maluppfyllelse: Anliggning av busshallplatser av betydligt hogre standard med bil-
och cykelparkering i nira anslutning, sikra passager for gdende och cyklister samt
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langre ramper for en siaker och bekvam retardation och acceleration bedéms bidra
till att mélet uppfylls.

Sammantaget s& bedoms de transportpolitiksa malen uppfyllas da trafiksdkerheten komma att 6ka
avsevart samtidigt som tillgangligheten bedoms forbattras genom en hogre referenshastighet,
mojligheter till sakrare omkoérning och de anpassningar som gors for gang- och cykeltrafikanter
samt kollektivtrafik. Att ett flertal anslutningar till vagstrackan stangs ner paverkar tillgédngligheten
negativt. Utformningen av ett kompletterande parallellvagnit bedoms dock minska de negativa
effekterna.

Vagens forbattrade standard, med hogre sakerhet och hojd referenshastighet, bedéms 6ka
kapacitetsnyttjandet pé viagstrackan trots att detta inte har varit ett specifikt syfte med aktuellt
projekt. Detta kan i sin tur leda till en mindre uppfyllelse av hinsynsmalet som bland annat ska
bidra till att miljokvalitetsméalen uppnds och 6kad hilsa. Detta bedoms dock kompenseras av att
forslaget dels leder till en mer energieffektiv trafik, dar ett mindre antal korsningspunkter medger
ett mer miljovanligt korsatt, och dels okar kollektivtrafikens forutsattningar och attraktivitet.

12.5. Nationella miljokvalitetsmal

Nedan redovisas 6verensstammelsen med de nationella miljokvalitetsmélen som bedéms beroras
av projektet.

Begriinsad klimatpaverkan

Projektet medfor utslapp av klimatpéverkande gaser under byggskedet fran masstransporter,
arbetsmaskiner och konstruktionsmaterial.

Jamfort med i dag bedoms de klimatpaverkande utslappen fran biltrafik 6ka utifran att en hogre
reell hastighet kan bidra till hogre utslapp. Daremot kommer troligen fler vilja att pendla med buss
eller saméaka vilket medfor en minskning av trafikflodet. Sammantaget bedoms paverkan vara i
paritet med nuldget och miljomalet bedoms varken motverkas eller frimjas.

Frisk luft

I utbyggnadsforslaget bedoms miljomalets malvarden for NO2 kunna f6ljas ar 2035. Detta ar inte
en foljd av projektet i sig, utan ar en effekt av battre avgasrening och storre andel icke fossila driv-
medel. Projektet bedoms varken medverka till eller motverka mgjligheterna att na miljomalets
malvirden.

Giftfri miljo

De fororeningar som finns i befintlig viag schaktas fram och tas om hand pa ett miljoriktigt sitt.
Diarmed bedéms projektet fraimja maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

For forekommande grundvattenférekomster har fordjupade riskanalyser gjorts. Det har visat sig
rimligt att gora atgarder i form av handlingsplan samt utférande av mittracke for att pa sa sitt
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minimera sannolikheten for olycka med spill som eventuellt kan ni férekommande grundvatten-
forekomster. Projektets atgarder bedoms framja maluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap
Mojligheten att nd malet gynnas av att stor hansyn har tagits till fortsatt bruk av jordbruksmark i
anslutning till vdgen, ny mark tas i ansprak for parallellvignatet samtidigt som flera utfarter stangs

och ger aterférande av vagmark till jordbruksmark. Sammantaget innebar forslaget dock en mindre
forlust av jordbruksmark.

God bebyggd miljo
Genomforandet av bullerskyddsétgirder kommer sannolikt att medfora en forbattrad boendemiljo
och en minskning av antalet bullerstorda manniskor. Hur ménga bostdder som kan komma att

utsattas for hoga bullernivaer och vilka dtgarder som erbjuds framgér av avsnitt 9.2.

Genom de tvé nya gang- och cykelpassagerna samt den nya gang- och cykelvigen bed6ms projektet
bidra till att skapa attraktiva, sidkra och effektiva ging- och cykelrorelser i omradet.

Projektets dtgidrder bedoms framja maluppfyllelse.

Ett rikt viixt- och djurliv

Intrénget i vardefulla naturmiljéer bed6ms relativt litet och paverkan pé skyddade arter bedoms
kunna undvikas. Genom att bana av yttersta jordlagret for att sedan terfora detta pd de nya slanter

som gors sikerstélls artdiversiteten som finns inom de artrika vagkanterna. Projektet bed6ms
sammantaget varken medverka till eller motverka mdjligheterna att na miljomalets méalviarden.
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13. Fortsatt arbete

13.1. Allmant

Denna miljokonsekvensbeskrivning kommer att ligga till grund f6r samradet dar fordjupade
samrad med enskilda som kan antas sarskilt berérda, verksamhetsutévare, kommun, 6vriga
myndigheter, organisationer och allménheten sker. Allmant samrad i forma av 6ppet hus ar
planerat till mitten av september 2020. Efter genomfort samrid sammanstéller Trafikverket
inkomna yttranden tillsammans med synpunkter frin 6vriga samrad i samradsredogorelsen.

Dérefter justeras och omarbetas forslaget utifrén eventuella synpunkter.

Under det tredje steget i planprocessen (granskningshandling) stills det fardiga forslaget till vig-
plan ut for granskning i minst tre veckor. Under granskningen finns det 4nnu en majlighet att
inkomma med synpunkter vilka beaktas infor det slutgiltig forslaget.

Det slutgiltiga forslaget ldimnas dérefter till faststillelseprovning. Faststéllelseprévningen innebar

att den formella handldaggningen av planen provas infor godkdnnande av planen. Om planen
uppfyller stallda krav sa godkidnns den forutsatt att ingen 6verklagan skett.
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