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1. Sammanfattning.

Detta dokument utgor samradsunderlag for vagplan for anldggandet av en ny trafikplats i korsningen
mellan vig 23 och Stora Rappevagen. En ny planskild trafikplats bedéms behévas for att klara
framtida trafikvolymer. Anlaggandet av ett nytt sjukhus i Rappe gor att tgarden maste till i ett
tidigare skede &n vad som annars hade varit nddvandigt.

Samrédsunderlaget syftar till att allmanheten, sarskilt berérda och myndigheter ska ges insyn i och en
tidig mojlighet att yttra sig om projektets avsikt och miljopaverkan. Samradsunderlaget ligger ocksa
till grund for Lansstyrelsen bedomning av betydande miljopaverkan.

Projektet innebdr att befintlig signalreglerad plankorsning ersatts med en planskild trafikplats av
typen ruterkorsning med dubbla dropprefuger. Till det tillkommer pa- och avfartsramper samt
anpassning av anslutande kommunala vagar, narliggande gang- och cykelvagar, befintliga
busshéllplatser och belysning. Befintlig plankorsning bedéms inte klara de kapacitetskrav som det nya
sjukhuset och dess tillkommande trafik innebar. Den nya trafikplatsen avses uppféras ovanfor
befintlig vag 23 medan befintlig vag 23 kvarstar i plan. Vidare anpassas vag 23 med motesseparering
till 2+1 vag.

Utredningsomradet ligger pa en landtunga mellan den i 6ster storre sjon Norra Bergundasjon och i
vaster Rappegolen som utgor en del av Helgad. Norr om omradet ligger den storre Helgasjon.
Omradet ar historiskt ut- och odlingsmark med torpbebyggelse tillhdrande Bergkvara gods och ingar i
riksintresse for kulturmiljévard. Idag ligger utredningsomradet i utkanten av Vaxj6 och de
narliggande markerna har i stor utstrackning bebyggts fran 50-talet och framat. Naturmiljon som kan
komma att berdras av vagplanen bestar framst av skogsmark och ruderatmark knuten till vagmiljon.
V&g 23 utgor riksintresse och ar utpekad som regionalt viktig i det funktionellt prioriterade vagnatet.

Trafikverket bedomer att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan till f6ljd av planens
omfattning och miljovardena pa platsen. De miljéaspekter som bedéms fa storst negativ paverkan ar
kulturmiljélandskapet och boendemiljén.
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2. Inledning

Region Kronoberg har fattat beslut om att bygga ett nytt akutsjukhus i Vaxjo. Det nya sjukhuset ska
anlaggas i Rappe intill vag 23 och 715 (Stora Rappevagen). Det nya sjukhuset ligger ungefar 4 km fran
Vaxjos nuvarande stadskarna vilket kommer paverka trafiken till och fran sjukhuset.
Korsningspunkten mellan vag 23 och Stora Réppevéagen (vég 715), se Fel! Hittar inte
referenskalla., kommer fa en 6kad belastning och andrat rérelsemonster med fler trafikanter som
svanger jamfort med idag. Nuvarande plankorsning har beddmts bristande for framtidens behov och
en planskild korsning bedéms behdvas. Bedomningen &r att korsningen &r i behov av
kapacitetshojande atgarder oavsett sjukhusets anlaggning eller ej men behovet uppstar tidigare och ar
storre i och med sjukhusets placering.

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I bdrjan av planlédggningen (se vidare avsnitt 2.5) tar vi fram ett underlag, detta dokument, som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopéaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa
mdojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allménhet som berérs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.
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i— E utred ningsomréde © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 1 Oversiktskarta 6ver utredningsomradets placering i relation till V&xijo.
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Som en foljd av 6kad trafik och nya rérelsemonster med fler svdngande fordon bedéms en korsning i
plan inte ha tillracklig trafiksékerhet och kapacitet.

Riksvag 23 utgor riksintresse for kommunikationer och &ar utpekad som regionalt viktig i det
funktionellt prioriterade vagnétet. Det innebéar att vagen &r utpekad som strategiskt viktig for den
regionala gods- och persontrafiken!. Vidare ar vagen utpekad i det strategiska vagnatet for tyngre
transporter och utgér rekommenderad vag for farligt gods. Arsdygnsmedeltrafiken (ADT) &r omkring
9500 fordon med huvudsakligen jamn fordelning i de bada riktningarna.

2.1. Tidigare utredningar

Under 2015 och 2016 genomfdrdes en 6vergripande studie av vagsystemet i och kring Vaxjo i
samverkan mellan Trafikverket och Vaxjé kommun i syfte att n& en samsyn om arbetssatt och
langsiktiga behov i transportsystemet (Trafikverket, 2016).

Tva huvudsakliga underlagsutredningar har genomférts innan vagplanen pabérjades. En
atgardsvalstudie (Region Kronoberg, 2021) i samverkan med Region Kronoberg och en teknisk
utredning (Trafikverket, 2021). Dessa utredningar genomfordes parallellt. Atgardsvalstudien syfta till
att studera ett flertal steg 3 och 4 atgarder (enligt fyrstegsprincipen) for att bedéma deras
maluppfylinad och nytta. Den tekniska utredningen syftade till att studera tre olika
utformningsalternativ specifikt for atgarden med en planskild korsning mellan vag 23 och 715 (Stora
Réppevagen). Atgardsvalstudien har ocksd arbetat med att identifiera en 1amplig struktur for
anslutningar for olika transportslag till sjukhusomradet.

Atgardsvalstudien listade féljande atgarder som kritiska att genomféra infér det nya sjukhusets
Oppnande:

e prioriterad anslutning och god framkomlighet for akuttrafiken,

o trafikplats Réappe,

e koppling fran sjukhusomradet via cirkulationsplats till Stora Rappevagen,
e tunnel mot Bergsnasvéagen under vag 23,

o  kollektivtrafikforsorjning av hog kvalité,

e gena, trygga och sakra gang och cykelanslutningar

¢ handlingsplan for hallbart resande (inklusive plan for parkering)

Utover ovanstaende identifierades dven atgarder som bor genomforas infor sjukhusets 6ppnande men
ej bedomdes kritiska for etableringen: ny station Rappe, bro éver Helga &, planskild passage for Stora
Rappevagen over eller under jarnvagen, framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken.

Den tekniska utredningen (Trafikverket, 2021) utredde tre huvudsakliga alternativ for trafikplats
Rappes utformning (se Figur 2):

1. Planskild trafikplats med pa- och avfartsramper som ansluts med dropprefug till Stora
Rappevagen/Bergsnadsvagen. Alternativet kan uppfdras antingen 6ver eller under befintlig vag
23.

2. Planskild cirkulationsplats 6ver vag 23. Dar av- och pafartsramper samt Stora Rappevagen
och Bergsnasvagen ansluts genom cirkulationsplatsen.

3. Cirkulationsplats i plan ("rondell”) mellan vig 23 och Stora Rappevagen/Bergsnasvagen.

1 Se vidare https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/
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Alternativ 1 Alternativ 2

A\

Figur 2 principskiss pa utredda principutformningar av trafikplats Rappe fran teknisk utredning.

Alternativ 3, cirkulationsplats i plan, avfardades i ett inledande skede till f6ljd av bristande kapacitet
och negativ paverkan pa genomfartstrafik. Den bedémdes &ven som mindre framtidssakrad och
cirkulationsplatser i plan anlaggs normalt inte pa vagar med funktionsklass 2. (Trafikverket, 2021)

Alternativ 1 och 2 bedomdes bada ha god maluppfylinad. En planskild cirkulationsplats bedémdes
funktionsmassigt nagot mer fordelaktig men med en 30 % hogre kostnad (98 respektive 75 MKr)
beddmdes alternativ 1 mer kostnadseffektiv och ha hdgre sammanvagd Iénsamhet. Vidare beddmdes
att ruterkorsningen med dropprefug 6ver vag 23 var nagot mer fordelaktig an under. (Trafikverket,
2021)

2.2. Planerade atgarder

Projektet planerar i nulaget for foljande huvudsakliga atgarder:

o Ny trafikplats i form av sa kallad 'ruterkorsning’ med pa- och avfartsramper.

e Motesseparering och 2+1 vag pa 1 km av vag 23 med plats for 2+2 korfalt genom
byggnadsverk.

e Anpassning av anslutande kommunala gator och gang- och cykelvégar.
¢ Ny dubbelriktad busshallplats ska ersatta befintlig busshallplats pa vag 23.
e Ny belysning.

2.3. Narliggande projekt

Anlaggandet av ett nytt akutsjukhus utgér den huvudsakliga grunden for denna végplan éven om
behovet av kapacitetsforbattring &nda bedéms uppsta under prognostiden. Anldggandet av sjukhuset
paverkar trafikflodet i ett storre omrade och foljande infrastrukturprojekt har en anknytning till detta
projekt:

e Cirkulationsplats pa Stora rappevagen for infart till sjukhuset.

e Planskild passage for Stora réappevagen over eller under kust-till-kustbanan.

e Ombyggnad av trafikplats Helgevarma.
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e Ny bussgata under vag 23 fran Bergnasvagen in till sjukhusomréadet.
e Eventuell ny jarnvagsstation Rappe pa kust-till-kustbanan.

e Eventuell framtida ombyggnad av kust-till-kustbanan till dubbelsparig jarnvag med krav pa
hdjning av befintlig bro.

e Eventuell framtida utredning av motesseparering pa en langre stracka av vag 23.

2.4. Mal

Projektets andamal &r att skapa en vagutformning som klarar forvantad framtida trafik avseende
kapacitet, framkomlighet och trafiksékerhet i korsningen mellan vag 23 och vag 715 (Stora
Rappevagen). Detta bade med hanseende pa genomgaende trafik pa vag 23 och trafik med malpunkter
i naromradet, sarskilt det planerade nya sjukhuset.

Nationella mal

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

For att na dit finns ett funktionsmal avseende tillganglighet och ett hansynsmal avseende sakerhet,
milj6 och halsa.

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

Projektmal

e Envél utformad planskild trafikplats som uppnar &ndamalet och bidrar till de nationella
hansynsmalen.

e Att planlaggning stravar efter en kostnadseffektiv utbyggnad for att hushalla med det
allmannas medel.

e Gestaltning av hog kvalité for att bidra till upplevelsen av kulturmiljon och trafikplatsen som
entré till Vaxjo tatort. 1 gestaltningen aven ta hansyn till att sjukhuset som malpunkt ar en del
av kanslosamma livssituationer av bade positiv och negativ art.

o Efterstrava att forlorade naturmiljoer kompenseras med forstarkningar genom positiva
insatser som kan bidra till den biologiska mangfalden.

o Efterstrava begransad negativ klimatpaverkan. Strava mot 48 % lagre klimatutslapp an
Trafikverkets modell for motsvarande projekt 2015.

o Att anladgga en framtidssékrad trafikldsning med mojlighet till anpassning till olika
héndelseutveckling och trafikférandring. (exempelvis genom forberedelse fér 2+2 vag)

e Efterstrava en positiv trafikmiljo for gdende, cyklister och busstrafik.
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2.5. Planprocessen for vagplan

Efter att det fattats beslut om vilken atgard som &r mest lamplig for att 16sa den uppkomna bristen i
transportnatverket genomfors en véagplan i enlighet med véaglagen (1971:948) och miljobalken
(1998:808). Aven andra lagar sdsom kulturminneslagen kan komma att bli aktuella men processen
styrs av dessa tva lagar. Planprocessen (se figur 3) och lagarna syftar till val grundade beslut, en
demokratisk forankring och att minimera de negativa effekterna av atgarden. En faststalld vagplan ger
upprattaren radighet éver mark enligt planens bestammelser.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Kungdrande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Framtagning av underlag

for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planforslag
. betydande miljopaverkan

inkl miljgbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

sesssscsee FTTTES

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

sssssssssnns

Figur 3 Trafikverkets planprocess for vagplaner.

Samradsunderlaget, detta dokument, ar det forsta steget och beskriver pa ett 6vergripande satt hur
projektet kan komma att paverka miljon. Detta dokument utgor tillsammans med samradet underlag
for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Genom samradsunderlagsskedet samlas
kunskap in som utgor forutsattningarna for en sé langsiktigt hallbar 16sning som majligt.

Samradshandlingen utgor nasta steg i planprocessen. | detta skede testas olika alternativ inom den
principiella utformning som tidigare beslutats. I storre eller komplicerade projekt tas flera forslag till
utformning fram. Under detta skede fortsétter samradet med de som kan komma att beréras av
projektet. Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
skall en miljokonsekvensbeskrivning genomforas i detta skede. Om projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan skall den paverkan som projektet kan komma att innebéra 4nda utredas och
dokumenteras i en miljébeskrivning.

Samréad &r en I6pande process fram till och med att handlingen stalls ut pa granskning. Samrad
innebar att alla som kan komma att beréras av projektet bjuds in och ges mgjlighet att yttra sig. De
som kan antas berdras utgors av allménheten, intresseféreningar, kommun, lansstyrelse och andra
myndigheter. Fastighetsdgare vars mark kan tas i ansprak benamns sarskilt berérda. Yttrandena
ligger till grund for stallningstagande avseende vagens utformning. For att underlatta processen for
béda parter offentliggors handlingen i olika samradsperioder nar berérda uppmuntras inkomma med
yttranden.

Det tredje steget i planprocessen ar granskningshandlingen. | detta skede stalls planen ut pa nytt i sin
helhet och ytterligare en mojlighet att yttra sig for de som berdrs. Efter granskningen kan endast
mindre &ndringar ske utan att en ny granskning behéver genomféras. Efter genomford granskning
yttrar sig lansstyrelsen om planen och antingen tillstryker eller avstyrker planen.

Det fjarde och sista steget i planprocessen ar begarelse av faststéllelse. Detta skede avser att
kontrollera att lagstiftningens krav avseende planprocessen har uppfyllts genom vagplanens
genomférande. Efter att planen har faststéllts kan den under vissa omstéandigheter 6verklagas direkt
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till regeringen. Efter att planen vunnit laga kraft kan marken tas i ansprak av Trafikverket och
anlaggning pabdrjas.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

I kartan nedan (figur 4) redogors for utredningsomradet med en svart ytterlinje. Innanfor detta
omrade forvantas den nya vaganlaggningen rymmas. Utredningsomradet stracker sig till ca 650 m
norr om korsningen och ca 900 m s6der om korsningen. I vister avgransas omradet ca 300 m in pa
den kommunala gatan Stora Rappevagen och i 6ster avgransas omradet ocksa av den kommunala
gatan Bergsnasvagen som bdjer av norrut efter korsningencmed vig 23. Inom detta omrade utreds
miljoforhallandena och paverkan pa miljon.

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4 Karta som visar utredningsomradets utbredning p& Rappegélen.

Utover paverkan i utredningsomradet sd uppstar aven indirekt paverkan utanfor utredningsomradet
det omréade som paverkas kallas for influensomradet. Detta omréade skiljer sig for olika miljéaspekter.
Exempelvis definieras influensomradet for trafikbuller utifrdn de bullerberakningar som genomfors
langre fram i projektet. Ytterligare ett exempel ar att influensomradet for paverkan pa kulturmiljo ar i
detta fall hela omradet for riksintresse kulturmiljo Bergkvara. Generellt kan sdgas att for manga
miljoaspekter ar ett relevant influensomrade landtungan Rappe samt Rappegodlen och Norra
Bergundasjons nordliga delar.
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3.2. Tid

Projektet planeras genomftras nadgon gang under perioden 2025 — 2029.

Prognos for trafikutveckling sker till &ren 2040 och 2065 utifran Trafikverkets basprognos
uppdaterad 1 april 2023.

Miljoeffekter bedéms utifran den tidshorisont som ar aktuell och éverblickbar i respektive fall.
Overlag bedéms alla miljoaspekter utifran utgdngpunkten att det nya sjukhuset ar anlagt och i drift.

3.3. Osakerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av miljoeffekter och omgivningspaverkan i foreliggande samradsunderlag baseras pa
hittills inhdmtad kunskap och data. Fortsatt utredning och detaljstudier som tas fram i den fortsatta
planlaggningen kan komma att paverka placering och utformning av vaganlaggningen och dess
miljopaverkan.

3.4. Benadmningar

Vag 715 benamns genomgéende Stora Rappevéagen trots att den dven heter Bergsnasvagen. Oster om
befintlig plankorsning med vag 23 6vergar vagen till Bergnasvagen. Trots namnbytet i korsningen
bendmns den som korsning mellan vag 23 och Stora Rappevagen. Om bendmningen 'korsningen’ eller
‘plankorsningen’ férekommer utan ytterligare specificering avses denna korsning mellan vag 23 och
Stora Rappevégen. Undantagsvis finns behov att specificera att det ror sig om en funktion pa
Bergsnasvagen och da benamns den sa.

Nordvast om utredningsomradet pagar arbetet med en detaljplan for det nya sjukhuset. Denna
bendmns 'detaljplan for nya sjukhuset’ eller 'detaljplan Rimfrosten 1'. Det officiella namnet &r
'Detaljplan for Rimfrosten 1 m.fl. Rappe, Vaxjé kommun’ med diarienummer PLAN.2019.1196. Om
sjukhuset omnamns utan ytterligare specificering avses det nya sjukhuset i Rappe.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

| detta kapitel redogors for de forutsattningar som rader pa platsen idag. Med forutsattningar
avseende radande forhallanden samt kand och beslutad framtida utveckling. De amnesomraden som
tacks in ar landskap, naturmiljo, vattenmiljo, kulturmiljo, boendemiljo, friluftsliv, markanvéandning,
lokalsamhalle och trafik. Darutéver redogors aven for de byggnadstekniska forutsattningarna i form
av geologi, fororenad mark och ledningsinfrastruktur. En forutsattning fér vagplanens genomfdrande
ar anlaggandet av ett nytt regionalt akutsjukhus i omradet vilket darfor redovisas separat.

4.1. Planerad sjukhusbebyggelse

Nordvast om utredningsomradet planeras for ett nytt sjukhusomrade (se figur 5) mellan Stora
Rappevagen i soder, jarnvagen (kust till kust-banan) i norr, vag 23 i 6ster och Rappegolen i vaster. Det
nya sjukhuset blir ett regionalt akutsjukhus som ersatter det idag mer centralt beldgna sjukhuset i
Vaxjo. Aven vaster om Rappegolen planeras for en framtida utbyggnadsetapp. Att bygga om det
befintliga sjukhuset medan verksamheten bedrivs har bedémts allt for komplicerat och riskabelt for
patientsakerheten. Genom att uppfdra ett helt nytt sjukhus pa annan plats kan en modern anlaggning
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byggas som ar battre framtidssakrad. Avsikten &r
att det nya sjukhuset skall vara fardigbyggt och i
drift 2028. (Vé&xjé kommun, 2021b)

Det nya sjukhuset beréknas ha 6200 dagliga
besokare i form av bade personal, patienter och
anhoriga. Malsattningen for sjukhuset ar en
fardmedelsfordelning dar 50 % av de resande
kommer med bil och 6vriga gar, cyklar (20 %) eller
aker kollektivtrafik (30 %) i ett sddant scenario
skulle trafiken till sjukhuset utgéras av ungefar
6000 persontransporter. Om istéllet 90 % av
besokarna reser med bil sa genereras 12 000
fordon per dygn. (Vaxjo kommun, 2021b) Denna
trafik kommer sprida sig pa flera olika vagar i
naromradet men en betydande del férvantas resa
via vag 23. Det kan antas att en mindre del av
dagens trafik pa vag 23 utgors av trafik till det
befintliga sjukhuset men Kklart ar att trafiken pa vag
23 kommer 6ka vésentligt.

Utdver persontrafiken tillkommer omkring 180
godstransporter per dag i sdval mindre fordon
(sdsom skapbil) som storre lastbilar. Dessa
transporter avses huvudsakligen ske via den nya bussgatan.

Ambulans och sjukvardstransporter planeras ske huvudsakligen via Stora Rappevagen, primart fran
oster (vag 23) men dven fran vaster samt via bussgatan.

4.2. Landskapets allmanna karaktar

Utredningsomradet ligger pa en landtunga mellan den i 6ster storre sjon Norra Bergundasjon och i
vaster Rappegolen som utgor en del av Helga 4. Norr om omradet ligger den stérre Helgasjon.
Omradet ar historiskt ut- och odlingsmark med torpbebyggelse tillhrande Bergkvara gods. Idag
ligger utredningsomradet i utkanten av Vaxjo och de narliggande markerna har i stor utstrackning
bebyggts fran 50-talet och framat. Oster om vag 23 (Bredvik) ar bebyggelsen uppford de senaste 10—15
aren och bestar av bade flerfamiljshus och smahusbebyggelse. Pa den 6stra sidan om vag 23 utgors
omradet av smahusbebyggelse. Norr om korsningen med Stora Rappevagen omges vagen av
skogsmark.

Langs med vag 23 skyms sikten mot den nya bebyggeslen i Bredvik av den bullervall som anlagts och
till vaster av ett en rida med trad och buskage. For fordon som kor norrut pa vagen édndras karaktaren
vasentligt i hojd med den sydliga gang- och cykelporten da siktlinjerna 6ppnas upp och trafikanten
relativt plotsligt mots av skolbyggnaden till 6ster och femvaningshus pa véastra sidan.

Sydvast om utredningsomradet ligger Bergkvara gods intill Bergkvarasjon i ett 6ppet odlingslandskap.
Och utg6r centrum for riksintresse kulturmiljo (se 4.6). Har &r det viktigt att siktlinjer och
landskapssamband bevaras. Det finns idag inga obrutna siktlinjer mellan utredningsomradet och
riksintressets karnmiljo. Siktlinjerna mot Orsled, vasterut fran vag 23 ut 6ver hagmarkerna soder om
bebyggelsen pa vastra sidan om véagen ar i riksintresse utredningen utpekade som bevarandevérda
(Lansstyrelsen, 2016).
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4.3. Markanvandning

Merparten av trafikplatsen avses uppforas inom befintligt vagomrade. Narmast vagomradet finns
naturmark som avgransar vagen frdn omgivningen. Oster om vag 23 finns ett skogsomrade genom
vilket Bergsnasvagen gar som ocksa tas i ansprak.

Delar av utredningsomradet omfattas av strandskydd for Norra Bergundasjon.

I anslutning till utredningsomradet finns detaljplanelagd mark for bostader, skola samt verksamheter.
I sydvast finns en hag- och betesmark. Hag- och betesmarken ingdr ej i den nationella angs- och
hagmarksinventeringen (Jordbruksverket, 2017).

4.4. Lokalsamhalle och planforutsattningar

Utredningsomradet omfattar i 2 _
stora delar planlagd mark. - TR s
Bergkvara 6:26 m.fl. (Bredvik),

Oster om vag 23, vann laga kraft

i _ Spl 0780-P87/37 0 o

2014 och omfattar cirka 400 Y SISl Bl 07-BEU-326
500 bostader, skola, férskola och e\ - j
ett mindre omrade for T S
verksamheter. Planen innefattar -_l-ia-_ﬂirf.f-'-
aven mark planlagd for | gl = N
trafikplats. | BT OTERISR TR0,

fo 1) 1 S5, il
| Itabﬁll 2d:_edogors fo;de _ Dp0780K 5
plan ar? mgar som finns i P2017/15 | |
anslutning till S /
utredningsomradet. Vaster om =i
vég 23 planlaggs tva pagéende Bpl 07-BEU-283

detaljplaner (Rimfrosten 1 samt
Bergkvara 6:1) i omradet finns
aven tre gallande detaljplaner _
och fyra aldre, gallande, ' oo
planhandlingar.

Dp 0780K-P13/13

Detaljplan Rimfrosten 1 har varit
uppe for prévning i
miljédomstolen och
miljééverdomstolen valde att
inte lyfta 6verklagandet.
Detaljplanen vann darmed laga
kraft 8 maj 2023.

Figur 6 Antagna detaljplaner i naromradet.
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Tabell 1 Detaljplaner i na&romradet.

Ar Titel (kortform) ID Status

2017 Snoflingan 10 m.fl. Dp 0780K-P2017/15 Laga kraft vunnen
2014 Bergkvara 6:26 m.fl. (Bredvik) Dp 0780K-P13/P13 Laga kraft vunnen
1970 Bergkvara 6:1 Bpl 07-BEU-326 Upphavd

1986 del av Stora Rappevagen m.m. Spl 0780-P87/37 Laga kraft vunnen
1963 Bergkvara 6:1 och Réppe 3:1 m.fl. Bpl 007-BEU-283 Laga kraft vunnen
1960 byggnadsplan inom Ostra Rappe Bpl 07-BEU-271 Laga kraft vunnen
2018 Del av Bergkvara 6:1 Samréad. Vilande.
2021 Rimfrosten 1 med flera Dp 0780K-P2023/3 Laga kraft 8/5-2023

Inom végplanens utredningsomrade finns
féljande markanvandning inom sedan tidigare
antagna planer:

e Trafikomrade (T)

o Parkeller plantering (PARK)
e Natur (N)

e Skola, Forskola (S) (prickad)
o Verksamheter (J)

e Handel (H)

e Samt ej planlagd mark

Detaljplan Rimfrosten m.fl. avser det nya
sjukhusomradet och andrar pa vissa av de
nuvarande markanvandning i
utredningsomradet. Ut6ver att yta for handel
omvandlas till yta for vardverksamhet sa
upphévs vissa delar av aldre detaljplaner och
ytor avsedd for trafik (T) utdkas (Véxjo
kommun, 2021a). Dessa upphavande gors i
syfte att underlatta for vagplanens

faststallelse.

4.4.1.

Oversiktsplan

Véxj6 kommuns géllande 6versiktsplan antogs
2005 (Véxjé kommun, 2005) och den senaste
aktualitetsprovningen skedde 2018 (Vaxjo
kommun, 2018). En ny 6versiktsplan har
antagits av kommunfullméktige i december
2021 (Véaxjo kommun, 2021c). Den nya
oversiktsplanen ar 6verklagad.

\;j’:’ﬁc_

BN

4

}

Bostader

Skola, forskola
I Verksamheter
" Natur

Trafikomrade

Planmosaik - bestémmel;sef i DP A

Park eller plantering

0 100 200 300 400
BN M

Figur 7 Markanvandning i antagna detaljplaner inom och intill
utredningsomradet. Kartan ar fran innan Dp Rimfrosten vunnit

laga kraft.
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I den gallande o6versiktsplanen fran 2005 anges vastra sidan om vég 23 till 'stadsbyggnad, fortatning’
och 6stra sidan ’stadsbyggnad, utbyggnad’.

I den nya 6versiktsplanen omfattar utredningsomradet for vagplanen tre delvis 6verlappande
utvecklingsinriktningar i Véaxjos oversiktsplan: regional kommunikationsnod (Sjukhuset), turism och
rekreationslandskap (Bergkvara) samt utvecklingsomrade for tatortsbebyggelse (Vaxjo). Trafikplatsen
ar i sig sjalv utpekad i 6versiktsplanens markanvéandningskarta med de generella riktlinjerna:

e “Prioritera hdg framkomlighet for biltrafiken och i synnerhet det langvéga resandet.
e Efterstrava hog trafiksakerhet. Korsningar med gang- och cykelvéagar bor vara planskilda.”

Vidare pekas de kommunala GC- och bilvagnatet ut som viktigt att prioritera sarskilt avseende
framkomlighet for buss och cyklister till sjukhusomradet och inom det. P4 jarnvagen foreslas en ny
station och kommunikationsnod anlaggas norr om Rappegolen.

Tva gronstrak ar utpekade i utredningsomradet: ett befintligt i 6st-vastlig riktning genom gang- och
cykelpassagen 'vastra bron’ (ID: 100-235-1) samt en ny i anslutning till gdng- och cykelpassagen '2,9
km S Ojaby kyrka’ (ID: 7-494-1).

Oster om Norra Bergundasjon mellan jarnvagen och Soderleden pagér utbyggnaden av en ny stadsdel
vid namn Backaslov. Omradet ar ett av Vaxjos storre utbyggnadsomraden med plats for 1200
bostéder, kontor, grundskola och forskola och at utpekat i sval gallande som foreslagen
oversiktsplan.

Norr om vag 25/27 mot Alvesta intill befintlig flygplats planeras for verksamhetsomradet 'Nylanda’'.
Omradet ar forhallandevis stort med sina 140 hektar och kan komma att innebéra en vasentlig
forandring avseende trafikalstring och rorelsemonster for framforallt godstransporter.

Saval gallande som forslag till ny Gversiktsplan pekar ut en ny framtida vag 'Sodra lanken’ som
sammanbinder vag 23 och vég 27 séder om Bergundasjoarna och Vaxjosjon (Vaxjo kommun, 2005;
Vaxjo kommun, 2021c). Denna vag ar dven utpekad i tidigare utford atgardsvalstudie i samverkan
mellan kommunen och Trafikverket (Trafikverket, 2016).

4.5. Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet bestar framst av skogsmark och ruderatmark knuten till vagmiljon.
I influensomradet finns ytterligare skogsmark, villatradgardar, hag- och betesmark samt
strandmilj6er och sjo.

En forstudie infér naturvardesinventering (NVI) har genomférts inom projektet (Norconsult, 2023).2
Det finns inga sedan tidigare dokumenterade naturvéarden enligt Lansstyrelsen i J6nkdping
(Lansstyrelsen J., 2023), Skogsstyrelsen (Skogsstyrelsen, 2023) och Naturvardsverket
(Naturvardsverket, 2023). Narmsta naturreservat ar Bokhultet (se som omfattar hela Sédra
Bergundasjon dar aven ett Natura 2000-omréde enligt art- och habitatdirektivet aterfinns. Aven i
Helgasjon norr om omradet finns flera naturreservat (Naturvardsverket, 2023). Helga & utgor sarskilt
vardefullt vatten med hansyn till férekomst av hotade arter och riksintresse skyddade vattendrag
(Lansstyrelsen, 2022).

Under 2020 och 2021 har fyra inventeringar av naturvardesbetydelse genomforts inom ramen for
detaljplan Rimfrosten 1. Dessa &r en naturvardesinventering (Nilsson, 2020), en
hasselmusinventering (Bohman P. , 2020), en tréadinventering (Malmgqvist, 2021) samt
fladdermusinventering (Bohman P. , 2020) och fladdermus habitatnatverksanalys (Kammonen,

2 Naturvardesinventering faltniva ar planerad till manadsskiftet maj — juni 2023.
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2021). Samtliga tidigare inventeringar har fokuserats pa norra halvan om utredningsomradet som
ingar detaljplanen for sjukhusets naromrade.

DI g

v /
Oversiktskarta 0_ 1,5 3 4,5 6 7‘5Nm
///) Natura2000 )l

V///) Naturreservat
Sie  Plats for atgard

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8 Naturreservat och natura2000 omraden i utredningsomradets region.

De delar av utredningsomradet som i tidigare genomférd NVI (se figur 9) har klassats som
naturvardesobjekt av klassen visst naturvarde (klass 4) respektive patagligt naturvarde (3). Omradet
med patagligt varde utgors av en lévskog och ligger narmast plankorsningen och innefattar fyra
identifierade skyddsvarda trad som troligen kan komma att paverkas av vagplanen. Dessa trad ar ekar
varav tva ar jattetrad med héaligheter och de andra tva ar klassade som gamla (Malmgvist, 2021). Norr
om detta naturvardesobjekt finns ett objekt pa vastra (I6vskog) respektive dstra (blandskog) sidan om
vag 23.

Inom ramen for detaljplan Rimfrosten har en hasselmusinventering genomforts (Bohman P. , 2020).
Jarnvagsbanken och den 6stra strandremsan pa Rappeg6len ar identifierade som habitat och ett
hasselmusbo kunde identifieras. Langs med vag 23 utreddes endast véastra sidan norr om den norra
gang- och cykelporten men dar har inget habitat aterfunnits.

De tva fladdermusinventeringarna (Bohman P. , 2020; Kammonen, 2021) konstaterar en hig aktivitet
av fladdermass i naromradet. Vilo- och potentiella koloniplatser observerades framst vid Helgaans
vattenspegel vid Rappegdlen. Boplatser har identifierats i en stérre mangd haltrad och byggnader i
naromradet men inga av dessa ligger inom vagplanens utredningsomrade.

Den nu genomforda forstudien (Norconsult, 2023) har ocksd undersokt kanda artfynd inom 150
meter fran vagplanens utredningsomrade och har identifierat 16 naturvardsarter varav fyra ar
rodlistade. Inom utredningsomradet har ocksa ett flertal fagelarter rapporterats som ej tas upp i tabell
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1, dessa arters rapporteringar pavisar ingen hackning eller utnyttjande av omradet for att pavisa

naturvarden.

Langst i soder i utredningsomradet finns pa vastra sidan av vag 23 en stenmur och tillhérande
tradrida langs med den hag- och betesmark som finns dar. Denna stenmur &r skyddad som generellt
biotopskydd. Stenmuren star ungefar 3—4 meter fran befintlig vagkant.
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Figur 9. Tidigare dokumenterade naturvarden, naturvardsarter, vardefulla trad och invasiva arter inventerat av

(Nilsson, 2020).
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Tabell 2. Naturvardsarter rapporterade inom utredningsomradet

Art
Mindre hackspett

Naturvardsart
Rodlistad (NT)

Bjorktrast Raodlistad (NT)
Sotlav Typisk art
Dvérgpipistrell Typisk och
skyddad art
Lundmurarbi Typisk art
Blasuga Typisk art
Gammelgranslav Typisk art
Blanksvart tramyra = Typisk art
Brokforgatmigej Typisk art?
Gréfibbla Typisk art
Karingtand Typisk art
Rotfibbla Typisk art
Skogsklover Typisk art
Kallfrane Rédlistad (VU)
Akervadd Typisk art
Stare Rédlistad (VU)
4.6. Vattenmiljo

Typisk miljo
Lovskog med stor
mang dod ved

Gamla adellovtrad
och Ortfattiga
adellévskogar
Gamla adellovtrad
och Ortfattiga
adelldvskogar
Lundmiljoer
Angs- och
betesmark

Gamla adellovtrad
och Ortfattiga
adellévskogar
Lovskog, aldre
trad

Grasmarker

Angs- och
betesmark

Angs- och
betesmark

Angs- och
betesmark

Angs- och
betesmark

Angs- och
betesmark

Rapporterade
2013 och 2020

2013 och 2021
2016, 2020 och
2021
2017
2020
2020

2020

2020

2020
2020

2020
2020
2020

2022
2020

2013

Kommentar
Hackningsindikationer

Hackningsindikationer

Bebodd

Lever pa aldre granar

Bra for pollinatorer
Bra for pollinattrer

Bra for pollinatorer
Bra for pollinattrer

Bra for pollinatorer

Bra for pollinatorer

Enstaka fynd och
beddms inte paverkas
av atgarder

Utredningsomradet for den aktuella vagplanen ar belaget ca 300m fran Norresjon/Norra
Bergundasjon (&t dster) och ca 500m fran Rappegolen (at vaster) som ar en del av Helga a.
Lejonparten av utredningsomradet ingdr i Utloppet av Norresjons delavrinningsomrade. En liten del i
norra delen ingér i Inloppet i Bergkvarasjons delavrinningsomrade. | sodra delen ar det en liten del
som ingar i Mynnar i Bergkvarasjons delavrinningsomrade. Alla dessa utgor delar av Mérrumsans
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huvudavrinningsomrade. | figur 10 nedan redovisas avrinningsomradenas grans med bruna linjer och
avrinningsvagar med bla.

| /¢
1 ?Sko]a

¢ Bredvik

Rappegolen

Lycksalighetens 6

Bergkvara / /-
A : Norra Bergundasjon

'y

- \‘
Slottsruin ~2

157
Bergkvarasjon

Figur 10 Avrinningsomraden i omradet markerade med bruna ytterlinjer. BIa linje anger avrinningsvagar fran omradena och
rinner i sydvastlig riktning mot Bergkvarasjon. (www.viss.lansstyrelsen.se 2023)

For dessa delavrinningsomraden galler att alla av dem klassas som uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus. Den ekologiska statusen ar dalig for Utloppet av Norresjon och mattlig for de 6vriga
tva. | statusklassningen av dessa anses inte transport och infrastruktur utgéra ndgon paverkanskalla
(VISS 2023).

Helga & utgor sarskilt vardefullt vatten med hansyn till forekomst av hotade arter och riksintresse
skyddade vattendrag (L&nsstyrelsen, 2022). Delar av utredningsomradet berors av strandskydd for
Norra Bergundasjon.

Befintlig vag 23 och Stora rappevégen avvattnas i huvudsak av dppna diken.
Inga narliggande vattenskyddsomraden finns vid det aktuella utredningsomradet.

Nagra fatal enskilda energibrunnar ligger inom influensomradet, men bedéms ligga pa ett sddant
avstand att de inte paverkas av vagplanens utforande, se figur 11.
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Baserat pa aldre ritningar for gang- och cykelportarna sa kan grundvattennivan patraffas relativt nara
markytan inom vissa delar av utredningsomradet.

Figur 11 Brunnar markerade med grona kvadrater (www.sgu.se 2023
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4.7. Kulturmiljo

Vaxjobyggden har en haft bosatt befolkning sedan yngre stenaldern och i regionen finns hallkistor
fran cirka 4000 ar tillbaka i tiden. 1170 blev Vaxjo biskopssate och stadsréattigheter tilldelades 1342.
Utredningsomradet ligger utanfor det ursprungliga stadsomradet men orten har med tiden vaxt
utanfor detta och nar nu fram till utredningsomradet. Hela utredningsomradet omfattas av
riksintresse kulturmiljo (se avsnitt 4.7.1) och det finns en fornlamning i omradet (se avsnitt 4.7.2).

Av historiska kartor framgar att nuvarande vag 23 har en lang historia som viktig led. I karta fran
1683 nedan (figur 12) syns utdver végen dven 'Bergkvara skog’, hagmark och byggnaden 'Stora Réppe’
i utredningsomrédet.
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Figur 12 Utsnitt ur historisk karta fran 1683 'Geometrisk avmatning'. Nuvarande véag 23 fanns utgjorde aven da en viktig
landsvag, omradet Gster om vagen markerades som 'Bergkvara skog’ och vaster om vagen Iag en hage samt *Stora Réppe’.
(Rohman, 1683).
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4.7.1. Riksintresse kulturmiljo

Hela utredningsomradet ligger inom riksintresset Bergkvara (G 26), se figur 13 (Lansstyrelsen, 2016).
Riksintressen for kulturmiljovard &r omraden som har hoga kulturhistoriska varden och skall skyddas
mot atgarder som patagligt skadar omradets karaktar.

o)
O A <

Riksintresse kulturmilj6

= Riksintresse kulturmiljo

r-- .
1—-J utredningsomréde - pm— km

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

© Norconsult, Trafikverket, Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13 karta som visar utredningsomradet i relation till riksintresset for kulturmiljovard.

Riksintresse motivering: Bergkvara ar en herrgardsmiljo som sedan 1300-talet kontinuerligt
fungerat som storgods. Godset var under senmedeltid ett av Nordens stdrsta gods, men blev
fran 1600-talet och framéat férankrat i lokalsamhéllet. Landskapet runt Bergkvara &r fyllt med
lamningar fran jordbruk och industriell verksamhet som minner om méanniskors levnadsvillkor
under godset och hur dessa forandrats under arhundradens lopp.

Uttryck for riksintresset: Ett godscentrum med medeltida ruin fran 1470-talet,
herrgardsanlaggning fran 1700-talets slut, monumentala ladugardsbyggnader fran omkring
1900, alléer, tradgard och ett storskaligt odlings och betespraglat landskap. P4 behdérigt avstand
fran centrum finns fére detta byar och sméaskalig torpbebyggelse med tillnérande
odlingslandskap samt den medeltida kyrkan i Bergunda. Langs Helige & minner exempelvis
Orsleds kvarn om godsets industriella verksamhet.
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I Lansstyrelsens foérdjupade
utredning (Lansstyrelsen, 2016)  aceeeaa- !

avseende riksintresset anges
féljande riktlinjer:

Starkt funktion som
tatortsnara
friluftslivsomrade i
kulturlandskap.

]
I
- I
£ i

Herrgardens dominans i B !
P .. ! Frefeogirden |
det i 6vrigt Oppna . o
odlingslandskapet far inte S
utmanas av annan )
bebyggelse. Siktlinjer ar i‘gg.‘:"
A

viktiga att bibehalla. e . - )

Torplandskapet norr om N
V&g 25 har lag lasbarhet. A
Omradet har en hog

talighet men dess

potential bor nyttjas for

att stérka platsuttrycken

och kopplingen till 6vriga

riksintresset.

Marhiande

Norra delen av
industrizonen ar talig for
ny etablering om den

Figur 14 karta ur Lansstyrelsens riksintressebeskrivning, for
utredningsomradet i relation till riksintresset se Figur 13. Kartan saknar
genomfors med hansyn till  teckenforklaring. De réda prickarna utgér torp som var kvarstaende vid
omradets brokiga skala utredningens framtagande. De gula zonerna utgor troligen odlingsmark
och utformning. tillhorande de stérre gardarna som i sin tur markeras med hussymboler.
Rappe industriomrade

[mellan jarnvagen och vag 25] ar idag stért med flera befintliga negativa effekter. Atgarder for
att kompensera bor genomforas. Viss utékning av verksamheterna i Rappe industriomrade
bor kunna ske under vissa forutsattningar.

Torplandskapet ar kansligt for avstangda eller omledda vagar. Samlad bebyggelse bryter mot
torplandskapets struktur.

Den historiska landsvagen mellan Vaxjo och Alvesta/Aringsas ar en viktig lank for att binda
samman riksintresset. Ytterligare forstarkningar av vag 25 som barridr kan skada
riksintresset.

Bergunda kyrkby liksom utgdrdarna Langstorp och Marlanda praglas av ett sammanslaget
och rationellt jordbruk. Odlingslandskapet kan tala punktvis bebyggelse i traditionsenliga
lagen. Samlad bebyggelse och bebyggelse pa dkermark bor undvikas.

Utredningsomradet ligger i direkt anslutning till detaljplanelagd och bebyggd mark. Den uppférda
bebyggelsen paverkar vasentligt intrycket av kulturmiljélandskapet och lasbarheten &r darmed sedan
tidigare delvis raderad. Detaljplanerna har av Lansstyrelsen ej bedomts patagligt skada riksintresset.
Att omrédet redan ar skadat ar i Lansstyrelsens bedomning skal for ytterligare forsiktighet och hansyn
i framtida exploatering fér att motverka kumulativa effekter. (Lansstyrelsen, 2021)
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4.7.2. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Utredningsomradet berdrs av tva tidigare arkeologiska utredningar kopplade till detaljplanen for det
nya sjukhuset respektive detaljplan for Bredvik. 2011 genomférdes en utredning av omradet 'Hagen’ i
den sOdra delen av Bredviks
detaljplaneomréde (Hansson, 2011). Omradet
som undersoktes var 6ster om vag 23 med
bdrjan ungefar i h6jd med befintlig
bebyggelse véaster om vagen och ungefar 600
meter séderut. Under framtagandet av
detaljplan fér nya sjukhuset har en
arkeologisk inventering skett i omradet vaster
om vag 23 och norr om Stora Rappevagen
(Engman, 2020).

Inom utredningsomréadet finns det en
registrerad fornlamning samt en 6vrig
kulturhistorisk lamning.

L’L’1_;£4:425

Den kulturhistoriska lamningen bestar av en .
golen

hagnad (L2022:1758) i norra delen av
utredningsomradet.

Fornlamningen ligger langst i s6der i
utredningsomradet och bestar av en fossil
aker (L1954:500) i form av ett
réjningsréseomrade med cirka 100 rosen.
Omradet har sannolikt haft en storre
utbredning tidigare men skadats av fortsatt Kulturhistoriska |émningar N

brukande i dessa delar. Fornlamningen ligger n : A
i utredningsomréadet sydostra del. ® |:I Fornlamning

Utover denna fornlamning finns foljande — @ D Ovrig eller mgjlig lamning

lamningar inom den fossila &kern men —0 I:I Ingen antikvarisk bedomning
utanfor utredningsomradet:

L 1952:7882

£1955:9829

P- . o
L. utredningsomrade

e Stensattning (L1955:9829), 0 100 200 300 400

fornlamning. Skadad. - s
e Stensattning (L1955:9834). Figur 15 karta dver kulturhistoriska lamningar i
Fornlamning. Skadad. utredningsomradets néarhet.

e Hagnad (L2022:1758), Ovrig
kulturhistorisk lamning. stenmur
31 meter lang, 1-1,5 m bred.

e Boplats (L2022:6341). Fornlamning. 700 kvadratmeter stort omrade i vilket hardar och
enstaka keramikskéarvor har aterfunnits vid forundersékning. Omradet kan tankas
fortsatta vasterut i omradet for den fossila akern och mot vag 23.

Langre soderut Iangs med vag 23 finns ytterligare en boplats (L1952:7881) som utretts med sarskild
utredning 2011. Boplatsen &r ej avgransad och kan darfor vara narmre vagen. Precis norr om
utredningsomradet ligger en stenmur som utgor *évrig kulturhistorisk 1amning’ (L2022:1756).
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4.8. Boendemiljo

Det finns ungefar 450 personer folkbokforda sdder om jarnvagen i stadsdelen Rappe, aven kallat
'Ostra Rappe’. Véster om vég 23, sdder om Stora Rappevigen, bestar bebyggelsen framforallt av
smahusbebyggelse med villor och radhus uppférd mellan 1960- och 90-talet. Oster om vag 23 ar
bebyggelsen uppford efter 2014 och nybyggnation férekommer &nnu. Har ar bebyggelsen blandad
med savél flerfamiljshus som smahus; Narmast trafikplatsen finns en skolbyggnad och
bebyggelsestrukturen blir mer smaskalig at soder.

Par Lagerkvistskolan i Bredvik har 250 elever i arskurs F-6 och ytterligare 450 elever i hogstadiet.
(Vaxjo kommun, u.d.)

SKOLA

%

1.

/] Teckenforklaring
v /" Cykelbana

Trottoar, gangbana

[3] Hallplatslage

Figur 16 Karta som visar gang- och cykelbanor i naromradet. Dar orange 'cykelbana’ korsar véag 23 finns gang- och
cykelportar under vag 23. | bildens nordéstra hérn har en gang- och cykelbro tillkommit fér passage 6ver Norra
Bergundasjon.

Det har tidigare funnits ett 6vergangstalle i plankorsningen mellan vag 23 och Stora Rappevagen men
det ar idag indraget. Det finns dock uppgifter? om att det fortsatt &r vanligt att oskyddade trafikanter

véljer att korsa vagen pa platsen for det gamla 6vergangsstallet. Pa strackan finns tva planskilda gang-
och cykelvagstunnlar under vag 23 (se figur 16) med cirka 600 meter avstand emellan. S6der om

3 Bilpendlare i projektgruppen som regelbundet nyttjar vag 23.
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korsningen med Stora Réppevéagen i hdjd med skolan finns den ena och den andra ligger norr om
korsningen. Den norra gang- och cykelvagstunneln ansluter idag till en nyanlagd bro 6ver Norra
Bergundasjon for gaende och cyklister mot centrum och Backaslov.

I utredningsomradet finns fyra befintliga busshallplatser. Hallplatsen Per Lagerqvist skola trafikeras
av stadsbusslinje 9 mellan Bredvik och Stortorget. Stadsbusslinje 4 mellan Ojaby/flygplatsen —
Hogstorp via Stortorget har tva olika rutter dar vissa turer gar via utredningsomradet och héallplats
Ostra Rappevagen vaster om plankorsningen pa Stora Rappevagen. Pé vég 23 finns en busshallplats
'Ostra Réppe’ soder om plankorsningen som trafikeras av regionbusslinjerna 114 (Gransholm), 123
(Almhult) och 144 (Alvesta) i sodergdende riktning. I norrgéende riktning stannar samma
regionbussar pa en busshallplats inne pa Bergsnasvagen (vag 715, Stora Rappevagen oster).

4.8.1. Buller

Bullernivaerna fran vagtrafik anges som ekvivalent ljudniva (Leq) och maximal ljudniva (Lmax). Leq &r
ett medelvarde av buller raknat éver ett arsmedeldygn medan Lmax anger higsta varde under ett kort
tidsintervall. Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller.
Foljande riktvarden for trafikbuller vid bostéader bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o Leg, ekvivalent ljudniva, inomhus 30 dBA

e Lmax, maximal ljudniva, inomhus nattetid 45 dBA

o Leg, ekvivalent ljudniva, utomhus (vid fasad) 55 dBA

e Lmax, maximal ljudniva, vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Ombyggnaden av trafikplats R&ppe klassificeras som vasentlig ombyggnad vilket innebar att
malsattningen ar att bullerutsatta bostader atgardas sa att riksdagens riktvarden nas. Trafikverket har
generella riktlinjer och vagledning for hur arbetet for att uppna dessa riktvarden skall bedrivas
(Trafikverket, 2020a; Trafikverket, 2020b).

Bullernivaernas storlek beror till stor del pa trafikméangd, andel tung trafik samt hastighet. Vid
byggnation av nytt akutsjukhus vid Rappe kommer trafiken till och fran sjukhuset samt vilket
fardmedel de anstallda, patienter och besokare nyttjar att paverkas och darmed dven bullernivéerna i
naromradet.

Bullernivaernas storlek beror dven pa topografin och marktyp mellan vag och mottagare. Vid
ombyggnation av trafikplats Rappe kommer korsningen mellan vag 23 och Stora Rappevégen fa en ny
utformning med en ny bro 6ver vag 23. Detta medfor att bullerkallan forflyttas uppat i luften vilket
kan medfora att trafikbullret sprids Gver ett stérre utbredningsomrade.

Vid trafikplats Rappe finns bostadsomraden och en grundskola som redan idag exponeras av
trafikbuller. Vid sjukhusets utbyggnad blir &ven den bullerexponerad. Efter ombyggnationen av vagen
och med framtida forandring av trafiken kan bullernivaerna komma att 6ka. For att kartlagga
framtida trafikbullernivder samt ta fram forslag pa bullerskyddsatgarder ska en trafikbullerutredning
genomforas i samradshandlingsskedet av denna vagplan.

For boende i naromradet som idag utsatts for en bullernivd mycket nara eller strax 6ver riktvardena
kan &tgarden innebara att bullerskyddsatgarder vidtas som leder till en forbattrad ljudmiljé mot idag.
For andra kan en forsamring av ljud- och boendemiljon ske nar bullernivaerna héjs. Ytterligare
kartlaggning behdovs for att beddma den sammanlagda paverkan.
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4.9. Rekreation och friluftsliv

Riksintresse kulturmiljévarden for Bergkvara (se avsnitt 4.7.1) ar en viktig resurs for rekreation och
friluftslivet och turism. Bestkare kan uppleva de historiska sambanden och hur omradet har
utvecklats. Omradet ar utpekat for planerad utveckling av friluftslivet i sdval riktlinjerna i riksintresse
beskrivningen (L&nsstyrelsen, 2016) som i Vaxjo kommuns dversiktsplan (Véxjé kommun, 2005;
Vaxjo kommun, 2021c). Riksintresset kan nas fran flera hall men i relation till aktuell vagplan och vag
23 ar den viktigaste angoringspunkten vag 714 Orsled. Aven Stora Rappevigen ar en viktig
ankomstplats liksom gang- och cykelportarna. For riksintresset ar det viktigt att sambandet mellan
vég 714 och 710 (mot Bergunda) bevaras.

Norra Bergundasjon héller inte tillracklig vattenkvalité for att vara badbar men kommunen har
nyligen etablerat ett bad i Bergnésviken norr om den nya cykelbron dar vattenkvalitén férbattrats for
att tillata bad.

Pa omrédet dar det nya sjukhuset planeras har det funnits tre fotbollsplaner, varav tva elvamanna och
en sjumanna. Dessa hor tillsammans med klubbhuset till idrottsféreningen Réppe GOIF. En flytt
pagar av dessa fotbollsplaner och de anlaggs i nytt lage 6ster om vag 23. Det finns dven en mindre
grusad fotbolls-/idrottsplan i anslutning till skolgarden samt en grusplan mellan bostadsomréadet i
véaster och Rappegolen.

Nordvast om omradet norr om jarnvéagen ligger en smabatshamn som via kanal ansluts till Helgasjon.

4.10. Barriareffekter

Under boendemiljo (avsnitt 4.8) beskrivs gang- och cykelvagnétet i influensomradet. Dar beskrivs
ocksa att sdval boende som malpunkter finns pa bada sidor om vag 23. Norr om plankorsningen med
Stora Rappevégen utgor vag 23 motortrafikled och gaende och cyklister ar har forbjudna bade
langsgaende och korsande. Stder om plankorsningen ar oskyddade trafikanter enligt
trafikférordningen tillatna sa lange trafikfara ej kan antas uppsta. Ut6ver faktisk mojlighet och
juridisk tillatenhet att korsa vagen utgor vag 23 ocksa en visuell och mental barriar for passage. Det
finns inget 6vergangstalle men tva planskilda gang- och cykelportar med 600 meter mellanrum. Den
ena ar placerad i h6jd med den lokala skolan och den andra i h6jd med cykelvéag in mot staden 6ver
Norra Bergundasjon.

V&g 23 utgor dven en barriar for vilda djurs rérelsemdnster genom att skramma, fysiskt hindra och
genom trafikddd. For djurlivet samverkar véagens barridreffekt med 6vrig infrastruktur och bebyggelse
i naromradet och har en gemensam barriareffekt. Vagens trafikméangd (se nedan) ar sadan att
klovdjur och storvilt forvantas avskrackas fran att forsoka passera (Trafikverket, 2015). Det bedéms
inte finnas nagra vasentliga viltstrak i omradet eller tydliga malpunkter for djuren. Detta till foljd av
omradets allmanna karaktar och méansklig paverkan i naromradet. Fér mindre djurarter bedoms
vagen utgo6ra en viss barriar. Fladdermass kan storas av saval trafikens rorelser, buller och
ljusféroreningar samt av belysningen som idag finns i plankorsningen.

4.11. Trafik

Arsdygnsmedeltrafiken (ADT) &r p& vag 23 omkring 9500 fordon med huvudsakligen jamn férdelning
i de bada riktningarna. Varav omkring 1100 fordon (12 %) utgors av lastbilar. Stora Rappevégen har
omkring 3200 fordon per dygn ndrmast korsningen med vag 23 och ungeféar 1900 fordon per dygn vid
bron éver Rappegolen. Andelen tung trafik &r pa Stora Rappevagen pd omkring 20 — 30 % och
darmed hogre an pa riksvagen. Pa Bergsnasvagen ar arsdygnsmedeltrafiken 3500 fordon per dygn.
Under sommaren beraknas dagligen omkring 100—150 motorcyklar kdra pa vag 23.
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Hastighetsgransen pa vag 23 ar 90 km/h norr om plankorsningen med Stora Rappevagen, 50 km/h i
plankorsningen och 80 km/h s6der om plankorsningen. Stora Rappevéagen &r vaster om korsningen
hastighetsbegréansad till 60 km/h och 40 km/h 6ster om korsningen dar végen heter Bergsnasvagen.
Vid matning pa 90 respektive 80 stracka pa vag 23 ar medelhastigheterna strax under skyltad
hastighet.

Korsningen utgdr en signalreglerad fyrvagskorsning i plan med Bergsnasvéagen och Stora Rappevégen.
V&g 23 ar generellt 13 meter bred med ett korfalt i vardera riktningen. Vag 23 har i korsningen 3+2
korfalt vanstersvangsfalt bade norrut och soderut och de anslutande kommunala vagarna har i
korsningen 2+1 korfalt.

Riksvag 23 &r utpekad som riksintresse for transportinfrastrukturen samt regionalt viktig i det
funktionellt prioriterade vagnétet. Det innebéar att vagen &r utpekad som strategiskt viktig for den
regionala gods- och persontrafiken. Vidare ar vagen utpekad i det strategiska vagnatet for tyngre
transporter och utgér rekommenderad véag for farligt gods.

For struktur i gang och cykelvagnétet och linjebusstrafik se avsnitt 4.8 Boendemiljo. Vg 23 trafikeras
av flera regionbusslinjer medan Stora Rappevégen trafikeras av en stadsbusslinje och ytterligare en
busslinje langs med bergsnasvagen. Langs med vag 23 ar oskyddade trafikanter tillatna sder om
plankorsningen med Stora Rappevagen. Landsvagscyklister kan forekomma pa strackan men den
bedtms inte utgora ett naturligt pendelstrak till ndgon tatort.

Efter sjukhusets uppférande kommer sjukhuset vara den viktigaste malpunkten i omradet. Utéver
sjukhuset finns grundskolan, bostadsomradena samt ndgra mindre verksamheter. Ur ett rekreations
och friluftsperspektiv utgor fotbollsplanerna, badplatsen och Bergkvara gard och kulturlandskap
malpunkter.

Sjukhuset har idag en mycket gynnsam fardmedelsférdelning for hur anstéllda tar sig till och fran
sjukhuset. En stor andel resor sker till fots gang, med cykel och kollektivtrafik. En utmaning med det
nya sjukhuset ar att behalla denna gynnsamma férdelning och inte 6ka bilresandet, trots att sjukhuset
kommer att ligga mer externt jaAmfért med idag.

Busstrafiken i omradet forvantas forandras vasentligt och ytterligare samrad planeras med regionen
avseende nuvarande kunskapslage avseende framtida linjenat. Sjukhuset &r en regional saval som
lokal malpunkt och bade stads- och regionbussnatet forvantas andras. 1 ett separat projekt i
samverkan mellan Trafikverket, kommunen och regionen planeras och utreds en separat bussgata
under vag 23 norr om aktuell vagplans utredningsomrade.

God tillganglighet, framkomlighet och redundans for akuttrafiken méaste ocksa sakerstéllas.

4.12. Byggnadstekniska forutsattningar

I detta kapitel redogors for tekniska forutsattningar som paverkar uppforandet av anlaggningen
avseende geologiska forhallanden i marken, hydrologiska forhallanden och befintliga ledningar.
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Figur 17 Jordartskartan fran Sveriges geologiska undersokning (www.sgu.se).

Enligt jordartskartan (figur 17) bestar marken i aktuellt omradet framst av sandig moran men dven
isalvsmaterial forkommer inom aktuellt omrade. Jorddjupen bedoms generellt variera mellan
ca0—20 m.
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412.2. Fororenad mark

En historisk inventering har genomforts pa ett omrade cirka 150 m runt det aktuella
utredningsomradet.

Information om verksamheter betraffande eventuella fororeningar har inhamtats fran Lansstyrelsens
EBH-karta, gallande detaljplaner, kommunens arkiv och Lantmateriets kartarkiv frdn 1960-talet.

Inom en radie pa 150 m finns fyra potentiellt fororenade omraden som ar identifierade i EBH portalen
(Lansstyrelsen, 2023a). Information om identifierade potentiellt fororenade omraden samt
branschtypiska fororeningar redovisas i figur 18 och tabell 3.
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Figur 18. Potentiellt fororenade omraden i anslutning till det aktuella utredningsomradet. Utredningsomradet
markeras ungefarligt med blatt (LAnsstyrelsen, 2023a) (bearbetad av Norconsult 2023-03-30).
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Tabell 3. Utdrag fran EBH-sttdet, tidigare undersékningar och branschtypiska fororeningar (Lansstyrelsen,

2023a).

RAPPE 7:2

Avfallsdeponier - icke
farligt, farligt avfall

Vaxjo bergsnds/Bergunda deponi.
Bed®ms vara riskklass 2.

Endast inventerad i Mifo fas 1.

Drift start-slut: mellan 1930 och 1965
(L&nsstyrelsen, 2023b).

Deponin V&xj6 Bergsnés/Bergunda uppges
var stor, ca 4000 m2 (Lansstyrelsen, 2023b;
WSP, 2022). Det har troligtvis skett
deponering av hushall-, tradgard- och
schaktavfall samt farligt avfall (WSP, 2022).
Det finns ingen information om tackning av
deponin och tidigare understkningar
(L&nsstyrelsen, 2023b).

Uppgifter om utbredning av deponin &r fa.
Utbredning har i Mifo fas 1 identifierats fran
flygfoto fran 1960-talet, se figur 18 (WSP,
2022).

Tungmetaller,
klorerade och icke-
klorerade
I6sningsmedel,
klorerade
hydrokarboner,
fenoler, olja, PCB
och néringssalter.
Typerna av
féroreningar ar
olika beroende pa
avfallslag.

Ofta &r materialet
heterogent.

RAPPE 7:2

Bilvardsanlaggning

Vagverkets forrad.

Nedlagd efter 1969.

Driftstart ok&nt. Kan vara innan 1932.
Driftslut 1995.

Ar 1986 fanns forréd med mera for
vagbeléggningsverksamhet. Alla
underjordiska tankar ar enligt EBH
uppgravda.

Endast identifierad i EBH. Ingen atgard
utford (Lansstyrelsen, 2012).

P4 fastigheten har det skett
drivmedelshantering, upplag, krossning av
asfalt, fordonsunderhall i garage, upplag och
utfylinader. Undersckningar pa platsen visar
pa lagre halter av amneni jord och
grundvatten. (Sweco, Svevia Réppe 11:1,
miljotekniska undersokning av fastigheten
Réappe 11:1, Vaxjo kommun. , 2011)

Alifater, aromater,
BTEX, PAH

RIMFROSTEN
1

SPIMFAB, bensinstation

Markundersokning utfordes 2011. Objektet
betecknades som halter under aktuella
riktvarden och ingen atgard utfordes
(L&nsstyrelsen, 2019)

Alifater, aromater,
BTEX, PAH

RAPPE 5:1

Forbranningsanléggning

Driftslut 2001

Anléggning med eldning av pellets. Olja
anvandes vid behov.

Endast identifierad i EBH. Ingen atgéard
utford (Lansstyrelsen, 2010).

Alifater, aromater,
BTEX, PAH
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Historiska ortofoton visar att befintlig vag 23 fanns i belaget omradet innan 60-talet. Det kan darfor
forekomma tjarasfalt i omradet (Lantméteriet, 2023).

Avgransning
undersokningsomradet

250 Meter

Figur 19. Flygfoto fran aktuellt undersékningsomrade (6versiktligt markerat i orange) fran cirka ar 1975 och
identifierad utbredning av deponin (WSP, 2022). Bearbetad av Norconsult 2023-04-11.

Det finns ett flertal potentiellt fororenande omraden i narheten av utredningsomradet. Risk for
potentiella fororeningar i omradet bedoms framforallt vara fran diffusa fororeningar fran
fyllnadsmassor och asfalt men aven potentiella fororeningar fran narliggande riskobjekt. Riskobjekt i
naromradet ar sarskilt den &dldre deponin pa fastighet Rappe 7:2. Deponins innehall &r inte sakerstallt
och det kan darfor forekomma @mnen med hog till mycket hdg farlighet. Deponins placering och
avgransning av deponin inte ar sékerstalld men utifran utford Mifo fas 1 inventering (WSP, 2022), se
figur 19, ar deponin beldagen pa gransen till utredningsomradet. D& deponin &ar belagen pa gransen till
utredningsomradet finns det en risk att potentiella fororeningar och avfall fran deponin kan patréaffas i
utkanten pa utredningsomradet.

Potentiella féroreningar bedéms framfor allt besta av:
e Metaller
e PAH
e Petroleumkolvéaten
e BTEX
e PAH i asfalt.

4.12.3. Ledningssamordning

Inom végplanens utredningsomrade finns befintliga ledningar och kablar for El, fiber, tele, VA och
fjarrvarme, enligt underlag fran ledningskollen.se. | nasta skede kommer samrad hallas med berérda
ledningségare for att klargéra hur befintliga och planerade anldggningar ska hanteras i byggskedet,
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vem som gor och bekostar vad samt utreda om det finns n&got intresse att samforlagga ledningar i och
med den framtida ombyggnaden av trafikplatsen.

4.13. Risker och sdkerhet

V&g 23 utgér rekommenderad led for farligt gods men omfattningen av méangden transporter &r inte
kand. Transport av farligt gods utgdr alltid en risk for att olyckor skall forvarras. Det ar
rekommenderat att diken och avvattning utformas for att fordroja utslapp pa sadant satt att
raddningstjanst far majlighet att atgarda utslapp.

Med klimatforandringarna forvantas omfattande skyfall bli vanligare dn de senaste 50-aren och med
dem en risk for 6versvamning.

Inom ramen for detaljplanen fér nya sjukhuset, Rimfrosten 1 m.fl., har en éversvamningsutredning
genomforts (Sweco, Oversvamningsutredning - nytt akutsjukhus, 2020) vars resultat och slutsatser i
detta tidiga skede kan bidra till kunskapsléaget fér vagplanen. Rappegdlen riskerar 6versvammas vid
omfattande vattenfléden eller vid nedisning av dammluckorna men den huvudsakliga
oversvamningen forvantas ske vaster ut. Aven vid en 6versvamning osterut forvantas
utredningsomradet vara mycket val utanfor riskzonen. Ett skyfall kan leda till lokala 6versvamningar
dar vattnet inte lyckas rinna undan. | utredningsomradet har den norra gang- och cykelporten under
vag 23 pekats ut som en risk men om motsvarande berakning genomfors i sodra delen av omradet
bedtms dven den sodra gang- och cykelporten vara drabbad. Det ar darfor viktigt att sakerstélla en
tillforlitlig och tillracklig avvattning av dessa.

| vissa 6versvamningsscenarier forvantas Stora Rappevagens strackning vasterut avskarmas pa sadant
viss att sjukhusomradet endast kan nas Gster ifrdn. Inom ramen for detaljplan for den vastra delen av
sjukhusomradet utreds atgarder for att motverka detta.

Omradet bedéms inte utsatt for risk for skred eller erosion.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

| detta kapitel beskrivs foreslagen &tgards principiella utformning och lokalisering utifran befintligt
kunskapslage. Nasta skede av vagplanen syftar till att projektera en detaljerad utformning och det
finns darfor i detta skede ett visst méatt av osakerhet. Ut6ver vaganlaggningens utformning beskrivs
aven de mojliga miljoeffekternas utméarkande drag for att kunna bedéma om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopéaverkan.

Beddmningen ar gjord att ombyggnad av plankorsningen till trafikplats Rappe ar kritisk for
sjukhusets funktion (Region Kronoberg, 2021) samt att ombyggnad till en planskild trafikplats ar
nodvandig oberoende av om trafiken prognostiserats till ett varsta scenario eller malstyrd prognos dar
merparten av sjukhusets bestkare véljer andra fardmedel (Trafikverket, 2021). En plankorsning av
annan utformning an idag med hogre kapacitet bedoms inte tillrackligt eller framtidssakrat. Pa vagar
av klass 2 i det funktionellt prioriterade vagnatet, som vag 23 ar, ar ocksa grundrekommendationen
att plankorsning bor undvikas (Trafikverket, 2021).

Projektet planerar i nulaget for foljande huvudsakliga atgarder:

o Ny trafikplats i form av sa kallad 'ruterkorsning’ med pa- och avfartsramper.
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e Motesseparering och 2+1 vag pa 1 km av vag 23 med plats for 2+2 korfalt genom
byggnadsverk i ny trafikplats.

e Anpassning av anslutande kommunala gator och gang- och cykelvégar.
¢ Ny dubbelriktad busshallplats ska ersatta befintlig busshallplats pa vag 23.
e Ny belysning.

5.1. Vagutformning

Den befintliga signalreglerade plankorsningen beddms inte klara av de framtida trafikbkningarna och
darfor foreslas en planskild korsning. Den principutformning som har valts ar ruterkorsning dar vag
23 kvarstar i plan med korsande vag pa bro éver med dropprefuger och anslutande ramper. | tidigare
genomfdérd teknisk utredning (Trafikverket, 2021) har en principskiss 6ver utformningen
presenterats, se figur 20.

Utgangspunkt for projektering av vagens utformning ar Trafikverkets regler och rekommendationer
avseende vagar och gators utformning (Trafikverket, 2023).

Vag 23 skall byggas om till motesseparerad 2+1 vag pa en stracka av cirka 1 km. Vag 23 kan komma att
utgoras av motortrafikled dven soder om plankorsningen vilket innebér att langsamgaendefordon och
cyklister hanvisas till sidovagnatet genom framforallt Bredvik vid korsning mellan vag 710, 714 och
vag 23. Byggnadsverket i trafikplatsen skall dock framtidssékras for en méjlig 2+2 utbyggnad.
Befintlig vagbana har 1+1 korfélt och ar 13 meter bred. Trafikverket efterstravar att undvika en
breddning av vagen men det kan inte helt uteslutas att en breddning pa mindre an 1,5 meter ar
nédvandig for att fa plats med 1+2 korfalt. 2 korfalt planeras i norrgdende riktning. Storst
tillkommande markansprak forvantas darfor pa vagens ostra sida. Utover tillkommande korfalt kan
nytt vagomrade erfordras for eventuell utplacering av viltstangsel. Inriktningen &r att viltstangsel ej ar
lampligt eller n6dvandigt for denna stracka i nulaget.

I en stor del av vagplanens utredningsomrade kommer dock vag 23 att breddas for att inrymma pa-
och avfartsramper till trafikplatsen. Ramperna skall anpassas for en séker inbromsning och
acceleration. Genom att anlagga den korsande vagen i bro 6ver vag 23 erhalls stod i terrangen dar
inbromsande fordon kor i uppférsbacke och accelererande fordon har nedférsbacke.
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Befintlig gc-port (7-494-1)

Planerade nya sjukhusomradet
A

J Ambulansinfart ingar ej

Kommunala gatorna Bergsnasvagen och
Bredviksvagen anpassas till ny trafikplats.

Kommunal gata Stora "}‘ |
Rappevagen anpassas till ny
trafikplats.

Ny trafikplats och ny bro dver
rv23 (bron dimensioneras for
for2+2)

Luftiedning 130 kV.

Rv 23 byggs om till 2+1 pd befintlig
vag pd en stracka pa ca 1 km

Befintlig g¢-port (100-235-1)

Pl

Planerad ny dubbelriktad
busshaliplats

Figur 20 Principutformning ur tidigare genomford teknisk utredning (Trafikverket, 2021). Viktiga i projektet ingdende delar
ar markerade i kartan. Notera att utformningen ar ungefarlig och anpassning av utformning och markansprak kommer
behova ske.

De tva gang- och cykelportarna under vag 23 norr respektive soder om plankorsningen kan komma att
behova byggas om. Detta framforallt till f6ljd av att vag 23 behdver breddas for att inrymma
trafikplatsens pa- och avfartsramper. Med standardutformning &r ombyggnation av gang- och
cykelportarna en nodvandighet men Trafikverket utreder optimering for att undvika denna atgard.

Befintlig port i soder haller hog standard och férlangs. Befintlig port norr om plankorsningen ar av
enkel typ och ombyggnation eller en ny port med hogre standard kommer utredas.

Den befintliga plankorsningen saknar évergangstélle och den nya planskilda korsningen planeras
uppforas utan gang- och cykelbana eller trottoar.

De anslutande kommunala vagarna Stora Rappevégen, Bergsnasvagen och Bredviksvéagen skall
anpassas till den nya utformningen och anslutas med dropprefuger. For Stora Rappevéagen innebér
det huvudsakligen mindre férandringar medan Bergsnésvagen forvantas justeras i sidled.

Pa vag 23 finns idag en busshéllplats 'Ostra Rappe’ sdder om plankorsningen for trafik i sédergaende
riktning. Denna busshallplats paverkas av pafartsrampens utbredning och den norrgdende hallplatsen
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inne pa Bergsnasvagen paverkas. Darfor ingdr i projektet att utforma en ny dubbelriktad busshallplats
i anslutning till gang- och cykeltunneln i h6jd med Per Lagerkvistskolan.

Jamfort med den principutformning som skissats i den tekniska utredningen har identifierats ett
behov av storre markintrang till foljd av att den tidigare utredningen ej fullt ut anpassats till gallande
krav och bestammelser for végar och gators utformning. For att uppfylla géllande krav och
bestammelser kommer stérre markansprak och intrang an vad som framgar av figur 19 att kréavas.

5.2. Utredda alternativ och alternativa I6sningar

Trafikplatsen ersatter en befintlig plankorsning och skall sammanbinda de tre végarna Stora
Réppevéagen, Bergsnasvagen och vag 23. Vidare skall utformningen vara anpassad for att tillgodose
det nya sjukhusomradet med trafik av saval akuttransporter, personal och besokare. Dessa
forutsattningar begransar anldggningens mojliga geografiska placering. S6der om korsningen finns
befintlig bebyggelse pa bada sidor om vig 23 och det beddms inte aktuellt att ta denna i ansprak. En
mojlig alternativ lokalisering &r ett mer nordligt lage 1angs med vag 23 men det skulle kraftigt
inskranka i detaljplanen for det nya sjukhusomradet och begréansa sjukhusomradets utbredning utan
andra uppenbara samhallsvinster. Dd&rmed &r en forutsattning att den nya planskilda korsningen
uppfors i huvudsakligen samma lage som befintlig plankorsning.

En teknisk utredning har genomforts i syfte ar att studera alternativ for utformning av
korsningspunkten trafikplats Rappe (Trafikverket, 2021). Den tekniska utredningen utredde tre
huvudsakliga alternativ for trafikplats Rappes utformning (se figur 21):

1. Planskild trafikplats med pa- och avfartsramper som ansluts med dropprefug till Stora
Réappevéagen/Bergsnasvagen. Alternativet kan uppforas antingen éver eller under befintlig
vég 23.

2. Planskild cirkulationsplats 6ver vag 23. Dar av- och pafartsramper samt Stora Rappevagen
och Bergsnésvagen ansluts genom cirkulationsplatsen.

3. Cirkulationsplats i plan ("rondell”) mellan vdg 23 och Stora Rappevégen/Bergsnasvégen.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3

Figur 21 principskiss pa utredda principutformningar av trafikplats Rappe fran teknisk utredning.

Alternativ 3, cirkulationsplats i plan med tva korfalt, avfardades pa grund av den negativa paverkan
forslaget har for den genomgaende trafiken pa vag 23 samt att korsningstypen ej bedémdes ge
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tillrécklig kapacitet. Generellt &r det inte heller rekommenderat med cirkulationsplatser for vagar i
funktionsklass 2 i det funktionellt prioriterade vagnatet.

De tva planskilda alternativen (1 och 2) studerades déarefter i mer detalj och utvarderades efter
maluppfylinad, trafikantperspektiv, omgivningspaverkan, geotekniska forutsattningar, kapacitet och
kostnad.

Alternativ 2, ruterkorsning med planskild cirkulation, innebar att en cirkulationsplats uppférs pa
bro/pelare med anslutande lokalvagar och pa- och avfartsramper till vag 23. Alternativet bedémdes
fordelaktigt utifran att det dels innebéar en generellt hogre kapacitet och dels utifran moéjlighet till
anpassning for ambulanstrafiken. Ett nagot stérre markansprak riskeras och kostnaden uppgick i den
grova kostnadsindikationen till 98,2 Mkr4 vilket &r 30 % dyrare &n det billigaste alternativet.

Alternativ 1, ruterkorsning med dubbla dropprefuger, kan uppféras antingen éver (a) eller under (b)
vag 23. De tva alternativen bedémdes huvudsakligen ha samma for och nackdelar gentemot varandra.
Jamfort med alternativ 2 beddmdes de ha marginellt 1agre kapacitet men fullt tillracklig for behoven.
Alternativet medger endast separat avfart for ambulanstrafik pa sodergdende avfartsramp vilket leder
till nagot langre restid for utryckningsfordon som ar utgaende samt for de som ar ingdende fran
sdder.5 Kostnaden bedémdes till 75,3 Mkr4 for 1a 6ver vag 23 och 79,5 Mkr4 &n 1b under vag 23.

Slutlig sammanvégd I6nsamhet och samhéllsekonomisk beddémning i den tekniska utredningen
bedémde att alternativ 1a, dropprefug dver vag 23, bedémdes ge storst samhallsnytta i forhallande till
kostnad (Trafikverket, 2021). Den tekniska utredningen resulterade i att Trafikverket initiera en
vagplan med utgangspunkt i att uppfora en ruterkorsning med dubbla dropprefuger dver véag 23.

Val av alternativ avseende Over eller under vag 23

Utdver de argument som redan framkommit i den tekniska utredningen har en jamforelse mellan
alternativet 6ver och under vag 23 genomforts i inledningen av vagplanen. Vidare utredning har starkt
bilden att den planskilda passagen bor uppféras ovanfor vag 23.

Fran tidigare utredningar i omradet framgar att grundvattnet star hogt. Det innebar en komplexitet
avseende hantering av grundvatten vid anlaggande av en port under vag 23. Vilket potentiellt leder till
miljékonsekvenser och kostnadsdrivande tekniska I6sningar.

For att hantera avvattning och dagvattenhantering kommer en pumpstation med permanent
utpumpning av dagvatten behéva uppforas. Det innebér dels en kostnadsdrivande teknisk I6sning och
dels en risk for dversvamning. For att minska risken for 6versvdmning bér pumpstationen uppforas
med redundans vilket &r ytterligare kostnadsdrivande. | kombination med den éversvamningsrisk pa
véastra delen av Stora rappevagen som ar identifierad i detaljplanen for Rimfrosten 1 innebar att
samtliga tre infarter till sjukhusomradet skulle ha en icke ovasentlig 6versvamningsrisk. Att helt
sakerstélla att risk for Gversvamning ej uppstar i en passage under vag 23 ar mycket teknisk
komplicerat.

Som redan patalats i utformningsavsnittet ovan innebar en trafikplats Gver véag 23 att fordonens
acceleration respektive inbromsning pa av- och pafartsramperna underlattas av terrangen. Pa
motsvarande satt innebar en l6sning under vag 23 att pafartsramperna dar acceleration ska ske ar i
uppfdérsbacke och avfartsramperna dar inbromsning ska ske &r i nedforsbacke. Den 16sningen ar fullt
maojlig men innebdar att trafiken inte gynnas av terrdngen och energiférbrukning med utslépp av co2-
ekvivalenter okar.

4 Kostnaden ska ses som en grov kostnadsindikation med stora osakerheter. UtGver osékerheten ar
kostnaderna berdknade med en aldre prisniva och tar inte hansyn till senaste arens kostnadsutveckling.

5| den fortsatta samverkan med Region Kronoberg har separat avfartsramp ej bedémts aktuellt.
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Om trafikplatsen framéver skulle justeras for att dven tillata passage av gaende och cyklister bedoms
en bro 6ver bade enklare att komplettera och ge en battre trafikantupplevelse (sarskilt avseende

trygghet).

En trafikplats under vag 23 skulle ggmmas mer i omgivningen och inte ha lika langa siktlinjer.
Paverkan pa landskapsbilden skulle darmed vara lagre.

I den tekniska utredningen bedémdes kostnaden for alternativ 1b under vag 23 endast nagot dyrare &n
alternativ la 6ver vag 23. Trafikverket gor dock bedémningen att 16sningen innebér ytterligare risker
och osadkerhet avseende kostnad och darmed riskerar vara mer kostnadsdrivande.

5.3. Gestaltning

Arkitektur handlar om en sammanvagning av tekniska, funktionella och konstnérliga aspekter pa det
byggda. Trafikverket har som statligt verk ett uttalat ansvar for det offentliga rummets gestaltning.
Infrastrukturanlaggningar har en stor paverkan pa omgivningen och maste darfor gestaltas med stor
omsorg (Trafikverket, 2014). Hur platsen utformas paverkar upplevelsen av den och den upplevs olika
pa langt hall, i narheten respektive nara.

Inom detaljplan Rimfrosten 1 har ett gestaltningsprogram tagits fram (Vaxjo kommun, 2021).
Gestaltningsprogrammet behandlar bade den huvudsakliga 6stra delen av sjukhusomradet, den vastra
delen vid och vaster om Rappegdlen samt i viss utstrackning tillhérande infrastrukturprojekt pa
trafikplats Réppe, ny tagstation och planskild passage mellan jarnvagen och Stora rappevagen.

Malet med gestaltningsprogrammet ar att identifiera barande gestaltningsidéer och -principer. Detta
for att bebyggelse och utemiljé som skapar en helhetsmilj6é och blir en integrerad del i landskapet.
Samt for att fAnga upp de vardebarande elementen i riksintresse Bergkvara och anpassa lésningarna
med en forhoppning om att stéarka riksintresset och mildra de negativa konsekvenserna (Véxj6
kommun, 2021).

Trafikplats Rappe beddoms inte synas i eller stéra ndgon av de inom riksintresset identifierat viktiga
siktlinjerna. Trafikplatsen bedoms inte bli synlig frdn Bergkvara gods. (V&xjo kommun, 2021)
Daremot kommer den upphdjda trafikplatsen synas pa relativt langt avstand for trafik pa vag 23 samt
fran Stora Rappevagen liksom fran bron 6ver Rappegolen men inte fran den aldre dammen s6der om
denna bro. Fran delar av sjukhusomradet kommer trafikplatsen vara val synlig liksom i narmiljén
kring trafikplatsen dar den kommer bryta av mot befintlig skala.

| trafikplats Réppe bor hansyn tas till landskapsanpassningen i sa stor utstrackning som maojligt. Dels
med anledning av det skalbrott som trafikplatsen innebar. Dels med anledning av det faktum att
trafikplatsen uppfors inom riksintresse for kulturmiljon. Samt dels da trafikplatsen och omgivande
bebyggelse kommer utgéra en ny ’entré’ till Vaxjo dar landsbygden stegvis 6vergar i mer stadsmassigt
landskap.

Denna landskapsanpassning kan genomfora pa flera vis. | nulaget finns det ingen fardig
gestaltningsldsning eftersom den utarbetas gemensamt med vagutformningen. De
gestaltningsaspekter som bedémts som viktiga att ta hansyn till och méjliga att anpassa ar:

e Slantutformning och vagbankars utformning. Har bor en anpassning till terréngen och
minimerat avtryck efterstréavas.

e Vegetation i slanter och vagmiljon. I majligaste man bor befintliga skogsmiljoer erséttas med
nya skogs- eller buskmiljoer. D&r det inte & mdojligt med hansyn till trafiksdkerhet bor artrika
angsblommande vegetation efterstréavas med lokala och historiska arter inspirerade av
kulturlandskapet.
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e Upplevelsen for gaende- och cyklister runt om trafikplatsen och pa det narliggande gang- och
cykelvagnatet.

e Materialval, ytskikt och fargsattning dar inspiration kan hamtas fran kulturlandskapet.
Moderna material kan anpassas for att anspela pd och minna om historiska materialval. Detta
ar sarskilt relevant for eventuella bullerskdrmar som kan utgdra ett omfattande visuellt
hinder.

Oavsett landskapsanpassningen som sker kommer den nya trafikplatsen att innebéra ett brott mot
tidigare skala och en viss distansering maste ske mellan de nya moderna viagarna och omgivningen
istéllet for att som de historiska végarna i storre utstrackning folja landskapet och terrangen.

5.4. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Nedan redogdrs for en kort sammanfattning av vilken paverkan projektet forvantas medfora pa de
befintliga forhallanden som identifierats inom olika miljoaspekter. Miljoeffekterna bedéms utifran
befintligt kunskapslage och till sddan utstrackning att det kan bedémas om projektet som helhet kan
antas innebara betydande miljopaverkan eller ej. | den fortsatta vagplansprocessen kommer en
miljébeddémning alternativt miljokonsekvensbeskrivning att tas fram och miljéaspekterna bedémas
mer utforligt.

5.4.1. Landskapsbild

Landskapsbilden kommer att paverkas negativt i och med trafikplatsen med en bro med pa- och
avfartsramper med tillhérande slanter och mer omfattande utbredning i plan. Inom detta omrade
kommer befintlig skogsmark att omvandlas och erséttas med en trafik- och infrastrukturanknuten
milj6. Viss ny vegetation kommer att planteras in men platsen kommer ha mindre skogsprégel &an
idag. Trafikplatsen kommer innebara ett brott mot befintlig landskapsbild och forstarker platsens
identitet som del av en modern stadsbebyggelse.

Trafikplats Rappe beddoms inte synas i eller stéra ndgon av de inom riksintresset identifierat viktiga
siktlinjerna. Trafikplatsen bedoms inte bli synlig frdn Bergkvara gods. (V&xjo kommun, 2021)
Daremot kommer den upphdjda trafikplatsen synas pa relativt langt avstand for trafik pa vag 23 samt
fran Stora Rappevagen liksom fran bron 6ver Rappegolen men inte fran den aldre dammen s6der om
denna bro. Fran delar av sjukhusomradet kommer trafikplatsen vara val synlig liksom i narmiljén
kring trafikplatsen dar den kommer bryta av mot befintlig skala.

5.4.2. Hushallning med mark och vatten

Omradet bestar huvudsakligen av vagomrade och i mindre utstrackning av skogsmark som ej bedéms
utgora en viktig resurs for skogsbruket. Trafikplatsens utbyggnad ar inom mark som i géllande
oversiktsplan ar utpekad som utbyggnadsomrade for stadsbyggnad och utpekats specifikt i den
foreslagna, och av kommunfullméktige antagna, nya 6versiktsplanen. Trafikplatsen avses
huvudsakligen uppforas pd mark som i detaljplan anges till ‘trafikomrade’ respektive ej planlagd
mark.

5.4.3. Naturmiljo

Anlaggandet av trafikplatsen innebar paverkan pa tre sedan tidigare identifierade naturvardesobjekt.
Ett I6vskogsomrade med patagligt naturvarde samt tva blandskogs omraden med visst naturvarde.
Fyra ekar som ar bedémda som skyddsvéarda riskerar behdva féllas for vagplanens uppréattande.
Utover dessa sedan tidigare konstaterade naturvardesobjekt paverkas skogsmiljoer langre séder och
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oster ut som kan antas ha ett ringa naturvarde eller de lagre klasserna visst eller patagligt naturvarde.
En naturvardesinventering av dessa ytor har pabdrjats under varen 2023 men ar inte slutford vid
detta dokuments framstallan.

Boplats for fladdermus och hasselmus har eftersokts men inte identifierats i omradets norra del. Det
finns indikation pa att mindre hackspett och bjérktrast hackar i nAromradet och eventuell paverkan
pa dessa behdver utredas vidare och skyddsatgarder vidtas.

Natura 2000-omradet bedoms inte paverkas.

Paverkan pa strandskydd utreds i samradshandling och kommande miljobedémning. I dagslaget gar
det varken att utesluta paverkan, eller med sikerhet kunna siga att paverkan kommer att ske, pa
Norra Bergundasjons strandskyddszon.

Stenmur med generellt biotopskydd forvéantas paverkas negativt vilket kraver en ansékan om dispens
fran lansstyrelsen. Stenmuren utgor ett fast hinder inom det som kallas sakerhetszon och risk for att
ett avkorande fordon krockar och allvarlig personskada uppstar. Antingen kan stenmuren rivas och
byggas upp pa nytt efter en flytt i sidled eller s& kan vagracke anlaggas for att hindra avkorning.

5.4.4. Kulturmiljo

Trafikplatsen innebar exploatering inom omrade utpekat som riksintresse kulturmiljo. Det forvantas
medfdra en skada pa lasbarheten i kulturlandskapet och platsen kommer allt mer praglas av modern
bebyggelse och infrastruktur. Darmed sker en negativ paverkan pa riksintresset och
kulturmiljolandskapet. Aven utredningen 'Kumulativa effekter pa kulturmiljon’ har bedémt
trafikplats Rappes paverkan pa riksintresset och skriver att:
"[Trafikplatsen] bedoms medféra en viss negativ paverkan pa riksintresset /.../ framforallt
beroende paatt trafikplatsen planeras bli planskild med ett av planen i upphdjt 1age. Den stora
trafikplatsen &r vasensfraimmande for torpszonens karaktér, men om den bedéms vara
nddvandig nar olika samhéllsintressen stélls mot varandra och vagts samman, minskas den
negativa paverkan om trafikplatsens hogsta hojd halls pa en lag niva, om (en stor del av)
befintliga ddellévtrad bibehalls och om den nya trafikplatsens markbehandling ges en for
torpzonens beteslandskap karaktaristisk gestaltning.” (Vaxjé kommun, 2020)

Kénda fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar bedéms utifran befintligt kunskapslage
inte paverkas negativt.

5.4.5. Boendemiljo

Vaganlaggningen forvéntas inte innebar markintrang i bostadsfastigheter.

Efter ombyggnationen av vagen och med framtida forandring av trafiken kan bullernivaerna komma
att 6ka. Att bullerkéallan delvis forflyttas uppat i luften kan medféra att trafikbullret sprids 6ver ett
storre utbredningsomrade.

For boende i naromradet som idag utsatts for en bullernivd mycket nara eller strax 6ver riktvardena
kan &tgarden innebara att bullerskyddsatgarder vidtas som leder till en forbattrad ljudmiljé mot idag.
For andra kan en forsamring av ljud- och boendemiljon ske nar bullernivaerna héjs. Ytterligare
kartlaggning behdovs for att beddma den sammanlagda paverkan.

Végtrafik innebar utslapp av luftféroreningar genom avgaser och partiklar. I framtagandet av
detaljplan Rimfrosten 1 har en luftutredning genomforts. Luftfdroreningarna bedéms i samtliga
utredda scenarier som hogre an nollalternativet men ligger med god marginal under
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid, PM10 och bensen i samtliga beradkningar. Precisering av
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miljokvalitetsmalet frisk luft nds i samtliga scenarier utom om all trafik till Sjukhuset beraknas g via
Stora Rappevégen vilket far anses vara ett osannolikt scenario. (Nordin, 2021)

5.4.6. Rekreation och friluftsliv

Mojligheten till rekreation och friluftsliv i omradet bedéms huvudsakligen inte paverkas av vagplanen.
Ett visst negativt bidrag kan ske genom att motesseparering forsvarar eller omojliggor for
landsvagscyklister pd vagen men samtidigt finns alternativa vagar i omradet.

54.7. Barriareffekter

Plankorsningen saknar idag passage for oskyddade trafikanter som istéllet hanvisas till gang- och
cykelportar norr eller séderut. En framtida planskild passage kommer ytterligare stérka denna redan
befintliga barriar och forsvara for oskyddade trafikanter att korsa vagen i detta lage.

Det finns inga kanda eller forvantade strak for vilt eller groddjur i nAromradet och paverkan pa
barriarverkan for dessa djurgrupper bedéms darfér ovasentlig. Fladdermadss forvantas réra sig i
omréadet och mellan Rappegdlen i vaster och Norra Bergundasjon i 6ster. For fladdermdss kan den
upphojda trafiken pa bron och belysning pa platsen inverka negativt.

5.4.8. Vattenmiljo

Infrastruktur bedéms idag inte bidra som paverkanskalla avseende miljokvalitetsnormerna i omradets
vattenférekomster. Det &r viktigt att avvattning utformas s att fordrojning sker sa att vagplanen inte
medfor ett negativt bidrag till vattenmiljoerna. Med den atgarden bedéms vagplanen inte paverka
miljokvalitetsnormerna for vatten.

En temporar mindre grundvattensankning bedéms nédvandig for grundldggning av framst
brokonstruktion samt port for gang- och cykelvag. Ytterligare utredning av geohydrologiska
forhallanden och paverkan planeras for att svara pd omfattningen och utreda dess eventuella
miljokonsekvenser.

Permanent sdnkning av grundvatten bedéms kunna undvikas genom val av utformning om
grundvattensankningen beddms medféra en negativ omradespaverkan.

5.4.9. Klimatpaverkan

Anlaggandet av ny infrastruktur innebér alltid en negativ klimatpaverkan genom utslapp av
véxthusgaser genom anlédggandet och produktion av material. Genom val avseende utformning och
material kan paverkan bli storre eller mindre och ett uppsatt projektmal ar att halla nere projektets
klimatpaverkan.

5.4.10. Risker och sékerhet

Projektet innebar ingen forandring avseende transporter av farligt gods daremot innebar projektet en
forbattring avseende trafiksdkerhet vilket kan leda till l1agre risk for olyckor.

Véaganlaggningens avvattning bedéms i nulaget kunna hantera férvantade skyfall utan att
oversvamningar uppstar som hindrar trafiken.

Sammantaget bedéms vagplanen ej bidra till 6kad risk for yttre handelser eller kanslighet for sadan. |
viss man finns ett mindre positivt bidrag med en mer robust och modern trafikanlaggning med hogre
kapacitet och trafiksékerhet.
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5.4.11. Paverkan under byggskedet

Under byggskedet kommer boendemiljon fa en tillfallig negativ paverkan med buller och eventuellt
vibrationer. Det forutsatts dock att Naturvardsverkets allmanna radd om buller fran byggplatser foljs,
och inga mer betydande olagenheter till f6ljd av byggbuller bedéms bli foljden av vagplanen. Ingen
risk bedoms heller finnas for att luftfororeningar fran byggplatsen ska leda till att
miljokvalitetsnormer 6verskrids

Utover det kommer det finnas behov av trafikomledning med negativ paverkan pa trafikflodena och
framkomlighet. Paverkan bedoéms kunna hallas mattlig bade i tid och omfattning.

5.4.12. Rivningsarbeten och hantering massor

Uppgravda massor som av tekniska skal bedéms kunna ateranvandas inom vagomradet och som har
fororeningshalter upp till Mindre kanslig markanvandning (MKM) (Naturvardsverket, 2022), kan
ateranvandas inom projektets arbetsomrade, efter samrad med tillsynsmyndigheten. Massor som av
tekniska skal inte kan ateranvandas inom omradet eller massor med fororeningshalter 6ver MKM
kommer att hanteras externt pa erforderligt satt utifran fororeningshalter.

Mangd bergschakt i projektet &r begransad varfor allt krossmaterial som behévs for anlaggningens
uppforande kommer att inkdpas och transporteras till anlaggningen fran brytning pa annan plats.
Inom utredningsomradet forvantas ett visst 6verskott av schaktade jordmassor uppstd som ej kan
nyttjas inom aktuellt projekt. En samordning med 6vriga projekt knutna till sjukvardsutbyggnaden
efterstravas for att minimera transporterna. Transport och framtagande av massor medfér en negativ
klimatpaverkan med utslapp av vaxthusgaser. Storheten av denna paverkan kommer bedémas i
samradshandling och tillhérande miljébedémning.

Projektering av ny vadg genomfors for att minimera rivning av befintlig asfalt. Rivning i viss
utstrackning kommer dock vara nédvandig. Innan projekteringen av vagens utformning natt langre ar
det svart att bedoma omfattningen. Riven asfalt gar till asfaltverk for atervinning forutsatt att den inte
innehaller féroreningsnivaer som kraver annan hantering.

5.4.13. Kumulativa effekter

Kumulativa miljoeffekter avser i detta sammanhang hur miljéeffekter uppkommer eller forstarks av
flera narliggande eller p& annat satt kopplade projekt. Miljoeffekterna av denna vagplan bedéms
paverkas av ett flertal omkringliggande planer och program som sammantaget kan komma att
forstarka miljopaverkan av denna plan eller leda till en annan sammantagen beddémning.

Den nya sjukhusutbyggnaden ar det mest omfattande projektet i naromradet som ocksa mer eller
mindre direkt innebar utbyggnad av infrastrukturen i omradet med flera trafikinfrastruktur projekt.
De mest narstdende av dessa ar en ny bussgata under vag 23 norr om aktuellt projekt, en
cirkulationsplats pa Stora Rappevéagen strax vaster om aktuellt projekt. Det finns ocksa planer pa en
ny jarnvagsstation pa kust-till-kustbanan intill sjukhusomradet pa véstra sidan om Rappegdlen och en
eventuell framtida utbyggnad till dubbelspar som innebér att vagbroarna for bade véag 23 och
Bergsnasvagen behdver byggas om till hdgre hojd.

Detaljplanen for sjukhusomrédet har genomgatt miljéprovning genom miljokonsekvensbeskrivning
och prévning i mark och miljédomstolen. Detaljplanen omfattade &ven cirkulationsplats for Stora
Rappevagen och ny bussgata. Detaljplanens stdrsta miljéaspekter bedémdes till natur- och
kulturmiljé. 1 miljdkonsekvensbeskrivningen beskrevs &ven kumulativa effekter och en sarskild
utredning avseende kumulativa effekter pa riksintresse kulturmiljo genomfordes.
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Ombyggnation av trafikplats Helgevarma med en ny 6gla for norrgaende trafik pa vag 23 som ska mot
Alvesta och Ljungby pa vag 25. Projektet ar padgdende och har bedémts ha endast marginell paverkan
pa miljon i omgivningen.

En eventuell framtida motesseparering och ombyggnad till 2+1 korfalt av vag 23 pa en langre stracka
an detta projekt innefattar kan komma i frdga i kommande projekt. Aven en ombyggnad till 2+2 kan
komma att bli aktuellt. Dessa projekt skulle troligen leda till ombyggnad av korsningen mellan vag 23
& ena sidan och vag 714 (mot Bergkvara) och 710 (mot Bergunda).

En eventuell ny framtida vag 'sddra lanken’ som sammanbinder véag 23 och vag 27 séder om
Bergundasjoarna och Vaxjosjon. Denna lank ar utpekad i tidigare utford atgardsvalstudie
(Trafikverket, 2016) och i Vaxjo kommuns 6versiktsplan (Véxjé kommun, 2005; Vaxjé kommun,
2021c).

Bortsett fran detaljplan Rimfrosten ar de lagakraftvunna detaljplanerna i omradet mestadels
bebyggda &ven om de i viss man kan tillata tatare bebyggelse d4n dagens. Norr om plankorsningen
mellan vag 23 och Stora rappevégen finns idag naturmark och nyanlagda fotbollsplaner 'Nya
Rappevallen’. Nya Rappevallen ligger pd mark som i detaljplan anges till verksamhet, kontor, handel
med upp till tre vaningar och 40 % hdogsta tilldtna andel byggnadsarea. Det bedoms som mindre
sannolikt att denna nya idrottsanlaggning ersatts med verksamhetsbebyggelse. Mellan Bergsnéasvagen
och vag 23 finns ett omrade som ej ar detaljplanelagt. Med hansyn till den framtida utbyggnaden gar
det inte att utesluta att en ny detaljplan kommer pabdrjas for detta omrade, troligtvis med
verksamheter som funktion eftersom platsen ar bullerstord. En sadan eventuell ny bebyggelse skulle
leda till ytterligare stadsmassighet och férandra landskapsbilden ytterligare.

I sydvast ligger forslag till ny detaljplan Del av Bergkvara 6:1 séder om nuvarande bebyggelse. Planen
foreslar smahusbebyggelse pa befintlig angsmark. Planen &r vilandelagd tills nya 6versiktsplanen
vinner lagakraft for stallningstagande huruvida den ska arbetas vidare med eller avbrytas. Viktiga
miljoaspekter for beddmningen ar paverkan pa riksintresse kulturmiljo och hushallning med
markresurser.6

Sammantaget finns det ett flertal projekt i nAromradet som gemensamt med den aktuella trafikplatsen
kan komma att medfora kumulativa effekter. Dessa effekter bedéms mest riskabla for paverkan pa
riksintresset kulturmiljé och landskapsbild men aven i viss man for fauna. Genom anpassning i
utformning och gestaltning har effekterna pa riksintresset kulturmiljé bedémts kunna minskas och
genom forsiktighetsmatt och anldggandet av forstarkande strukturer kan djurlivet i omradet gynnas
for att begrénsa de negativa effekterna.

6. Planerade miljoatgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att s& langt det ar tekniskt mojligt, ekonomiskt
rimligt och praktiskt genomforbart med hansyn till markatkomst och andra omstandigheter att
undvika, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter. Nedan redovisas generell miljohansyn
och preliminéara skyddsatgarder som preliminart kommer att vidtas i planlaggningsprocessen
respektive under byggskede.

& Telefonsamtal avseende ‘Del av Bergkvara 6:1’ med kommunal tjansteman vid
samhallsbyggnadsforvaltningen 2023-05-29.
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6.1. Planlaggning

Skydds- och kompensationsatgarder for att motverka negativa miljoeffekter kommer utredas och
specificeras vidare i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Om lansstyrelsen bedémer att vagplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan sa skall en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i vagplanen. | annat fall tas en miljébeskrivning fram
som enligt vaglagen (1971:948) skall redovisa verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors
halsa och p& miljon. Miljobeskrivningen har samma syfte och funktion som en
miljokonsekvensbeskrivning men ar mindre i sin omfattning. Miljoébeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning &r centrala delar fér en integrering av miljéaspekter i
planlaggningsprocessen och utformningen av vagar och jarnvagar. Processen framjar ett langsiktigt
hallbart transportsystem i enlighet med Trafikverkets mal och vision. Malet &r att dels minimera
negativ paverkan och dels skapa forutsattningar for att medfora positiva bidrag till miljévardena.
Miljobeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning skall utreda och redogdra fér hur kraven i
miljolagstiftningen upplevs genom miljéanpassningar, skyddsatgarder, forsiktighetsmatt samt vid
behov kompensationsatgarder.

Med hansyn till riksintresse kulturmiljo blir det sarskilt viktigt att se till gestaltningsaspekter av
trafikplatsen for att minska dess negativa paverkan. Sarskilt bor vagbankarnas slanter modelleras och
planteras. En viktig aspekt att ta hansyn till &r fotgdngare och cyklisters upplevelse av trafikplatsen
fran de anslutande vagarna och narliggande omradena. | materialval, ytskikt och kulérer bor
inspiration hamtas i det smalandska kulturlandskapet. Inte minst i utformning av eventuella
bullerskydd.

En arkeologisk utredning steg 1 avses genomforas i samverkan med Lénsstyrelsen for att klargora
eventuellt behov av ytterligare arkeologisk insats, forsiktighetsmétt och skyddsatgarder.

En naturvardesinventering falt ar vid samradsunderlagets framtagande pabdérjad. Utifran den och
samradet bedéms behovet av eventuella ytterligare artskyddsutredningar. | nulaget bedéms
fladdermoss som en artgrupp som sarskilt viktig att utreda men det finns samtidigt ett gediget
kunskapsunderlag fran detaljplan Rimfrosten 1.

I planlaggningen tar Trafikverket fram en sa kallad miljosakring?. Det ar ett systematiskt arbetssatt for
att bidra till miljdanpassning och minimera de negativa miljékonsekvenserna. Dokumentet
miljosékring uppdateras kontinuerligt med krav, beslut och stallningstaganden kopplade till projektet.
Den syftar till att 6verféra kunskap mellan de olika skedena och sékerstélla att tillrackliga
forsiktighetsmatt, skyddsatgarder och kompensationsatgarder vidtas i byggskedet.

6.2. Byggskede

Under upphandlings- och byggskede stélls miljokrav pa entreprendren gallande exempelvis hantering
av massor och fran byggarbetsplatsen avrinnande vatten, placering och lagring av material med mera,
for att negativ miljopaverkan ska minimeras. Ut6ver detta styr lagstiftningen entreprendrens
egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsuttvare.

Begransningar i tid for vissa arbetsmoment med hansyn till hackande faglar och andra artgrupper i
omradet bedoms mycket trolig men har inte i nulaget definierats.

7 Las mer pa https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/arbetssatt-och-
metoder-for-miljo-i-vag--och-jarnvagsprojekt/miljobedomning-och-miljobeskrivning/Miljosakring/
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Paverkan pa grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att dagvattensystemetet utformas
med erforderlig férdréjning och rening med hansyn till narliggande yt- och grundvatten.

Krav kommer att stallas pa entreprendr under byggtiden s& att erforderlig hantering, rening samt
miljokontroll av utgaende vatten fran byggplatsen sker innan det slapps till recipient. Vidare stélls
aven krav pa entreprendr kring hantering och provtagning av fororenade massor, hantering av
belaggning med mera, sa att ingen risk foreligger for spridning av fororeningar till grund- och
ytvatten. Anmalan om vattenverksamhet och eventuellt samrad med eller omprévning av
dikningsforetag kommer att genomféras vid behov.

Byggbuller och utslapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporéart uppkomma under vissa faser av
anlaggningsarbetena. Det forutsatts dock att Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser foljs, och inga mer betydande olagenheter till foljd av byggbuller bedéms bli foljden av
vagplanen. Ingen risk bedéms heller finnas for att luft-fororeningar fran byggplatsen ska leda till att
miljokvalitetsnormer 6verskrids.

En temporéar grundvattenséankning kan komma att erfordras.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Med utgangpunkt i vad som redovisas i detta samradsunderlag och da sarskilt avsnitt 5.4 avseende
mdojliga miljoeffekter gor Trafikverket bedémningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan till foljd av projektets omfattning och utredningsomradets beskaffenheter.
Miljopaverkan beddéms dels utifran vardets storhet i kvantitet och kvalité, dels utifran hur omfattande
projektets paverkan pa vardet ar. De miljoaspekter som bedoms paverkas mest negativt ar
kulturmiljélandskapet med riksintresseskydd och boendemiljon.

8. Fortsatt arbete

Projektet befinner sig i samradsunderlagsskedet i vagplaneprocessen, se figur 22. Under det fortsatta
arbetet kommer trafikplatsen och anslutande véagars utformning att ytterligare specificeras och
presenteras i en samradshandling tillsammans med de markansprak som vaganlaggningen innebar.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungdrande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
. betydande miljspaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

inkl miljgbeskrivning

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

L]
o
L]
L]
L]
Framtagning av planférslag :

Figur 22 Trafikverkets planprocess for vagplaner. Projektet befinner sig i samradsunderlagskedet.
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8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av
projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medféra en betydande miljépaverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

| det fortsatta arbetet kommer fokus vara att projektet hittar en kostnadsmassigt och tekniskt
genomforbar, trafikséker 16sning (se studerade alternativ i avsnitt 5.2), som medfor ett sa litet intrang
som méjlig i kringliggande landskap, framforallt i kulturmiljon och boendemiljo. Ovriga viktiga
fragestallningar och fortsatta utredningar ar:

e Utredning av dubbelriktad busshallplats pa vag 23.

e Samordning med utredning av separat bussvag under vag 23 fran Bergnaés till nya
sjukhusomradet.

e Gestaltning och landskapsanpassning av trafikplatsen.
e Paverkan pa riksintresse kulturmiljo Bergkvara.

e Utredning av eventuell fladdermusférekomst i haltrad som kan komma att paverkas av
projektet. Utgdngspunkt tas i befintlig fladdermusdijursinventering och bedémning behéver
ske om ytterligare utredningsbehov.

o Trafikbullerutredning for att kartlagga framtida bullernivéer och forslag till skyddsatgarder.

e Geoteknisk utredning och markmiljéprovtagning. Samt ytterligare utredning av
forutsattningar avseende grundvatten och paverkan pa detta.

e Stdrningar och miljopaverkan under byggtiden.

e Verksamhetsomradets Nylandas paverkan pa trafiken genom en framtida trafikplats Rappe.
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