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1 SAMMANFATTNING

1.1 Inledning och bakgrund

Viag E4 tillhor det nationella stamvdgnétet. Nuvarande utformning, 13 meters bredd
utan mittracke skulle, f6r att uppfylla O-visionen, innebéra en hastighetsbegréansning
till 70 km/h pa aktuellt vdgavsnitt. Detta &r ur framkomlighetssynpunkt pa en
nationell stamvég inte acceptabelt. For att kunna bibehalla 90/110 km/h pa vag E4
maste viagens utformning anpassas till de krav detta medfor.

Végavsnittet S Gdddvik- S Raned, dédr delen Person — S Ranea genom Borjelslandet
ingar, har byggts ut i olika etapper under de senaste aren. Strackan Persén- S Ranea,
har delvis byggts ut till moétesfri landsvdg. Etapp 1 av delen genom Bérjelslandet
planeras att byggas ar 2010. Byggstart for etapp 2 ar inte faststéllt. Projektet dr med i
regeringens sa kallade "néartidssatsning” och finansieras med medel fran den
nationella planen.

1.2  Forutsadttningar och planerade atgarder

Arbetsplanen omfattar ca 5 km stréacka av vidg E4 genom Borjelslandet. Stérre delen av
strackan ar tidigare ombyggt med mittrécke. I arbetsplanen ingar ombyggnation av en
stricka pa ca 1300 meter till sektion 2+1 korfalt med mittréacke pa en befintlig
viagbredd av 13 m. Vidare omfattas byggande av en rorbro vid Rupa i Borjelslandet,
vid Spile i Persén och vid Holmarvéigen i Furuén i Borjelslandet med tillhérande
ersattningsvagar. Arbetsplanen omfattar dven anldggande av nya hallplatser,
korsningsutformningar, ersdttningsvéigar, bullerskydd samt avstdngning av befintliga
fastighetsutfarter.

2 BAKGRUND OCH MOTIV FOR BYGGANDE

2.1 Allmiant

Vagverket har upprattat en férstudie 6ver vagavsnitt, S Gaddvik- S Ranea dér delen
Perso6n — S Ranea, genom Borjelslandet ingar. Syfte med forstudien &r att beskriva
forutsattningar, problembild och vilka méjliga atgardsalternativ som finns pa
strackan. Forstudien fardigstélldes i maj 2002. Darefter har striackan byggts ut i olika
etapper. Arbetet med arbetsplanen fér delen genom Borjelslandet paborjades ar 2005.
Efter flertal samrad, med syfte att komma fram till en 16sning som ger bra funktion fér
de boende i byn har denna strackning av ersdttningsvigar samt placering av rérbroar
valts. For genomf6r samrad se kapitell.

2.2  Trafikférhallanden

Véag E4 ingar i det nationella stamvagnéatet och aven i det transeuropeiska vagnéatet
(TEN-vagnatet), som ska erbjuda anvandarna en infrastruktur av hog kvalitet avseende
trafiksdkerhet, framkomlighet och kontinuitet. Vag E4 utgér pulsadern langs
norrlandskusten med férbindelser mot Finland och Ryssland. Regionalt sett fungerar
E4 som en viktig uppsamlingsled for person- respektive godstransporter till
befolkningstdta regioner, stérre industrier / arbetsplatser, utbildningsorter samt



kommun- och regioncentra. Vdg E4 mellan Lulea och Ranea, brukas saval av
genomresande trafik, person- och godstransporter, som boende i omgivande byar.

2.2.1 Befintlig standard

Skyltad hastighet pa vag E4 genom Borjelslandet dr i dag 90 km/h. Vagbredden &r 13 m
och barighetsklassen dr BK1. Trafikméngden pa aktuell stracka uppgar till 6920
fordon per &rsmedeldygn (ADT). Andelen tung trafik dr ca 12%. Stora delar av strickan,
férutom striackan genom Borjelslandet har tidigare byggts om med mittrécke.

2.2.2 Planerad standard

Arbetsplanen behandlar ombyggnad av 1300 meter befintlig véig till motesfri vdg, med
2+1 korfalt med mittracke pa befintlig 13,0 m belagd bredd. Utfarter foreslas stdngas
och bullerskyddsatgdrder vidtas. Vidare ingar anldggande av tva nya rorbroar med fri
héjd 3,5 meter och en rérbro med frihéjd 2,5 meter i arbetsplanen. Ersédttningsvagar
som inte faststalls i arbetsplanen illustreras.

2.3 Trafiksakerhet

2.3.1 Olyckstatistik

Langs strackan Person - S Ranea intraffade det sammanlagt 11 olyckor med
personskador som f6ljd under perioden 2003-2008. Av olyckorna medférde atta olyckor
till lindrigt skadade personer och tre olyckor till svart skadade. En av de svara
olyckorna var métesolycka, en var olycka med alg och en var en olycka med korsande
fordon. Olyckorna redovisas i bild nedan.
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2.4 Bebyggelse

Borjelslandet 4r en gammal jordbruksbygd med akrar och bebyggelse pa bada sidor
om byakéarnan. Trafikanterna pa vag E4 ges fina utblickar 6ver de 6ppna markerna och
den lantligt prdaglade bebyggelsen. Landskapet ar relativt flackt till svagt kuperat och
utgors av omvéxlande skog och 6ppet jordbrukslandskap.

Vag E4 gar rakt genom byn och delar byn i en véstlig och en 6stlig del. Huvuddelen av
byborna bor pa vastra sidan, dar ocksa byakarnan finns. Bebyggelsen har en tydlig
lantlig pragel och bestar av bade dldre jordbruksfastigheter samt dldre och nyare
villabebyggelse.

2.5 Miljoforhallanden

Landskapet som berors av projektet ar relativt flackt och utgérs till stérsta del av
jordbruksmark. Bérjelslandet/Sundom ar medeltida kustbondebyar med till stora delar
bevarad byastruktur och med vida odlingsmarker som delvis har kvar dldre drag.
Borjelslandet ingar i lanets kulturmiljéprogram. Persoéfjarden har utpekats som klass 1
omraden i bevarandeprogrammet for odlingslandskapets natur- och
kulturmiljovarden. I omradet finns ett antal fornldamningsobjekt. Ersdttningsvéagar
kommer att paverka dessa kulturhistoriskt intressanta omraden i mindre omfattning.
Fornminnen kommer inte att berdras av de planerade atgérderna.

3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

3.1 Forstudie

Vagverket har upprattat en férstudie 6ver vagavsnitt, S Gaddvik- S Ranea dér delen
Pers6n — S Ranea, genom Borjelslandet ingar. Syfte med férstudien &r att beskriva
forutsattningar, problembild och vilka méjliga atgardsalternativ som finns pa
strackan. Forstudien fardigstédlldes i maj 2002. Darefter har strdckan byggts ut i olika
etapper.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2002-04-25, enligt 6 kap 48 miljobalken, beslutat
att vdg E4 genom Borjelslandet, Lulea kommun, kan medféra betydande
miljopaverkan. Som grund for beslutet anger Lansstyrelsen projektets omfattning samt
utnyttjande av mark, vatten och andra resurser. Lokaliseringen med paverkan pa
omraden som &dr skyddade enligt 7 kapitlet miljobalken, biologiskt intressanta
omraden samt natur- och kulturvarden i odlingslandskapet utgoér ocksa grund for
beslutet.

3.2 MKB

Ivéglagen foreskrivs att en arbetsplan ska innehalla en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) som ska godkidnnas av berérd ldnsstyrelse innan arbetsplanen kan faststéllas.

Arbetet med MKB i arbetsplan ar en process som enligt viglagen och miljébalken ska
ske i samrad med 6vriga statliga myndigheter, de kommuner, de enskilda markédgare
och 6vrig allménhet som kan antas bli berorda.
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En Miljékonsekvensbeskrivning fér projektet godkdndes 2006-03-28. Efter flertal
moten med byagruppen i Borjelslandet med syfte att komma fram till en gemensam
16sning som ger bra funktion fér de boende i byn har strédckningen av ersédttningsvigar
samt placering av rorbroar férdndrats darfor dr en ny MKB upprattad. Den nya
Miljéokonsekvensbeskrivningen godkédndes 2009-10-13.

3.3 Arbetsplan

Arbetet med arbetsplanen for delen genom Bérjelslandet pabdrjades ar 2005.

Syftet med arbetsplanen ar att faststdlla erforderligt vidgomrade och att skapa
férutsattningar fér en utbyggnad sa snart medel stélls till férfogande.

4 VAGFORSLAGET

4.1 Arbetsplanens omfattning

Arbetsplanen omfattar ca 5 km stridcka av vdg E4 genom Boérjelslandet. Arbetsplanen
behandlar ombyggnad av ca 1300 meter befintlig vag till motesfri vdag, med 2+1
korfalt, mittracke och 13,0 m belagd bredd. Tva nya rérbroar med fri hojd 3,5 meter
och en med fri héjd 2,5 meter anldggs. Anslutningar planeras att stédngas, nya
busshallplatser anldggas, bullerskyddsatgérder genomféras och nya erséattningsvagar
foreslas byggas. Pa strackan kommer ombyggnaden att kunna goras till stor del inom
det befintliga vigomradet. Ny mark tas i ansprak for rérbroarna med anslutande
vagar. De ersdttningsvigar som redovisas ar foreslagna vigar som kommer att
faststédllas genom en separat lantméateriférattning fér att bli enskilda vdgar som skots
av en vagforening. De kommer dock att byggas i samband med att rorbroarna byggs
och mittracke satts upp.

Anslutningar till enskilda fastigheter kommer att stdngas. Samtidigt som E4 byggs om
kommer ersattningsvagar att anldggas. P4 manga delar kommer befintliga vdgar att
anvindas som ersdttningsvigar. Vissa av vidgarna kommer att férbattras och
kompletteras med kortare nya vagstrackor. Detta for att sdkerstélla tillgdngligheten
till markomraden och fastigheter kring E4. Nya busshallplatser byggs vid
Holmarvagen vid Furuén i Borjeslandet och vid Rupa i Borjelslandet.

4.2 Trafik

Skyltad hastighet pa vag E4 4r 110 km/h férutom striackan genom Bérjelslandet som ar
i dag 90 km/h. Vagbredden ar 13 m och barighetsklassen ar BK1. Trafikméangden pa
aktuell stracka uppgér till 6920 fordon per d&rsmedeldygn (ADT). Andelen tung trafik ar
ca 12%.

I 6vrigt se 2.2 Trafikférhallanden

4.3 Kollektivtrafik

Strackan utgor en del i kollektivtrafikens stomlinjenét i Norrbotten. Linje 11, 12, 13,
18, 27, 55 och 300 trafikerar strackan dagligen. Kollektivtrafiken utgors bade av fjarr-
och regionaltrafik. I Borjelslandet finns busshallplatser utmed vag E4. Hallplatser
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foreslas flyttas for att battre ansluta till nya rérbroar. Hallplats pa s6dra sidan av E4
vid den nya rérbron vid Furudn, sédra infart till Holmarvégen flyttas 6sterut. Nya
hallplatser anldggs vid ny rorbro vid Rupa i Borjelslandet bade pa sédra och norra
sidan av E4.

4.4 Gang- och cykeltrafik

Borjelslandet delas av viag E4 i en vastlig och en 6stlig del. Gang- och cykeltrafik ar i
dag tillaten langs vag E4 och det forekommer bade langsgaende och korsande trafik
utmed vdg E4 i Borjelslandet.

4.5 Funktionshindrades situation

Vagverket har pekat ut fem kategorier av funktionshindrade, vilkas problem ska
beaktas. Det ar synskadade, hérselskadade, rérelsehindrade, allergiker och
férstandshandikappade.

Handikappanpassning av busshallplatser kommer att genomféras i projektet.

4.6 Val av typsektioner
E4

Stodremsa 0,25 m + Vagren 0,75 m + Korfalt 3,25 m + Korfalt 3,25 m + Mittremsa 1,5 m
+ Korfalt 3,50 m + Vagren 0,75 m + Stodremsa 0,25 m

Vagar i anslutning till rérbroar
Bredden varierar med korbanebredd 3,5 till 6 meter. Vdgarna utférs som grusvéagar.

Ersdttningsvagar
Koérbanebredd 3,5 meter, grusvdg med motesplatser.

4.7 Vaggeometri
E4

Ingen férandring av dagens plan- och profilstandard.

Vagar vid vigbroar

Minsta valda horisontalradie 4r R12 m.
Storsta vertikala lutning ar 6 %.

Minsta vertikalradie konvex (Rv 800), konkav (Rv 400).
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4.8 Landskaps- respektive tatortsanpassning och
miljoskyddsatgarder

4.8.1 Landskapsanpassning
Planerade atgdrder med mittracke medfér ingen betydande férandring av
landskapsbilden.

Eftersom védgen byggs om i befintlig strdckning blir konsekvenserna fér
landskapsbilden ur ett helhetsperspektiv liten. Befintlig vagbredd behalls varfor
effekterna pa landskapsbilden blir sma. Ersattningsvdgar kommer att paverka
landskapsbilden men paverkan bedéms som mattlig eftersom befintliga sidovagar
avses nyttjas dar sa ar mojligt. I 6vrigt &r de nya vdgarna anpassade till omgivande
terrang och akermark.

Den stOrsta paverkan blir vid anslutningarna till de tre rérbroarna dar de anslutande
végarna far stora skirningar.

I norra Persén, vid Spile, byggs en rérbro som ska knyta samman den véstra och 6stra
delen av byn. Har tas odlingsmark i ansprak men samtidigt aterstélls en del som
tidigare varit vigomrade. Slanterna vid rérbron blir cirka 4 meter hoga och minskar
langre bort fran bron.

Rorbron vid Furuoén i Borjelslandet vid s6dra infarten till Holmarvagen ar en gang-
och cykelport. Har har skdrningarna en hojd pa cirka 3 meter pa den véstra sidan och
cirka 2,5 meter pa den Ostra sidan. Det &r mest skogsmark som tas i ansprak for bro
med anslutande végar.

Vid Rupa i Borjelslandet kommer den anslutande vdgen under E4 att ge upphov till
skdrningar pa bada sidor om rérbron. Hir kommer bade skogs- och odlingsmark att
tas i ansprak. Sldnterna kommer att bli cirka 5 meter som h6gst pa 6stra sidan alldeles
intill rérbron for att sedan bli lagre ldngre bort fran rérbron.

4.8.2 Landskapsdtgdrder

De nya vagarna ar anpassade till omgivande terrdng och akermark. Sarskild vikt ar
lagd vid utformning av rérbroar och belysning sa att dessa element far en sa bra
anpassning till omgivande landskap som mdgjligt. Dessa element ska i méjligaste man
underordna sig landskapet. Vegetation bér anvidndas for att mildra det konstgjorda
uttryck som vagens skdrningar och sldnter har och det ar viktigt att nya planteringar
upplevs som naturliga for vagtrafikanterna.

4.8.3 Tdtortsanpassning
Négon tatortsanpassning ar ej aktuell i detta objekt.
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4.8.4 Miljoskyddsatgdrder
Nedan sammanfattas atgidrder som ar projekterade och foreslas till bygghandlingen
for att minska miljopaverkan.

Landskapsbild

e De nya ersdttningsvidgarna och rérbroarna ar anpassade till omgivande terrdng
och akermark.

e Vegetation bor anvdndas for att mildra det konstgjorda uttryck som vdgens
skdrningar och slénter har.

e FoOr att hindra igenvaxning och for att de mindre delarna av akermarken aven i
fortsdttningen ska kunna brukas utférs nya nedfarter och anslutningar till
akermarken.

e FoOr att kompensera intranget pa jordbruksmark kommer vigar som utgar att
rivas och ersétts med akermark i samrad med fastighetsédgaren.

Naturmiljo
e Intrang i naturmark och akermark dr minimerat.

e FoOr att kompensera for det 6kade intranget kommer vdgar som utgar att rivas
och ersittas med akermark.

Kulturmiljo
e Intrang i kulturmiljén ar minimerat.

¢ Kénda fornldmningar, i ndrhet av byggarbetsplatsen, tydliggéras genom att
omges med véal synliga markeringar.

e For att hindra igenvaxning och for att de mindre delarna av akermarken aven i
fortsdttningen ska kunna brukas utférs nya nedfarter och anslutningar till

akermarken i samrad med markégaren.

Jordbruksmark

e Intrang i jordbruksmark kommer att ske.

e For att kompensera intranget kommer viagar som utgar att rivas och till viss del
ersattas med dkermark i samrad med fastighetsdgaren.

e FoOr att de mindre delarna av akermarken dven i fortsattningen ska kunna
brukas utférs nya nedfarter och anslutningar till dkermarken.

Masshantering och upplag
e Anvindbara schaktmassor anvidnds inom projektet som fyllnadsmaterial.

e Tillfalliga upplag ska inte lokaliseras vid kénsliga mark- och vattenomraden.

e Om massor som innehaller féroreningar upptacks under byggskedet ska
tillstand s6kas hos Lansstyrelsen for upplaggningen av dessa.
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Boendemiljo

e For att ljudnivan vid bostédder inte ska 6verstiga 65 dB(A) ekvivalent niva
kommer bullerskyddsatgarder vidtas for de fyra bostadshusen som ligger
narmast vagen

Byggtiden

e Ytor som skadas efterbehandlas efter arbetenas fardigstdllande till utseende sa
ndra ursprunglig karaktdr som mojligt.

e Innan arbetena paboérjas gors i samrad med ldnsstyrelsens kulturmiljéenhet en
utmdrkning av forn- och kulturldmningar som &r lokaliserade ndrmast vagen.

e Bullrande arbeten néra bostédder koncentreras sa langt maéjligt till dagtid.

e Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter
ska inte ske i ndrheten av vattendrag eller inom skyddsomrade for vattentékt
eller i narhet till enskild brunn.

e Hantering av avfall ska ske pa sadant sétt att inte nedskrapning och férorening
uppstar. Lulea kommuns regler for renhallning och atervinning ska f6ljas.

4.9 Trafikregleringar m m
Néagon trafikreglering férutom mittracket anldaggs ej.

4.10 Belysning

Andar vid rérbroar forses med belysning.

4.11 Brokonstruktioner (Rorbroar)

Samtliga broar utférs med en fri bredd av 4,0 m och tva med fri héjd 3,5 m och en med
frihéjd 2,5 m.

Rorbro 1

Bro over enskild védg vid Spile i Persén pa vag E4 utfores enligt Forslagsskiss 0 40 K 20
01-02.

Rorbro 2

Bro 6ver gc-vag vid Furudn i Borjelslandet pa vag E4 utfores enligt Forslagsskiss 0 40
K 20 03-04.

Rorbro 3

Bro over enskild vdg vid Rupa i Borjelslandet pa vdg E4 utfores enligt Forslagsskiss 0
40 X 20 05-06.
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4.12 Ledningar och avvattning
Avvattning av 6verbyggnad samt avledning av ytvatten avses ske med 6ppna diken.

Pumpstationer anlédggs vid tva av rorbroarna, rérbro 1 och 3. Rérbro 2 avvattnas vid
sjalvfallsledning.

4.13 Vattenfragor
Vattentakter

Inga kommunala vattentdkter finns i anslutning till vagen.

Vagen beddéms inte medféra konsekvenser for vattenresurser.

Befintliga VA-ledningar

Inventering av eventuella enskilda brunnar som kan komma att paverkas gors i
bygghandlingsskedet. Atgarder for att forebygga skador pa vattentillgang eller
vattenkvalitet i eventuellt férekommande brunnar kommer att vidtas.

4,14 Geoteknik

Geotekniska férhallanden samt erforderliga atgérder framgar av tekniskt PM
geoteknik vag.

4.15 Uppfoljning av atgiarder och konsekvenser

Fo6ljande miljouppféljning kommer att goras:

e Paverkan fran tillfalliga upplag dokumenteras.
o Aterstillning av markomrade som nyttjats tillfalligt under byggtiden f8ljs upp.

Inga 6vriga uppféljningar av atgarder och konsekvenser ar planerade.

5 FORANDRING AV ALLMAN VAG

Négon fordndring av allmén vag ar inte aktuell.
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6 KONSEKVENSER AV DEN FORESLAGNA VAGEN

Miljéokonsekvenser se upprattad Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Kustomradet i Norrbotten, med E4 som gréns vasterut ar riksintresse for rorligt
friluftsliv enligt miljébalken 4 kap 2§. Omradet utgér aven riksintresse fér naturvard
och friluftsliv enligt miljobalken 3 kap 6§. Persofjarden ar riksintresse for naturvard
enligt miljobalken 3 kap 6§. Persofjarden ar dven ett natura 2000 omrade, anmalt
enligt fageldirektivet. En flyttled av riksintressse for rennéring korsar vag E4 vid
Borjelslandet.

Vag E4 ar av riksintresse for kommunikationer.

I Miljébalkens 2 kapitel redovisas de allménna hdnsynsregler som ar grundldggande
for provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: provning,
kunskapskravet, férsiktighetsprincipen, lokaliseringsprincipen,
hushallningsprincipen, produktvalsprincipen, skédlighetsavvdgning och
avhjalpandeskyldighet.

Héansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en arbetsplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning uppréattas. Projekteringen samt
miljokonsekvensbeskrivningen har utforts av erfarna projektorer och handldggare och
foljer gdllande normer och krav. Kunskaper fran tidigare uppréattad férstudie och
samrad for detta projekt har tagits till vara. Schaktade massor efterstravas att
anvandas i projektet. I férsta hand nyttjas miljévanliga produkter och arbetsmetoder.

6.1 Trafik och trafikanter

6.1.1 FEffekter

Foreslagna atgarder bedoms bidra till att de transportpolitiska malen uppfylls.
Atgérderna innebar ombyggnad av befintlig vig varfér ndgon férdndring av
mojligheten till transport langs vidg E4, varken for medborgare eller ndringsliv, inte
sker. Atgdrderna pa vidg E4 6kar framkomligheten pa vigen. Vag E4 ingar i det
nationella stamvéignétet och dven i det transeuropeiska viagnétet (TEN-vagnétet) och
ar viktig for pendlingstrafiken i regionen. Vdg E4 mellan Lulea och Raned, brukas
saval av genomresande trafik, person- och godstransporter, som boende i omgivande
byar. En hog framkomlighet for trafikanter ldngs vdgen ar av stor betydelse for en
sammanhallen region med gemensam arbetsmarknad. H6g framkomlighet gynnar dven
néaringslivet i regionen. De foreslagna atgarderna langs aktuell striacka av vidg E4
medverkar darfor till en positiv regional utveckling av transportsystemet.

Det langsiktiga malet for trafiksédkerheten ar att ingen dédas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor. Mittrdckes separering, planskilda passager samt atgarder i
korsningar medfor till 6kat trafiksdkerhet. Rérbroar i Bérjelslandet, Holmarvégen och
Pers6n 6kar mojlighet till att korsa vdgen pa ett sédkert satt och dr gynnsamt for
tillgangligheten och fér trafiksikerheten fér de oskyddade trafikanterna. Atgérder som
forbattrar mojligheterna att ga och cykla ar generellt mer gynnsamt for kvinnor och
barn som i storre utstrdckning &n mén gar och cyklar.
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Utformningen av ersdttningsvagar har gjorts med hinsyn till boendemiljoer,
kulturmiljoer och landskapsbild. Intrang pa tomtmark, fornldmningsmiljéer och
kansligt landskap har undvikits sa langt som majligt.

6.2 Markanviandning

6.2.1 Hushdllning med naturresurser
Da denna typ av ombyggnad av befintlig vdg inte innebdr nagon stérre masshantering,
dr bedomningen att inga betydande effekter eller konsekvenser kommer att uppsta.

I 6vrigt se 6.2.3 Material och massor.

6.2.2 Jord- och skogsbruk

Enligt Miljébalken 3 kapitel 4 § ar jord- och skogsbruk ndringar av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att
tillgodose véasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa fran
allmén synpunkt tillfredsstéllande sédtt genom att annan mark tas i ansprak. Enligt
oversiktsplanerna bor befintliga produktiva jordbruksmarker skyddas sa langt som
mojligt.

Persofjardens strandomrade strax vaster om E4 halls 6ppna av betande far under
sommartid.

Anldggandet av ersdttningsvigar ldngs E4 innebér att jordbruksmark tas i ansprak.
Det innebar att ca 6200 m2 brukbar odlingsmark férsvinner. Aven 6vrig mark
bestaende av skog/sly tas i ansprak. Ombyggnaden av befintlig vadg kommer att
medfora ett mycket begransat intrang, stérre delen av utbyggnaden sker inom
befintligt vdgomrade. Vagverket stravar efter att gora intranget sa litet som majligt.
Eftersom mark berors av projektet blir konsekvenserna mattliga for bade skogs- och
jordbruket. Barridreffekterna for jord- och skogsbruk ékar p.g.a. mittrdcket, men
atkomst till alla markomraden sékerstélls bl. a. genom ersattningsvégnétet och
rorbroarna under vig E4. Konsekvensen blir oftast liten, men om koérstrdackan for
enskilda jord/skogsbrukare blir for lang samt om intranget pa jordbrukslandskapet
blir stort for den enskilde markédgaren sa bedéms konsekvenserna som mattliga.

Loésning av rorbroars placering har valts efter moten med byagruppen i Borjelslandet.
Rorbroars placering har anpassats i méjligaste mén till var médnniskorna bor. Aven
néar giller de enskilda viagar som ansluter mot rérbron har de férslagna
vdgdragningarna skett i ndra samrad med byagruppen for att i mojligaste man
tillgodose de boendes 6nskemal.

Vagatgarderna utformas sa att intranget pa aktiv jordbruksmark minimeras och sa att
brukningsenheter inte blir svarbrukade. For att kompensera intranget pa aktiv
jordbruksmark kommer vigar som utgar att rivas och ersitts med dkermark. Aven
omraden med sly i anslutning till befintliga akermarker foreslas att ersdttas med
akermark i samrad med fastighetségaren.
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6.2.3 Material och massor
Samtliga anvindbara schaktmassor ska anvdndas inom projektet i vigens

uppbyggnad.

Projektet kommer att krdva vigbyggnadsmaterial i form av material for 6verbyggnad
(barlager, forstarkningslager och slitlager).

Lokalisering av tillfdlliga upplag for 6verskottsmassor och vigbyggnadsmaterial ska
goras med hansyn till radande mark- och vattenférhallande. Lokalisering sker i
byggskedet da d&ven anmalan/tillstand enligt miljobalken soks.

Ej anvandbara 6verskottsmassor transporteras till av entreprenéren anskaffad och
bekostad tipp.

Fororenade massor beddoms inte finnas inom vidgomradet da viagen ar uppbyggd av
material fran trakten. Om massor som innehaller féroreningar upptécks under
byggskedet ska tillstand s6kas hos Lansstyrelsen for uppldggningen av dessa.

Detaljerad massberdkning utfors i bygghandlingsskedet.

6.2.4 Renndring

Végen gar genom gréansbestdmt betesomrade for Gallivare sameby. Tva kilometer
s6der om vag 600 (mot Sundom) korsas viag E4 av en renflyttled. Flyttleden paverkas
inte. Darfor bedoms denna del av projektet inte medféra nagra férsdmringar for
renndringen. Vagen utgor redan i dagsldget barriar for renskoétseln.

Samrad har hallits med Géllivare skogssameby som inte har ndgon erinran mot
forslaget.

Samrad med samebyn skall hallas fore byggstart for att minimera eventuella
stérningar for renskoétseln.

6.2.5 Barridreffekter

Biltrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet fo6r gang- och
cykeltrafikanterna och darav f6ljande effekter pa forflyttningsvanor och
kontaktmonster, kallas barridreffekt (definition i Vagverkets Effektsamband 2000). E4
utgor i dagslaget en barriar for boende ldngs vagen.

Samtidigt som anslutningarna till E4 ses 6ver och forbattras kommer ett fatal boende
utmed strdackan att fa langre fardvag. Detta undviks i méjligaste man med de
ersdttningsvigar som planeras. Mittracke och borttagande av anslutningar medfér en
storre barridreffekt. Denna barridr kommer att minska i och med att rérbroar anlaggs
och med de ersdttningsvidgar som planeras. Efter méten med byagruppen i
Borjelslandet har rérbroars och hallplatsers placering valts i forhallande till var
manniskor bor. Barridreffekterna for jord- och skogsbruk 6kar men atkomst till alla
markomraden sédkerstdlls genom ersdttningsvagnétet.

L:\5540\VV\10116725\3_Dokument\37_Beskrivningar\beskrivning
091021.doc



16

6.2.6 Markdgoforhallande
Sakdgare, se sakdgareférteckning.

Sammanstédllning av mark som tas i ansprak:

Vagomrade:

Skogsmark: 5245 kvm
Akermark: 3190 kvm
Angsmark: 4425 kv
Tomtmark: 500 kvm

Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt:

Skogsmark: 3910 kvm
Akermark: 3200 kvm
Angsmark: 280 kvm
Vag: 195 kv

Omréade med inskriankt vagratt:

Akermark/Vag: 555 kvm

6.3 Miljo

6.3.1 Naturmiljo

Persofjarden ar ett riksintresse for naturvard och ett Natura 2000 omrade som ar
anmalt enligt fageldirektivet (spa-direktivet). Anméalda faglar: Bla karrhok, Blahake,
Brun kédrrhok, Brushane, Dvargmas, Fiskgjuse, Fisktdrna, Grénbena, Jorduggla,
Ljungpipare, Salskrake, Silvertdrna, Smalndbbad simsnéppa, Storlom,
Svarthakedopping, Svarttdrna, Sangsvan, Trana och Vitkindad gas. Norrbottens
skdrgard utgor ett riksintresse for natur- och kulturvard. Den véstliga avgransningen
av detta intresse utgors av vag E4. Sumpskog av prelimindr naturvardesklass 2 finns
vaster om erattningsviagen nordvést om Borjelslandet och sumpskog av naturvardes
klass 3 finns i anslutning av ersattningsvdgen nordvast om Person. Lansstyrelsen har
uppréttat ett program for bevarande av odlingslandskapets natur- och
kulturmiljévarden. Bérjelslandet har dar bevarande klass I.

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms som sma eftersom vagen f6ljer befintlig
dragning. Endast mindre intrdng utanfor befintligt vigomrade utférs pa kortare
delstrackor. De atgdrder som genomfors beror inte natura 2000 omraden eller
vatmarksomraden. Ersdttningsvédgar kommer att paverka odlinglandskapet men
paverkan bedéms som liten eftersom befintliga sidovagar avses nyttjas dar sa ar
maojligt.
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6.3.2 Bevarandevdrd odlingsmark

Ersattningsvigar kommer att paverka odlinglandskapet men paverkan bedéms som
liten eftersom befintliga sidovédgar avses nyttjas déar sa ar mojligt. Ca 6200 m2
odlingsmark kommer att tas i ansprak for ersattningsvagar vid alla tre rérbroar.

I 6vrigt se 6.22 Jord- och skogsbruk.

6.3.3 Bdckar och vattendrag
Inga atgirder utfors pa broar éver vattendrag eller pa intilliggande vagar varfor
vattendragen inte kommer att paverkas av viagatgardena.

6.3.4 Kulturmiljo

Borjelslandet ingar i lanets kulturmiljéprogram. Persofjarden har d&ven utpekats som
klass 1 omraden i bevarandeprogrammet for odlingslandskapets natur- och
kulturmiljévarden. Borjelslandet/Sundom ar omraden som pekas ut i kommunens
oversiktsplan och lansstyrelsens kulturmiljéprogram. De dr medeltida kustbondebyar
med till stora delar bevarad byastruktur och med vida odlingsmarker som delvis har
kvar dldre drag. Bebyggelsen i byarna bestar av ny villabebyggelse blandad med &ldre,
bevarade Norrbottensgardar. Byarna ger tydliga exempel pa hur landvinningarna, tack
vare strandforskjutningen har nyttjats maximalt fér odling.

I omradet finns ett antal fornldmningsobjekt. Enstaka objekt ligger ndra E4. Vid
Borjelslandet finns en fadbodldmning, 6ster om befintlig korsning vdag 383-E4
(Smedsbyn) ca 60 meter fran vag E4 pa samfalld mark. Omradet utgérs av en yta pa ca
50x50 meter igenvdxande dngsmark dér slatter inte bedrivits i ndgon stérre
omfattning. Terrdngen utgors av flack mordnmark liggande nagot hégre dn omgivande
skogsmark bestaende av blandskog. Inom omradet finns det ett antal faboldmningar
bland annat flera husgrunder, en brunn och en fidbovall samt en uringrop.
Husgrunderna é&r f.d. sommarladugardar som har tillhért bénderna i trakten. Hit
vallade de sina djur pa skogsbete under sommaren. Nar jordbruket effektiviserades sa
slutade bénderna ha sina djur inom omradet och rev darmed ladugardsbyggnaderna.

Fabodlamning kommer inte att berdras av de planerade atgédrderna. Eftersom végens
lage inte d&ndras och ingen breddning utférs bedéms objektet inte paverka de vdarden
som finns i Borjelslandet. Ersdttningsvdgar kommer att paverka de kulturhistoriskt
intressanta omradena. Paverkan bedéms bli av mindre omfattning eftersom befintliga
sidovagar nyttjas dar sa dr maojligt och de nya vdgarna anpassas till omgivande
terrdng och dkermark. Atgédrderna kommer inte att paverka det kulturhistoriskt
intressanta omradets vdarde som helhet.

Under byggskedet bér samtliga kdnda fornldmningar, i ndrhet av byggarbetsplatsen,
tydliggéras genom att omges med vil synliga markeringar. Detta for att minimera
risken att de skall forstoras av misstag. Vid eventuella ytterligare fynd av
fornldmningar under byggtiden skall arbetena pa den aktuella fyndplatsen omedelbart
stoppas och kontakt skall tas med Lansstyrelsens kulturmiljéfunktion foér vidare
beslut om arbetets fortskridande.

6.3.5 Landskapsbild
Landskapet som kommer att beréras av projektet &r relativt flackt och utgors till
storsta del av jordbruksmark. Borjelslandet dr en gammal jordbruksbygd med akrar
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och bebyggelse pa bada sidor om byakérnan. Trafikanterna pa vdg E4 ges fina
utblickar 6ver de 6ppna markerna och den lantligt praglade bebyggelsen. Landskapet
ar relativt flackt till svagt kuperat och utgdérs av omvéaxlande skog och 6ppet
jordbrukslandskap. Vdag E4 gar rakt genom byn och delar byn i en véstlig och en 6stlig
del. Huvuddelen av byborna bor pa véstra sidan, dar ocksa byakérnan finns.
Bebyggelsen har en tydlig lantlig prégel och bestar av bade aldre jordbruksfastigheter
samt aldre och nyare villabebyggelse.

Planerade atgdrder med mittracke medfér ingen betydande férandring av
landskapsbilden.

Eftersom védgen byggs om i befintlig strdckning blir konsekvenserna fér
landskapsbilden ur ett helhetsperspektiv liten. Befintlig vagbredd behalls varfor
effekterna pa landskapsbilden blir sma. Ersattningsvdgar kommer att paverka
landskapsbilden men paverkan bedéms som mattlig eftersom befintliga sidovagar
avses nyttjas dar sa ar mojligt. I 6vrigt anpassas de nya vdgarna till omgivande
terrdng och akermark. Den storsta paverkan blir vid anslutningarna till de tre
rorbroarna dar de anslutande vdgarna far stora skdrningar. Vdgarna och rérbroaarna
under E4 kommer att ge upphov till skdrningar bade 6ster och vaster om rérbroarna.

6.3.6 Rekreation och friluftsliv

Kustomradet i Norrbotten ar av riksintresse for det rorliga friluftslivet. E4 utgor
véastlig gréns for riksintresset. Skogsmarkerna ldngs med E4 nyttjas till strévomraden,
barplockning, jakt mm. En skoterled korsar vdg E4 pa strdackan norr om
Smedsbyvigen.

Mittracket och borttagande av anslutningar till vidg E4 ger vdgen en dkad
barridreffekt, som ar negativ for rorelser tvars 6ver vagen och ger vissa svarigheter for
det rorliga friluftslivet. Gang- och cykeltrafik kommer att tillatas pa vdg E4. Vidare
kan tillgdngligheten till vigens omgivningar férsdmras da antalet anslutningar
reduceras. Vagbroar i Borjelslandet, Holmarvigen och Persén 6kar méjlighet till att
korsa védgen pa ett sdkert sédtt och minskar barridreffekterna i de omradena.
Konsekvenserna for friluftslivet bedéms som sma.

6.3.7 Buller

Med buller avses o6nskat ljud. Upplevelsen av buller varierar starkt fran person till
person. Buller fran véagtrafiken kan paverka manniskor negativt i form av t.ex.
sémnstérningar och férsdmrad férméaga att uppfatta andra ljud. Upplevelsen av buller
ar subjektiv och varierar darfér fran person till person och fran tillfalle till tillfalle.
Buller fran fordonstrafik beskrivs pa tva satt:

e cekvivalent [judniva som &r ett vagt medelvarde for hela dygnet

e maximal ljudnivad som ar den hogsta férekommande ljudnivan nér ett fordon
passerar. Den maximala ljudnivan bestdms oftast av enstaka sarskilt bullrande
fordon, exempelvis lastbilar

Riksdagen har angett riktvdrden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. Ett riktvdrde ar ett virde som om det 6verskrids medfér en
skyldighet for verksamhetsutdvaren att vidta atgérder for att vdardet ska hallas.
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Den langsiktiga malsattningen for befintlig miljo 4r den samma som vid nybyggnad
och vasentlig ombyggnad. Inriktningen har dock varit att minska bullernivaerna i
befintliga bostadsmiljéer med buller 6verstigande 65 dB(A) ekvivalent niva.

Ljudnivaerna vid tva av bostadshusen langs vagstrackan ligger 6ver riktvérdet, 65
dB(A) ekvivalentniva vid fasad, som géller vid befintliga férhallanden. Att bygga om
vag E4 till motesfri landsviag med mittracke medfér inte en vdsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Vag E4 genom Borjelslandet gar i samma strdckning som fore
atgard. Aven hastigheten kommer att vara densamma, 90 km/h. Ljudnivderna vid
bostédder ar lika fore och efter ombyggnad av vag.

I tabell 1 och 2 nedan redovisas ljudnivaerna fore och efter bullerskyddsatgard for de
fastigheter som har ljudnivéer 6ver och runt 65 dB(A) ekvivalentniva.

Tabell 1: Ekvivalent ljudniva vid bostadshus namast vag E4

Avstand till Ekvivalent Ekvivalent ljudniva
Fastighet fasad frén ljudniva fore efter
9 vagmitt (m) buller- bullerskyddsétgérd
skyddsatgardB(A) dB(A)
Borjelslandet 6:10 17 68 55
Borjelslandet 5:16 35 62 55
Bdrjelslandet 5:10 32 64 55
Borjelslandet 2:11 31 65 55

Tabell 2: Maximal ljudniva vid bostadshus narmast vag E4

Avstand till Maximal Maximal ljudniva
Fastighet fasad fran ljudniva fore efter
9 befintlig skyddsatgard | bullerskyddsatgard
vagmitt (m) dB(A) dB(A)
Bdrjelslandet 6:10 17 82 67
Borjelslandet 5:16 35 74 64
Borjelslandet 5:10 32 75 64
Bérjelslandet 2:11 31 76 67

For att ljudnivan vid bostéder inte ska 6verstiga 65 dB(A) ekvivalent niva kommer
bullerskyddsatgarder vidtas for de fyra bostadshusen som ligger ndrmast vagen,
fastigheterna Borjelslandet 6:10, 5:16, 5:10 och 2:11. Bullerskyddsatgarder i form av
bullerskdrm foreslas for fastigheterna 5:10 och 6:10. For fastigheterna 2:11 och 5:16
foreslas fonsteratgirder. Skdrmen finns redovisad med roda strack i bild nedan. Langd
och héjd av skdrm redovisas i tabell 3.
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Bild: Bullerskarm, markerad med rétt

Tabell 3: Langd och hojd av skdrm

£}

Fastighet Lang(dmsikarm Hojd skarm (m)
Borjelslandet 5:10 75 2,7
Borjelslandet 2:11 70 2,6

20
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6.3.8 Vibrationer

Trafiken kan forutom ljud dven alstra andra typer av vagrorelser, t ex vibrationer i
mark. Vibrationer kan ge insomningsproblem och koncentrationssvarigheter och dven
orsaka skador pa byggnader. Risken for vibrationer beror framst pa
markférhallanden, men dven vadgbanans beskaffenhet, avstandet till vdgen och
byggnadens konstruktion paverkar.

Storande vibrationer fran véagtrafik orsakas framst av tung trafik. Risken for
vibrationer beror framst pa markférhallanden, men dven vidgbanans beskaffenhet,
avstandet till vdgen och byggnadens konstruktion paverkar. Vibrationer sprider sig
olika langt genom marken beroende pa jordart och fordonshastighet. Storst risk for
storande vibrationer féreligger da bade vag och byggnad ar uppférda pa lerjordar,
medan risken fér paverkan ar betydligt mindre pa sand och morénjordar.

Marken i de omraden dér bebyggelse finns lokaliserad bestar av morén varfor
vagatgarderna inte bedéms péaverka vibrationsférhallanden i omradet. Idag finns inga
kidnda problem med stérande eller skadliga vibrationer fér ménniskor och byggnader
till f6ljd av trafiken ldngs vagen.

6.3.9 Luftféororeningar

Med luftféroreningar avses d&mnen och féreningar som ar skadliga fér hdlsa, klimat,
natur- och kulturmiljé. Vagtrafiken 4r en dominerande kéllan till luftféroreningar, som
kan innebéar 6kad risk for besvar i andningsorganen. Biltrafiken &r en stor
fororeningskélla vad avser koloxid (CO), kviaveoxider (NO,), kolvédten (HC) och koldioxid
(CO,). Trafiken genererar ocksé féroreningar som svaveldioxid (SO,) och partiklar fran
déck och vagbanor m m. Utsldppen varierar med olika typer av fordon (lastbil,
personbil m m), bensin- eller dieseldrivna, kérhastighet, vigprofil mm.

Riksdagen har antagit en féorordning om miljékvalitetsnormer fér utomhusluft. I
dagslédget finns miljokvalitetsnormer for svaveldioxid, kvdvedioxid, bly, kvdveoxid,
partiklar (PM 10), kolmonoxid, bensen samt ozon. Dessa normer ar juridiskt bindande.
Enligt plan- och bygglagen och miljobalken skall kommuner se till att
miljokvalitetsnormerna uppfylls vid planering och planldggning.

Lulea kommun har inga uppgifter om skadliga luftféroreningshalter orsakade av
trafiken eller kdnda miljéskador till f61jd av luftféroreningar langs aktuell vagstracka.

6.3.10 Mark- och vattenfororeningar

Idag transporteras farligt gods och kemikalier till industrin i omradet pa vag E4.
Godset kan vara explosivt, brandfarligt eller innehélla mycket giftiga kemikalier. E4 ar
rekommenderad vag for farligt gods. Ombyggnaden medfor att trafiksdkerhetshéjande
atgarder utfors.

Ett utsldapp i samband med en farligtgodsolycka kan leda till konsekvenser fér bl.a.
manniskors hélsa, vattentdkter och de kénsliga naturmiljéer i omradet.

De trafiksdkerhetshéjande dtgdrderna medfor att sannolikheten for en olycka minskar.
Déarmed minskar dven risken for olyckor med farligt gods ldngs strackan. Utrymmet
for de gamla busshallplatserna kan behallas som uppstéallningsplatser for skadade
fordon.
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Projektet medf6r inte att nagra géllande miljokvalitetsnormer asidosatts.

6.3.11 Pdverkan under byggnadstiden

Vagverket staller krav pa att entreprenérerna foljer de regler for kvalitetssakring,
miljohénsyn och trafiksdkerhet for entreprenader som finns (VV Publ. 2004:104,
2001:105 och 2006:105). Byggskedets miljohdnsyn regleras i en separat miljéplan som
tas fram i bygghandlingsskedet.

Inga kdnda fornlamningar paverkas direkt av byggnadsarbetet.

Under byggskedet skall samtliga kdnda fornldmningar, i ndrhet av byggarbetsplatsen,
tydliggéras genom att omges med val synliga markeringar. Detta for att minimera
risken att de forstors av misstag. Vid eventuella ytterligare fynd av fornldmningar
under byggtiden skall arbetena pa den aktuella fyndplatsen omedelbart stoppas och
kontakt skall tas med Léansstyrelsens kulturmiljéfunktion fér vidare beslut om
arbetets fortskridande.

Ytor som skadas efterbehandlas efter arbetenas fardigstédllande till utseende sa néara
ursprunglig karaktdr som mdjligt. Bullrande arbeten ndra bostdader koncentreras sa
langt majligt till dagtid. Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra
kemiska produkter ska inte ske i ndrheten av vattendrag eller inom skyddsomrade for
vattentdkt eller i narhet till enskild brunn. Hantering av avfall ska ske pa sadant sétt
att inte nedskrdapning och férorening uppstar, Lulea kommuns regler fér renhallning
och atervinning ska foljas.

7 SAMMANSTALLNING FOR LANSSTYRELSENS
GRANSKNING

7.1 Kommunala planer
De kommunala planer som berér omrédet fér denna MKB ar Oversiktsplan for Luled
kommun antagen 1990-06-18. Inga detaljplaner finns for aktuellt omrade.
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8 KOSTNADER, FINANSIERING

8.1 Kostnader
Anliaggningskostnaden for hela projektet dr berdknad till 18.540.000:-

Kostnaden férdelar sig enligt f6ljande:
Etapp 1l 13.560.000:-
Etapp 2 4.980.000:- (Person)

Etapp 2 omfattar rérbron vid Spile i Persén med ersattningsvigar enligt planritning
001T0202. Etapp 1 omfattar resten av ombyggnadsatgéardena.

8.2 Finansiering
Projektet dr med i regeringens sa kallade "néartidssatsning” och finansieras med medel
fran den nationella planen.

9 GENOMFORANDE

9.1 Tidplan
Delen genom Borjelslandet planeras att byggas ar 2009.

10 MARKATKOMST

10.1 TUtstallelse

Arbetsplanen tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) stélls ut for
allmén granskning enligt § 17 i viglagen och § 30 i vigkungorelsen. Sakdgare,
myndigheter och andra intressenter far da tillfélle att ldmna synpunkter pa
vigforslaget (arbetsplanen) under den tid forslaget dr utstéllt. Eventuella synpunkter
ska ldmnas skriftligen till Vagverket Region Norr, Lulea. Den som vill kan ocksa fa
lasa de synpunkter som kommit in.

Arbetsplanen och MKB:n finns tillgdngliga under utstéllelsetiden hos Vagverket
Region Norr och Lulea kommun. Den som &ar direkt berérd av arbetsplanen fari ett
rekommenderat brev veta var och nir arbetsplanen stélls ut.

Efter utstallningen skriver vaghallningsmyndigheten ett utlatande déar inkomna
synpunkter sammanstélls och besvaras. Det gérs dven en bedéomning om vagforslaget
ska dndras med héansyn till inkomna synpunkter. Det kan gélla bade vagstrackning
som teknisk utformning. Synpunkter som géller ersédttning fér intrang provas inte i
samband med faststdllelsen utan behandlas senare i sdrskilda
marklésenférhandlingar.
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10.2 Faststallelse

Nar arbetsplanen har varit utstdlld och ldnsstyrelsen yttrat sig 6verldmnas planen till
Véagverkets huvudkontor med begiran om att arbetsplanen ska faststdllas. Vagverkets
huvudkontor beslutar om faststéllelse och tar i sin provning hansyn till innehallet i
MKB:n och resultatet av samrad och yttranden. Om Véagverket och lansstyrelsen har
olika uppfattning om vagprojektet ldmnas drendet 6ver till regeringen for beslut.

Den som ldmnat synpunkter i samband med utstédllningen far en mdjlighet att yttra sig
o6ver utredningsmaterialet som kommit in senare, innan Vagverkets huvudkontor
fattar beslut om faststéllelse. Denna information kallas kommunikation. Innan beslut
om faststdllelse provar Vagverket noga alla anmérkningar, synpunkter och yrkanden
som forts fram vid utstédllningen och i samband med kommunikationen.

Alla som ar upptagna i arbetsplanens sakdgarférteckning far en kopia av beslutet.
Beslutet kungors ocksa genom bland annat annonsering i ortspressen.

Ett beslut om faststédllelse av en arbetsplan géller det ar belutet vann laga kraft samt
fem kalenderar till. Det innebér att vigbyggnadsarbetet maste pabdrjas inom denna
tid. Denna tid kan dock forlangas i hogst tre ar i taget, om det finns "synnerliga” skl
till detta.

10.3 Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vidghallaren tar mark eller annat utrymme fér vag i
ansprak med st6d av upprattad och faststélld arbetsplan. Vagratt innebér att
véaghallaren (Vagverket) har ratt att anvdnda den mark som behévs fér vdgen inom
vagomradet, trots den riatt som nagon annan kan ha till fastigheten. Vagverkets
faststéllelsebeslut kan 6verklagas hos regeringen. Ett faststédllelsebeslut vinner laga
kraft nér tiden for att 6verklaga har gatt ut, savida ingen har 6verklagat beslutet.

10.4 Grans for vigomrade med vigratt for allmén viag
Vagomradet framgar av planritningar. Till vigomradet hor inte bara vdgbanan utan
aven diken, slénter, bullerskydd, viltstdngsel och annat som har direkt koppling till
vagen.

10.5 Grans for tillfallig nyttjanderatt

Gréans for tillfallig nyttjanderéatt (arbetsomrade) som ej avses att faststédllas finns
markerad pa planritningarna. Tid for tillfallig nyttjanderatt paborjas vid byggstart
och avslutas vid slutbesiktningen

10.6 Grans for befintligt vigomrade
Gréans for befintligt vigomrade finns markerat pa planritningar. Befintligt vdgomrade
ar sléantfot respektive bakkant dike.

10.7 Grans for inskrankt vagratt

Véagratten som vaghallaren forvarvar kan vara inskréankt. Gréans for inskrankt vagratt
som avses att faststédllas finns markerat pa planritning 001T0204. Inskrankt vagratt
omfattar driften av markerad vag.
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11 SAMRAD

Efter att tidigt samrad enligt miljobalken har hallits i forstudieskedet har
lansstyrelsen beslutat (2002-04-25) att projektet vdg E4 Person-S.Ranea, delen genom
Borjelslandet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Utdkat samrad enligt 6 kap
5 § miljobalken har hallits.

Samradet dokumenterades i en samradsredogorelse déar fakta och synpunkter som
kommit fram redovisas. Synpunkter fran samraden redovisas i bilaga 2 till MKB:n.

Sakédgaresammantrade har hallits 2005-06-09, protokoll fran sakédgaresammantréddet
bifogas arbetsplanen.

Vidare har ett flertal m6ten med byagruppen i Borjelslandet genomférts senare med

syfte att komma fram till en gemensam lésning som ger bra funktion fér de boende i
byn.

12 TUNDERLAGSMATERIAL, REFERENSER OCH
KALLOR

12.1 Underlagsmaterial, Referenser, Kallor
Luled kommun.1990. Oversiktsplan

Lulea Kommun. 2000. Naturvardsplan

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, digitalt underlagsmaterial, www.gis.Ist.se
Lénsstyrelsen i Norrbottens lan. Bevarandevdrt odlingslandskap

Lanstrafiken i Norrbottens ldn, www.ltnbd.se.

Miljobalken
Vagverket. 2001. Bullerskyddsatgdrder — Allmdnna Rad for Vigverket, Publ 2001:88.

Véagverket. 2002. Handbok — Miljékonsekvensbeskrivning inom vdgsektorn. Publ.
2002:40

Vagverket Region Norr. www.vv.se Olycksstatistik

Vagverket Region Norr. 2002. Forstudie. Vag E4, S Gaddvik — S Réanea.
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13 TILLAGG EFTER UTSTALLELSE

Detta avsnitt avser kommentarer av eventuella férdndringar efter utstéllelsen.

Lulea 2009-10-21

WSP Samhallsbyggnad

Luledkontoret

Carina Seppelin
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