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1 Sammanfattning

Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for-
turisttrafiken till och frin fjdllomradet Are-Storlien. E14 ingér i det av EU
utpekade Transeuropeiska transportnitverket (TENT). Vigen har stude-
rats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” for fraimjande
av godstransporter i Ost-vistlig riktning inom Europa.

Hela vagstrackan ar en mycket olycksdrabbad vagstracka och diskussio-
ner har darfor sedan linge forts om tdnkbara atgirder pé strackan. Vagen
utgor ett pendlingsstrak med bristande trafiksdkerhet pé grund av avsak-
naden av mittseparering.

Strackan for denna vagplan, Bldberget/T6va-Matfors, har bristande trafik-
siakerhet pa grund av avsaknad av motesseparering, med en viagbredd om
13 meter med hastighetsbegransning 90/100 km/h och en trafikmiangd om
9000 fordon/dygn (2014).

Beskrivning av projektet

Utgangspunkten for strickan E14 Bladberget/Tova-Matfors ar att tillskapa
en trafiksdker vag for alla trafikanter bland annat genom att géra den mo-
tesfri, se vidare projektmalen nedan.

Andamal och projektmal

Projektdndamal

Ombyggnaden av E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka trafiksakerhe-
ten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafi-
kanter langs strackan Blaberget/Tova — Matfors.

Projektmal

De 6vergripande malen for strickan Timmervagen-Blaberget/Tova ar:
« Forbattrad trafiksakerhet

» Forbattrad framkomlighet bade for oskyddade och skyddade

»  God milj6 och landskapsanpassning

« Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vagplan innebar det att foljande projektmal har identifierats:

« Forbattrad trafiksikerhet genom bland annat métesseparering

« Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim

«  Okad framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter genom
separering.

« Skapa ett sammanhingande strak for gang-och cykeltrafik.

+ God standard och attraktiv och séker placering av hallplatser.

« Uppna god miljo och landskapsanpassning.
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Figur 1: Vagplanens geografiska avgrdnsning.

Principer for atgarder

Nollalternativet

Befintlig E14 mellan Blaberget/Téva och Matfors behélls med dagens ut-
formning. Endast ordinarie underhallsatgirder gors pa strackan.

E14

Ombyggnad av befintlig vag

Befintlig E14 byggs om till métesseparerad vag mellan Blaberget/Tova och
Matfors. For gdng- och cykeltrafikanter anlaggs en separerad géng- och cy-
kelvig, alternativt nyttjas parallellvignatet dar sa ar lampligt. Korsningar
forbattras, och lokalvignitet kompletteras for att mojliggora en minime-
ring av antalet direktutfarter mot E14.

Uppfyllelse av projektmal

Nollalternativet

Nollalternativet innebér inte nagon forandring av vagens utformning mot
idag. Det medfor att projektmalen avseende trafiksdkerhet, framkomlighet

och forbattrade forutsiattningar for kollektivtrafiken inte uppnas. Inte hel-
ler avseende miljo och landskapsanpassning sker nigra forandringar.

E14, ombyggnad av befintlig vag till moétesfri

Alternativet innebar att befintlig E14 byggs om till métesseparerad vig
mellan Blaberget/Tova och Matfors. For oskyddade trafikanter anlaggs
en separerad gang-och cykelvig alternativt nyttjas parallellvignatet dar
sa ar lampligt. Korsningar forbattras for att erhélla en 6kad trafikséker-
het. Lokalvagnitet kompletteras for att mojliggora minimering av antalet
direktutfarter mot E14.

Den ombyggda viagen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard
som gor att framkomligheten utmed strackan blir bra. Vaganlaggningen
utformas ocksa sa att en god trafiksikerhet uppnas genom motessepare-
ring och separerad gang- och cykeltrafik. Paverkan pa miljo och landskap
bedoms bli begransad da E14 kommer att ga i befintlig strackning. Konse-
kvenserna liksom paverkan av ging- och cykelviag samt komplettering av
lokalvignitet utreds vidare i kommande skede. Ombyggnaden av befintlig
viag kommer att péverka trafikens framkomlighet under byggskedet.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Alla investerings- och underhallsatgarder som innebar byggande av vag
eller jarnvag enligt viglagen och lagen om byggande av jarnvig ska folja
den formella planliggningsprocessen. Med byggande av vig eller jarnvag
menas att anldgga en ny vag eller jairnvag och att bygga om en vig eller
jarnvag. Ombyggnad for tillfalliga forandringar riaknas inte som byggande
av vig eller jairnvag. Detsamma géller for rena drift- och underhallsatgir-
der som syftar till att vidmakthalla eller dterskapa anlaggningens standard
och funktion. En liten okomplicerad atgard pé en befintlig vig eller jarnvig
anses heller inte vara byggande av vig eller jarnvig om atgirden enbart
medfor marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och berérda fast-
ighetsagare eller innehavare har medgett att mark eller annat utrymme fas

tas i ansprék. Sddana &tgarder kan alltsa utforas utan formell planliaggning.

Planldaggningen av vagar och jirnvagar ar en process dar forslaget till
lokalisering och utformning ska ldggas fast successivt. Nar planlaggnings-
processen startar ska syftet vara att utreda och definiera var vigen eller
jarnvagen ska lokaliseras och hur den ska utformas.

Planldggningen ska inledningsvis inriktas pa att ta fram, bearbeta och
analysera underlag samt férdjupa och komplettera de 6versiktliga utgangs-
punkterna och forutsittningarna for planlaggningen. Det kan handla om
underlag om landskapets karaktir och varden, milj6forhallanden, geologi,
tatortsstruktur, befolkningsutveckling, resande och transporter etc.

Fem planliaggningstyper, se figur 2.1:2 nedan, finns beskrivna beroende
pa de krav som stills i lagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt
och deras olika omgivningspaverkan. Grundldggande for val av planlagg-
ningstyp ar graden av paverkan pa omgivningen, det vill siga milj6 och
allménna intressen.

HAR AR VI NU.

Syftet med en vag- eller jairnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vag- respektive jirnvagsanlaggningen med de forsiktighets-
och skyddsatgirder som behdvs med hansyn till vigens eller jairnviagens
omgivningspaverkan, samt att underlatta markatkomst for vag- eller jarn-
viagsindamalet.

Vid planliaggning av vig och jarnvag och prévning av drenden om byggande
av vag eller jarnvag ska de allmdnna hansynsreglerna, hushéllningsbe-
stimmelserna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken till-
lampas. Vid planldggning, byggande och underhéll av vig och jarnvig ska
hinsyn tas till saval enskilda intressen som till allménna intressen sdsom
miljoskydd, naturvird och kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksa
efterstrivas.

2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det
ir en atgirdsanalys som anvinds for att hitta den basta atgérden for att
fylla ett behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den
kombination av olika atgérder vara effektiv.

Steg 1 - tgdrder som paverkar transportefterfragan och val av transport-
sétt, exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - dtgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignat, exempel-
vis hastighetsreglering pa vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgarder, exempel mittseparering,
forbattring av sidoomréde etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsitgirder, exempelvis ny-
eller ombyggnad av vagavsnitt, ofta i ny strackning.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for l[ansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f f

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val
betydande miljopaverkan av alternativ

Ev. tillatlighets-
provning

SAMRAD

Figur 2.1:1 Planeringsprocessen

Framtagning
av planférslag
samt ev MKB

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungdrande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

f

Lansstyrelsens ¢
godkénnande -
avev MKB ¢

2.1.3 Akualitet

Den planlaggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram viagplaner
och forfragningsunderlag for byggande for upprustning av E14 strackan
Timmervigen-Stode. Planmaéssigt ar arbetet indelat i tre delstrackor samt
en plan for en ny rastplats i Stode:

« Timmervigen-Blaberget/Tova (Strackan for detta samradsunderlag)
«  Blaberget/Tova-Matfors

Matfors-Stode

+ Rastplats Stode

Arbetet inleds med framtagande av samradsunderlag, ett underlag som
Lansstyrelsen behover for att bedoma om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan eller inte. Underlaget ska beskriva de behov och
problem som ska beaktas samt de forutsattningar och intressen som finns.
Tankbara alternativ/korridorer och konsekvenser skall ocksé framga.
Samréadsprocessen paborjas i och med detta arbete.

Samradsunderlaget tas fram under hosten 2015 och under detta arbete
sker det forsta formella samrédet.

Linsstyrelsens beslut om projektet kan innebira betydande miljopaverkan
styr enligt vilken planlidggningstyp som projektet kommer att drivas.

: Sma projekt pa befintlig anlaggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvagsplan. Typfall 1

Planldggning fér vig-/jarnvag

Nej

= Plan

Ej betydande miljépaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Betydande miljépaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3
Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar. Typfall 4

Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning. Typfall 5

bestallning

Ja

Figur 2.1:2 Planlaggningstyper



2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och frin fjillomradet Are-Storlien.

E14 ingar i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnatverket (TEN-
T). Vagen har studerats i ett antal EU-projekt benamnt "North East Cargo
Link” for fraimjandet av godstransporter i 6st-vistlig riktning inom Europa.

Hela vagstrackan ar en mycket olycksdrabbad vigstracka och diskussio-
ner har darfor sedan linge forts om tdnkbara atgirder pé strickan. Vagen
utgor ett pendlingsstrak med bristande trafiksikerhet pa grund av avsak-
naden av mittseparering

Strackan for denna vagplan, Bldberget/T6ova-Matfors, har bristfillig trafik-
siakerhet pa grund av avsaknad av motesseparering, med en viagbredd om
13 meter med hastighetsbegriansning 9o/100 km/h och en trafikméangd om
8970 fordon/dygn (2014).

Syftet med samradsunderlaget ar att inventera och redovisa viktiga varden,
problem och brister inom lokaliseringsomradet, samt redovisa mojliga
atgarder som gynnar de transportpolitiska mélen.

I den nya planprocessen ar viagplanen en levande handling dnda fram till
dess att den kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda
parter/intressenter och allmdnhet kommer att ske kontinuerligt under
planprocessen.

2.2.2 Tidigare utredningar
«  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

»  Arbetsplan Matfors-Stode, 2002-08-16.

«  Vigutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

«  Atgirdsvalsstudie Mittstraket — fran kust till kust, 2014.

2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1 Upprustning E14 Blaberget/Tova-Matfors

Utgangspunkten for strackan E14 Blaberget/Tova-Matfors ar att tillskapa
en trafiksdker vag for alla trafikanter bland annat genom att gora den mo-
tesfri, se vidare projektmalen nedan.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende viagplaner for strackorna Tim-
mervagen-Blaberget/Tova, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa
arbeten kommer att paga parallellt med denna végplan. Vid Bergséaker
pagér planering och projektering av nytt triangelspar mellan Mittbanan
och Adalsbanan.

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektindamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vig ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och
cykeltrafikanter lings strackan E14 Timmervigen-Stode.

2.4.2 Projektmal
De 6vergripande mélen for strickan E14 Timmervigen-Stode ar:

. Forbattrad trafiksikerhet

. Forbattrad framkomlighet bade for oskyddade och skyddade
. God milj6 och landskapsanpassning

. Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vigplan innebir det att foljande projektmal har identifierats:

. Forbattrad trafiksdkerhet genom bland annat métesseparering.

. Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

. Okad framkqmlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter ge-
nom separering.

. Skapa ett ssmmanhingande strak for gang-och cykeltrafik.

. God standard och attraktiv och séker placering av hallplatser.

. Uppna god milj6 och landskapsanpassning.

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande mélet
har regeringen ocksé satt funktionsmal och hiansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvidndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspek-
ter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsyste-
mets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksé bidra till att miljokva-
litetsmalen uppnas och till 6kad héilsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen.
Malet ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samrad och
atgirdsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton mil-
jokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet
innebar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhaélle dir de stora miljo-
problemen &r l6sta, utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mal dr ett inriktningsmal for hela miljopolitiken,
och ir vigledande f6r miljoarbetet pa alla nivaer i samhaillet. Mélet ar att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmélen dr (de grona bedoms som berorda av detta
projekt):

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2.4.5 Regionala mal

I juni 2010 faststilldes Regional transportplan for Vasternorrlands lan.
Har lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att satsa pa i
framtiden for att nd en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet
och tillganglighet for gdng- och cykeltrafikanter.

Den Regionala transportplanen framhaver ocksa vikten av en kollektiv-
trafik som kan anviandas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer
med funktionsnedsittningar. Ett 6kat gang- och cykelnét dr det mest hall-
bara sittet for kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers
hilsa och vilbefinnande.

2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara
en utgdngspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken rikt-
ning kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhillsplaneringen.

De riktlinjer som beror denna vigplan ar:

« Satsa pa forbattrad infrastruktur for 6kad pendlingsmdjligheter. Fler
rorliga invanare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmark-
nad samt storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

« Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden
och andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska s 1dngt som méjligt nyttjas i samhéllet. Det
innebar att massornas féroreningsinnehall behover klargoras och att
lampligheten hos platsen ddr massorna ska nyttjas méaste bedomas.
Fororeningar ska inte spridas i rena omraden.

« Kommunen ska i planering, tillstdindsgivning och verksamhet skydda
omraden och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvirden.

« Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda
omraden med hoga kulturvarden.

« Alla omréden och miljoer har kulturarvsviarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevirden som ska beaktas i alla plan- och
bygglovarenden.

+ Kommunen ska verka for att gillande konventioner och direktiv om
landskapets viarden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamhe-
ter.

« Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet upp-
marksamma och skydda omraden med hoga viarden for natur och land-
skapsbild, ekologiskt kinsliga och stora opaverkade omréaden.

« Vid plan- och bygglovirenden ska hiansyn tas till landskapets viarden
utifrdn natur, kultur och friluftsliv. I omrdden med 14g andel allemans-
rattslig mark ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag sarskilt varnas.

« Bevarande och utveckling av utpekade strik, karnomréden och for-
bindelseldnkar i stadens gronstruktur och tétortsnira gronomraden

ska viarderas hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera land-
skapets sammanhéngande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska
understillas noggrann provning i plan- och bygglovirenden.

« De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som
kommunen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— Ei14 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervigen

« Skydd av yt- och grundvattenférekomster ska ges stor prioritet vid av-
vagningar gillande markanviandning,.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan f6r Agenda 21, kallat
Livsmiljé Sundsvall. I denna finns 10 mal som ska fungera som vagvisare
mot ett hallbart Sundsvall 4r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring
och ett verktyg, inte ett atgdrdsprogram som ska visa fardriktningen. De 10
mal som finns i programmet inbegriper:

1. Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Méngfalden bland landskapets
vaxter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomraden ska
praglas av gronska, parker och planteringar.

2. Konsumtion — Vi ska pa arbetet och i hemmet vilja de varor och tjans-
ter som ger minsta mojliga paverkan pa natur och hilsa.

3. Kunskap — Alla Sundsvallsbor ska veta hur vart satt att leva och arbeta
paverkar hilsa och miljo — i var kommun och i varlden.

4. Makt — Sundsvallsborna ska ha makt och starkt inflytande 6ver arbetet
for ett héllbart samhalle.

5. Hiélsa — Var och en i Sundsvall ska ha mgjlighet att uppna god hélsa
och livskvalitet.

6. Boende — Boendet ska vara anpassat till naturens kretslopp.

7. Produktion — Alla varor ska tillverkas resurssnalt i slutna processer.
Utsléapp av skadliga amnen, som inte bryts ned i naturen, ska upphédra
helt. Utsldpp av andra dmnen ska anpassas till naturens kretslopp.

8. Energi — Endast energikillor som fornyas ska anvindas och energin
ska anvindas effektivt.

9. Transporter — Transporter ska ske energisnélt och med minsta mgjliga
péaverkan pa miljo och hélsa.

10. Avfall — Inga nya avfallstippar ska anlédggas i Sundsvall.

Lansstyrelsen Vasternorrland
Rapport nr 2014:10

Regional transportplan
for Vasternorrlands lan 2014-2025
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3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Med utredningsomrade avses det omrade inom vilket lokalisering av ny
vag overvags, inklusive omraden dar effekter kan uppstd. Geografiskt
avgransas detta projekt huvudsakligen till befintlig vagstrackning med en
buffert pa 50 meter pa vardera sidan av vigen. Denna avgransning gors for
att kunna finga in de milj6effekter som vigombyggnaden innebar.

For négra aspekter ar influensomradet storre. Det géller for foljande aspek-
ter:

«  Vagtrafikbuller paverkar omraden upp till 300-400 meter frén vigen
beroende pa terrangens och vegetationens beskaffenhet.

« Vattenmiljoer nedstréms viagen kan paverkas av véigtrafikens foro-
reningar. Hur stort detta omrade blir ar beroende av vattendragets
morfologi och floden.

+  Dijurlivets rorlighet paverkas av mittbarridrer och 6kad trafikmangd.
Influensomradet motsvarar viltets hemomraden samt spridningsva-
garna mellan dessa. Storleken pa dessa omraden varierar med art.

«  Friluftslivets rorlighet kan paverkas av mittbarriar och 6kad trafik-
méangd. Influensomradet motsvarar frimst omraden for nirrekreation
i anslutning till bebyggelse.

3.2 Tidsmassig avgransning

Tidsmaéssigt avgransas miljobedomningen till 2040 da konsekvenserna
bedoms ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet
avgransas till tiden fram tills projektet ar fardigbyggt.

3.3 Tematisk avgransning

Avgriansningen av miljoaspekter avser lokaliseringsomradet och dess influ-
ensomrade i nutid och fram till prognosaret 2040. En exakt avgransning ar
svar att gora d& det 4r manga intressen och verksamheter som péaverkas av
detta projekt. Langs vigen finns bebyggelse, skyddsvard natur- och kultur-
miljo, skogsmark och andra verksamheter.

De miljoaspekter som identifierats och bedomts paverkas av projektet ar
foljande:

+ Landskapsbild — projektet innebar en breddning av vigen, vilket inne-
bér att vigen far en mer dominerande stillning i landskapet.

«  Kulturmilj6 — framst gillande eventuella i dag okdnda kulturmiljovar-
den dar markansprék gors samt kdnda viarden i vigens nirhet.

«  Naturmiljo — forlust av virden dar markansprék gors samt paverkan
pa hotade arter och kidnda naturvirden i vigens nirhet, samt barridref-
fekter av vagen.

»  Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vagtrafikbul-
ler.
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Figur 3.1:1 Lokaliseringsomréadet for vdgplanen, strdckan Blaberget-Matfors.

+  Boendemiljo och hélsa — paverkan av vagtrafikbuller i boendemiljoer. .

« Risk och sdkerhet — frimst trafiksiakerhet samt transporter med farligt

gods.

«  Mark och vatten — paverkan av vigtrafikens utslapp pé yt- och grund-

vatten.

Vibrationer till foljd av vigtrafiken — Pa platser dér vigen géar pa mark
med lera finns risk for vibrationer som kan paverka byggnader. Vi-
brationer som kan uppsta till f6ljd av markarbeten under byggskedet
kommer att utredas inom ramen for byggskedets stérningar.

Projektet bed6ms inte paverka foljande aspekter, som dirmed inte kom-

mer att utredas vidare:

«  Byggskedets storningar och resursanvindning — tillfalliga storningar

som uppkommer till f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursan-
viandning under byggskedet.

«  Klimatpaverkan — effekterna av dndrad hastighet samt framkomlighet
pa vagen.

«  Hushéllning med naturresurser — projektet innebar breddning av va-
gen, vilket kommer att ta jordbruks-och skogsmark i ansprék.

Luftmilj6é — trafikmidngden och det 6ppna vigrummet gor att forore-
ningshalterna kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer
for luft med god marginal.



4 Forutsattningar

4.1 Markanvandning

4.1.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2014 hade Sundsvalls kommun ca 97 000 invénare, varav

51 000 bor i Sundsvalls tatortsomréde. I Matfors-Vattjom bor ca 3 700, i
Stode ca 600 och Nedansjo har ca 250 invanare. Timra kommun har ca
18 000 invénare, varav ca 10500 i centralorten.

Inom lokaliseringsomradet finns endast ett fatal bostader och gardar, med
totalt omkring 260 boende, se figur 4.1:1.

4.1.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr4, Hirnosand och Ange en funk-
tionell arbetsmarknadsregion. Andelen forvarvsarbetande inom kapitalin-
tensiv industri ar 42 i regionen, vilket kan jamforas med 19 % i riket. Det
beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och
pappersvaruindustrin. Andelen forvarvsarbetande inom arbetsintensiv och
kunskapsintensiv industri ar lagre an i riket.

Sundsvalls kommun har ca 50 000 sysselsittningstillfallen (2013). Do-
minerande arbetsgivare ar Sundsvalls kommun, landstinget samt ett
antal storre bolag inom tillverkningsindustri och deltaljhandeln bl.a. SCA,
Valmet, Kubal, IKEA m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till
centrala Sundsvall och Birsta. Pa landsbygden finns enstaka gérdar och
verksamheter.

Inom lokaliseringssomradet och dess narhet finns ca 150 arbetsplatser.
Foljande verksamheter ar de storre arbetsplatserna inom eller i direkt
anslutning till lokaliseringsomrédet:

Sundsvall Energi, Bliaberget avfallsanliggning och Krets-
loppspark. Atervinninganliggning for avfall frin hushall och foretag i
hela Mellannorrland. Huvuddelen av verksamheten bestar av mottagning,

sortering och mellanlagring av brannbart avfall. Brannbart grovavfall, bygg-
och rivningsvirke samt tradgardsavfall krossas och kors till energidtervin-
ning vid Korstaverket. Vid avfallsanldggningen hanteras dven restproduk-
ter fran Korstaverket.

SCA timmerterminal i Téva. Forsorjningen av skogsravara till Tunadal
och Ortviken sker till stor del genom det si kallade "T6vasystemet”. Tova-
systemet innebdr att skogsrévara fran inlandet transporteras med jarnvig
till Téva. Fran Tova transporteras virket vidare med bil till industrierna.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanliiggning av metallskrot.

Trioplast i Tova. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer
och forpackningsmaterial for anvindning inom industri, jordbruk, odling,
hygien och operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att
nidmna nigra omraden.

Matfors Byggtjanst. Utfor det mesta inom byggnation: nyproduktion,
utbyggnad, renovering och bygglovsritningar.
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Figur 4.1:1 Mantalskriven befolkning per 250*250-metersruta. Kélla AF. baserat p4 SCB-
statistik fér ar 2011.

Figur 4.1:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger inom lokaliseringsomradet, men i anslutning till omradet berérs nagot fler.
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Figur 4.1:3 | lokaliseringsomradet finns en gles bebyggelsestruktur med bostadshus och olika typer av sméskalig industri och verksamheter.

4.1.3 Viktiga malpunkter/Samhallsfunktioner

E14 ar framst en viktig lank for att kunna na méalpunkter utanfér lokalise-

ringsomradet. Inom eller i nidra anslutning till lokaliseringsomrédet finns i
exempelvis:

« Tova timmerterminal,

+  Blaberget avfallsanliggning,

Tova skidstadion,
bensinstation

Matfors Byggtjanst
Modellflygfalt
Hembygdsgarden i Matfors.

Strax s6der om lokaliseringsomrédet i Matfors ligger Matfors Industri-
omréde med ett fatal industriverksamheter.




4.1.4 Kommunala planer

Kommunala éversiktsplanen

Sundsvall har en ny (frén 2014) gillande 6versiktsplan. I planen ar E14 ut-
pekad som i stort behov av forbattrad standard bade géllande trafiksdker-
het och framkomlighet. P& delar av striackan Sundsvall - Matfors motiverar
trafikmingden en 2+2-vig med mitracke.

I 6versiktsplanen dr E14 forbi Matfors/Vattjom utpekat som utvecklings-
strak for inlandet (se utdrag ur Sundsvalls kommuns 6versiktsplan figur
4.1.4). Omréadena ar prioriterade for uppratthallande av en tillracklig
serviceniva med kollektivirafik som en central del. I Matfors finns &ven ut-
pekade omraden for kompletterande bostdder/verksamheter och i Vattjom
finns ett omrade utpekad for en eventuell pendeltdgsstation.

Detaljplaner

EVENTUELLT BERORDA
DETALIPLANER

¢ Lokaliseringsomrlde
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Figur 4.1:4 Utdrag ur Sundsvalls kommuns éversiktsplan 6ver Matfors/Vattjom.

Hela Sundsvalls tétort ar detaljplane- eller
stadsplanelagda. I narheten av E14 pé strickan
mellan Bléberget-Matfors finns det dock bara

ett fatal géllande detaljplaner.

Detaljplaner som berors av vigplanen ar:

e S2490

« S6060

«  B6024

« B6o17

« DP411

Lgwes.

Kartans beteckningar for mark- och vattenanvidndning

V4

A

opP titort, inland etc.
Avgrinsning av omraden for kompletterande generella
rikelinjer. Se vidare i planférslagets textdel

FOP som ska gilla i OP2021

Hiir giiller sirskilda riktlinjer som redovisas i en fordjupad
versiktsplan.
Utveckling vigférbindel

Skissad forbindelselidnk

Hir finns utvecklingsidéer till en ny viglink antingen i form av
bilviig eller GC-vilg som kan vara av strategisk betydelse. Liget
ir inte fastlagt.

Ev. utveckling transportled
Di nya E4 och Logistikparken finns pa plats kan ett forindrat
transportfléde medfora behov av drgiirder pd detta vignit.

Bebyggelseutveckling

Bostider

Forslag till nyte bostadsomrade. Omridets karakeir beskrivs i
anforslagets textdel. Stérre b upper br ocksa

kunna innehlla férskolor, gruppboenden, service och andra
mindre verksamheter som inte ar stérande for de boende.

Kompl. bostider/verksamheter mm

Kompletterande bebyggelse eller omvandling éir méjlig. Kan
innebiira bostider men ocksi handel, kontor, service och andra
mindre verksamheter som inte ir strande for de boende.

Smaskaliga bostider
Omrade for méjlig vggelse,
bostider, anpassat till platsens forutsittningar.

Kommundelscentrum
K lelscentrum med shet till komplettering/
utveckling.

Stadscentrum
Stadscentrum med méjlighet till komplettering/utveckling
m.h.t. och svisi dsvall

Stadsutveckling

Centrala stadsdelar och stadsdelscentrum diir utveckling och
fortitning bor ske med hiinsyn till varje stadsdels speciclla
forutsitiningar.

> Handelsomrade utveckling

Stérre handelsomride under utveckling.

g i kultu,
Ny bebyggelse miste anpassas till kulturmilisns bevarandeviir-
den.
Utbyggnad pa lingre sikt
Omrade som i intressant for kommunens framtida tillvixt,
men som bér bebyggas forst niir andra foreslagna utbyggnads-
omraden genomforts.

Utveckling verksamhet

Verksamhetsomrade under utveckling, Kan avse industri,
hamn, deponi m.m. men ocksi mindre verksamheter enligt
beskrivning i planférslagets textdel.

Broreservat

Planerad viigbro eller utrymme for framtida ombyggnad av
befintlig bro.

VZ
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Pendelstation
Station/hillplats vid jirnvig som planeras eller vidareutvecklas.
Resecentrum, utvecklas

Resccentrum under utveckling, knyter samman tag, buss, ging,
cykel, taxi och bil.

Jarnvigsreservat

Yta av intresse for framtida jirnvig.

Nedsinkt jarnvig

En nedsinkning och éverbyggnad av jirnvigen plancras. Se

" vidare i fordjupad dversikesplan.

Pendelstation pa lingre sikt
1dé till framtida taghallplatslige. Lokalisering och andra
forutsiteningar ir inte utredda.

Bevara Natur/Kultur

Bevara natur-/kulturlandskapet

Viirdefullt landskap som ska skyddas fran negativ paverkan pa
viirden gillande natur/kulturlandskap, frilufisliv och biologisk
mingfald.

Stérre vildmarksomrade

Stérre omrade som innchaller delomriden med tyst orérd
natur. Utvecklingsplaner bér frimja naturturism. Se vidare i
planférslagets textdel.

Gronomraden i titort
Grénstrak

de natur- eller parkstrik i titorten vars
funktion ir viktigt att bevara eller utveckla.

Kirnomrade natur/frilufesliv
Naturmark i titorten vars hoga virden for nirrekreation och
natur ska bevaras. Tillganglighet och friluftsvirden ska
utvecklas.

Natur/skydd

Skog/natur med avskirmande verkan som ska bevaras.
Utveckling friluftsliv

Omirade som bor utvecklas for idrott/friluftsliv och anligg-
ningar kopplat till detta.

Utveckling i landsbygd

Utveckling turism/rekreation

Omride pi landsbygden med stort virde for turism/rekreation
som bor utvecklas.

Utvecklingsstrik inlandet

Strik i inlandet dir kommunen siirskilt bér virna om goda
kommunikationer, service ctc. och dir det finns en potential
for framtida tillvixe.

Storre vindkraftsanliggning
Omride dir storre vindkraftsanliggningar foreslas. Se vidare i
vindkraftsplanen.

Vatten, farled/hamn

Farled

Vattenomrade med huvudsaklig funktion som farled.
Hamn

Vattenomride med huvudsaklig funktion som hamnomrade.

Figur 4.1:5 Detaljplaner som kan komma att berdras av projektet.
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4.1.5 Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats
ut som riksintressen och har betydelse for allmanheten pa grund av deras
natur- eller kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet skyddas mot
atgiarder som patagligt kan skada dem.

I vister gransar planen till tvA omraden som utpekats som riksintressen for
kulturmiljovarden, Ljungans dalgédng och Vattjom-Rude.

Ljungans dalgang bestar av dlvdalsbygd som i dlvens nedre lopp tillhér den
dldsta i Norrland med kontinuerlig bosattning fran tidig jirnalder. Ljungan
har varit en viktig kommunikationslank for manniskor och gods mot
Trondelag. Langs édlven finns ett storslaget jordbrukslandskap med en tidig
vattenanknuten industrialisering med bland annat vattenségar, jairnbruk
och kraftverk.

Vattjom—Rude utgors av ett gammalt odlingslandskap med en vl avgran-
sad jarnaldersbygd med en stor koncentration av fornlimningar, som
exempelvis mindre gravfilt och husgrunder, samt spar av en medeltida
vagstrackning mot Trondheim.

E14 ar ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kapitel
8 §. Liangs med E14 gir jirnvigen Ange-Sundsvall, vilken ocksa dr utpekad
som ett riksintresse for kommunikationer.

4.1.6 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.

Inom lokaliseringsomradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldggningar dgs av foljande bolag:
« Eon:El

« Sundsvalls Elnit: El

+  Servanet: Fiber

«  MittSverige Vatten: VA

« Skanova: Tele

+ TDC: Tele

+  Trafikverket: Belysning

Eventuella 6vriga ledningsigare och dess anldggningar som inte ar regist-
rerade i Ledningskollen utreds vidare.
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Figur 4.1:6 Riksintressen enligt 3 kap Miljébalken. Ljungans dalgang &r utpekat som riksintresse for kulturmiljévard. E14 och jérnvdgarna i omradet &r rikstintressen fé6r kommunikationer.

Konstbyggnader
Nedanstaende konstruktioner ar kinda inom det berorda omrédet eller i
dess narhet:

Bronamn Kommentar

Vagbro 22-1307-1 éver gangstig vid Vattjom

Rorbro i stal, vertikal ellips, samverkanskonstruktion
Spannvidd 2.7m. bottenlangd 25 m, vagbredd 13.5m
Byggd 1964 (51 ar).

Véagbro 22-873-1 dver allmén vag 1.5 km so Vattjoms
station

Plattrambro 2-leds i armerad betong.

Fri 6ppning 12 m, fri brobredd 13 m, tot. brolangd ca
15 m.

Byggd 1964 (51 ar).

Utan nagon djupare
undersdkning bedéms
bron ha en livslangd om
ca 30 ar.

Utan nagon djupare
undersdkning bedéms
bron ha en livslangd om
ca 30 ar.

Tabell 4.1:1 Broar inom det berérda omradet eller dess nérhet.



4.2 Transportsystem och trafik

4.2.1 Vagstandard

E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard.
Striackan vaster om Bléberget till Matfors dr i huvudsak 13 meter bred med
breda viagrenar och ett antal kanaliserade korsningar och trafikplats vid
Matfors. Tillaten hastighet 4r 90/100 km/tim. Trafiksdkerheten &r bristfal-
lig pa denna stréacka.

Utmed hela striackan finns mindre korsningar och anslutningar i plan. Va-
gen ir inte motesseparerad. Géng- och cykeltrafiken ar inte separerad.

Delstréckan &r i huvudsak 13 meter bred med har breda végrenar. Vy mot korsningen vid
Berg.

Tilllétna hastigheten pa stréckan ar 100 km/h férbi Matfors och Vattjom.Vy mot Vattjom.
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Figur 4.2:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard.
Hastigheten pa E14 &r 90 och 100 km/h.

Figur 4.2:2 Utmed hela strdackan finns ett flertal korsningar och anslutningar.
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4.2.2 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig vig for naringslivets transporter och for arbetspendling. I
figur 4.2:3 visas arsmedeldygnstrafik (ADT) fran ar 2014. Mellan Blaber-
get/Tova och Vattjom/Matfors ar trafikflodet pa E14 ca 9000 fordon per
arsmedeldygn varav ca 1000 ar tunga fordon.

Trafikprognos

I vastlig riktning mer dn halveras trafikflodet vid avfarter till Vattjom

och Matfors. Det ar framst personbilstrafiken som har start-/malpunkt i
Matfors eller Vattjom. Andelen tungtrafik 6kar fran ca 9% till nirmare 16%
vaster om tatorterna.

Matfors har tva storre vigar med arsdygnstrafik pa ca 3700 respektive ca
2300 fordon. Avfarten till Vattjom har ett trafikflode pa ca 1800 fordon.

I figur 4.2:5 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognosaret
2040. Till ar 2040 beriknas trafikflodet 6ka och ligga pa ndrmare 10 000,
varav ca 1300 ar tung trafik, mellan Blaberget/T6va och Vattjom/Matfors.
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Figur 4.2:3 Arsmedeldygnstrafik (ADT) frén &r 2014. Mellan Blaberget och Matfors &r trafikflédet ca 9000 fordon per &rsmedeldygn varav ca
1000 &r tunga fordon.

Figur 4.2:5 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognosaret 2040.
nérmare 10 000 fordon/dygn varav 1300 tunga fordon.

Kring &r 2040 beréknas trafikflodet pa strdckan Blaberget - Matfors vara




4.2.3 Kollektivtrafik

E14 &r en prioriterad vag for kollektivtrafiken. Idag trafikeras strackan
Matfors-Sundsvall av Din Tur (busslinjerna 41 och 42) med totalt 26-27
avgangar per vardag i vardera riktning. Busslinje 191 trafikerar strackan
Ange-Sundsvall med 5-6 avgangar per vardag. Befintliga busshéllplatser
langs aktuell striacka visas i figur 4.2:6.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtig strickan Sundsvall C- Ostersund med sta-
tionsuppehaéll i bl.a. Sundsvall V och Stéde. Inga stationsupphall gors inom
lokaliseringsomradet.

Matfors-Sundsvall Sundsvall-Matfors

Buss 42

Vardagar 20 21
Lordag 12 13
Sondag 8 8
extra fred 1 2
Buss 41

Vardagar 7 5
Lérdag 0 0
Soéndag 0 0
Buss 191

Vardagar 5 6
Loérdag 2 2
Soéndag 1 1

Tabell 4.2:1 Busstrafik 1dngs aktuell strécka

4.2.4 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelvigar lings med E14. Det finns
inte heller ndgra ordnade passagemojligheter. I begransad omfattning kan
angransande vignit nyttjas, beroende pa méalpunkter. Det ar dock inte
sammanhallet och Mittbanan utgor en barriir. Detta medfor att de oskyd-
dade trafikanterna i stor utstrackning ar hénvisade till E14.
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Figur 4.2:6 Befintliga busshéllplatser och dess lokaliseringar l&ngs strdckan.

Cyklister nyttiar E14 i brist pa funktionella parallella gang- och cykelstrak.

Det parallella vdgsystemet bestar i stor utstrackn/ng av mindre vdgar med blandad trafik. Det
finns inga separerade gang- och cykelvégar ldngs med E14.
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4.2.5 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som
ar ett samlingsregister over trafikolyckor med personskador i Sverige. Re-
gistret bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Figur 4.2:7 visar olycksantalet samt var pa strickan olyckorna intréaffade
under perioden 2005-2014. Storsta koncentrationen av olyckor med all-
varligt skadade var i korsningar vid Matfors och Vattjom. I h6jd med Berg
finns dven tva fartkameror.

4.2.6 Ovrig transportinfrastruktur

Stérre vagar
Det regionala huvudvignitet bestar av Europaviagarna E4 som gar langs
kusten i nord-sydlig riktning och E14.

I Matfors finns tva storre vigar, Matforsvégen till 6ster med ca 2200
fordon per dygn (2011) och vig 544 till vister med en trafikméangd pa nira
3700 fordon per dygn (2013). Vattjomsvigen gér parallellt norr om E14
med klart 1agre dygnstrafik.

Fartkamera vid korsning till Berg. Foto: AF

Trafikplats Matfors (Ostra delen). Foto: AF

Jarnvéagar

Mittbanan gar i st-vistlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via
Ange, Ostersund och Are. I Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot
Trondheim.

Adalsbanan gér mellan Sundsvall och Lingsele via Timr4, Hirnésand,
Kramfors och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteras-
pby viister om Kramfors, och gér upp till Umea via Ornskoldsvik. Ostkust-
banan gér fran Sundsvall sderut lings kusten via Gavle och Uppsala till
Stockholm.

Tunadalsspéret forbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning
till Adalsbanan sker i Skonvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnens indu-
striomrade.

Hamnar

Sundsvalls hamn &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen
ir en TEN-hamn klass A, dvs. en hamn med internationell sjéfart, vars
trafik Gverstiger 1,5 mton per ar och som har intermodala férbindelser med
ovriga TEN-T-natverket. Sundsvalls hamn ar ocksé en hamn av riksintres-
se. Antal anl6p per ar ar ca 500.

Sorakers hamn ligger vid Indalsédlvens mynning i Timra kommun. Hamnen
ar framst en bulkhamn. Det sker ocksé containerhantering i hamnomrédet.
Antal anl6p per &r ar ca 30-50.

4 LR Argrreige
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Figur 4.2:7 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Flest olyckor inom lokaliseringsomréadet sker vid korsningar till/fran Matfors och Vattiom.

Figur 4.2:8 Sundsvalls hamn &r en av Sveriges stérsta skogsindustrihamnar. Effektiva anslutningar till/fran hamn &r viktigt fér néringslivet.



Skoterleder

Ett antal skoterleder berors av lokaliseringsomradet, se figur 4.2:9. I
omradet kring Matfors och Vattjom korsar ett antal skoterleder E14 och i
ho6jd med Tova striacker sig skoterleden i néara anslutning till lokaliserings-
omradet.

4.3 Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

4.3.1 Boende och hédlsa

Langs E14 pa aktuell striacka finns ett femtiotal bostader inom 150 meter
fran viagen. Merparten av bostdderna ar koncentrerade till bostadsomra-
den vid infarten till Matfors.

Boende néra trafikerade viagar kan storas och fa sin hélsa paverkad av vag-
trafikbuller, luftfororeningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en
olycka. Stérningen ar direkt beroende av trafikmingd, hastighet och typ av
farligt gods. Riskerna och storningen minskar med avstandet till vigen.

Aktuell stricka av E14 ar primér vag for transport av farligt gods.

Buller

Bullerstérning ar ett subjektivt begrepp. Storningen beror bland annat pa
den situation personen befinner sig i. Nivan pa stérning varierar med typ
av aktivitet och pa vilket sitt som aktiviteten stors. Storningen varierar
dessutom mellan olika individer med olika kinslighet. Aven andra faktorer
kan inverka, sdsom individens instéllning till bullerkillan. P& gruppniva
finns dock ett samband mellan storning och ekvivalent dygnsmedelvarde.

Regeringen har angivit riktvirden for buller fran vagar och jarnvégar i
infrastrukturproposition 1996/97:53. Dessa riktvarden ska enligt infra-
strukturproposition 2012/13:25 fortsatt vara vigledande i planeringssam-
manhang.

De riktvirden for bulleratgarder som Trafikverket foljer dr indelade utifran
tre olika planeringsfall:

Planeringsfall Ekvivalent Ekvivalent Maximal Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
inomhus utomhus inomhus utomhus
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

Befintlig miljo,

vag vid bebyg- 40 65 55*

gelse

Vésentlig

ombyggnad av 30 55 45* 70

vag vid bebyg-

gelse

Nybyggnad av

vag vid bebyg- 30 55 45* 70

gelse

* Far dverskridas maximalt fem ganger nattetid (22.00-06.00) i sovrum

Vid tillampning av riktvirdena ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt méj-
ligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan klaras, ska
inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Langs befintlig vag finns ett antal fastigheter som ligger sa till att de redan
i dagslaget, eller efter ombyggnationen blir paverkade av buller. Parallellt
med E14 gir Mittbanan (Sundsvall — Ange), vilken &ven har en paverkan
pa bullersituationen for de boende.

=1
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4.2:9. Skoterleder inom och i anslutsning till lokaliseringsomradet.

Det finns riktvdrden for bullernivaer frén végar och jarnvdgar som maste uppfyllas och beaktas i planeringen.
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4.3.2 Landskapet

Omrédets allménna karaktér

Vig E14 stricker sig frin Sundsvall och visterut mot Ostersund och
Trondheim i Norge. Den aktuella vigstrackan gar genom den naturgeogra-
fiska regionen ”Sydligt boreala kuperade omraden”. Ett omrade med starkt
kuperad kustregion och djup nedskurna dlvdalar. I dlvdalarna aterfinns
regionens bordigaste akermark, beldgen under hogsta kustlinjen.

Landskapet priglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar
bergshojderna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgangarnas
odlingslandskap. Utredningsomradet ligger under Hogsta kustlinjen och
paverkas starkt av landhojningen med uppgrundning av sjoar. Dalging-
arna i omradet foljer sydvast-nordostliga och vist-ostliga riktningar. E14
foljer Seldngersans dalgdng som successivt smalnar av och i Matfors méter
Ljungans dalgédng. Dalgangen har sedan medeltiden varit ett viktigt kom-
munikationsstrak mellan Sundsvall/kusten och Trondheim i Norge. Paral-
lellt med E14, norr om denna, gar jirnvagen Mittbanan som pa vissa delar
gar mycket nara vagen.

Selédngerdalen i sin helhet bestar av tvd sammanlépande dalsdnkor: en
med borjan i Vattjom, som sedan stracker sig i nordostlig riktning fram till
Selangerssjon och en som utgors av Selangerséns egentliga dalsdnka.

Den éppna dalgangen sydvést om Berg erbjuder fina utblickar fér den férbipasserande.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka gardar, till storre delen
trahus av traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar framst pla-
cerade langs dalgangs sidor eller pad mindre héjder och enbart enstaka
bebyggelse i vigens direkta nirhet. S& 1angt det 4r mgjligt kommer ett
Oppet viagrum att efterstravas for att i maojligaste man minska behovet av
sidoricken. Vid Vattjom finns mer koncentrerad bebyggelse norr om E14
i anslutning till den dldre vdgen. Vid Tova ligger flera storre och mindre
industrianlaggningar som satter sin pragel pa landskapet hir och gor att
Selangersdalens vackra och viardefulla kulturlandskap inte kan upplevas
frén viagen péd denna stricka.

Den berorda strackan har fa utpekade natur- och kulturmiljéviarden oster
om Vattjom. Bergstjarnen innehéller dock vissa viarden liksom nagra av
vattendragen som passerar vagen. Vid Vattjom gransar omradet till flera
riksintressen for Kulturmiljovarden och i ett parti soder om végen ater-
finns ett omrade med stensittningar och hogar fran jirn- och bronsélder.
I anslutning till vigen aterfinns #ven St Olofs killa. Aven skogsomradena
lings Angomsésens norrsluttning hyser vissa naturvirden.

Landskapets utveckling
Landhojningen har varit och ar fortfarande en viktig del i omradets histo-
riska utveckling. For ca 8000 ar sedan lig hela omradet under havsytan

St Olofs kélla strax séder om végen vid Vattjom.

med undantag for de hogst beldigna delarna av Angomsasen som stack

upp som en 6 6ver havsytan och Korpberget, norr om E14. Nagra tusen

ar senare skar djupa havsvikar in i omrédet till T6va respektive Matfors.
Havsvikarna var en viktig vattenled for kommunikation och transporter av
handelsvaror sdsom skinn och jirn och man ser tydligt pa koncentrationen
av fornlamningar kring dessa att de varit viktiga boplatsomraden. Land-
skapet har gradvis omvandlats genom landhéjningsforloppet till dagens
landskap med de tva dalgdngarna.

Under forhistorisk tid var omradena kring Ljungans och Selangerns dal-
gang ett kirnomrade. De bonder som da bodde hir brukade de litta sedi-
mentjordarna ned mot vattnet. Manniskorna bodde i niarheten av stranden
dar de ocksa begravde sina doda, alltid pa hogt beldgna platser som syntes
vl for de som for forbi

Omrédet var under medeltiden en viktig knutpunkt mellan handel via
havet och olika fardvégar pa land. Fran S:t Olofs hamn strax vister om
Sundsvall och visterut mot Nidaros (Trondheim) gick den viktiga Pilgrims-
leden som man idag kan se flera spar av i narheten av E14.

E14 séder om Vattiom med kraftledningsgatan direkt norr om végen.

E14 vid Délje med jérnvégsbanken direkt norr om végen.

Trafikplats Matfors och utsikt vésterut 6ver Ljungans dalgang



Landskapskaraktarer

Industriprdglat landskap

Landskapet kring Bléberget och Téva préglas av de industrianldggningar
som ligger langs vigens norra sida omgivna av ett mosaikartat landskap
med granskog, 16vridder och mindre 6ppna odlingsmarker i den flacka
sluttningen ner mot Selangersdalen. Omréadet innehéller fA hoga virden
for natur- och kulturlandskapet men ar ett viktigt rekreationsomrade med
elljusspar soder om vagen vid Tova. Vagen omges huvudsakligen av skog
eller 16vridéer och mdjligheten till utblickar ar begransade.

Dalgang med éppet odlingslandskap

Vid Dilje passerar vigen genom det 6ppna flacka odlingslandskapet norr
om Léngsjon. Séder om vigen har man fin utsikt 6ver dalgangen. Norr om
vagen gar Mittbanan pé en hog bank parallellt med E14 och hindrar all
utsikt 4t detta hall och dven skapar en barridr for viltet. Bergstjirnen hyser
patagliga naturvirden kopplat till bl.a. ett rikt fagelliv.

Skogsomrade séder om Vattjom

Angomsésens norra sluttning priglas av granskog av skiftande karaktir

och med vissa naturviarden. Har moéter Seldngersans dalgdng Ljungans dal-
gang och omrédet kring Ljungan har 1ang kontinuitet som bosattnings- och
fairdomrade vilket en riklig mangd fornlamningar fran jirn- och bronsélder,
kring infarten till Matfors vittnar om. Lings vigens norra sida 16per en
kraftledning som medfor ett storre och bredare vigrum. Det r6jda omra-
det har karaktar av torrdng med viss artrikedom. Vagen omges for 6vrigt
huvudsakligen av skog men bebyggelsen i Vattjom kan skymtas bakom
traden vid dess Ostra och vistra infart. Kring infarten till Matfors/Vattjom,

oppnar landskapet norr om vagen upp sig och praglas av ett smabrutet
oppet kulturlandskap med #ldre bebyggelse omgiven av dngs- och odlings-
mark. Omradet utgor riksintresse for Kulturmiljovarden. Vagen omges av
lovridder men vissa utblickar finns 6ver den 6ppna dalgéngen. S6der om
E14 aterfinns dven St Olofs killa.

Gestaltningsavsikter

Vid arbetet med vigens utformning finns det tva perspektiv att forhalla sig
till, trafikantperspektivet dvs. hur manniskor kommer att uppleva att far-
das pé viagen samt askadarperspektivet dvs hur manniskor i vigens nirhet
upplever och péverkas av viagen.

Nedan ges en beskrivning av de gestaltningsavsikter och mél som gestalt-
ningsarbetet for vigstrackan syftar till att uppna. Gestaltningsprogram-
met som tas fram i ett senare skede ska svara pa fragan hur dessa mél kan
uppnas.

Overgripande gestaltningsavsikter

Ombyggnaden av E14 ska 6vergripande gestaltas utifran omgivande
landskap, samt att intrang och negativa effekter pd omgivande mark och
vegetation i mojligaste mén ska begrénsas. Viktigt ar att strickan gestaltas
for att skapa en samlad helhet, samtidigt som trafikanter bor ges en
omvixlande miljé dar utformningen underlidttar mojligheten att orientera
sig i forhallande till omgivningen.

Industrianldggningarna norr om E 14 vid Téva &r ett dominerande inslag i landskapsbilden

Toévaterminalen

Sidoomréade ska ansluta till befintlig terrdng sa att det med tiden inte
gar att urskilja en tydlig grans mellan nyanlagd och befintlig mark.
Detta kan exempelvis uppnéas genom att arbeta med slantavrundning
och utjimning av terrdngen for att moéta befintlig mark samt att slanter
ges samma vegetationsbeklddnad som forekommer i angriansande
mark.

Befintlig vegetation ska i mojligaste mén tas till vara och naturlig
etablering av vegetation ska efterstravas. Nytt vixtmaterial ska anpas-
sas till omgivande landskap genom att naturligt forekommande arter
anvands i gestaltningen. Avbaningsmassor fran aktuell naturtyp ska
om mojligt anvindas i sldnter s att dessa snabbt kan aterfa ett natur-
ligt utseende.

Utrustning, som belysningsstolpar och skyltar, ska vara anpassad till
omgivande miljé i bade utseende och placering.

Om bullerplank eller bullervall ska anviandas far utredas fran fall till
fall och platsens forutsattningar. Om utrymme finns ar modellerade
bullervallar som ges en naturlig form och utseende att foredra, dels
med hinsyn till landskapsbild och dels ur drift- och underhallssyn-
punkt.

Récken bor viljas med avsikt att gora ett sd litet visuellt intrang som
mojligt. Antalet rackestyper ska minimeras for att fa en s enhetlig
vagmiljo som majligt.

Vigen passerar genom ett varierat landskap och det ar viktigt att man
som trafikant kan uppleva variationen. Utblickar 6ver det 6ppna od-
lingslandskapet vid Dalje samt Ljungans dalgdng ar viktiga for upple-
velsen langs vagen.
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Figur 4.3:1 Landskapsanalys for strdckan Blaberget - Matfors.



4.3.3 Kulturmiljo

Végplanen gréansar i vaster till tvd omraden som ar utpekade som riksin-
tressen enligt miljobalkens 3 kapitel 6 §, Ljungans dalgédng och Vattjom -
Rude(se mer i avsnittet om riksintressen).

I anslutning till Matfors finns en stor samling fornlimningar i form av sten-
sattningar och hogar fran bronsalder och jarnalder. Har finns dven Sankt
Olofs killa, som ska vara en sedan gammalt kdnd offerkilla. Sankt Olofs
killa dr markerad och omrédet dr synligt frin E14. Ovriga fornfynd som
finns ldngs végen ar ofta torvoverlagrade och bevixta med trad och buskar,
vilket gor dem svara att urskilja frén vagen.

Ett antal fornlimningar i vigens nérhet finns registrerade av Riksantikvarie-
ambetet - se tabell nedan.

RAA-nummer Beskrivning

_ Mattjom

Selanger 163:1 Boplats fran stenalder. Avskiljs fran
befintlig vag av jarnvagen.

Tuna 199:1 Fossil aker med odlingsrésen. Avskiljs
fran befintlig vag av jarnvagen.

Tuna 198:1 Vagmarke/milstolpe. Avskiljs fran
befintlig vag av jarnvagen.

Tuna 250:1 St Olofs kalla, offerkalla fran medeltid-
nyare tid.

Tuna 223:1 Fyra stensattningar fran bronsalder-

Tuna 223:2 jarnalder.

Tuna 223:3

Tuna 223:4

Tuna 222:1 Gravhogar och boplatser fran stenalder

Tuna 222:2 till nyare tider

Tuna 222:3

Tuna 222:4

Tuna 251:1 Gravhdg fran bronsalder-jarnalder

Tuna 330:1 Boséattning fran stenalder-jarnalder

Tuna 183:1 Stensattning fran bronsalder-jarnalder

Tuna 182:1 Stensattning fran bronsalder-jarnalder,
undersokt och borttagen i samband
med vagbygge 1961.

Tuna 181:1 Hog fran bronsalder-jarnalder

Tuna 220:1 Gravfalt fran stenalder-jarnalder

Tuna 221:1 Gravhog fran bronsalder-jarnalder

Tuna 217:1 Gravhogar fran bronsalder-jarnalder

Tuna 217:2

Tuna 218:1 Gravfalt med 7 gravhogar och en
stensattningsliknande 1&amning fran
stenalder-jarnalder

Tuna 219:1 Omrade med stensattningar och

Tuna 219:2 gravhogar fran stenalder-jarnalder.

Tuna 219:3

Tuna 219:4

Tuna 219:5

Tuna 219:6

Tabell 4.3:1: Fornldmningar i vdgens nérhet.
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Figur 4.3:2 | lokaliseringsomradet finns ett antal fornldmningar, vilka frémst &r koncentrerade till omraden omkring Ljungan vid Vattjom och Matfors.

RAA-nummer Beskrivning

Tuna 180:1 Tre stensattningar fran bronsalder-jarn-
Tuna 180:2 alder, delar av stensattningarna ar
Tuna 180:3 paverkade av vagen.

Tuna 179:1 Hog fran bronsalder-jarnalder

Tuna 178:1 Tva hdgar, tva stensattningar och en
Tuna 178:2 hagnad av sten fran bronsalder-jarnal-
Tuna 178:3 der.

Tuna 178:4

Tuna 178:5
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4.3.4 Naturmiljo

Végen stracker sig genom en dalgang med 6ppna odlingsmarker med om-
givande stora skogsomraden pa héjderna. Infor uppriattande av viagplanen
for strackan har en naturviardesinventering genomforts.

Strackan borjar i jordbrukslandskapet kring Sérknévland och korsar pa sin
vag visterut mot Matfors de identifierade naturvardesobjekten Lusbiacken,
Bolesbacken och passerar nira Bergstjarnen. Backarna liksom Bergstjar-
nen har bedomts ha patagliga naturviarden. I Bolesbicken finns ett bestand
av backoring. Vid Bergstjarnen kommer ofta flyttfaglar och tranor har setts
hicka dar. Vaster om Bergstjarnen 6ppnar ett jordbrukslandskap upp sig
med relativt 14ga naturviarden. Langre vasterut strax innan Matfors ater-
kommer granskog med inslag av 16vtrad. Har finns ndgra mindre omraden
kring vigen med patagliga naturvirden.

Jarnvagen Mittbanan gar pa norra sidan av E14, pa vissa delar helt néra.

I de omgivande markerna finns ett rikt djurliv med saval storre vilt som
ilg och bjorn, som mindre djur som radjur, utter, rav, gravling osv. I hela
omrédet forekommer ocksa vanlig groda. E14 tillsammans med Mittbanan
bedoms utgora en kraftig barriar for vilt och 6vrigt djurliv och det intraffar
ocksd manga viltolyckor.

I odlingslandskapet kring vigen kan finnas biotoper som omfattas av det
generella biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken, t ex smévatten, rosen
och stenmurar. Kring vigen finns omrédden som omfattas av strandskydds-
bestimmelserna enligt 7 kap 15 § miljobalken. Strandskyddet syftar till

att trygga forutsattningarna for allmanhetens tillgang till strandomréaden
och till att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet. I 6vrigt finns inga
skyddade naturomraden i anslutning till vigen.
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Figur 4.3:3 Naturvérden.



4.3.5 Friluftsliv

Soder om E14 i anslutning till Matfors ligger Angomsasen. Omradet ir
ett bostadsnira strovomrade med manga stigar. Omradet ar ett populart
svampomrade. En del av stigarna i omradet prepareras som skidspar
under vintern.

Norr om E14 och jarnvigen ligger Vattjomsasen, som ar en bergsrygg som
stracker sig i Ost-vistlig riktning. I sydsluttningen pa &sen finns en lummig
lundvegetation med artrik drtflora. Asen utgor ett titortsnira strévomrade
med stigar som leder upp till toppen av Korpberget, dir man har utsikt
over Matfors och sjon Marmen.

Genom Vattjom och en del av Vattjomsasen 16per Pilgrimsleden Sankt
Olof. Denna startar vid Selédngers kyrkoruin dir den avsatte norsk-danske
kungen Olof Haraldsson landsteg 1030 och gar till Nidarosdomen i
Trondheim dér han stupade samma ar. Leden 16per parallellt med E14 och
korsar viagen vid Vattjom.

Krafturleden (tidigare Gusturleden) ar en rid- och vandringsled som
startar i Selanger och gér upp till Huljen och sen tillbaka till Selanger via
Vattjom och Sankt Olof leden. Langs leden finns bland annat rastplatser
och vindskydd.

Soder om E14 vid Bole finns ett mindre sparsystem i skogen.

Ostra delen av viigplaneomradet (frin Bl&berget till Berg) ingar i Selng-
ersans fiskevardsomrade. Fran Bjasshammar och visterut ingér vigen i
Tuna Vastra fiskevardsomréade. I direkt anslutning till E14 finns inga mer
vardefulla fiskevatten.

Vattjiomsdsen

Natliom
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Figur 4.3:4 | anslutning till lokaliseringsomradet finns ett blandat utbud for rekreation och friluftsliv.
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4.3.6 Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark
och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal de 4r mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sdidan anvindning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning. De naturresurser som kan paverkas av projektet:

Vatten

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vatten-
direktivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk
status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status fér grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsdmras,
samt att alla vattenférekomster ska uppna god status till 2015.

Berort omréade ingar i Bottenhavets vattendistrikt och Nedre Ljungans
atgirdsomrade. Huvuddelen av striackan avvattnas norrut och 6sterut mot
Selédngersén. Tévabacken rinner norr om E14 mot Selangersan. Dess eko-
logiska status har bedomts som maéttlig, och den uppnéar god kemisk status
med undantag for kvicksilver. Vad giller den ekologiska statusen ar orsa-
ken 6vergodning och morfologisk paverkan. Tidsfrist till 2021 finns for att
uppna god ekologisk status. Delen narmast Matfors avvattnas séderut mot
Ljungan. Ljungan har otillfredsstillande ekologisk status och god kemisk
status exklusive kvicksilver. Ekologiska brister beror frimst pa vattenkraft-
utbyggnaden i dlven. Ovriga mindre ytvatten (bickar mm) ir inte klassade
som vattenforekomster och har darmed inga faststillda normer.

Lokaliseringsomradet tangerar langst i vister Matfors vattenskyddsom-
rade. Vattentikten ligger langre vasterut i den rullstensés (grundvattenfo-
rekomst) som finns har. I 6vrigt finns inga grundvattenforekomster langs
strackan och inga kommunala eller andra storre vattentékter. I anslutning
till bebyggelsen lings vigen finns enskilda vattentékter.

Areella nédringar

Inom utredningsomradet bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Inom
utredningsomradet finns dven ett flertal omraden med jordbruksmark.
Jord- och skogsbruk dr enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § av nationell bety-
delse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar en-
dast om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmin synpunkt tillfredsstéllande
sdtt genom att annan mark tas i ansprék. Skogsmark som har betydelse for
skogsniaringen skall sa 1angt som mojligt skyddas mot atgarder som kan
forsvara ett rationellt skogsbruk.

4.3.7 Markfororeningar

Inga kdnda platser med risk for markfororeningar finns i direkt anslutning
till vagen. Vid T6va industriomrade ligger en mekanisk industri (motor-
verkstad) samt en dtervinningsanldggning (Stena Recycling) dar mellanlag-
ring av farligt avfall sker. P4 bdda dessa platser finns risk for markforore-
ningar.

I befintlig vagbeldggning langs strackan kan det finnas tjarasfalt. Vidare
utredning och eventuell provtagning gors i kommande skeden.
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4.3.8 Markforhallanden

Geologiska férhéllanden

I figur 4:3:6 visas en jordartskarta for delstriacka 2 mellan Blaberget och
Matfors. Pa kartan finns ocksa en markering med ungefarligt 1age pa
tidigare utférd geoteknisk utredning. Jordarterna i delomréadet utgors till
storsta del av morin. Lokalt férekommer dven ytlager av silt eller lera. Ett
storre omrade med silt eller lera aterfinns vid en mindre svacka i terrdangen
vid Bergstjarnen i mitten av delstrickan. Berg i dagen férekommer pa nag-
ra stillen, bland annat i omréadets 6stra del forbi Tova. Omradet vid T6va
utgor en hogpunkt varifran terrdangen lutar ner mot infarten mot Bléberget
at oster och mot mitten av delstrackan at vaster. I viastra delen av omradet
lutar terrangen at vaster i rikining mot Matfors. I 6vrigt ar terrdngen rela-
tivt flack i anslutning till befintlig viag E14. Hela delomréadet ligger under
hogsta kustlinjen, vilket innebér att de ytliga jordarterna har paverkats av
vattnets vagor under landhojningen.

Fran Téva bedéms grundvattnets stromriktning ske mot lagpartierna vid
Blaberget at Oster respektive vid Bergstjarnen &t vaster, se pilar i figur
4:3:6. Vaster om lagpartiet, frin Bjisshammarn, bedoms stromriktningen i
huvudsak vara riktad vasterut mot Matfors trafikplats.

Berggrunden utgors enligt SGU:s berggrundskarta till storsta del av
sedimentirt berg. Oversiktliga filtobservationer visar huvudsakligen pa
gravacka. Soder om befintlig vig E14 utgors berggrunden av en omvandlad
bergart, migmatit, porfyriska eller 6gonforande med ospecificerad sam-
mansattning.

Byggnadstekniska férutséttningar

For storre delen av omradet bedoms de geotekniska forhallandena som
relativt goda dd marken till stor del utgors av moran. Terrangen ar mesta-
dels flack intill befintlig vig E14 vilket medfor begransat intrang pa intillig-
gande mark vid eventuell breddning av vigen. I delomrédets vistra del kan
det dock bli aktuellt med moranskirning eller bergskarning om breddning
erfordras. I mitten av omrédet finns en stracka dar terrdngen utgors av ett
lagparti med lera och silt. P& denna stricka ligger en hog jairnvagsbank
parallellt med vigen pa dess norra sida. Dessa faktorer behover beaktas vid
eventuell breddning av vigen.

Vid en eventuell breddning av vigen pa omraden med lera i undergrunden,
till exempel léngs lagpartiet mitt pa strackan, kan det bli aktuellt med geo-
tekniska atgirder for att minimera sattningar och uppna fullgod stabilitet.
Lampliga atgiarder och omfattning for dessa beror bl.a. av lerans miktighet,
hallfasthet, portryck och vigens bankhdjd och kan till exempel utgoras av
forbelastning, trapalning, lattfyllning, tryckbank eller massutskiftning. Vid
massutskiftning behover eventuell forekomst av sulfidjord i undergrunden
hanteras pa ratt sitt ur miljésynpunkt.

Lings strackor med bergsskiarning kan det vara aktuellt med forstarkning
av skdrningsslidnter beroende av bergets kvalitet och sprickighet etc.
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4.3.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvalite-
ten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5
kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgarda miljoproblem genom att
fastligga en hogsta fororenings- eller storningsniva som manniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram
tas fram for att kunna klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vatten-
kvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft
for ett antal luftféroreningar. Det dr kommunerna som ansvarar for att
kontrollera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgards-
program da de 6verskrids. Problemen med luftkvalitén harror framst till
tatbebyggda delar av samhaillet, och paverkas inte av denna vigplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade vattendirek-
tivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitets-
kraven anger att vattenforekomsters status inte far forsimras, samt att alla
vattenforekomster ska uppné god status till 2015.

Mer om de vattenforekomster som finns inom lokaliseringsomradet finns i
avsnittet om vatten.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
avser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller mus-
selvatten enligt forordningen berors av denna vigplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med

en befolkning p& 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar ge-
nomfora en bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststélla tgards-
program for att minska bullerstorningarna.

For att en bullerkartlaggning for vag ska behova goras kréavs en trafik-
mangd pa over tre miljoner fordon per ar, vilket innebéar att E14 omfattas
av dessa miljokvalitetsnormer mellan Sundsvall och Matfors. Cirka tio hus
iar utredda for bulleratgard langs striackan Blaberget-Matfors.

4.4 Arbetsmiljo

Enligt arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anldggningsarbete
(AFS 1999:3 med dndringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b8§ anges

att: Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska under
varje skede av planeringen och projekteringen se till att arbetsmiljon
under byggskedet sarskilt uppméarksammas nir det bland annat giller:

«  Objektet eller anldggningens placering och utformning
+  Val av byggprodukter

« Val av konstruktioner for grundldggning, stomsystem eller andra
birande element

« Val avinstallationer, deras placering och infistning

Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska utéver
detta se till att arbetsmiljon sarskilt uppméarksammas ibland annat f6l-
jande avseenden:

«  Byggtiderna och tiderna for deletapperna ska vara sa vl tilltagna
att arbetena kan utforas i sddan takt att risk for ohélsa och olycksfall
undviks

« Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska
kunna ske pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt

» Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, perso-
nalutrymmen mm som behovs for all verksamhet pa byggarbetsplat-
sen far rum utan att det blir for tréng

Enligt 108 (AFS 2008:16) ska dven de som medverkar vid planeringen
och projekteringen, inom ramen for sina uppdrag, i tillimpliga delar
folja det som i 5-5b §§ foreskrivs for den som later utfora ett byggnads-
eller anldggningsarbete.

4.4.1 Hantering av arbetsmiljofragor under utredning och projek-
tering av E 14

Arbetsmiljoarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och férdjupas i
takt med att projektet utvecklas och formas.

Utsedd BAS-P deltar i planeringen och ledningen av projekteringen, samord-
nar planeringen av projekteringen med avseende pa arbetsmiljon, ser till att
hénsyn tas till varandras planer och losningar, forebygger risker for ohilsa
och olycksfall under utférandet av byggskedet.

Projektets BAS-P samordnar olika delar av projektet sa att konstruktioner,
installationer och liknande inte sammanfaller i tid och rum under byggske-
det pa ett sddant sitt sa att risk for ohélsa eller olycksfall uppkommer.

Respektive teknikansvarig ansvarar for identifiering, analys av atgarder for
arbetsmiljoaspekter/risker inom sitt teknikomréade.

Samordningen av projekteringen sker vid interna projekteringsmoten sa
att de som medverkar i projekteringen tar hansyn till varandras planer och
l6sningar.

4.4.2 Arbetsmiljoaspekter och riskanalys fran projekteringen

I projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation avse-
ende identifiering och hantering av arbetsmiljorisker. Arbetet samordnas av
BAS-P och bedrivs i foljande steg:

»  Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som kom-
mer att krivas inom det aktuella teknikomradet.

»  For varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljorisker momentet
innebar och i vilket skede de kan tdnkas uppkomma (i projekterings-,
utforande-, drift-, underhélls- eller rivningsskede).

«  De étgarder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en iden-
tifierad arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet beskrivs i
en samlad matris. Har framgar dven i vilken handling som den riskredu-
cerande dtgarden aterfinns.

«  Deriskreducerande atgarder som ej har kunnat hanteras fullt ut i utred-
nings- och projekteringsarbetet kommer att ssammanstillas i ett under-
lag for arbetsmiljoplan som 6verldmnas till kommande entreprenor.

Kontinuerligt under arbetets gaing kommer identifierade arbetsmiljoriskers
status att kunna f6ljas i den samlade dokumentationen.



5 Tankbara atgarder

5.1 Kriterier

Foljande ligger till grund for framtagande av alternativa dtgarder/utform-
ning;:

Andamaél och projektmal som anges under kapitel 2.4 ska tillgodoses.

o Tekniska standardkrav som anges under kapitel 5.2 ska tillgodoses.

+ Kostnad - nytta

«  Byggbarhet

« Att alternativet i 6vrigt inte ger orimliga konsekvenser

5.2 Tekniska och funktionsmassiga standardkrav

De funktionsmaéssiga kraven avspeglas i uppstallda projektmal, se kapitel
2.4.2. Tekniska krav pa anldggningen stills i Trafikverkets olika foreskrif-
ter.

5.3 Principer for atgarder

5.3.1 Nollalternativet

Befintlig E14 mellan Blaberget/T6va och Matfors behélls med dagens ut-
formning. Endast ordinarie underhéallsétgarder gors pa strackan.

5.3.2 Ombyggnad av befintlig vdg

Befintlig E14 byggs om till métesseparerad vag mellan Blaberget/Téva och
Matfors. For ging- och cykeltrafikanter anldaggs en separerad gang— och
cykelvag, alternativt nyttjas parallellvignatet dir sa ar lampligt. Korsning-
ar forbattras, och lokalviagnitet kompletteras for att mojliggora en minime-
ring av antalet direktutfarter mot E14. Anslutningen mot Tovaterminalen
studeras, utformning av befintlig anslutning alternativt ny anslutning.

Figur 5.3:1 Exempel pa 2+1-védg
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6 Effekter och deras tankbara betydelse

6.1 Uppfyllelse av projektmal

Bedomning av maluppfyllelsen for respektive alternativ nedan ar 6versikt-
lig och klassad frén lag till god. For vissa aspekter jamfors forandringen
mot nulaget.

6.1.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebér inte ndgon forandring av vigens utformning mot
idag. Det medfor att projektméalen avseende trafiksdkerhet, framkomlighet
och forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken inte uppnas. Inte hel-
ler avseende milj6 och landskapsanpassning sker négra forandringar.

6.1.2 E14, ombyggnad av befintlig vag till motesfri

Alternativet innebdr att befintlig E14 byggs om till motesseparerad vag.
Géng- och cykeltrafik separeras fran ovrig trafik pa E14. Korsningar for-
béttras och antalet direktutfarter mot E14 minimeras.

Den ombyggda vigen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard
som gor att framkomligheten utmed strackan blir bra. Vaganlaggningen
utformas ocksa s att en god trafiksiakerhet uppnés genom motessepare-
ring och separerad gang- och cykeltrafik. Paverkan pa miljé och landskap
bedoms bli begriansad d& E14 kommer att ga i befintlig striackning. Konse-
kvenserna liksom paverkan av gang- och cykelvig samt komplettering av
lokalvagnatet utreds vidare i kommande skede.

Ombyggnaden av befintlig vig kommer att paverka trafikens framkomlig-
het under byggskedet.

6.2 Funktionsmal — Tillganglighet

En ombyggnad av E14 till motesseparerad vig ger god tillgdnglighet for
resor och transporter, sdvil for arbetspendling med bil eller kollektivt som
for naringslivets transporter.

Genom att gang- och cykeltrafiken planeras att helt separeras fran den nya
vagen forbattras tillgdngligheten ocksé for dem. Idag ar de hianvisade till
vagrenar pa E14.

Genom att planerade atgarder syftar till att forbattra tillgingligheten for
olika transportslag kan fler trafikantgruppers behov bittre tillgodoses.

6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser (Hansynsmal)

6.3.1 Buller

Den bedémda trafikokningen och planerade hastighetshojningen innebar
att ljudnivan 6kar nira vagen vilket kan innebéra negativ paverkan vid nar-
liggande bostader. De planerade atgiarderna innebir en visentlig ombygg-
nad av vigen, och det blir de bullerriktvirdena som blir tillampbara for
berorda fastigheter langs viagen. Bullerskyddsatgarder kommer att utredas
for boendemiljoer som Overstiger dessa riktviarden i kommande skeden.

De atgarder som kan bli aktuella ar skdrmar/vallar eller fasadatgirder.
Vilka atgarder som kommer att utforas bestims av vad som ar tekniskt
mojligt och samhallsekonomiskt motiverat.

6.3.2 Kulturmiljo

De atgarder som kan bli aktuella i samband med vigombyggnaden bedéms
inte medfora nagon visentlig paverkan pa de narliggande riksintresseom-
radena.

Beroende pé hur och var vigen breddas kan de kdnda fornlamningarna
langs vagen péaverkas. En arkeologisk utredning kan komma att kravas.

6.3.3 Natur- och vattenmiljo

D4 viagen kommer att gé i befintlig strickning bedoms paverkan pa natur-
omréden bli liten. Vidare utredning av anpassningar och skyddsatgarder
gors i kommande skeden. I detta ingar ocksé att utreda och foresla atgar-
der avseende vagens barridreffekter for vilt och annat djurliv vilka sarskilt
kan péverkas om viltstingsel anldggs langs vagen.

6.3.4 Rekreation och friluftsliv

En breddad vag med hogre hastighet medfor att viagens barridreffekt okar.
Hojd hastighet och 6kad trafik medfor ocksa hogre bullernivéer i narlig-
gande friluftslivs-och rekreationsomraden. Separat gang- och cykelvag-
nat langs strackan kommer att 6ka forutsattningarna for rekreation och
friluftsliv.

6.3.5 Naturresurser

Breddning av vigen kommer att ta ny mark i ansprak. Bade jordbruks- och
skogsmark kommer att beroras.

Risk for paverkan pa nirliggande enskilda vattentikter far beaktas i
byggskedet. Risk for paverkan pa Matfors vattentidkt och berord grund-
vattenforekomst bedoms som obetydlig.

Med hjalp av lampliga anpassningar och skyddsatgiarder bedoms projektet
inte medfora risk for forsamring av narliggande ytvattenférekomster.

6.3.6 Markfororeningar

Tjarasfalt och markféroreningar kan komma att patraffas i byggskedet.
Kontroll och forsiktighetsmatt vidtas sé att ingen spridning av féroreningar
kan ske.

6.4 Sakerhet (Hinsynsmal)

En ombyggnad av E14 till mo6tesseparerad vég ger god trafiksdkerhet.
Géende och cyklister planeras att helt separeras fran den nya vagen vilket
ocksé ger en klart forbattrad sakerhet for dem.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser
E14 och jarnvagen 16per pa stora delar av strackan parallellt med varandra.

Detta gor att storningar i form av frimst buller samverkar och att barriar-
effekterna blir storre.

En vig med bittre standard resulterar i en 6kad trafik och hogre hastighe-
ter, vilket innebar 6kade utslapp av klimatpaverkande gaser och luftférore-
ningar.

6.6 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan férekomma. Dessa
storningar géller framst buller- och vibrationer samt paverkan pa yt- och
grundvatten. I den fortsatta planeringen utreds och foreslas lampliga
skydds- och forsiktighetséatgarder.

6.7 Paverkan pa miljokvalitetsmal

Vagprojektet kan komma att pdverka de nationella miljokvalitetsmalen
béde negativt och positivt men effekterna bedoms bli relativt sméa d& det
handlar om ombyggnadsétgirder pa en befintlig vdg. Genom anpassningar
och skyddsatgéarder kan de negativa effekterna minimeras. Det kan ske t.ex.
genom bullerskyddsatgirder, anldggande av faunapassager och skydds-
atgirder i byggskedet. Detta fir utredas vidare i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

6.8 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att f6lja de allmidnna hansynsreg-
lerna vilka aterfinns i miljébalkens andra kapitel. Syftet med reglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohénsynen ska cka.

De krav som stills i de allminna hiansynsreglerna bedoms uppfyllas i
projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindan-
det av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande
beaktat de allmdnna hansynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta majliga teknik, lokaliserings-
principen, hushallnings- och kretsloppsprincipen produktvalsprincipen
och rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omré-
det samt deras krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

6.9 Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvéandas for
det eller de andamal f6r vilka omradena dr mest lampade med héansyn till
beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en
fran allmin synpunkt god hushéllning.

Framst skogsmark, samt lite jordbruksmark dr berérd av breddningen
av vagen. I och med att projektet géller breddning av befintlig vig blir
markintranget litet, och bed6ms inte motverka hushéllningsbestammelser-

nas syfte.

6.10 Oversiktlig kostnadsbedomning

Aktuella atgiarder kommer att kostnadsbedémas i samband med vagpla-
nens samradshandling, dvs i nista skede.



7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer att anvindas som underlag for lanssty-
relsens beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att tas fram som ska godkénnas av lansstyrel-
sen. Om inte projektet antas medfora betydande miljopaverkan kommer
miljoaspekterna att beskrivas i en miljobeskrivning i planhandlingen. I
detta projekt finns inga alternativa lokaliseringar av vag E14, varfor ingen
lokaliseringsutredning kommer att genomforas. Nésta steg blir darfor sam-
radshandling for vagplaneforslaget.

7.2 Viktiga fragestéllningar

Storningar och risker som vigen skapar for narboende i form av framst
buller behover utredas ytterligare och 1ampliga 16sningar och skyddsatgar-
der arbetas fram. Dessa utredningar tas fram i planforslaget, och skyddsat-
giarderna tas med pé plankartan i den faststéllda planen.

I den fortsatta planeringen ar det viktigt att vdga in de varden och milj6éin-
tressen som finns i omradet. Intrang i skyddade omréaden (fornlamningar,
strandskyddsomréden, biotopskydd, riksintressen mm.) maste beaktas och
utredas vidare.

Véagen kommer att passera ett antal platser med fornminnen. I den fort-
satta planeringen behdver en arkeologisk utredning genomforas.

Vigens barridreffekter for vilt och annat djurliv kommer 6ka om viltstang-
sel anlaggs. Faunapassager och andra atgéarder for att minska dessa effek-
ter behover utredas vidare.

7.3 Tillstand, dispenser och anmélningar

Genomforandet av planen kan komma att kriava sarskilda tillstind, dispen-
ser eller anmalningar. I detta skede har f6ljande identifierats:

« Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 § miljobalken for
anldggande av nya samt byte av befintliga trummor.

«  Arkeologiska utredningar behdver utforas enligt 2 kap 11 § kulturmil-
jolagen (1988:950) dar markintrang ska ske i oexploaterad naturmark
eller akermark.

Vilka ytterligare tillstind och dispenser som kan komma att krévas behover
utredas i den fortsatta planlaggningsprocessen.

7.4 Samrad

Med detta samrddsunderlag kommer de forsta formella samréden att
inledas.

Allménheten kan vara med och pdverka planprocessen genom att narvara
vid samrad samt att inkomma med skriftliga synpunkter under tiden vag-
planen finns tillginglig for samrad och granskning. Trafikverket kommer
att bjuda in till informationsméten via annonser.
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