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1 Inledning

Foljande TTJ-moduler berdrs av andringar och ges ut i ny utgava som galler fr.o.m. 1 juni 2022: 1, 2, 3, 3E,
3HMS, 3M, 3S, 4, 5, 6, 8E, 8HM, 8M, 9E, 9HMS, 9S, 10E, 10HMS, 13, 15, 16, 17E, 17HMS, 18M och 22.
(Ovriga moduler berérs alltsd inte av andringen: modul 7, 9M, 11, 12, 14, 17R, 19M och 20.)

I denna andringspresentation visar

e en enkel streckad linje i hdgermarginalen att texten har betydelse endast for verksamhet i system E2
eller E3

e en vaglinje i hogermarginalen att texten har betydelse endast for verksamhet i system R

Nér det i denna presentation refereras till pkt x, avses en punkt i detta dokument. En referens till avsnitt y
avser ett avsnitt i TTJ.

I pkt 2.1-2.17 anges med [Beror: xxx] vilka funktioner av operativ personal som &r narmast berérda av
andringen. | forekommande fall berérs givetvis dven ledningsfunktioner vid infrastrukturférvaltaren och
jarnvagsforetag.

Presentationen syftar till att peka pa de andringar som genomfors. For att fullt ut ta del av andringarna ar det
nddvéndigt att ta del av den féreslagna TTJ-texten och vid behov jamfora med hittillsvarande text.
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2 Presentation efter sakomraden

2.1 Halv siktfart, hel siktfart
[Berdr: forare, tillsyningsman vid sparrfard och vaxling, signalgivare vid spérrfard och véxling samt vid backning vid tagfard.]

Bakgrund: | EU-dokumentet TSD Drift och trafikledning finns det EU-gemensamma bestammelser och
anvisningar som ar obligatoriska for alla EU-lander. Dessa paverkar TTJ:s regler om halv siktfart och hel
siktfart.

Reglerna om vad halv siktfart och hel siktfart inneb&r (modul 1 Termer, avsnitt 5 Rorelseformer och hastig-
heter) skarps ndgot, genom att det nu méste vara mojligt att stanna ocksé fore ett “annat hinder”. Dock gors
undantag for hinder som ovantat befinner sig i eller kommer in i sparet inom halva respektive hela sikt-
strackan.

2.2 Backningsomréade. Driftléige ”nodbackning”

[Beror: tagklarerare i system E2 och E3, forare vid tagfard i system E2 och E3, forare och tillsyningsman vid sparrfard i system E2
och E3]

Bakgrund: I system E2 kan det finnas i signalanlaggningen forprojekterade backningsomraden i langa tunnlar
och pa langa broar. Ett backningsomrade mojliggor tekniskt for en fard att 6verga till driftlage nédbackning”
(RV) efter att fordonssattet har framforts med tekniskt kdrbesked och sedan stannat med framsta fordonet i
backningsomradet. Driftldge "nodbackning” medger tekniskt att fordonsséttet kan foras i motsatt riktning

mot den som gallde for det tekniska korbeskedet, ut ur tunneln eller bort fran bron. Overgang till driftlage
“nodbackning” sker utan att det tekniskt kontrolleras att backningsstréckan &r sékrad for backningen. Hittills
har funktionen med backningsomraden och dess koppling till driftlige *nédbackning” inte berorts i TTJ,
vilket nu atgardas.

I system E3 anvinds driftlage “nédbackning” pa ett annat satt: Driftlaget forekommer dér bara i samband
med att tagklareraren lidgger en sirskild backningstdgvig (ny bendmning pa hittillsvarande *backningsvig’),
avsedd for backning vid tagfard med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt.

Féljande andringar gors i TTJ:

e | modul 1 Termer:
— Termen ’backningsomréde’ med forklaring tillkommer i avsnitt 2.4.
— Hittillsvarande term ’backningsvég’ i avsnitt 2.4 slopas och ersétts av termen ’backningstagvag’ med
forklaring i avsnitt 2.6. *Backningstagvig’ ar en delméngd av termen "tagvag’.

e | modul 3E Signaler — System E2 och E3, kapitel C Hyttsignalering, avsnitt 7.1 Sarskilda regler for vissa
driftligen: Texten om driftldge “nodbackning” kompletteras. Det forklaras i vilka sammanhang som
driftlage "nddbackning” anvinds i system E2 och i system E3. For tigfard finns det en hanvisning till
bestammelserna om backning vid tagfard. For sparrfard anges att driftlaget far anvandas for att flytta
sparrfardssattet enligt de ordinarie reglerna for sparrférd.
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2.3 Vagvaxling, vaxlingsvag, tagvagsvaxling
[Beror: tagklarerare, forare vid vaxling och tillsyningsman vid vaxling.]

Bakgrund: Den ursprungliga tanken med termen vagvaxling ar att vagvaxling omfattar all vaxling pa last
vixlingsvég (alltsd bortom signalbild ’lodritt’ eller *snett véinster’). Men, den hittillsvarande termférklaringen
innehaller en formulering om att vagvaxling genomfors utan att stanna och i en och samma riktning, och det
har hos viss personal lett till tolkningen att t.ex. en vanlig rundgang med lok inte kan genomforas som
vagvaxling trots att den sker pa lasta vaxlingsvagar (eftersom man da stannar och byter riktning tva ganger).
Andra har daremot tolkat sa att en rundgang pa last véaxlingsvag ar vagvéxling, eftersom man vid varje
riktningsbyte fér en ny signalbild ”lodrétt” eller ”snett vénster”, nagot som ansluter till tanken med termen.

For att battre klargora syftet med vagvéxling genomfors féljande &ndringar:

e I'modul 1 Termer, avsnitt 6.2 Vaxling, &ndras termforklaringen for vagvéaxling till: vixling som sker pa
en last vaxlingsvig”. ("Forbudet” mot att stanna eller byta riktning tas alltsa bort.)

e I modul 1, avsnitt 2.6 Signalanlaggningar, signalstallverk (&ndrad rubrik), kompletteras termférklaringen
for véxlingsvig med att en last vixlingsvig bekréiftas genom signalbild ”lodrétt” eller ”snett vénster”.

e | modul 10E Vaxling — System E2 och E3, kapitel A, avsnitt 2.4 Starttillstand, samt i modul 10HMS
Véaxling — System H, M och S, kapitel A avsnitt 2.4 Starttillstand, kompletteras texten under under-
rubriken Begara starttillstand (sist i underavsnittet) med en ny regel:

Har starttillstindet getts genom signalbeskedet “rorelse tillaten, fri vag” eller "rorelse tilldten, hinder
finns” och rorelsen dérefter stannar bortom dvargsignalen, giller f6ljande: Om viaxlingssittet star vid en
dvargsignal som visar "rérelse tilliten”, fir vixlingen fortsitta inom det 6verenskomna véixlingsomrédet.

Om vaxlingssattet diremot har stannat till mer dn kortvarigt vid ett stille dar det inte finns ndgon
dvargsignal, eller ska byta riktning vid ett sidant stille, ska ett nytt starttillstdnd inhdmtas.

(Denna nya regel ersitter det hittillsvarande “forbudet” att vid vagviaxling stanna eller byta riktning.)

I och med dessa andringar kan vagvaxling alltid tillampas pa last vaxlingsvag. Det inofficiella uttrycket
’véaxling pé last vixlingsvig’ behdver inte anvindas ldngre; det kan och bor helt ersittas av *vigvixling’.

I analogi med andringen av termforklaringen for vagvaxling, andras ocksa termforklaringen for tagvags-
vaxling till: “vixling som sker pa en last normal tagvag med tekniskt kérbesked. Forekommer i system E2
och E3.” Detta innebér ingen sakédndring.

2.4 Signaltavlor — tillkommande och dndrade bestammelser

241 Utokad anviindning av tilliiggsskylt ”ATC-overskridande”
[Beror: forare vid tagfard och sparrfard.]

Tillaggsskylt ”ATC-6verskridande” under hastighetstavla och under orienteringstavla for l1agre hastighet kan
anvandas dven i annat sammanhang an vid procentuellt kuréverskridande, namligen dér hogre hastighet tillats
for tag som framfors med ATC-besked an for tag som framfors utan ATC-besked. (Pa detta satt kan tillaggs-
skyltar med l&ng och svérléslig text slopas, t.ex. med texten ’Gaéller vid kdrning utan ATC-besked”.)

De justerade reglerna finns i modul 3HMS Signaler — System H, M och S, kapitel B Tillata och styra rorelser,
avsnitten 6.3 Hastighetstavla och 6.4 Orienteringstavla for lagre hastighet.
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2.4.2 Orienteringstavla for trafikplats, delvis &ndrad anvandning
[Beror: forare vid tagfard och sparrfard, tillsyningsman vid sparrfard.]
Féljande dndringar gors i anvandningen av orienteringstavla for trafikplats:

e | system E2 och E3 ska tavlan inte langre anvandas fore driftplatsgransen fran linjen mot en driftplats.
(I praktiken har bara ett litet antal satts upp enligt de hittillsvarande reglerna.)

e Tavlan ska vid behov kunna anvandas aven fore sadana plattformar inom en driftplats/driftplatsdel som
inte utgor ett hallstalle. (Behov kan t.ex. finnas om en plattform inom en driftplats med Iang utstrackning
ligger pa ett stalle som kan vara svart att identifiera.)

e | system S ska tavlan inte vara obligatorisk fore varje linjeplats utan anvandas bara vid behov, t.ex. dar
det kan vara svart att i 40 km/tim identifiera var en linjeplats ligger. (I praktiken &r det i dag manga linje-
platser i system S som inte foregas av en tavla.)

e Entavla kan vid behov vara placerad pa langre eller kortare avstand &n det normala avstandet
800-1000 m. Tavlan ska da vara forsedd med en tilliggsskylt "avstand”.

Andringarna finns i modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kapitel G Ovrig information, avsnitt 1.1
Orienteringstavla for trafikplats.

Ute i infrastrukturen kommer dessa andringar att genomforas under en 6vergangsperiod.

243 Ny orienteringstavla for systemgréans mot system E2 och E3
[Beror: forare vid tagfard och sparrfard med tjanstgéring vid grans fran system H eller M mot system E2 eller E3.]

Det infors en ny orienteringstavla for systemgrans, som i vissa fall kan férekomma fore gransen fran system
H eller M mot system E2 eller E3. Tavlan ska finnas bara om det finns sarskilt behov av att i forvag uppmark-
samma foraren pa en tagfard eller sparrfard som framfors utan verksam ATC om systemgransen. (I vilka fall
som tavlan ska finnas ska regleras i signaltekniska dokument.) Vid tavlan ska en fard som framfors utan
ATC-besked borja minska hastigheten till hdgst 40 km/h, sa att farden sékert kan stanna vid signalpunkts-
tavlan vid eller strax fore systemgransen.

Reglerna om den nya tavlan finns i modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kapitel G Ovrig information,
nytt avsnitt 1.3 Orienteringstavla for systemgrans.

2.4.4 Orienteringstavla for huvudsignal, fortydligande for nar forsignal saknas i system M

[Beror: forare vid tagfard och sparrfard i system M.]

| syftet att fortydliga reglerna gors féljande &ndringar:

e | hittillsvarande modul 3M Signaler — Tillagg for system M, kapitel B Tillata och styra rorelser, avsnitt
3.1 Orienteringstavla fér huvudsignal, slopas andra stycket. (En ersattande regel infors i stallet i kapitel H
Aldre signaleringsformer, avsnitt 1.13.)

e | modul 3M, kapitel H Aldre signaleringsformer, avsnitt 1.13 Avsaknad av forsignalering (dndrad rubrik)
justeras texten, och hittillsvarande regel om hastighetsminskning till 40 km/h da forsignalering saknas
flyttas hit (jfr punktsatsen ovan).

Dessa redigeringsandringar innebdr ingen andring i sak.

Presentation av andringar i TTJ 1 juni 2022, 2021-12-10 sid5av 17



25 Frontsignal och slutsignal vid tagfard och sparrfard

Bakgrund: | EU-dokumentet TSD Drift och trafikledning finns det EU-gemensamma bestdmmelser och
anvisningar som ar obligatoriska for alla EU-lander. Dessa paverkar TTJ:s regler om frontsignal och
slutsignal.

251 Frontsignalens utseende
[Beror: forare vid tagfard och sparrfard, tillsyningsman vid sparrfard.]

Regeln i TSD Drift och trafikledning om frontsignal anges som normalfallet: tre vita sken i triangel.
(Bakgrund: Alla nya drivfordon utrustas pa detta satt.)

Andra fall av vita sken kan anvandas som frontsignal pa aldre fordon som inte har passande utrustning, eller
vid fel.

De omredigerade bestammelserna (i modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kapitel G Ovrig information,
avsnitt 3.3 Frontsignal och slutsignal, underrubrik Frontsignalens utseende) andrar alltsa inte pa nagot i sak.

25.2 Slutsignalens utseende
[Beror: forare vid tagfard och sparrfard, tagsattsklargorare, tillsyningsman vid sparrfard.]

Regeln i TSD Drift och trafikledning om slutsignal anges som normalfallet. Det innebér

— for resandetag: tva roda fasta sken placerade vagratt

— for andra tag dn resandetag: antingen tva vita och roda slutsignalskarmar av "EU-modell” placerade vagratt
eller slutsignal som pa ett resandetag.

(Bakgrund: Alla nya drivfordon och personvagnar utrustas med tva fasta slutsignallyktor med fast sken.)
Regeln for andra tag an resandetag galler aven for nattsignal vid sparrfard.

Om ett fordon inte har utrustning for “normalfallet” eller vid fel, far alla typer av hittillsvarande slutsignal
anvandas aven fortsattningsvis. Det géller bland annat blinkande réda sken i stallet for fasta, ett rétt sken i
stallet for tva, slutsignal pa resandetag enligt normalregeln for andra tag, anvandning av gula och réda éldre
slutsignallyktor eller slutsignalskarmar.

De omredigerade bestammelserna (i modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kapitel G Ovrig information,
avsnitt 3.3 Frontsignal och slutsignal, underrubrik Slutsignalens utseende) andrar alltsa inte pa nagot i sak.

253 Avsaknad av frontsignal
[Beror: tagklarerare, forare vid tagfard, forare och tillsyningsman vid sparrfard. ]

Nya regler infors om vad som ska gélla om det uppstar ett sa stort fel pa frontsignalen att inget vitt sken kan
visas. Vid god sikt far fordonssattet fortsatta. | morker och vid dalig sikt ar huvudregeln att ett fordonssétt
inte ska fortsatta. Om foraren och tagklareraren bedémer det mojligt, far ett tag dock fortsatta i 40 km/tim till
nasta lampliga driftplats. En sparrfard i morker eller dalig sikt far fortsatta om ersattande belysning kan
ordnas. Regler om avgivande av ’tdg kommer” infors.

Reglerna finns

o for tagfard: i modul 8E Tagfard — System E2 och E3, kapitel A, avsnitt 4.11 Fel pa fordon, ny under-
rubrik Avsaknad av frontsignal, samt i modul 8HM Tagfard — System H och M, avsnitt 4.13 Fel pa fordon
(ny avsnittsnumrering), ny underrubrik Avsaknad av frontsignal

o for sparrfard: i modul 9E Sparrfard — System E2 och E3, kapitel A, avsnitt 5.13 Fel pa fordon, ny
underrubrik Avsaknad av frontsignal, samt i modul 9HMS Sparrfard — System H, M och S, avsnitt 5.13
Fel pa fordon (ny avsnittsnumrering), ny underrubrik Avsaknad av frontsignal.
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2.5.4 Avsaknad av slutsignal

[Beror: tagklarerare, forare vid tagfard, forare och tillsyningsman vid sparrfard. Betraffande anméalan om avsaknad av slutsignal: all
personal i trafiksékerhetstjanst.]

Nya regler infors om vad som ska galla om det under tagfard eller sparrfard upptacks att slutsignal helt saknas
(for sparrfard: nér nattsignal ska finnas). Huvudprinciperna dr: Den som upptacker att slutsignal saknas (vid
sparrfard: da nattsignaler anvands) ska underratta tagklareraren. Ett tag ska stoppas pa nasta lampliga
driftplats med hansyn till sparkapacitet och plattform for resandetag, nagot som tagklareraren avgor. Om
slutsignalen inte kan repareras eller ersattas, kan tagklareraren pa vissa villkor lamna ett sarskilt medgivande
om att taget far fortsatta utan slutsignal. For sparrfard ska tagklareraren underratta tillsyningsmannen, som
ska reparera slutsignalen eller ersatta den med annan belysning. Om det inte &r mdjligt, ska sparrfarden som
huvudregel avslutas, men tagklareraren far medge att sparrfarden far fortsatta om det inte finns andra
sparrfarder pa strackan.

Reglerna finns

o for tagfard: i modul 8E Tagfard — System E2 och E3, kapitel A avsnitt 4.11 Fel pa fordon, ny underrubrik
Avsaknad av slutsignal, i modul 8HM Tagfard — System H och M, avsnitt 4.13 Fel pa fordon (ny avsnitts-
numrering), ny underrubrik Avsaknad av slutsignal. | modul 8M Tagféard — Tillagg for system M, avsnitt
4.13 Fel pa fordon (ny avsnittsnumrering), ny underrubrik Avsaknad av slutsignal, infors ett forbud mot
sparrfard, A-skydd och L-skydd efter ett tdg som har fatt medgivande att framforas utan slutsignal.

e for sparrfard: i modul 9E Sparrfard — System E2 och E3, kapitel A, avsnitt 5.13 Fel pa fordon, ny
underrubrik Avsaknad av slutsignal, samt i modul 9HMS Spérrfard — System H, M och S, avsnitt 5.13 Fel
pa fordon (ny avsnittsnumrering), ny underrubrik Avsaknad av slutsignal.

2.6 Felaktig huvudsignal, forsignal, riktningssignal eller riktningsforsignal

[Beror: tagklarerare, forare vid tagfard och spéarrfard, tillsyningsman vid sparrfard.]

2.6.1 Order om felaktig huvudsignal eller férsignal till huvudsignal

Bakgrund: Att order ska ges om en felaktig huvudsignal eller felaktig forsignal, det framgar i hittillsvarande
regler bara genom att blankett 22 har en avdelning for sadan ordergivning.

Reglerna fortydligas nu:

e I modul 4 Dialog och ordergivning, avsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sékerhetsorder, tillkommer nya
regler under en ny underrubrik Felaktig huvudsignal eller férsignal. Dar anges att order ska ges om en
huvudsignal inte tydligt kan visa “’stopp”, om en fristdende forsignal inte tydligt kan visa ”vénta stopp”
eller om den inbyggda forsignalen i en huvudljussignal med tillaggsskylt “forsignalering” ar felaktig.

e I modul 8HM Tagfard — System H, M och S &ndras rubriken for avsnitt 4.8 till Felaktig huvudsignal eller
forsignal. Det anges att en huvudsignal alltid ska anses visa ’stopp” om order om felaktig huvudsignal
har getts. Reglerna om felaktig forsignal ar i sak oférandrade. | modul 9HMS Sparrfard — System H, M
och S gors motsvarande &ndringar i avsnitt 5.9 Felaktig huvudsignal eller forsignal.
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2.6.2 Order om felaktig riktningssignal eller riktningsférsignal

[Berdr: tagklarerare, forare vid tagfard, forare och tillsyningsman vid sparrfard.]

Bakgrund: Hittillsvarande TTJ-regler innehaller inget om felaktig riktningssignal eller riktningsforsignal.
Féljande nya regler infors:

e | modul 4 Dialog och ordergivning, avsnitt 3.6 Sékerhetsorder for vissa avvikelser i infrastrukturen, tas
order om felaktig riktningsforsignal eller riktningsforsignal med i upprakningen av order for vilka avsnitt
3.6 galler.

e I 'modul 4, avsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sakerhetsorder, tillkommer en ny underrubrik Felaktig
riktningssignal eller riktningsforsignal. Dar anges att order ska ges om en sadan signal r slackt nar den
ska vara tand, eller omvant.

e | modul 8HM Tagfard —System H och M tillkommer ett nytt avsnitt 4.9 Felaktig riktningssignal eller
riktningsforsignal. Dar anges att en order om sadan felaktig signal innebar att signalinrattningen ska
anses sakna signalbetydelse. Motsvarande regel finns ocksa i modul 9HMS Sparrfard — System H, M
och S, nytt avsnitt 5.10 Felaktig riktningssignal eller riktningsforsignal.

2.7 Dialog mellan férare och eldriftingenjor vid kontaktledningshaveri
[Berdr: forare, eldriftingenjor.]

I modul 6 Fara och olycka, avsnitt 3.2 Nedriven kontaktledning, justeras ordningsféljden for de atgarder som
ska goras. Det infors ett sakerhetsavstand om 4 meter som ska uppratthallas till en nedriven kontaktledning sa
lange arbetsjordning inte ar utford.

2.8 Felaktig tyfon eller vissla
[Berdr: forare vid tagfard, forare vid sparrfard.]

Bakgrund: | EU-dokumentet TSD Drift och trafikledning finns det EU-gemensamma bestammelser och
anvisningar som &r obligatoriska for alla EU-lander. Dessa paverkar TTJ:s regler om felaktig tyfon eller
vissla.

For fallet att tyfonen eller visslan ar ur funktion galler en ny regel om hdgsta hastighet 10 km/tim Gver
plankorsning som foregas av en ljudsignaltavla. Regeln finns

o for tagfard: i modul 8E Tagfard — System E2 och E3, kapitel A, avsnitt 4.11 Fel pa fordon, underrubrik
Felaktig tyfon eller vissla, samt i modul 8HM Tagfard — System H och M, avsnitt 4.13 Fel pa fordon
(ny avsnittsnumrering), underrubrik Felaktig tyfon eller vissla

o for sparrfard: i modul 9E Spéarrfard — System E2 och E3, kapitel A, avsnitt 5.13 Fel pa fordon,
underrubrik Felaktig tyfon eller vissla, samt i modul 9HMS Sparrfard — System H, M och S, avsnitt
5.13 Fel pa fordon (ny avsnittsnumrering), ny underrubrik Felaktig tyfon eller vissla.
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29 Forarens agerande vid balisdverensstammelsefel vid huvudsignal
[Beror: forare vid tagfard, forare och tillsyningsman vid spéarrfard]

Hittillsvarande regler sager: Om tagskyddssystemet har utlost systemnédbroms vid passage av en huvud-
signal eller om ATC-huvudbeskedet “’stoppsignal passerad” (tva fasta nollor) visas i forarpanelen, ska foéraren
agera som om téget har passerat en huvudsignal i ”stopp”. Detta giller dven ifall foraren har uppfattat att
huvudsignalen visade "’kor”.

Regeln andras sa att formuleringen blir: - - - om tagskyddssystemet har utlst systemnodbroms vid passage av

en huvudsignal och om ATC-huvudbeskedet ’stoppsignal passerad’ visas i forarpanelen.

Andring gors

e i modul 8HM Tagfard — System H och M, kapitel A, avsnitt 4.12 Fel pa tagskyddssystemet (andrad
avsnittsnumrering), underrubrik Balisoverensstammelsefel, och

e i modul 9HMS Sparrfard — system H, M och S, kapitel A, avsnitt 5.12 Fel pa tagskyddssystemet (andrad
avsnittsnumrering), underrubrik Balisdverensstammelsefel.

2.10 Omledning av tdg med samma tagnummer inom en driftplats med driftplatsdelar
[Beror: tagklarerare, forare vid tagfard.]

Det infors en majlighet att omleda ett tag inom en driftplats som bestar av flera driftplatsdelar, utan att det
kravs en ny korplan (med nytt tignummer). Regler om detta infors:

e i modul 8E Tagfard — System E2 och E3, kapitel A, nytt avsnitt 4.16 Omledning av tagfard pa en
driftplats med driftplatsdelar, och

e i modul 8HM Tagfard — System H, M och S, nytt avsnitt 4.20 Omledning av tagfard pa en driftplats med
driftplatsdelar.

Omledning pa detta satt forutsatter

— dels att mojligheten till omledning ar bedémd i forvag och finns med i en forteckning som ingar i infra-
strukturforvaltarens sakerhetsbestimmelser (detta dokument ska tas fram under ledning av Trafikverket,
VO Trafik)

— dels att jarnvagsforetaget, representerat av foraren, medger att tagsattet kan omledas till den nya vagen
(jarnvagsforetaget hanterar detta i sina sdkerhetsbestammelser).

2.11 Driftlage vid backning vid tagfard
[Beror: tagklarerare och forare vid tagfard i system E2 och E3]

I modul 8E, avsnitt 4.17 Backa tag (andrad avsnittsnumrering), infors anvisningar for vilket driftlage som ska
anvandas vid backning i system E2 och E3 om backningen inte kan ske med tekniskt kérbesked: | system E2
ska driftlédge “kvitterat nddstopp” eller “nédbackning” anvindas om nigot av dessa ar mojliga, annars far
driftlage “forbikopplat” anvindas. I system E3 ska, oforéndrat, driftlage “nddbackning” anvéndas.

(Dessa andringar har redan genomforts for Adalsbanan och Botniabanan genom TDOK 2021:0412 Tillfalliga
andringar i TTJ. | och med att de tas in i TTJ blir de allmént giltiga i system E2.)
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2.12 Sparrfards ankomst till linjeplats utan huvudspar
[Berdr: forare och tillsyningsman vid spéarrfard i system S, forare, tillsyningsman och signalgivare vid vaxling i system S.]

I hittillsvarande bestdmmelser finns det en odverensstammelse i reglerna for situationen att ett sparrfardssatt

i system S anlander till en linjeplats utan huvudspar dar det pagar vaxling. Berorda regler & modul 9S Spérr-
fard — Tillagg for system S, avsnitt 3.8 Linjeplats utan huvudspar och modul 10HMS Vaxling — System H. M

och S, kapitel C Tillagg for system C, avsnitt 5.11 Linjeplatser utan genomgéende huvudspar.

Odverensstammelsen rattas till pa foljande sétt:

e I mod 9S slopas hittillsvarande avsnitt 1.3 Sparrfardsstracka (vilket innebér att reglerna i modul 9HMS
avsnitt 1.3 galler).

e | modul 10HMS, kapitel C, andras rubriken for avsnitt 5.11 till Linjeplatser utan huvudspar, och texten
andras sa att den 6verensstammer med det som &r reglerat i modul 9S avsnitt 3.8.

2.13 Mojlighet att vid L-skydd lyfta eller vélta ur latta arbetsredskap fran sparet
[Berdr: tillsyningsman vid L-skydd.]

I hittillsvarande regler (modul 13 L-skydd, Inledning) star att L-skydd &r “for ett arbete med latta arbets-
redskap som den medféljande personalen snabbt kan lyfta eller valta ur sparomradet”. Benimningen
’sparomradet’ dr hir inte avsedd att Overensstimma med term ’spdromradet’ som anvénds i andra delar
av Trafikverkets regelverk och som har en stérre utstrackning. For att battre klargéra vad som galler vid
L-skydd, gors féljande andring:

o I modul 13, Inledning, dndras till - - - snabbt kan lyfta eller vélta ur hinderfritt fran sparet™.

2.14 Justeringar pa blankett 29, 30 och 31
[Beror: tagklarerare, forare sparrfard, tillsyningsman vid sparrfard, A-skydd, E-skydd, L-skydd och S-skydd, huvudtillsyningsman.]

Pa blankett 29 Kérplan for sparrfard och pa blankett 30 Arbetsplan tillkommer utrymme for tillsynings-
mannens telefonnummer.

Pa blankett 31 Dispositionsarbetsplan tillkommer utrymme for huvudtillsyningsmannens namn och telefon-
nummer.

2.15 Oversyn av uttrycken ’niista’, *nirmaste’ och *foljande’
[Beror: tagklarerare, forare vid tagfard, forare och tillsyningsman vid spérrfard.]

Bakgrund: | nuvarande TTJ-regler anvands adjektivet nasta (t.ex. i uttrycket “nésta huvudsignal) ibland med
oklar syftning. Det kan i vissa fall avse den narmaste huvudsignalen i fardriktningen (t.ex. om farden befinner
sig pa ett visst avstand fran denna huvudsignal), medan det i andra fall ar den darpa féljande huvudsignalen
som avses (t.ex. om fordonssattet star alldeles invid en huvudsignal). Detta kan leda till feltolkningar. Aven
vissa uttryck med orden ’niarmaste’ och ’foljande’ kan ge upphov till feltolkningar.

En genomgang av all anvandning av orden nésta, narmaste, narmast och féljande har genomforts i hela TTJ,
i syfte att vid behov andra formuleringen till en som inte kan missforstas. De dndrade formuleringarna syftar
inte till att &ndra nagot i sak.

Andringar i texten gors i modul 3E, 3HMS, 3M, 8E, 8HM, 8M, 9E, 9HMS, 10E, 10HMS, 17E, 17HMS, 18
och 22.

I modul 2 Introduktion, nytt avsnitt 4.4 Uttryck, papekas att ordet narmaste, nar det anvands med utgangs-
punkt fran en fard (t.ex. "till den narmaste signalen”), avser den/det narmaste i fardriktningen, om inte annat
anges sarskilt.
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2.16 Lokalreservering vid D-skydd i system E2
[Beror: tagklarerare i system E2, huvudtillsyningsman D-skydd i system E2.]

Bakgrund: For att vagskyddsanldggningar ska fungera som avsett vid D-skydd i system E2 kravs att
D-skyddsomradet ar lokalreserverat. Bestammelser om detta har saknats i TTJ.

Nya regler om att tdgklareraren ska lokalreservera vid anordnande av D-skydd och aterta lokalreserveringen
vid avslutande av D-skydd infors i modul 16, kap. B nya avsnitt 2 Anordna D-skydd och 4 Avsluta D-skydd.

2.17 Symboler i férarpanelen for annat traktionssystem (slut pa kontaktledning)
[Berdr: forare i system E2.]

Bakgrund: Néagra symboler som kan visas i forarpanelen for ETCS har hittills kallats ”Forvarning om
spar som saknar kontaktledning” och ”Spéret saknar kontaktledning”, vilket inte Gverensstammer med
de europeiska specifikationerna for ETCS.

Andring sker i modul 3E, kap. C avsnitt 8 Ovriga besked. Symbolerna kallas "Manuell 6vergéng till annat
traktionssystem” (den gula) resp. ”Automatisk dvergang till annat traktionssystem” (den gra), Aven den
narmare betydelsen av symbolerna justeras.

2.18 Rattelser av upptéackta fel och brister
Ett antal upptéckta fel och redigeringsbrister rattas till.

Vissa storre fel ar redan formellt rattade genom TDOK 2021:0412 Tillfalliga andringar i TTJ. Det galler
nagra fel i modul 17E, 17HMS och 22, se pkt 3.22, 3.23 resp. 3.25.

3 Andrade moduler

31 Modul 1 Termer

Avsnitt 2.4 Signalanléggningar, allmént:

e Termen backningsvag &r slopad. Ersétts av backningstagvag i avsnitt 2.6. Se pkt 2.2.
e Ny term: backningsomrade. Se pkt 2.2.

Avsnitt 2.6:

e Auvsnittsrubriken andras till Signalanlaggningar, signalstallverk.

o | termforklaringen for tagvag tillkommer backningstagvag.

e En ny term backningstagvag tillfors. Den ersatter det slopade backningsvag i avsnitt 2.4. Se pkt 2.2.
o Termforklaringen for véaxlingsvéag utokas. Se pkt 2.3.

Awvsnitt 5 Rorelseformer och hastigheter:

o Termforklaringarna for hel siktfart och halv siktfart utokas. Se pkt 2.1.

Avsnitt 6.2 Vaxling:

e Termforklaringarna for vagvaxling och tagvagsvaxling forkortas. Se pkt 2.3.
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3.2 Modul 2 Introduktion
Nytt avsnitt 4.4:
e Eftt nytt avsnitt 4.4 Uttryck tillkommer. Se pkt 2.15.

e Hittillsvarande avsnitt 4.4 nummeréandras till 4.5.

3.3 Modul 3 Signaler — Gemensamma regler

Kapitel G, avsnitt 1.1 Orienteringstavla for trafikplats:

o Reglerna for orienteringstavla for trafikplats &ndras delvis. Se pkt 2.4.2.

Kapitel G, nytt avsnitt 1.3 Orienteringstavla for systemgrans:

e En orienteringstavla for systemgréns infors. Se pkt 2.4.3.

e Hittillsvarande avsnitt 1.3-1.9 nummeré&ndras till 1.4-1.10.

Kapitel G, avsnitt 3.3 Frontsignal och slutsignal:

e Andrad text och figur under underrubriken Frontsignalens utseende. Se pkt 2.5.1
e Andrad text och figur under underrubriken Slutsignalens utseende. Se pkt 2.5.2.
Ovrigt:

e Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.

34 Modul 3E Signaler — System E2 och E3
Kapitel C, avsnitt 7.1 Sarskilda regler for vissa driftlagen:

e Under underrubriken Skiftning stryks den forsta punktsatsen som refererar till backning av tag. Se pkt
2.11.

e Under underrubriken Nodbackning kompletteras texten. Se pkt 2.2 och pkt 2.11.
Kapitel C, avsnitt 8 Ovriga besked:

o Réttade bendmningar och betydelser for de symboler som hittills kallats ”Forvarning om spar som saknar
kontaktledning” och ”Sparet saknar kontaktledning”. Se pkt 2.17.

Ovrigt:
e Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.

35 Modul 3HMS Signaler — System H, M och S
Kapitel B, avsnitt 6.3 Hastighetstavla:
o Texten om tillaggstavla ”ATC-6verskridande” under hastighetstavla ar justerad. Se pkt 2.4.1.

Kapitel B, avsnitt 6.4 Orienteringstavla for 1agre hastighet, underrubrik Orienteringstavlia med tillaggsskylt
"ATC-overskridande”:

e Texten &r justerad. Se pkt 2.4.1.
Ovrigt:
e Andringar genomfdrs med anledning av genomgangen av ’niista’ etc. Se pkt 2.15.

e Mindre fel réttas. Se pkt 2.18.
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3.6 Modul 3M Signaler — Tillagg for system M

Kapitel B, avsnitt 3.1 Orienteringstavla fér huvudsignal:

e Det andra stycket stryks. Regeln ar flyttad till kapitel H, avsnitt 1.13 Se pkt 2.4.4.
Kapitel H, avsnitt 1.13 Avsaknad av forsignalering:

e Avsnittet far andrad rubrik. Texten &r delvis omskriven. En regel ar flyttad hit fran kapitel B, avsnitt 3.1.
Se pkt 2.4.4.

Ovrigt:
e Andringar genomférs med anledning av genomgangen av ’niista’ etc. Se pkt 2.15.
e Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.

3.7 Modul 3S Signaler — Tillagg for system S
Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.

3.8 Modul 4 Dialog och ordergivning

Awvsnitt 3.6 Sakerhetsorder for vissa avvikelser i infrastrukturen:

e Felaktig riktningssignal och riktningsférsignal ar medtaget i upprakningen. Se pkt 2.6.2.
Awvsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sakerhetsorder:

¢ Nya underrubriker Felaktig huvudsignal och férsignal och Felaktig riktningssignal och riktnings-
forsignal, med tillhérande text. Se pkt 2.6.1 resp. pkt 2.6.2

Ovrigt:
e Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.

3.9 Modul 5 Blanketter
Blankett 29, 30 och 31 kompletteras, se pkt 2.14.

3.10 Modul 6 Fara och olycka
Avsnitt 3.2 Nedriven kontaktledning:
e Justerad text. Se pkt 2.7.

Ovrigt:

e Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.

¢ Innehallsforteckningen réattas.
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311 Modul 8E Tagfard — System E2 och E3
Kapitel A, avsnitt 4.11 Fel pa fordon:
e Under underrubriken Felaktig tyfon eller vissla tillkommer en ny regel. Se pkt 2.8.

e Tva nya underrubriker, Avsaknad av frontsignal och Avsaknad av slutsignal tillkommer, med tillhérande
text. Se pkt 2.5.3 resp. pkt 2.5.4.

Kapitel A, nytt avsnitt 4.16 Omledning av tagfard pa en driftplats med driftplatsdelar:

o Ett nytt avsnitt 4.16 tillkommer. Se pkt 2.10.

e Hittillsvarande avsnitt 4.16 Backa tdg nummerandras till 4.17.

Kapitel A, nummerandrat avsnitt 4.17 Backa tag:

e Under underrubriken Driftlage vid backning tillkommer nya anvisningar. Se pkt 2.11.
Kapitel B, nummerandrat avsnitt 4.17 Backa tag:

e Anvisningarna for driftlage &r omredigerade utan sakandring under ny underrubrik Driftlage vid
backning. Se pkt 2.11.

Ovrigt:
e Andringar genomfors med anledning av genomgangen av 'nista’ etc. Se pkt 2.15.
o Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.

3.12 Modul 8HM Tagfard — System H och M
Avsnitt 4.8 Felaktig huvudsignal eller forsignal:

e Awvsnitt 4.8 far andrad rubrik till Felaktig huvudsignal eller forsignal, och texten ar delvis omredigerad.
Se pkt 2.6.1.

Nytt avsnitt 4.9 Felaktig riktningssignal eller riktningsforsignal:

o Ett nytt avsnitt 4.9 tillkommer. Se pkt 2.6.2.

e Hittillsvarande avsnitt 4.9-4.16 nummerandras till 4.10-4.17.

e Hittillsvarande avsnitt 4.17 Backa tag nummerandras till 4.21.

Nummerandrat avsnitt 4.12 Fel pa tgskyddssystemet:

e Under underrubriken Balisdverensstammelsefel gors en dndring. Se pkt 2.9.
Nummeréandrat avsnitt 4.13 Fel pa fordon:

e Under underrubriken Felaktig tyfon eller vissla tillkommer en ny regel. Se pkt 2.8.

e Tvanya underrubriker, Avsaknad av frontsignal och Felaktig slutsignal tillkommer, med tillh6rande text.
Se pkt 2.5.3 resp. pkt 2.5.4.

Nytt avsnitt 4.20 Omledning av tagfard pa en driftplats med driftplatsdelare:
e Ett nytt avsnitt 4.20 tillkommer. Se pkt 2.10.
Ovrigt:

e Andringar genomfors med anledning av genomgangen av 'nista’ etc. Se pkt 2.15.
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3.13 Modul 8M Tagfard — Tillagg for system M

| nummerandrat avsnitt 4.13 Fel pa fordon tillkommer nya regler under en underrubrik Avsaknad av
slutsignal. Se pkt 2.5.4.

Redigeringsandringar:

o Hittillsvarande avsnitt 4.11, 4.12, 4.14 och 4.16 nummerandras till 4.12, 4.13, 4.15 resp. 4.17.
e Hittillsvarande avsnitt 4.17 Backa tdg nummerandras till 4.21.

e Hittillsvarande avsnitt 4.20-4.23 nummerandras till 4.22—4.25.

3.14 Modul 9E Spérrfard — System E2 och E3
Kapitel A, avsnitt 5.13 Fel pa fordon:
e Under underrubriken Felaktig tyfon eller vissla tillkommer en ny regel. Se pkt 2.8.

e Tvanya underrubriker, Avsaknad av frontsignal och Avsaknad av slutsignal tillkommer, med tillhérande
text. Se pkt 2.5.3 resp. pkt 2.5.4.

Ovrigt:

e Andringar genomférs med anledning av genomgangen av ’niista’ etc. Se pkt 2.15.

3.15 Modul 9HMS Sparrfard — System H, M och S
Avsnitt 5.9 Felaktig huvudsignal eller férsignal:

e Avsnitt 5.9 far andrad rubrik till Felaktig huvudsignal eller forsignal, och texten &r delvis omredigerad.
Se pkt 2.6.1.

Nytt avsnitt 5.10 Felaktig riktningssignal eller riktningsforsignal:

e Eftt nytt avsnitt 5.10 tillkommer. Se pkt 2.6.2.

e Hittillsvarande avsnitt 5.10-5.17 nummerandras till 5.11-5.18.

Nummerandrat avsnitt 5.12 Fel pa tgskyddssystemet:

e Under underrubriken Balistverensstammelsefel gors en &ndring. Se pkt 2.9.
Nummerandrat avsnitt 5.13 Fel pa fordon:

e Under underrubriken Felaktig tyfon eller vissla tillkommer en ny regel. Se pkt 2.8.

e Tva nya underrubriker, Avsaknad av frontsignal och Avsaknad av slutsignal tillkommer, med tillhérande
text. Se pkt 2.5.3 resp. pkt 2.5.4.

Ovrigt:

e Andringar genomférs med anledning av genomgangen av ’nista’ etc. Se pkt 2.15.

3.16 Modul 9S Sparrfard — Tillagg for system S
Hittillsvarande avsnitt 1.3 Sparrfardsstracka slopas. Se pkt 2.12.
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3.17 Modul 10E Véaxling — System E2 och E3
Kapitel A, avsnitt 2.4 Starttillstand:

e Under underrubriken Begara starttillstand tillkommer en ny regel som kompenserar for &ndringen av
termforklaringen for vagvaxling. Se pkt 2.3.

Ovrigt:

e Andringar genomfdrs med anledning av genomgangen av ’niista’ etc. Se pkt 2.15.

3.18 Modul 10HMS Vaxling — System H, M och S
Kapitel A, avsnitt 2.4 Starttillstand:

e Under underrubriken Begara starttillstand tillkommer en ny regel som kompenserar for dandringen av
termforklaringen for vagvaxling. Se pkt 2.3.

Kapitel C, avsnitt 5.11 Linjeplatser utan huvudspar:
e Avsnitt 5.11 far rubriken andrad till Linjeplatser utan huvudspar och viss text dndrad. Se pkt 2.12.
Ovrigt:

e Andringar genomfors med anledning av genomgangen av 'nista’ etc. Se pkt 2.15.

3.19 Modul 13 L-skydd
I Inledning justeras texten nagot. Se pkt 2.13.

3.20 Modul 15 S-skydd

Innehallsforteckningen och ett skrivfel réttas. Inga sakandringar.

3.21 Modul 16 D-skydd

Tva nya avsnitt tillfors i kapitel B Tillagg for system E2 och E3: 2.3 Anordna D-skydd, Starttillstand och 4
Avsluta D-skydd, om tagklarerarens lokalreservering i samband med D-skydd. Se pkt 2.16.

3.22 Modul 17E Trafikledning — System E2 och E3
Kapitel F Atgarder vid tillstdnd och medgivanden, avsnitt 2.1 Start med okand position:

o Ett fel rattas genom att forsta stycket kompletteras. Se pkt 2.18. (Har redan formellt rattats genom
TDOK 2021:0412 Tillfélliga andringar i TTJ.)

Kapitel F Atgarder vid tillstdnd och medgivanden, avsnitt 5.2 Infartssignalpunkt och mellansignalpunkt:

e Felaktig text ovanfor figur 1 pa sidan 31 rattas. Se pkt 2.18. (Har redan formellt réttats genom
TDOK 2021:0412 Tillféalliga &ndringar i TTJ.)

Ovrigt:

e Andringar genomfdrs med anledning av genomgéngen av ’nista’ etc. Se pkt 2.15.
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3.23 Modul 17HMS Trafikledning — System H, M och S
Kapitel F Signal i stopp, avsnitt 4.2 Infartssignal och mellansignal:

e Felaktig text ovanfor figur 1 pa sidan 48 rattas. Se pkt 2.18. (Har redan formellt réttats genom
TDOK 2021:0412 Tillfalliga &ndringar i TTJ.)

Ovrigt:
e Mindre fel réttas. Se pkt 2.18.

e Andringar genomfdrs med anledning av genomgangen av ’niista’ etc. Se pkt 2.15.

3.24 Modul 18M Trafikledning — Enkla signalstéllverk — System M
Ovrigt:
e Mindre fel réttas. Se pkt 2.18.

e Andringar genomfdrs med anledning av genomgangen av ’niista’ etc. Se pkt 2.15.

3.25 Modul 22 Trafikverksamheter — System R

Kapitel G Tagfard, hittillsvarande avsnitt 4.20 Manuell inskrivning av tag med verksam ATC nummerandras
till 4.22.

e Nagra mindre justeringar gors i inledningen till det nummerandrade avsnitt 4.22.
Kapitel G, nummerandrat avsnitt 4.22 Manuell inskrivning av tag med verksam ATC.

o Ett fel rattas i dialogslingan i nast sista ledet i dialogslingan i det nummerandrade avsnitt 4.22. Se
pkt 2.18. (Har redan formellt rattats genom TDOK 2021:0412 Tillfélliga andringar i TTJ.)

Ovrigt:
e Mindre fel rattas. Se pkt 2.18.
e Andringar genomfors med anledning av genomgangen av 'nista’ etc. Se pkt 2.15.

o | kapitel G nummeréndras hittillsvarande avsnitt 4.11-4.15 till 4.12-4.16. Hittillsvarande avsnitt
4.17 Backa tag nummerandras till 4.21.

e | kapitel H nummeré&ndras avsnitt 5.14 och 5.15 till 5.15 resp. 5.16.

4 Ny utgdva av TDOK 2021:0412 Tillfalliga &ndringar i TTJ

TDOK 2021:0412 kommer att ges ut i en ny version fr.o.m. den 1 juni 2022. | den versionen kommer de
avsnitt att vara slopade som ar inférda i TTJ.

Awvsnitt som inte tas in i TTJ vid detta tillfalle kvarstar i TDOK 2021:0412.
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