& TRAFIKVERKET

FORSTUDIE

Pendlingsstraket Vindeln-Umea, vag 363

Umea och Vindelns kommun, Vasterbottens l&n
Samradshandling 2012-12-20
Objekt: 886093




Titel:
Utgivningsdatum:
Utgivare:
Kontaktperson:

Konsult:

Uppdragsansvarig:

Tryck:

Distributor:

Férstudie, Pendlingsstraket Vindeln-Umea, vag 363
2012-12-20

Trafikverket

Per-Ola Isaksson

i TYRENS

Thomas Soderlund

Arkitektkopia

Trafikverket, Region Nord, Sundsbacken 2-4, 971 25 Luleg, telefon: 0771-921921.



Innehall

Sammanfattning

1Bakgrund och motiv for forstudien

1.1 Brister, problem och syfte

1.2 Aktualitet

1.3 Tidigare utredningar och beslut

1.4 Geografisk avgrinsning

1.5 Overgripande mal och Strategier

1.6 Véagplanering- och planeringsprocessen

2 Forutsattningar

2.1 Viigsystemet

2.2 Trafik och trafikanter
2.3 Markanvindning

2.4 Miljo

2.5 Risk och skyddsobjekt

3 Funktionsanalys av transportsystemet och dess

influensomraden

3.1 Tillgéngligt transportsystem
3.2 Positiv regional utveckling
3.3 Trafiksikerhet

3.4 God miljs

3.5 Jimstillt trafiksystem

4 Ténkbara atgirder

4.1 Allmént

4.2 Atgirder enligt fyrstegsprincipen
4.3 Tankbara atgéirder

4.4 Effekter och konsekvenser

5 Gestaltningsanalys med forslag till atgérder

6 Oversiktlig kostnadsbedémning och
samhaéllsekonomisk bedomning

7 Riskhantering
7.1 Skydds- och riskobjekt

8 Maluppfyllelse

9 Samrad

[~=JeJie N Mo e N

A}

10
14
16
22

24
24
24
24
24
24

25
25
25
25
35

37

38

39
39

40

a1

10 Trafikverkets stillningstagande
11 Kallor

Bilaga 1

42

43

44



Sammanfattning

Tillkommer i utstallningshandlingen

4 Samradshandling



Samradshandling 5



1 Bakgrund och motiv for forstudien

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

1 Bakgrund och motiv for férstudien

1.1 Brister, problem och syfte

Hastigheten mellan Vindeln-Umea varierar som illustreras i figur 1.1-1,
mellan 50 och 100 km/tim. Vigen trafikeras dagligen av upp till 3 000
fordon. Befintlig vigbredd varierar mellan 6-9 meter och strickan ir en
del av ldnets viktigaste transport- och pendlingsstrak. Trafiksikerheten
lings viigen dr lag.

B

®©e 66 66

Vindeln Overrédd Tavelsjé Hissjén Umead

Figur 1.1-1 De olika hastighetsgrénserna mellan Vindeln och Umea idag.
Syftet med forstudien &r att hitta limpliga forslag till atgérder for for-

bittrade restider for arbetspendling och godstrafik samt 6kad trafiksi-
kerhet for oskyddade trafikanter, utmed vig 363.

1.2 Aktualitet

Medel for genomférande av planerade atgirder finns avsatta i Linstran-
sportplan for Region Visterbotten, perioden 2010-2021.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Studie av viig 363 mellan Umea och Vindeln ur ett jimstilldhets-
och regionalt perspektiv

Trafikverket (via fd Vigverket Region Norr) har genomfort en studie av
viig 363 mellan Umead och Vindeln ur ett jimstélldhets- och regionalt

Samradshandling

utvecklingsperspektiv. Syftet med studien var att synliggora problem,
behov och méjliga principlésningar ldngs strickan.

Studien bestod av tre delar. En litterarturstudie avseende jamstélldhet i
transportsystemet och regional utveckling. En faktainsamling med nulé-
gesbeskrivning for de fyra orterna, Vindeln, Rodasel, Tavelsjo och His-
sj6, samt viigen och trafiken. Och en del som var sjilva dialogprojektet.

Studien kom fram till att tva olika intresseomraden star mot varandra.
P4 ena sidan star de boende med sina behov av siker och god boende-
milj6 och pa andra sidan star pendlarna med behov av att snabbt och
sikert firdas strickan Vindeln-Umea.

Nagra exempel pa principlosningar som foreslas ar:

. Forbifart Hissjo

e Hbjd hastighet pa striickan Overroda-Rodanis

. Ombyggnad av strickan Nedre Rosinedal-Overroda

¢ Gang- och cykelvig och busshallplats pa strickan
Overroda-Rodanis

e Ombyggnad av vigskal till Tavelsjo vid Sand.

Vad allménheten har tyckt

Vid de méten med allménheten som hoélls i denna studie blev det en
tydlig bild pa hur kvinnor och mén upplevde olika problem och vad de
tyckte var viktigast, se figur 1.3-1 pa sidan 7.

Arbetsplan, vig 363, Naturbruksgymnasiet-Hissjo

Arbete pagar med framtagandet av tva arbetsplaner, Forslundagym-
nasiet-Tjdlamark och Tjilamark-Hakmark. Arbetsplanerna avser en
gang- och cykelforbindelse mellan Forslundagymnasiet och Hakmark.
Atgirden ingdr i strivandena att kunna héja den tillitna hastigheten

pa vig 363 mellan Umea och Vindeln. Fér detta krivs parallellvig som
reducerar oskyddade trafikanters behov att vistas pa kérbanorna till ett
minimum och placering av busshallplatser sa att dessa mojliggor till-
laten hastighet dver 70 km/tim trots de sérskilda krav som vintas for
skolbarn i buss.

MKB Viig 363 Vattenskydd Vindelilvsasen

Under 2008 har Trafikverket (via fd Vigverket Region Norr) gjort en
Miljokonsekvensbeskrivning for vig 363 Vattenskydd Vindeldlvsasen
Umea kommun, Visterbottens lin.

1.4 Geografisk avgransning

Utredningsomradet striicker sig fran Umea till Vindeln, en stricka pa
cirka 5 mil. Start- och slutpunkt fér férstudiestriickan r korsningen
vig 363/ Vistervigen vid infarten till Vindeln och refugen vid infarten
till Forslundagymnasiet, figur 1.4-1 och 1.4-2. Mellan Umea och Hissjo
omfattas dven vig 631 i vister och vig 363 i dster. I Hissjo gar vigarna
ihop med varandra och utredningsomradet fortsitter till Vindeln lings
vig 363, figur 1.4-3.

Figur 1.4-1 Startpunkt i Vindeln.

Figur 1.4-2 Slutpunkt, anslutningen vid Forslundagymnasiet.
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Bilden visar hur bes6karna efter allménna dialogerna
efter strackan prioriterat synpunkterna fran tidigare dia-
loger. Fér att skilja mén och kvinnors synpunkter at fick
mé&nnen anvanda sig av bl3 klistermarken och kvinnorna
av roda. De 6vriga fargmarkeringarna (lila, rétt brunt
och ljusblatt) visar fran vilken ort de tidigare inkomna
synpunkterna kommer ifran.

Figur 1.3-1 Synpunkter fran méten med allménheten 2007 kring olika problem och hur dessa prioriterades.
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Figur 1.4-3 Oversiktskalrta fbrstudiéomrédes utbredning.
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1 Bakgrund och motiv for forstudien

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

1.5 Overgripande mal och Strategier

Transportpolitiska mal

Den nationella transportpolitiken anger att det 6vergripande malet &r
att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande malet har tva underliggande huvudmal, Funktionsmal och
Hinsynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet for resor och trans-
porter. Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning

ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgéinglighet med god
kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jimstillt, det vill siga likvirdigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De ir viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hinsyn till. Trans-
portsystemets utformning, funktion och anviindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Miljomal

I miljopropositionen 1998 (1997/98:145) foreslog regeringen 15 nationel-
la milj6kvalitetsmal. Riksdagen godkénde den 28 april 1999 regeringens
forslag till miljomal. Ett 16:e méal, om den biologiska mangfalden, antogs
i november 2005. De 16 miljokvalitetsmalen dr foljande:

e Begrinsad klimatpaverkan

. Frisk luft

e Baranaturlig férsurning

e Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

e Siker stralmiljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande skérgard

e Myllrande vatmarker

Samradshandling

e Levande skogar

¢ Ettrikt odlingslandskap
e Storslagen fjdllmiljo

¢ God bebyggd miljo

e Ettrikt viixt- och djurliv

Projektmal
For projektet har ett antal mal formulerats:

Restiden for arbetspendlare ska minska genom en hojd hastighet
Antalet utfarter ska minska med 20%
Restiden for pendlare ska minska med minst 4 minuter.

Restiden for tung trafik ska minska:
Antalet utfarter ska minska med minst 20 %.
Restiden ska minska med minst 4 minuter.

Sikerheten for oskyddade trafikanter ska 6ka:
Antalet utfarter ska minska med minst 20 %.
Barn ska kunna passera pendlingsstrdket pd ett sdkert sdtt.

Vi ska verka for ett hallbart samhiille och helhetssyn inom projektet:
Ett sammanvdgande av sdikerhet, tidsvinst och miljohdnsyn.

Det ska finnas sdkra och attraktiva boendemiljoer.

Hiinsyn tas till landskapets vdrden.

Forstudien ska vara vil forankrad hos berérda intressenter:

Bra extern kommunikation

Tydliggérande av vilka restidsvinster som kan skapas .

Bra genomford samrddsprocess.

En tydlig rapport som allmdnheten forstdr och som utgor ett bra underlag
for beslut och diskussion.

Malkonflikter belyses och forklaras

1.6 Vagplanering- och planeringsprocessen

Den hir férstudien drivs enligt Trafikverkets nuvarande planeringspro-
cess. Trafikverkets process for fysisk planering inleds med en forstudie,
denna handling. Planeringen av till exempel en ny vig eller atgérder pa
och utmed en befintlig viig delas upp i ett antal planeringsskeden. Se
figur 1.6-1.

En forstudie upprittas som inkluderar ett samrad dér allménhet, myn-
digheter och sérskilt berdrda far komma till tals. Syftet &r att klarligga
forutsittningarna infor det fortsatta arbetet samt vara underlag for
beslut om projektet skall drivas vidare eller inte.

I mindre och enklare projekt dér alternativa korridorer saknas kan vig-
utredningen utga och projektet ga direkt till arbetsplan. Sa ér fallet i det
hir projektet.

Efter férstudien kommer en arbetsplan att tas fram som beskriver
vigens utformning detaljerat och hur mycket mark som kommer att tas
iansprak. Parallellt med arbetsplanen upprittas en miljokonsekvensbe-
skrivning som beskriver objektets paverkan, effekter och konsekvenser
samt miljoatgérder.

Nista steg i planeringsprocessen ir bygghandlingen som mer i detalj
beskriver hur de tinkbara atgirderna skall utféras. Bygghandlingen
innehaller frimst tekniska data, beskrivningar samt méngd och kost-
nadsuppgifter for byggande.

Foreslagen
vagétgard

m—) Arbetsplan Bygghandling Byggskede
\%) Ingen &tgard

Steg 1 eller 2 i fyrstegsprincipen

Yy

Figur 1.6-1 Nuvarande planeringsprocess.



2 Forutsattningar och problemanalys

2 Forutsattningar

2.1 Vagsystemet

En vdgs tekniska standard

Dokumentet ”Gator och Vigars Utformning” (VGU) har kommit i en
ny utgava. Numera beskriver man den firdiga vigens egenskaper. De
tekniska aspekterna som man stiller pa en vig har delats in i tva delar -
KRAV och RAD.

Kraven ér tvingande for de viigar dér Trafikverket ar viighallare och
raden innehaller rad om hur kraven tolkas och tillimpas. De tekniska
kraven &r indelade i vilka som géller om man bygger om en befintlig vig
eller om man bygger en helt ny vig.

Trafikverket har dven inriktningsbeslut for sambandet mellan trafik-
mingden, en 6nskad hastighet och hur viigen utformas. Tabell 2.1-1 visar
kraven.

Vindeln - Hissjo Hakmark - Hissjo
Separering av kor- | Rifflad mittlinje Mittseparering av trafi-
banorna ken med malning eller
ricke. Se dven sid 34.
Korbanans bredd > 8,0 meter >11,25 meter
Kurva (horisontal- > 500 meter
radie)
Backkron (vertikal- >4500 meter
radie)
Hinderfritt utrym- > 9 meter (100 km/tim)
me utanfor véigen | > 6 meter (80 km/tim) | > 7 meter (80 km/tim)
(sikerhetszon)
Slantlutning <1:3 utan riicke eller 1:4 beroende pa hastighet
och trafikmingd

Tabell 2.1-1 Sammanstélining av geometriska krav fér vagutformning.

Dir gaende och cyklister maste firdas lings en viig med hastigheter ho-
gre dn 60 km/tim bor de vara separerade fran biltrafiken. Hastigheten
och trafikméngden styr hur bred skiljeremsan till bilarna bor vara. Om
man anordnar ett markerat overgangstille maste hastigheten pa passe-
rande bilar vara under 30 km/tim for att passagen ska anses som siker.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

Sakerhetszon

De flesta trafikolyckor som intréffar lings véigen dr bilar som kor av
vigen, singelolyckor. Hur vigens sidoomrade dr utformade har en stor
inverkan pa konsekvensen av olyckan. Hogre hastighet kréver bredare
sidoomrade. Sidoomradet ska vara fritt fran fasta hinder i form av bland
annat trid, figur 2.1-1.

Otydliga korsningar

Vid nagra platser lings viig 363 finns korsningar med storre anslutande
vigar som ér otydliga. Figur 2.1-2 visar korsningar lings vigen som
behover ses 6ver om och hur dessa kan bli tydligare. Figur 2.1-3 visar
anslutningen mot Tavelsjo som ett exempel pa en otydlig korsning.

Vindeln

e Vigbredd 6,5 m
e Vagbredd 7,0 m
e \/igbredd 7-8 m

¢ Tydligare korsningar

Omkorningsforbud
N

Skm A

Overréda 0 125 25

Réddnds
Rodasel
Figur 2.1-1 Skog inom végens sakerhetszon. o
Ofta ér det tridd som finns inom séikerhetszonen som enkelt kan tas bort.
For andra hinder som hus ir vigricke enda l16sningen. I ytterkurvor

kan sikerhetszonen behdva vara dnnu storre da detta manga ganger ar
platser dér bilar kor av vigen.

Tavelsjoé

Upplevelsen av en vig paverkas mycket av hur det ser ut utanfor vigen.
Den paverkar hur man som bilférare anpassar hastigheten. Finns det
hinder nira vigen littar man kanske pa gasen, medan en vig utan far-
liga hinder kan ge den motsatta effekten att hastigheten kar.

Haddingen

& Kvarnfors

Lag standard

Har viigen bade kurvor och backkron blir signalen till bilisten att det
inte gér att kora om. Ar det bara backkron pa rakstrickor ir det litt att
en bilist borjar kora om. En bilist som kor dir dagligen vet vilka platser
som &r farliga, medan en som kor dér forsta gangen “kan bli lurad” av
trafikmiljon.

Figur 2.1-3 Anslutningen mot Tavelsjo

Vigen mellan Vindeln och Umea har en varierande standard framférallt
vad giller vigens bredd som varierar fran 6,5 till 9,0 meter, se karta i bi-
laga 1. I figur 2.1-2 visas de strickor som har en viigbredd under 8 meter
som behover breddas om hastigheten ska kunna héjas till 100 km/tim.

Umed

Pa nagra strickor finns kurvor och backkrén som sénker standarden. I
forsta hand ir det strickan séder om Vindeln med vigbredden 6,5 meter
dér vigens radie eller profil (backkron) behover forbéttras. Dér och pa
tva andra platser (se figur 2.1-2) har omkérningsférbud inforts som foljd
av dalig sikt.

Figur 2.1-2 Strackor som behdver breddas, otydliga korsningar och strackor
med omkérningsférbud.

Samradshandling
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2 Forutsattningar
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Riskfyllda anslutningar

Lings vigen finns det ca 125 direktutfarter fran fastigheter, figur 2.1-4.
Det kan upplevas som riskfyllt att kora ut fran dessa om det finns kurvor
och backkrén som gor att sikten #r begréinsad.

. Vindeln

~
‘,

. ,

v
Y Overréda

Y
]
Rédands
Rodasel =
-
-. s
£ Tavelsjo
3
[}
3
- Haddingen
“~
‘e Kvarnfors
-
\‘ Hissjé
5
%
24
% Hdkmark
A}
&
a
’
Utfarter fran (s
bostadsfastigheter N
0 125 25 5Km A
Umead

Figur 2.1-4 Utfarter fran bostadsfastigheter langs strackan.
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2.2 Trafik och trafikanter

Biltrafik

Trafiken mellan Vindeln och Umea varierar fran strax 6ver 1500 fordon
séder om Vindeln till ndstan 3000 fordon séder om Hissjo. Den tunga
trafiken (lastbilar och bussar) star for 10 % av trafiken. Figur 2.2-2 visar
uppgifter pa trafikméingder for vigen och nagra anslutande vigar.

Fran en rikning i Haddingen i maj 2009 har uppgifter tagits fram pa hur
trafiken varierade i snitt under ett vardagsdygn, figur 2.2-1.

Trafikens variation under ett vardagsdygn 15-21/4 2009

200
/\
é_ 120 ~ P \
p N \
T [ = AN
S / N\
40 /I \\
e ————
3 6 9 12 15 18 21

s Dersonbilar  s===Tung trafik

Figur 2.2-1 Trafikens variation éver dygnet vid Haddingen.

Respekten for att folja hastigheten var mycket 1ag. Hastighetsfigurerna
pa figur 2.2-2 visar hur manga procent av bilférarna som respekterade
hastighetsgriansen vid mittillfillet (den grona delen pa vigmirket.

Platsen f6r 50 km/tim har idag 70 km/tim, men da det var 50 km/tim
var det bara 4 % som respekterade hastigheten. Pa 90-striickan var det
bara 41 % som holl hastigheten.

Om man later bilister fritt viilja hastighet utifran vigmiljén brukar man
titta pa den sa kallade 85 %-percentilen (den hastighet som 85 % av
bilarna héller). Fér de tva platserna skulle da den skyltade hastigheten
behoéva vara 80 respektive 100 km/tim.

Kartan i figur 2.2-3 visar skyltade hastigheter lings viigen som varie-
rar mellan 50 upp till 100 km/tim. Som framgick av figur 1.1-1 varierar
hastigheten. Om séinkningen inte upplevs som motiverad 6kar risken att
bilister inte efterlever den nya hastigheten.

En trafikprognos ér gjord, dir trafiken dr uppriiknad till ar 2022 enligt
SIKAs prognoser for trafiktillviixt for Vésterbottens ldn. Se tabell 2.2-1.

Vindein
2110

4%

Sektion ADT 2022
Forslundagymnasiet- 3800
Hissjo

Hissjo-Tavelsjo 2500
Tavelsjo-Overroda 2200
Overroda-Vindeln 2000

Tabell 2.2-1 Trafikprognos lings vig 363

for ar 2022.

Overréda

Rédadnds
450

Raodasel 1690

400

670

1960

41 %

mmmm  Arsmedeldygnstrafik (adt)
N

skm A

0 125 25

470
H

Tavelsjo

dingen

Kvarnfors

Hdkmark

6700

Figur 2.2-2 Arsmedeldygnsvérden, antal fordon. Hastighetsskyltarna be-
skriver hur stor andel av trafikanterna som respekterade hastigheten vid en

trafikmatning, ar 2009.



Gang- och cykeltrafik

1 Overrdda finns det bebyggelse lings viigen pa en striicka av nigra
kilometer som skapar behov fran gaende och cyklister att kunna firdas
mellan fastigheterna. Pa den 6stra sidan finns nagra lokalgator som
kan anvindas. Skulle mellanliggande striickor kompletteras skapas ett
langre nit for gdende och cyklister.

Forbi delar av Tavelsjo finns en separat gang- och cykelvig som kor-
sar vig 363 i en gangtunnel. Tillsammans med lokalgatorna 4r det en

@ Skyltade hastigheter por
8 N ) ' \‘}
25 2, 5Km A ]

Umead

Figur 2.2-3 Skyltade hastigheter.

striacka pa 4,2 km dir gaende och cyklister inte behéver firdas 1dngs vig
363, figur 2.2-4.

1 Hissjo finns en kantstensbunden gang- och cykelbana lings den vistra
sidan pa en striicka av cirka 1 kilometer. For att koppla ihop hela Hissjo
skulle den behova forlingas norrut med 500 meter.

En arbetsplan har tagits fram for en gang- och cykelvig pa en striicka av
5 kilometer fran Hakmark fram till Umea. Den dr planerad att byggas
2015.

Vindeln

%
.

. Overréda
%

*
Rédénds @ Sakrare passage
<

1500 m cykelvéagar som tillsammans
med lokalgatorna ger ett nat fran
Overrédas till Tavelsjé

Raodasel

Tavelsjo

1%%¢, Haddingen
'l
<
Kvarnfors

Hissjo

N

Hdakmark

@ mmm= Befintliga cykelvagar

snnnsn Planerad cykelviag
snnni Lokalgator for cykeltrafik

@ Sékrare passage
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Figur 2.2-4 Nuvarande och planerade cykelvagar.
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Resor

Vig 363 fungerar som ett pendlingsstrak mellan Vindeln och Umea for
ménniskor som har valt att bo eller arbeta i ndgon av kommunerna. 2011
pendlade det in cirka 410 personer dagligen till Vindeln och ut 640
personer. Fér Umea handlar det om 6840 personer fran andra kommu-
ner som pendlar till Umea och cirka 4890 personer som pendlar ut fran
Umea. For Vindeln har andelen utpendlare i férhallande till nattbefolk-
ningen minskat mellan aren 2000 till 2006 och inpendlingen 6kat.

For manga ir viigen det enda och bista alternativet, men jirnvigen har
och kommer att fa en 6kad och viktig betydelse for de pendlare som kan
utga fran Vindeln eller Umea. Fér de som pendlar till och fran Tavelsjo

och Hissjo kan en utvecklad busstrafik fa en viktig betydelse f6r resorna.

I figur 2.2-2 pé sidan 10 framgar trafikmingden lings viigen. Den lig-
sta trafikméingden finns sdder om Vindeln med runt 1500 fordon per
arsmedeldygn. Av dessa utgjorde lastbilarna cirka 11 %. Sedan 1993 har
personbilstrafiken 6kat med 32 % fram till 2009 och lastbilstrafiken
med 64 %, figur 2.2-5. Dagens trafikmingder, inklusive arlig tratkokning
, medfor inga kapacitetsproblem utmed aktuell vigstricka.

Mellan Vindeln och Umea finns det inga storre industrier eller foretag
som alstrar nagon biltrafik. Det finns flera mindre foretag i bland annat
Overroda, Rodasel, Tavelsjé och Hissjo. I Vindeln finns ett stort indu-
striomrade séder om Vindeln vid viig 363. Efter hela strickan finns dven
flera aktiva jordbruk.

Trafikutvecklingen séder om Vindeln

&

g
@

e ¢

#Personbilar
600 | # Tunga fordon

Antal fordon drmedeldygn
o
=
=

o
1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010
Ar

Figur 2.2-5 Trafikens utveckling pa vag 363 séder om Vindeln.
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Kollektivtrafik

Buss

Lianstrafiken har sammanstillt statistik 6ver resandet med buss for de
busslinjer som de trafikerar strickan mellan Vindeln och Umea. Under
ar 2011 reste ca 150 000 personer med nagon av de aktuella busslinjerna,
ca 77 000 av dessa var skolresor. Linje 16 som gar hela viigen fran Vin-
deln till Umea hade ca 99 000 passagerare, varav ca 38 000 var skolresor.

Inom forstudieomradet trafikerar Léanstrafiken strickan med fyra buss-
linjer. Linje 16 trafikerar hela striickan Vindeln-Umea och linje 114, 115
och 137 trafikerar delar av striickan. Vardagar gar det 11 turer. Restiden
ir strax over en timme. Se figur 2.2-7 och 2.2-8.

Lings vig 363 finns det 35 busshallplatser inom utredningsomradet dir
merparten har viderskydd men en 1ag standard utifran tillginglighet
(latt att kunna stiga pa bussen), ett exempel visas i figur 2.2-6. Det finns
en uppstillningsplats for mellan 6-7 bussar vid ICA butiken i Hissjo.
Dessa anvinds for invéintande trafik och for omstigning. Figur 2.2-10
visar samtliga busshalplatser lings viig 363.

Utéver lidnstrafiken trafikeras striickan dven av renodlade skolbussar, till
och fran Renforsskolan i Vindeln. Det ir ca 30 barn i arskurs 6-9. Bus-
sen stannar i Roda, Overroda och Trollberget. De flesta stiger dock pa i
RodA.

Tag

Norrtag trafikerar strickan Umea-Vindeln. Det gar tva olika linjer som
stannar i Vindeln, Umea-Lycksele, Umea-Lulea. Vardagar trafikeras
striackan totalt med 8 tag i vardera riktning och pa helgerna gar det 4-6
turer per dag i vardera riktningen. Restiden &r ca 40 min. Se figur 2.2-9.

Figur 2.2-6 E;er'npel pa busshallplats vid vig 363.
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Figur 2.2-7 Busslinjekarta Vindelns kommun.
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Figur 2.2-8 Busslinjekarta Umea kommun.
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Figur 2.2-9 Taglinjekarta mellan Umea-Lycksele, via Vindeln.
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Under perioden jan-sept 2012 var det totala resandet med tag mellan
Vindeln och Umea ca 15 000 resor, i snitt ca 1 700 resor per manad.

Trafiksdkerhet
Fran 1999 fram till idag har det intréffat 187 trafikolyckor med person-
skada ldngs viigen mellan Vindeln och Umead, se figur 2.2-11.

Olycksutvecklingen

0

15

10— — — B ——

] il

= . . =
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

®Dadsolyckor  MSviraolyckor ¥ Lindriga olyckor

Figur 2.2-11 Trafikolyckornas férdelning pa olika ar fran 1999

Den storsta gruppen var singelolyckor med personbilar, 62 st dér forare
av nagon anledning har kort av viigen. Den nést strsta gruppen var
singelolyckor med oskyddade trafikanter - Fotgiingare /Cykel/Moped,

Olyckstyper
0 10 20 30 40 50 60 70

Singel - motorforden
Fotgangare/Cykel/Moped
il

Matesolyckor

GOvriga
Upphinnandealyckor
Avsvingsolyckor
Korsningsolyckor
Omkarningsolyckor
fotgangare - motorfordon

Figur 2.2-12 Trafikolyckornas férdelning pa olika olyckstyper
40 st, foljt av pakorning av djur, 23 st. Se figur 2.2-12, 2.2-14 och 2.2-15.

Var trafikolyckor med svar personskada och dodsfall har intréffat fram-
gar av figur 2.2-13. Detta ir bade olyckor som har kommit till polisens
kdnnedom och uppgift fran sjukhusstatistiken. I olyckorna blev 244
personer skadade.

Det har varit tre olyckor med dodlig utgang lings strickan. Den forsta
var en personbil som korde pa en flicka som sprang dver vigen till en

busshallplats vid Tjidlamark. Den andra intréffade nagra kilometer norr
om Tavelsjo dir en personbil och litt lastbil frontalkrockade. I den
tredje dédsolyckan var det en personbil och lastbil som frontalkrockade.
I samtliga dédsolyckor var hastigheten pa olycksplatsen 90 km/tim.

En viktig del for att nd ”Nollvisionen” &r att gora atgirder som minskar

/" Vindeln

\ Tavelsjo

“‘ Haddingen

‘ Hissjé
U (,//

4 ‘ Hakmark
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Figur 2.2-13 Trafikolyckor med dédade och svart
skadade.
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risken for att det blir en svar personskada eller dodsfall nér det intraf-
far en olycka. Det langsiktiga arbetet 4r inte bara att gora atgirder dar
olyckor intriffar utan lika viktigt &r att atgiirda de trafikmiljoer som

innebir risk for dédsfall eller svar personskada om en olycka intréffar.

s Haﬂdingen
N =1

@ Singelolyckor med bilar
® Singelolyckor med gdende
och cyklister

N
0 125 25 5 Km A
S

Figur 2.2-14 Singelolyckor med bilar och singelolyckor
med gaende och cyklister.

Umeada
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Figur 2.2-15 Trafikolyckor med djur
Vig 363 dr en primir transportvig for transporter med farligt gods.

Viktiga start- och malpunkter
Malpunkter for pendlingstrafiken dr framfér allt arbetsplatser och stu-
dieplatser, merparten av dessa ligger i Umea och Vindelns centralorter.

I Umea finns dessa framf6r allt inom tva omraden, centrumfyrkanten
och universitets- och sjukhusomradet. Dessa bada omraden dr Umeas
centrumpooler och malpunkten for ett stort antal resor. (Umeas 6ver-

Samradshandling

siktsplan 1998)

I Vindeln ér industriomradet en stor malpunkt med foretag som bland
annat Indexator, Cronab och Vimek. Andra malpunkter i Vindeln &r
kommunkontoret, Vardcentralen, Folkhégskolan och Renforsskolan.

Lings med strickan ligger det ett antal byar med omland. I Hissjo finns
en dagligvarubutik, Hissjo skola. I Tavelsjo och dess omland finns en
dagligvarubutik, Tavelsjo skola, Sjobacka gruppboende och dir ligger
ett antal foretag.

Malpunkter fér godstransporter

Fran Indexator (Indexator Rotator Systems respektive Indexator Roto-
tilt Systems )gar det ca 33-35 lastbilar pa strickan mellan Vindeln och
Umea. Fran Vimek gar det cirka 25 transporter per vecka lings vig 363
mot Umea.

Manga av transporterna gar med sa kallade ”turbilar” som hdmtar/14dm-
nar gods fran flera féretag i Vindeln.

2.3 Markanvéandning

Befolkning, bebygglese

Forstudieomradet ligger inom bade Umea och Vindelns kommun.

I Umea kommun bor det ca 116 000 invanare (SCB 2011-12-31) och i Vin-
delns kommun bor det ca 5 400 invanare (SCB 2011-12-31).

Det storre delen av befolkningen bor i Umea och Vindeln, dir emellan
ir befolkningen samlad till ett par byar och dess omland. Se befolk-

Alder Hissjo Hakmark | Tavelsjo Rédasel Rédanas
0-5 45 n 51 19 5
6-12 61 22 49 16 5
13-15 21 5 26 5 4
16-18 29 4 26 10 6
19-24 42 4 40 14 17
25-34 47 20 60 26 15
35-44 95 30 82 22 8
45-64 123 33 145 47 30
65-79 50 32 83 18 4
80-84 6 2 15 1 1
85-w 4 3 16 3 3
Summa 523 166 593 181 98

Tabell 2.3-1 Folkméngd, 2011-12-31, i byarna uppdelat pa alder.
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Figur 2.3-1 Befolkningsspridning.

ningsspridningen i tabell 2.3-1 och figur 2.3-1.

Naringsliv och sysselséattning

I Umea kommun #r antalet anstéllda ca 58 000 personer. De storsta ni-
ringsgrenarna r vard och omsorg med 21% av de anstéllda, utbildning
med 16 % av de anstéllda och tillverkning och utbildning med 10% av
de anstillda samt handel med 10% av de anstillda (Kommunfakta 2011,



SCB).

I Vindelns kommun dr antalet anstéllda ca 2 000 personer. De storsta
néringsgrenarna inom kommunen ér tillverkning/utvinning med 23% av
de anstillda, vard och omsorg med 18% av de anstillda samt handel och
kommunikation med 16 % av de anstiillda (Kommunfakta 2007, SCB).

De storre arbetsplatserna i omradet utmed vig 363, Umea kommun:
20-49 anstillda:

. Hissjo skola (Hissjo)
. Sjobacka gruppboende (Tavelsjo)

. Oskarsson och Nilsson Akeri (Tavelsjé omland, norra)

10-19 anstillda:

¢ Umea Ryttarférening (Hissjo/Hakmarks omland)

e Broéderna Holmgrens Akeri (Tavelsjo)

e Tavelsjo skola och fritidshem (Tavelsjo)

¢ Tavelsjo forskola (Tavelsjo)

e Patrik & Benny Byggservice (Tavelsjo omland, sdra)
e Gottes Skog & Roj (Tavelsjoé omland, 6stra)

e AF Infraplan (Tavelsjo)

De storre arbetsplatserna i Vindelns kommun:
. Indexator

. Cranab

e Vimek

e  Protab

¢ Kommunkontoret i Vindeln

. Renforsskolan

¢ Vindelns Hélsocentral

¢ Vindelns Folkhogskola

Vigstrickan i utredningsomradet ingar i ett samhéllsmonster dir
avancerad maskinutveckling for skogsbruket och tunga transportut-
rustningar finns i Vindeln och Umea. Boende i naturskona miljéer med
arbetspendling dr vanligt och hér finns sma foretag. Tavelsjobygden &r
en tyngdpunkt f6r denna samhallsstruktur.

Vindelomrdadet
Del av Vindelns kommun - med centrum dér avancerad industri utveck-

las med behov av 6kad nérhet till kustomradet.

Réddomradet
Jord- och skogsbruk med kompletterande arbetstillfillen i Vindeln eller
Umea.

Tavelsjobygden
Natursként omrade med boende inom pendlingsavstand till Umea. Pla-
ner pa skidanlédggning.

Hissjé-Hakmark.
Boende med inpendling till arbete i Umea.

Skogs- och jordbruk

Sammantaget for hela utredningsomradet &r att det férekommer skogs-
bruk och jordbruk. Jordbruk finns i byarna lings viig 363 och skogsbruk
féorekommer lings hela strickan.

Renndring

Det aktuella férstudieomradet ligger inom Rans samebys vinterbetes-
marker. Flyttleder, rastbete samt svara passager av riksintresse finns
inom utredningsomradet. Utredningsomradet berér &ven andra viktiga
omraden for renskotseln exempelvis sa kallade trivselomraden for renar.

Rans sameby bestar av 24 renniringsféretag. Samebyn far ha hogst

10 000 djur i vinterhjorden. Rans sameby har sina aretruntmarker ovan
odlingsgrinsen inom Sorsele kommun medan vinterbetesmarken om-
fattar Sorsele, Lycksele, Vindeln och Umea kommuner. Rennéringen &r
beskriven under en egen rubrik, se kapitel 2.4.

Kommunala och andra planer
Utredningsomradet ligger inom Umea och Vindelns kommuner, och
omfattas av respektive kommuns kommunala Gversiktsplan.

I Ume4 kommuns férdjupade Oversiktsplan beskrivs straket vig 363
mellan Umea och Vindeln som en del i tillviixtscenario 200 000 inva-
nare. Lings vig 363 med Tjidlamark, Hakmark, Hissjo till Tavelsjo dr ett
av de strak som beskrivs. Straken sammanfaller med Linstrafikens kol-
lektivtrafiklinjer och dér viss service i form av skolor och handel m.m
erbjuds. Fler boende innebir att service och skolor stéttas.

Ett tilldgg till 6versiktsplan, strandskydd i Umearegionen har tagits
fram. Ett LIS-omrade foreslas nedanfér Vallberget. Omradet reserveras
for verksamheter inom friluftsliv och turistnéring dér planer finns for
en alpin skidbacke. Hir kan nérheten till sjon tillfora virden som kan
nyttjas for friluftslivet aret runt, se figur 2.3-2.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

Vallranings-
myran’

@ uS-omride !
Figur 2.3-2 Foreslaget LIS-omrade vid Langviksvallen.

Oversiktsplan Umea kommun, antogs 1998/05,05.

Oversiktsplan, férdjupning for Umea, Umeas framtida tillvixtomrade,
antogs 2011/11.

Oversiktsplan Vindelns kommun, antogs 1990-06-18.

Tillagg till 6versiktsplan, Strandskydd i Umearegionen, utstéllnings-
handling.

Detaljplaner

Detaljplaner finns fér mindre omraden. I Vindelns kommun finns tva
detaljplaner inom férstudieomradet. I Umea kommun finns 10 detalj-
planer inom utredningsomradet.

Ledningar

Kraftledningar som gér parallellt med vig 363 finns pa strickorna;
Vindeln-Nedre Rosinedal, Overroda-Rodanis, Sunnansjé-Hissjo samt
Hakmark-Forslundagymnasiet.

Samforlagd fiber finns pa strickan Kvarnfors- avtagsvégen in till Tavel-
sj6 by, 1 huvudsak pa den ostra sidan av vigen.

Kabel tv-ledning gar parallellt med vig 363 mellan Tavelsj6- Hissjo.

VA-ledningar gar parallellt med vég 363 mellan Hissjo- Hakmark samt
vid Tavelsjo.

Samradshandling
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2.4 Miljs

Landskap och gestaltning

Forstudieomradet stricker sig genom den i Vagverkets rapport “Land-
skapets karaktarsdrag”, publikation 2006:33, identifierade landskapsregion
35, Kustslatten och dlvdalarna; “Jordbrukets agrara bebyggelseldgen
etablerades huvudsakligen under medeltid. Kustomradet kidnneteck-
nas av ett relativt flackt landskap med en jordbruksbygd knuten till
sedimentjordar intill flacka dalgdngar och élvstrinder. Den agrara
bebyggelsen domineras av relativt stora byar, inte sdllan med ett tra-
ditionellt byggnadsbestand med stark regional pragel, lokaliserade pa
linga rader ovanfor alvsluttningarnas odlingsmarker. De senare ér ofta
uppdelade pé lingsmala skiften som I6per fran bebyggelsen till dlv- el-
ler sjokant, markerade av diken. Inriktningen pa boskapsskotsel ger sig
bland annat till uttryck i karaktaristiska ladlandskap. I de mellanlig-
gande skogsomraden bestar bebyggelsen av smabyar och ensamgardar
intill mindre sjoar”

Vigen mellan Vindeln och Umea passerar genom en serie av olika land-
skapstyper som ger olika forutsittningar for vigen i landskapet och for
upplevelsen av landskapet fran vigen. Grovt kan striickan delas in i fyra
huvudkaraktirsomraden; Vindelomradet, Roéddomradet, Tavelsjobyg-
den och Hissjo-Hakmarkomradet (se figur 2.4-1). De varierande lan-
skapstyperna tillsammans med viigens utformning lings olika delstrick-
or ger varierande trafikantupplevelser lings strickan.

Nedan foljer en beskrivnig av landskapstyperna fran Vindeln mot Umea
samt gestaltningsforutsittningarna for varje identifierad delstricka.

Vindelomradet

Landskapet far sin karaktér av ett vidstrickt omrade med sandtallhed
(isélvsavlagringar) och nirheten till Vindelélven. Terréingen dr boljande
kuperad med djupa raviner och nipor mot dlven. Hela omradet domine-
ras av pelarsalsliknande tallskog.

Gestaltningsférutsdttningar (nummrering hénvisar till figur 2.4-1):

1 Vindeln

Den aktuella végstrickan borjar séder om Vindeln, intill Hedgérdans
industriomrade, just dir landskapet vergar fran bebyggelse via ett
mindre omrade med odlingsmark till skogslandskap. Gestaltningen av
atgirder lings strickan bor signalera nérheten till samhillet.

2 Vindeln - Nedre Rosinedal
Végen gar parallellt med Vindelédlven och omges av tallhed pa isélvs-
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sediment. Alven kantas av nipor och raviner. Avstandet mellan vig och
lv dr sa langt att dlven inte syns fran viigen. Vigen dr smal och slingrar
sig fram genom terringen pa ett "alderdomligt” sitt utan djupa diken,
bankar eller skidrningar. Vdgen korsar en djup ravin vid Rosinedal. Land-
skapet ér slutet och vigens linjeforing ger en kénsla for topografins vari-
ationer. Omradet ingar i landskapsvardsprogram for Vindeldlvens byar
(se vidare under avsnitt Kulturmiljé). Atgirder lings viigen bér striva
efter att bibehalla vigens smaskaliga och terréinganpassade karaktir.

3 Nedre Rosinedal - Overrédé

Landskapstypen #r densamma som mellan Vindeln och Nedre Ros-
inedal, men avstandet mellan viig och #lv dr mindre sa att #lven anas
mellan triden pa nagra stiillen. Vigen ir bredare och dess linjeforing
genom landskapet dr modern”. Aven lings denna striicka gar vigen
genom ett slutet landskap, d&ven om mojligheter finns till utblickar mot
dlven. Omradet ingar i landskapsvardsprogram f6r Vindeldlvens byar.
Lings strickan finns méjligheter att kunna 6ppna upp vyer mot Vindel-
dlven.

Rédaomradet

Skogen 6ppnar sig till ett vackert jordbrukslandskap, med betade
sluttningar och raviner ner mot Vindeldlven och med gardsbebyggelse

i hojdldgen lings vigen. Mot soder flackar dlvstrinderna ut och det
Oppna jordbrukslandskapet vidgas. S6der om Rodasel lamnar vigen
Vindeldlvens dalgang och gar in i ett kuperat skogslandskap med morin-
tickta berg.

Gestaltningsférutsdttningar (nummrering hénvisar till figur 2.4-1):
4 Overréda - Rédands

Végen gar genom ett kulturlandskap med stora estetiska och kulturhis-
toriska virden. Mellan vigen och #lven boljar ett 6ppet landskap med
betade raviner mot dlven. Bebyggelsen ligger lings vigen och uppe pa
landtungor mellan ravinerna. Hoga krav bor stillas pa gestaltning och
estetisk utformning av eventuella viigatgirder. Omradet ingar i landska-
psvardsprogram for Vindelilvens byar.

5 Réddnds

Odlingslandskap som vidgar sig pa bada sidor om viigen. Omradet om-
fattas dven av landskapsvardsprogram for Vindeldlvens byar. Héga krav
bor stillas pa gestaltning och estetisk utformning av eventuella vigat-
gérder.

6 Réddnds - Tavelsjé
Storskaligt kuperat skogslandskap som ger timligen okomplicerade
gestaltningsforutsittningar for vigen.

Tavelsjobygden

Tavelsjobygden domineras av Tavelsjon och Tavelsjoberget. Sjons norra
och vistra strinder kantas av jordbruksbygder mellan sjén och ber-
get, och omges av flera byar. Storst dr byn Tavelsj6 vid sjéns nordidnda.
Lings sjons vistra sida ligger bebyggelsen i Sand och Signilsbéck, som
utgor delar av Tavelsjd, samt byarna Langviksvallen och Sunnansjé. Vid
sjons sydinde ligger byn Haddingen. Den 6ppna marken sluttar boljan-
de mot sjon och omradet har betydande skonhetsvérden. I norr ligger
berget bitvis néira sjon, med branta klippviggar.

Vid Haddingen gar végen in i ett omrade som domineras av flack sand-
tallhed.

Gestaltningsférutsdttningar (nummrering hénvisar till figur 2.4-1):

7 Tavelsj6 - Sunnanjé

Viégen f6ljer Tavelsjons vistra strand, till storsta delen genom ett 6p-
pet, kuperat kulturlandskap med stora estetiska virden. Sjon dominerar
landskapet och utblickarna fran vigen. I ett parti passerar vigen i en
smal passage mellan en brant bergvigg och sjon. Héga krav bor stéllas
pa gestaltning och estetisk utformning av eventuella vigatgirder med
sérskilt fokus pa linjeforingen i landskapet.

8 Haddingen

Bybebyggelse omgiven av skog ligger delvis nira vigen, med manga
direktutfarter och skymd sikt. Bland annat en hog, vilutvecklad gran-
hick néra viigen. Gestaltningen av evetuella vigatgirder bor tydliggéra
passagen genom byn.

9 Haddingen - Hissjé
Flack sandtallhed. Vigens linjeforing &r storskalig. Okomplicerade ge-
staltningsférutséttningar.

Hissj6 - Hakmark

Hissjo - Hakmarkomradet utgors av ett sammanhéngande jordbruks-
landskap lidngs Tavelans dalgang och mot Hissjén. Byn Hissjo ligger pa
en svag hojdrygg mellan an och sjén och omges av 6ppna odlingsmarker.
Bybebyggelsen utgors av en blandning av dldre gardar och modernare
villor Vég 363 gar rakt genom byn.

Byn Hakmark ér delad pa 6mse sidor av Tavelans dalgang. Storre delen
av bebyggelsen ligger pa stra sidan, pa sluttningen mellan ans 6ppna
landskap och den hogre liggande skogsmarken, men en del av bebyggel-
sen ligger lings viigen i skogsranden vister om dalen.

Tjdlamark &r den mindre av végstrickans byar. Bebyggelsen ligger mel-
lan odlingsmarkerna i 6ster och viig 363 i viister. Forstudiens stricka



Figur 2.4-1. Landskapskaraktarer. Siffrorna i kartan och pa bilderna hénvisar till motsvarande siffra i texten.
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slutar vid Forslunda Naturbruksskola, dir den nybyggda vigstrickan in
mot Umea tar vid.

Gestaltningsforutsdttningar (nummrering hdnvisar till figur 2.4-1):

10 Hissjo

T#mligen tit bymiljé med hus delvis nira vigen. Bebyggelsen &r en
blandning av dldre traditionell gardsbebyggelse och mer moderna villor.
Mitt i byn ligger en mataffir och skola. PA manga gardar finns héstar och
histhagar. Gestaltningen av vigatgérder bor anpassas till bymiljén och
med sérskilt fokus pa linjeféringen i landskapet.

1 Hissjé - Hakmark

Kuperat 6ppet kulturlandskap med betydande estetiska virden. Vigen
korsar en 6ppen dalséinka séder om Hissjo och féljer pa vistra sidan av
dalgangen i Hakmark. Hakmarks bybebyggelse ligger pa vardera sidan
dalgangen, dels lings viigen pa vistra sidan, dels grupperad pa dstra
sidan av dalen. Bebyggelsen utgors av traditionell gardsbebyggelse med
inslag av modernare villor. P4 ett flertal gardar finns héstar och hist-
hagar. H6oga krav bor stillas pa gestaltning och estetisk utformning av
eventuella viigatgirder med sérskilt fokus pa linjeforingen i landskapet.

12 Hakmark - Forslunda

Strickan domineras av skog, men féljer till en del dalgangen norr om
Tjdlamark, med utblickar 6ver odlad mark. Tjilamarks by ligger i sin
helhet 6ster om viigen och #r bara delvis synlig fran vigen. Férutsitt-
ningarna for vigatgirder dr timligen okomplicerade ur landskapsbilds-
synpunkt.

13 Forslunda

Den aktuella vigstrickan avslutas dir den nybyggda vigen tar vid vid
Forslunda Naturbruksgymnasium. Ridsportanldggningen Hippologum
passeras. Eventuella vigatgirder gestaltas med hinsyn till gestaltningen
av anslutande vigstricka.

Naturmiljo

Strickningen gar mestadels genom brukad skog utan hogre naturvirden.

Kartorna i figur 2.4-2 och 2.4-3 visar naturvirden i férstudieomradet.
1 s6dra delen av befintlig véig (fran Forslunda till strax norr om Tavel-
sjon) finns endast ett fatal utpekade omraden, diribland en vatmark
(klass 4, dér klass 1 dr hogsta naturvird) och nagra sumpskogar.

Fran Rodasel upp till Vindeln gar Vindelélven parallellt med véigen.
Vindelilven dr hir utpekad som riksintresse for naturvard, natura
2000-omrade och delvis &ven om naturreservat och vatmarksomrade
(klass 1). Ett flertal sumpskogar och nyckelbiotoper finns i kontakt med
vigen. Holmen skog har nagra frivilliga skogsavséttningar lings dlven,

Samradshandling

vixtarter har hittats lings dlven och man kan hitta fjillvéixter hela vigen
ldngs dlven och laglandsvixter hela viigen upp till fjillranden. Alven ut-
gor en spridningskorridor, inte bara for viixter, utan dven for flyttfaglar
och vandrande fisk. Vindeldlven mynnar i Umeilven cirka tre mil fran
kusten och trots att det pa den strickan forekommer ett vattenkraftverk
har bestanden av havséring och lax stort skyddsvérde. Alven har fiven
ett fint bestand av harr och sik. Utter och flodpérlmussla férekommer i
Vindelilven.

dér det pa nagra hundra meter kommer i kontakt med vigen.

Vindeldlven ér en vild, obruten fjélldlv med brusande forsar och héga
fall. Som en av landets fyra outbyggda fjilldlvar blev den 1993 utpekad
som nationalilv av riksdagen. Alven utmirks av stor variation med vix-
lingar mellan fors- och strompartier. Alven varierar snabbt och kraftigt
vid nederbérd pa grund av 1ag andel sjoar i dlvsystemet. Variationerna
har gett en artrik och vilzonerad strandvegetation. Nirmare 400 kirl-
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Figur 2.4-2 Naturvérden i norra delen av omradet. Figur 2.4-3 Naturvérden i sédra delen av omradet.



Alven har under flottningsperioden varit en viktig flottningsled for tim-
mer vilket har lett till att dlven rensats pa langa strickor. Ett omfattande
arbete med restaureringsarbeten har dock utforts under 2000-talet for
att aterstilla dlven till ursprungligt skick.

Alven har sirpriglade former som liknar véra sydliga, numera utbyggda,
dlvar och ér dirfor ett nyckelomrade for forstaelsen av denna dlvtyps
ekologi- och landskapsutveckling.

Utpekade natura 2000-naturtyper #r Naturliga storre vattendrag av fen-
noskandisk typ (kod 3210), 16 600 hektar, och Vattendrag med flygblads-
vegetation eller akvatiska mossor (kod 3260), mer &n 330 hektar. Vidare
ar lax, stensimpa, flodpérlmussla, utter och bred gulbrimad dykare
utpekade natura 2000-arter. Malet med natura 2000-omraden &r att
gynnsam bevarandestatus hos utpekade naturtyper och arter inte ska
paverkas negativt. Det innebdr att utbredningsomraden, viktiga struk-
turer och funktioner ska bibehallas. Bevarandestatusen for utpekade
naturtyper i Vindeldlven dr gynnsamma enligt bevarandeplanen. For lax,
stensimpa och utter géller samma sak. For flodpérlmussla och bred gul-
brimad dykare 4r dock statusen oséker. Hot mot naturtypers och arters
status anges vara bland annat risk for att viigar skapar vandringshinder
samt orsakar grumling under och efter anldggningstid. Naturtypernas
nationella status uppskattas i dagsléget till gygnnsamma och stabila.

Tva broar beror bifloden (och utgor natura 2000) till Vindeldlven: Bro
over Krycklan nv Overrdda (24-362-1) och Bro 6ver Rodan v Kvarnsved-
jan i Umea (24-1285-1). Ingen av dessa broar utgor idag vandringshinder
for varken fisk eller utter).

Puckdalsbicken vid Rosinedal rinner i en djupt nedskuren ravin mot
Vindelilven. Uppgifter om eventuella naturvirden saknas. Vigen korsar
béckravinen med en trumma.

Flertalet rodlistade arter finns utspridda inom forstudieomradet. Ta-
velsjon med dess omgivningar dr hickningsplats f6r flertalet faglar,
déribland kornknarr och storspov. Umeélvens omgivningar bjuder pa
en artrik miljé med flertalet rodlistade observerade vixter, faglar och
insekter.

Skogsstyrelsen utreder i dagslidget ett nytt biotopskydd i Tjdlamark som
kommer att korsa viigen i sodra delen av utredningsomradet.

Kulturmiljé

Strickan mellan Vindeln och Rosasel omfattas av riksintresse for kultur-
miljévarden. Omradet omfattar dlvdalsbygd med bymiljoer och 6ppna
odlingslandskap vid oreglerad dlv samt limningar fran det tidigare
skogsbruket i form av kolningsplatser, tjirdalar och flottningsanligg-
ningar. Limningar efter jakt (faingstgropar), efter tidigare kommuni-

kationer (dldre vigar, firjestillen och broar) samt efter vattenkraftens
utnyttjande (sagplatser, spanhyvlar och kvarnar).

Minniskans avtryck i landskapet spdnner 6ver tiden fran stenalder till
vara dagar. Inom omradet finns talrika forn- och kulturlamningar fran
stenalder till modern tid.

Omradet omfattas dven av landskapsvardsprogram for Vindeldlvens
byar (se figur 2.4-4 Riksintressen, Landskapsvardsprogram). Inom Vin-
delns kommun priglas den oreglerade storilven Vindeldlvens dalgang
av branta, ofta terrasserade nipor och av forsavsnitt. Jordbruket i dal-
gangen vixte fram under medeltiden, med bland andra byn Overroda.
Odlingslandskapen lings Vindeldlven karaktiriseras av selbebyggelse
med gardarna i lidldge och odlingsmarken i sluttningarna ner mot élven,
dér strandéngar (raningar) vidtar. Odlingslandskapen &r representativa
for inlandets dlvdalsbebyggelse och rymmer manga alderdomliga drag
fran det dldre jordbruket och dess binéringar. De speglar olika skeden av
dlvdalens kolonisation. Byarna ligger foretridelsevis pa élvens 6stra sida,

Klass I-miljoer, Byar med mycket héga bevarandevirden:

o Overroda. Virdekriterier: Odlingslandskapet ir representativt for
lanets dlvdalsbygder. Det rymmer sirskilt stora natur- och kultur-
miljévirden genom lokaliseringen till de vl utbildade ravinerna. De
betade dngarna ir fina exempel pa naturlig betesmark. De 6ppna
landskapsavsnitten dr av mycket stort virde for landskapsbilden
lings den oreglerade Vindeldlven. En av de dldsta byarna i Vindelns
kommun, belagd atminstonne fran 1500-talet. Byn fick sin lang-
strickta, glesa struktut i tidigt skede, beroende pa de naturgeogra-
fiska forutsittningarna

Klass II-miljoer:

¢ Rosinedal

Rekreation och friluftsliv

Strickan mellan Vindeln och Résasel omfattas av riksintresse for fri-
luftslivet. Vindeldlven dr en oreglerad sydlapsk storilv med forsar och
vattenfall, nipor och raviner, omgiven av natur- och kulturlandskap.
Omradet erbjuder utmirkta férutsittningar fér naturupplevelser och
naturstudier av orord dlvnatur samt kulturstudier. Omradet har utmark-
ta forutsittningar for kanoting, forsranning och fritidsfiske efter lax,
oring och harr. Se figur 2.4-4 Rikintressen, Landskapsvardsprogram.

Umea kommun pekar i sin Oversiktsplan ut nigra omraden i nirheten
till viig 363 som #r av kommunalt intresse for friluftslivet:

e Hamptjirnsberget soder om Tjilamark. Stuga och omrade for re-
kreation med motionsstigar och skidspar.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

Klockarbicken-Kulla-Trollberget-Nyakersberget. Omrade for
rekreation med motionsstigar och skidspar. Omrade av stor bety-
delse for det rorliga friluftslivet. Omradet anvinds frekvent fran
ridsportanldggningen i Forslunda. Degerberget, med vacker natur
och stora geovetenskapliga virden, bér med sin anslutning till Ta-
velsjoleden kunna utvecklas for det rorliga friluftslivet.

Riksintressen

m Riksintresse kulturmiljo
I riksintresse frilufisiiv

- Landskapsvardsprogram N

01 2 4Km A
Lot bl

Figur 2.4-4 Rikintressen, Landskapsvardsprogram.
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e Forslunda Naturbruksgymnasium och ridanliggningen Hippologum.

Gymnasieskola med inriktning mot jordbruk, tradgard, djurvard
samt histhallning. I anslutning till naturbruksgymnasiet ligger
Umea Ryttarforenings ridanldggning som som &r en av Sveriges
storsta, med ca 120 uppstallade héstar. Anldggningen och omgivan-
de naturomraden anvénds bade av féreningens ridskola och av de
over 60 uppstallade privata héstarna.

Naturresurser

Vindelilvsasen stricker sig fran Stocksjdomradet, soder om Umea, upp
mot Rédasel och foljer sedan Vindeldlven vidare norrut. Den aktu-

ella delen av viig 363 foljer asbildningen fran Vindeln till Hissjo. Asen
bestar av isédlvsmaterial som har en miktighet pa upp till ca 50 m. Det
sandiga och grusiga materialet dr starkt vattenférande, men 6verlagras
bitvis av finkornigare sediment. Asbildningen utgér en mycket viktig
grundvattenresurs. Asen utgdr grundvattentikt for Tavelsjs, Hissjo och
Forslunda vattentikter. Forslunda vattentékt dr huvudvattentikt for
Umea kommun och férsorjer ca 90 000 personer. Tavelsjo och Hissjo
vattentikter férsorjer tillsammans ca 1 500 personer. Vig 363 passe-
rar genom primér, sekundir och tertidr skyddszon av Vindelélvsasens
vattenskyddsomrade som &r sammanhingande f6r vattentiikterna i
Tavelsjo, Hissjo och Forslunda (forslag 2012). Idag finns inga faststillda
skyddsforeskrifter for vattentiikterna. Forslag pa skyddsforeskrifter

ar i dagsldget ute pa remiss. Nér foreskrifterna kan faststéllas dr dnnu
osikert. Skyddsforeskrifterna kommer, da de faststills, att innebéra krav
pa skyddsatgirder for transport av farligt gods pa nuvarande strickning
av viig 363. Dir de finkorniga sedimenten saknas kan konsekvensen av
en fororenande hindelse bli mycket allvarlig. Dagvattenavledning fran
vigen ska enligt foreslagna skyddsforeskrifter vara utformad sa att av-
rinningen fran végen inte kan fororena vattenomradena i skyddszonen.

Rennéring

Renskotsel dr generellt en mycket arealkrivande och extensiv niring
som har behov av stora markomraden. De olika delarna av varje sam-
ebys markomraden nyttjas under olika delar av aret och har sérskilda
egenskaper som gor markomradet virdefullt under olika tider pa aret.
De olika delomradena kan inte direkt erséttas av varandra men alterna-
tiva omraden och inom de olika omradena finns i fall.

Samebyarnas betesomraden ovan odlingsgrinsen kallas dretruntmarker,
dér renskotsel bedrivs hela aret. Marken nedanfor odlingsgriinsen ar
vinterbetesmarker och betas under tiden 1 oktober till 30 april. For att
nyttja betestillgangarna sker norsk renbetning i Sverige vintertid och
svensk renbetning i Norge sommartid, sa kallat konventionsbete.

Det aktuella férstudieomradet ligger inom Rans samebys vinterbetes-
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marker, dvs samebyn far ha renarna inom omradet under perioden 1
oktober till 30 april. Se figur 2.4-5.

Flyttleder, rastbete samt svara passager av riksintresse finns inom utred-
ningsomradet. Utredningsomradet beror dven andra viktiga omraden
for renskotseln exempelvis sa kallade trivselomraden for renar, se figur
2.4-6.

Rans sameby bestar av 24 renniringsféretag. Samebyn far ha hogst
10 000 djur i vinterhjorden.

Rans sameby har sina aretruntmarker ovan odlingsgréinsen inom Sor-
sele kommun medan vinterbetesmarken omfattar Sorsele, Lycksele,
Vindeln och Umea kommuner.

Rans sameby har Sedvaneritt till omraden mellan Vinnisby och Botten-
viken enligt féljande; Vannésby, Umeilven till Vindeldlven. Vidare till
Brattby och dérifran i en rak linje i sydsydostlig riktning till kusten 6ster
om Hornefors dir biacken fran Higgsjonis rinner ut.

Omraden av riksintresse som beror aktuell viigstricka dr foljande omra-
den: K= Kérnomrade, S= svar passage.

+
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Flgur 2.4 5. Riksintresse Rennaring, Rans Sameby.

Fran Vindeln till R6danis lings Vindelilven. (k, s) nr 21.
Huvudvinterbete fér nagra av samebyns grupper. Mycket viktig tallhed
med lavbete. Svar passage 6ver #lven vid Rddaheden.

Omrade mellan Tavelsjé, Viannisby och Umea (k, s) nr 24.

Vinterbete fér ndgra av samebyns grupper. Mycket viktiga lavmarker

i berglandskap. Starkt paverkat av bl.a. grustékter, friluftsliv och jarn-
vig. Tva svara passager i sddra delen av Tavelsjon pa grund av bebyg-
gelse och landsvig. Ytterligare en svar passage vid Sand 6ver vig 363 pa
grund av akermark och bebyggelse.

Rans sameby har sina flyttleder i forstudieomradet delvis lokaliserade
langs aktuell viig men &ven i omradet pa vig 363:s sodra sida, ndrmare
Tviralund och Vinnisby, se figur 2.4-7.

For att en led skall kunna fungera som renflyttningsled krévs att den
foljer lings laglinta myrmarker med ett snotécke som &r tunt och 16st,
dvernattningsbeten av god kvalitet samt att terridngen ger stod att halla
hjorden samlad for fortsatt flytt.

En flyttled &r ofta flera hundra meter bred och leden bér om mojligt om-




ges av en storningsfri zon. Faktorer som kan stora eller skingra hjorden
ir exempelvis 16sa hundar eller skotrar. Storningar kan medfora forse-
nad flyttning till néista rastbete. Storningar innebér en ytterligare fysik
pafrestning for renarna utover sjilva flytten. En férsdmrad kondition
hos renhjorden innebér att renar riskerar att do.

I anslutning till flyttlederna finns sa kallade ”svara passager”. Pa tre
platser, R6dalund, Sand och Haddingen, beror dessa vig 363, se figur
2.4-7. En svar passage ir omrade dir renarna passerar pa sin vig mellan
de olika betesmarkerna och dir passagen ir sirskilt svar. Det kan exem-
pelvis handla om att topografin #r svarframkomligt eller att bebyggelse,
infrastruktur, eller ett vattendrag hindrar.

Konkurrerande markanvindningsintressen for samebyn inom forstudi-
eomradet dr skogsbruk, turism samt bebyggelse och infrastruktur.

Lings med Vindeldlven f6ljer den s kallade Vindelélvsleden med sko-
terleder for turister och hundpann. Hér kan problem uppsta for renni-
ringen med olika storningar orsakade av turistaktiviteteter.

Anlédggningar f6r samebyn lings aktuell stricka finns i form av tva
arbetshagar vid omradet Rosinedal och en hage mellan Rédasel och
Tavelsjo.

Buller

Riksdagen har antagit riktvirden for trafikbuller som bor tillimpas vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, samt vid
nybyggnad av bostider (Infrastrukturpropositionen 1996,/97:53). Rikt-
virdena giller for permanentbostéder, fritidsbostéder, samt vardlokaler
dér vardtagare vistas under bostadsliknande férhéallanden.

Riktvirden presenterade i tabell 2.4-1 bor, enligt beslut av riksdagen,
normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostéder eller vid nybygg-
nad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvirdena géller
bade vigtrafik och sparburen trafik.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Tabell 2.4-1. Nationella riktvérden for vagtrafikbuller vid bostéder.

Vid tillimpning av riktvirdena vid atgérder i trafikstrukturen bor hén-
syn tas till vad som &r teknisk mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

& —— Alternativ vagdragning
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Figur 2.4-6 Viktiga omraden, Ran sameby
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Figur 2.4-7 Strategiska platser, Ran sameby.
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utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktning-
en vara att inomhusvérdena inte dverskrids.

Storsta paverkan pa bullret fran vigen har trafikens hastighet. Figur 2.4-
8 visar inom vilket avstand fran viigen som géllande riktlinjer for utom-
hus nas med olika hastigheter. I det fortsatta arbetet far man studera
vilka bulleratgirder som kan behovas for olika fastigheter.

2000 fordon 45m 50m 60 m

3000 fordon 45m 55m 70m

4000 fordon 45m 65 m 80m
& AN
N 7

Ekvivalent <55 dBA, max <70 dBA
Figur 2.4-8 Avstand fran vagen som géllande riktlinjer nds med olika has-

tigheter.

Byggtekniska forutsattningar

Forutsattningar

Landskapet lings vig 363 priiglas av Vindelélvens och tidigare isilvs
utbredning, genom det relativt kuperade landskapet. Berg i dagen fore-
kommer flackvis, lings i stort sett hela strickan.

Lings Vindelélvens strickning domineras jordarna av sand- och silt-
sediment som bildats efter den senaste istiden. Dir befintlig vig 363
avviker 6sterut fran Vindeldlven, vid Fillkroken, utgérs marken fort-
séttningsvis omvéxlande av leriga och siltiga sediment, morin, berg och
dlvsediment ldngs den tidigare isélven som haft sin utbredning i sydést-
lig riktning.

Omradet ligger under hégsta kustlinjen, HK, vilket innebér att jorden
hir har varit paverkat av vatten och dirmed av vagor och strémmar.
Morinen ér svallad och finmaterialet ir till stérre del urspolat. Vissa
delar inom morénomradena uppvisar hart svallad yta.

I omradet finns Vindelélvsasens vattenskyddsomrade och dess skydds-
zoner utbreder sig ldngs befintlig viig 363 strax séder om Rodasel fram
till Hissjo. S6der om Hissjo viker befintlig viig av ésterut fran skyddszo-
nerna. Den foreslagna nya strickningen 6ster om Hissjo, som redovisas
under avsnitt 4.3, paverkas inledningsvis lings strickan av skyddszo-
nerna norr om Hissjo.
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2.5 Risk och skyddsobjekt

Skyddade och skyddsvirda omriden
Vattentikter

Tavelsj6, Hissjé och Forslunda vattentdkter

Vig 363 beror vattenskyddsomradet Vindeldlvsasen i Umea kommun
pa strickan mellan Rodasels sodra infartsvig till Hissjo. De ndrmast
berorda vattentiikterna #r Tavelsjo och Hissj6, men ocksa Forslunda
vattentikt berérs eftersom Vindelilvsasen dr en sammanhingande
asformation.

Beskrivning av geologi

En isdlvsavlagring, Vindelilvsasen, gar genom utredningsomradet fran
Overroda till Hissjo. Asen har en miktighet pa upp till 50 meter och
bestar av en grovsandig/grusig askidrna som delvis ticks av finkornigare,
siltiga eller leriga sediment. Asen ir svallad, vilket medfér att ovan de
finkorniga sedimenten finns sand som svallats ut fran asens hogsta delar.

Grundvattennivan i asen ligger ca 3-30 meter under markytan. Ytligast
ligger grundvattenytan séder om Haddingen, vid Kvarnfors och ned
mot Grossmyran. Dir saknas ocksa de finkorniga sedimenten, vilket gor
avsnittet sarskilt sarbart.

Séder om Hundsjon finns en vattendelare i form av ett hogt berglage i
vistostlig riktning. Vattendelaren sammanfaller med grinsen for Vin-
deldlvsasens vattenskyddsomrade. Fran grundvattendelaren rinner
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Figur 2.5-1 Brunnar och féreslagna skyddszoner. Norra delen av omradet.

Figur 2.5-2 Brunnar och féreslagna skyddszoner. Sédra delen av omradet.



vattnet i dsen sdderut mot Tavelsjo vattentiikt och vidare mot Hissjo och
Forslunda vattentikter. SGU har bedomt att sen utgor en ovanligt stor
grundvattentillgang och fran Tavelsjon och séderut dr kapaciteten éver
1251/s.

Tavelsjé vattentdkt

Vattentikten forsorjer drygt 500 personer i Tavelsjo och nirliggande
byar. Vattenférbrukningen &r ca 60 m3/d (2007). Vattentikten utgors av
en filterbrunn med stort djup (ca 40 meter). Brunnen flyttades 1999 till
nuvarande placering med hinsyn till risken for paverkan fran den nér-
beldgna viig 363. Grundvattnets stromningsriktning i asen #r sydostlig
fran brunnen mot vig 363. Vattentiiktens tillrinningsomrade ligger norr
och nordvist om brunnen upp mot vattendelaren vid Hundsjon.

Ett forslag pa ny utformning av vattenskyddsomrade (Tyréns AB, 2012)
och skyddsforeskrifter (Umeva, 2012) finns framtaget men &r dnnu inte
faststillt. Vig 363 skir genom sekundir zon av det féreslagna vatten-
skyddsomradet. Dér vig 363 passerar vattentikten angrinsar vigen till
foreslagen primir zon. Brunnens placering och foreslagna skyddszoner
framgar av figur 2.5-1.

Hissjé vattentdkt

Vattentikten férsorjer ca 1000 personer i Hissjo och nérliggande byar.
Vattenforbrukningen dr ca 160 m3/d (2007). Vatten tas ur en grivd
brunn nedférd 9 meter djup i Vindeldlvssasen. Grundvattnets strom-
ningsriktning i asen dr sydlig fran viig 363 mot brunnen.

Tillrinningsomradet till Hissj6 vattentikt ligger norr om brunnen och
foljer Vindelilvsasen norrut mot vattendelaren i Hundsjon. Morin-
hojder som lings denna stricka angrénsar till asen och Tavelsjon ingar
ocksa i tillrinningsomradet. Befintlig viig 363 gar genom primdr, sekun-
dér och tertidir zon av det foreslagna vattenskyddsomradet. Brunnens
placering och féreslagna skyddszoner framgar av figur 2.5-2.

Forslunda vattentdkt

Vattentiikten 4r Umeas huvudvattentikt och férsorjer ca 90 000 perso-
ner. Vattenférbrukningen ir ca 300 1/s eller 26 000 m3/dygn. Tdktens
placering redovisas i figur 2.5-2. Vattentiikten utnyttjar konstgjord
grundvattenbildning genom att vatten pumpas fran Umeilven till dam-
mar dir det infiltrerar i Vindeldlvsasen och forstirker det naturliga
grundvattnet.

Foreslagna skyddszoner som berors redovisas i figur 2.5-2 Befintlig vig
363 passerar inte i direkt anslutning till Forslunda vattentikt men fran
Hissjo samhiille, dir vigen korsar primér skyddszon, finns en hydrau-
lisk férbindelse till tikten.

Sammanfattande bedémning

Vig 363 passerar genom primér, sekundir och tertiir skyddszon av det
foreslagna vattenskyddsomradet fér Vindeldlvsasen, som ir ett sam-
manhingande skydd for vattentikterna i Tavelsjo, Hissjo och Forslunda.
Tillhorande skyddsforeskrifter ér i dagsléget ute pa remiss. Nér fore-
skrifterna kan faststillas dr &nnu osékert. Skyddsforeskrifterna kommer,
da de faststills, att innebéra krav pa skyddsatgéirder for transport av
farligt gods pa nuvarande strickning av vig 363. Pa strickor dir vig 363
foljer Vindeldlvsasen kan konsekvensen av en fororenande héndelse bli
mycket allvarlig. Dagvattenavledning fran viigen ska enligt foreslagna
skyddsforeskrifter vara utformad sa att avrinningen fran végen inte kan
fororena vattenomradena i skyddszonen.

Miljéskydd och sakprdvningar for vatten

Natura 2000

Vig 363 ligger pa delar av strickingen omedelbart uppstroms eller i
nérheten av Vindelilvens huvudfara. Vindeldlven med dess bifléden dr
utpekat som Natura 2000 enligt art och habitatdirektivet. Det innebar
att vattendrag som passeras av viig 363 kan omfattas av samma omrade-
skydd som huvudfaran Vindeldlven. Om arbeten behéver utforas i dessa
vattenomraden och paverkan pa utpekade arter eller livsmiljoer bedoms
vara storre dn obetydliga kan ett sa kallat Natura 2000 tillstind behdva
sokas.

Vattenverksamhet

Vattenverksambhet &r ett juridiskt begrepp som omfattar krav och prév-
ning enligt miljébalkens 11 kapitel. For atgirderna som studeras lings
vig 363 kan dessa innebira arbeten i vattenomraden.

Vattenskyddsforeskrifter

Tre vattenskyddsomraden finns i omedelbar nirhet till véig 363. Tra-
fikverket kan komma att beh6va soka dispens fran foreskrifterna for
genomforandet av planerade atgiirder samt for tillatelse av fortsatt
transport av farligt gods lings vig 363.

Miljékvalitetsnormer

Sjoar och vattendrag och grundvatten ldngs vig 363 omfattas av miljo-
kvalitetsnormer for vatten. Normerna far inte 6verskridas. Skyddsatgér-
der och forsiktighet maste vidtas och beskrivas i samtliga prévningsé-
renden kopplade till verksamhet i vattenomraden.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea
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3 Funktionsanalys av transportsystemet och dess

influensomraden

Forbindelsen mellan Vindeln och Umea ir ett pendlingstrak bade av
personer och gods. Vigstrickan &r olycksdrabbad dir singelolyckor
utgdr den storsta gruppen. Idag varierar hastigheten mellan 50 till 100
km/tim och vigbredden fran 6,5 till 9,0 meter.

Dir vigen passerar bebyggelse efter viigen, framforallt genom His-

sj6 finns en malkonflikt mellan pendlingstrafikens 6nskemal om héga
hastigheter och boende som vill ha en trafikséiker milj6 vilket innebér
laga hastigheter. Tillsammans utgér forhallanden efter véigen en risk for
olyckor som inte ir férenligt med Nollvisionen.

3.1 Tillgangligt transportsystem

Tillginglighet handlar om den litthet med vilken utbud och aktiviteter
i samhillet kan nas. Detta giller bade medborgarnas som niringslivets
och offentliga organisationers behov.

Vig 363 dr tillgéinglig for de som bor och for de néringsidkare som finns
léings viigen da trafikmingden #r 1ag och det finns manga utfarter till
vigen.

Bristen av gang- och cykelvigar kan begriinsa rorligheten for oskyddade
trafikanter lings de strickor dir det finns bebyggelse. Hoga hastigheter
kan gora att gaende som ska korsa végen till eller fran en busshallplats
ser detta som brister i trafiksikerheten och ddrmed tillgingligheten till
kollektivtrafiken. Tillgingligheten for turister och 6vriga forbipasse-
rande bedoms vara bra.

Transportkvalitet

Transportkvalitet avser frimst kvalitetsaspekter som har betydelse for
niringslivets och §vriga trafikanters transporter. Kvalitet kan métas i
termer av bérighet, beldggningsunderhall, tillforlitlighet, sikerhet, flexi-
bilitet, bekvimlighet, framkomlighet och tillgang till information.

Framkomligheten lidngs vig 363 har idag fa begréinsningar genom lag
vigstandard som paverkar transportkvalitén. En hégre hastighet kom-
mer inte att ha ndgon storre paverkan pa den tunga trafiken da dessa
inte far utnyttja den.

Trafikférhallanden
I figur 2.2-2 framgick den laga efterlevnaden av skyltad hastighet pa
nagra platser. En orsak kan finnas i variationen av olika hastigheter efter
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strickan (figur 1.1-1). Genom jdmnare nivaer, 60, 80 och 100 km/tim
och en koppling till hviigens standard, 6kar chansen att hastigheterna
efterlevs.

Hogre hastighet innebir en storre risk varfor det dr viktigt att atgérder
som Okar trafiksikerheten for olika trafikanter ocksa genomfors.

3.2 Positiv regional utveckling

Regional utveckling dr starkt beroende av niringslivets forutsittningar.
Dessa beror bland annat pa tillgang till arbetskraft och marknader.
Tillgangen till arbetskraft beror bland annat pa férutsittningarna for ar-
betspendling. I vilken utstrickning arbetspendling sker beror pa trans-
portsystemets egenskaper och arbetstagarnas benigenhet och méjlighet
att pendla med bil, cykel eller kollektiva transportmedel. Transportsys-
temets mojligheter att frimja utvecklingen av sa kallade lokala arbets-
marknadsregioner dr viktiga att beakta.

Vig 363 dr en viktig link mellan Vindeln och Umea for néringslivets
transporter. Den har dirfor en stor betydelse fér omradets mojligheter
till utveckling. For Vindeln finns det en stor potential att kunna flytta
bade person och gods fran vigen till jairnvigen da stambanan passerar
Vindeln.

Om vigen skulle fa en hojd standard (bredare vig och sékrare sidoom-
rade) med hogre hastighet skulle detta kunna bidra positivt till vigens
roll som gods- och pendlingsstrak. En hogre hastighet for att underlitta
pendlingen kommer att férsvaga kollektivtrafikens konkurrenskraft mot
bilen da inte bussen kan utnyttja den hogre hastigheten, eftersom att
den far kora 90 km/tim och stanna vid busshallplatserna. For pendlare
fran Vindeln &r taget det alternativ som maste utvecklas som alternativ
till bilen.

3.3 Trafiksdkerhet

Olyckor och personskador i végtrafiksystemet ir ett stort folkhélsopro-
blem. Det finns klara samband som visar att systemets utformning har
stor betydelse for dess sikerhetsniva. Trafiksystemet ska medge att tra-
fikanterna, som foljer trafiksystemets regelverk, kan goéra fel och miss-
tag utan att dodas eller skadas svart. Den stérsta gruppen som skadas i
trafikolyckor efter viigen orsakas av att man kor av vigen.

Trafikséikerheten pa strickan bedéms vara nedsatt pa grund av viigens
bredd och daliga siktférhallanden. Tillférlitlighet pa viigen och upple-
velse av sikerhet paverkas av viigens bredd och den skyltade hastighe-
ten som inte dr anpassad efter dagens forhallanden. Om inte atgirder
vidtas kommer végens brister att kvarsta. Figur 3.3-1 visar skolbussen
som stannar for att sldppa av barn lings vig 363.

Figur 3.3-1 Skolbuss

3.4 God miljo

God milj6 innebér att vigtransportsystemet ska anpassas till krav pa en
god livsmilj, ddr miljo och natur vérnas. En effektiv hushallning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska frimjas.

Miljopaverkan ldngs strickan bestar i stort sett av bullerpaverkan pa
nirliggande bostider. Luftfororeningar fran trafiken ger inga kiinda
lokala effekter. Trafiken i sig bidrar till en negativ klimatpaverkan och
forsurning.

3.5 Jamstallt trafiksystem

Vid strévan efter ett jimstillt transportsystem maste kvinnors och méns
olika transportbehov, virderingar och tillgang till makt och inflytande i
transportsektorn belysas.

Ur ett jimstilldhetsperspektiv beddms dagens vigstandard med brister
i framkomlighet, trafiksiikerhet och trygghet vara negativa fér bada ké-
nen. Da generellt kvinnor nyttjar kollektivtrafik och rér sig oftare som
oskyddade trafikanter &n mén #r férhallandena lings vigen ojamlika.

Samradsprocessen som loper parallellt med framtagandet av denna for-
studie skall siikerstilla bade kvinnor och mins paverkan pa utformning
av foreslagna alternativ for att komma till ritta med dagens brister.



4 Tankbara atgarder

4.1 Allmant

Trafikverket anvinder fyrstegsprincipen for planering av atgérder.
Principen beskriver ett forhallningssitt i analyser for att identifiera
och atgirda brister. Syftet &r att hushalla med resurser och minimera
vigtransportsystemets negativa effekter. Analys av vigsystemet utfors i
fyra steg:

Q,Q 4 Maste man gdra nyinvesteringar
OQ och stérre ombyggnader?
R
q")Q Kan man géra begransade
‘;@/ 3 ombyggnadsatgarder?
™
5 Kan man géra nagot som gor att vi utnyttjar

befintligt vagnat pé ett battre satt?

1 Kan man gora nagot som paverkar behovet av

transporter eller val av transportsatt?

De olika stegens atgérder kan kombineras och forekomma i alla skeden i
planeringsprocessen.

4.2 Atgarder enligt fyrstegsprincipen

Ett nollalternativ enligt fyrstegsprincipen innebér att nuvarande ut-
formning kvarstar, inga atgirder utférs fransett normalt drift- och viig-
underhall. Alternativet betyder att trafiksikerheten inte férbittras pa
strickan. Trafiksikerheten riskerar att forsimras om trafiken 6kar.

Steg1

En begrinsning av transportbehovet for persontransporter enligt steg
1 kan ske exempelvis med en utbyggd kollektivtrafik. Storst effekt ger

detta med en 6kad turtdthet och att tidtabellen dr samordnad med ar-
betstiderna for arbetspendlarna.

Atgirder som paverkar transportbehov och val av transportsitt bedéms
inte vara tillrickliga for att leda till en forbittrad trafikséikerhet lings

strickan da den idag dr olycksbelastad och passerar omraden med
oskyddade trafikanter.

Steg 2

Dir hastigheten &r ett problem genom mer titbebyggda omradena for
oskyddade trafikanter kan exempelvis en fartkamera i Hissjo ge positiva
effekter. En sénkning av hastigheten for att 6ka sikerheten far negativa
konsekvenser for vigens roll som pendlings- och transportvig.

Atgirder pa vigstrickan enligt steg 2 bedoms inte vara tillrickliga for
att atgirda dess brister. Risken for olyckor kvarstar dven om 6vervak-
ning och information kan ge en lugnare trafikrytm.

Steg 3

Vigforbattringsatgirder som redovisas lingre fram innebér att den ak-
tuella vigstrickan breddas dér vigen har en smalare korbana, far bittre
busshallplatser, cykelvig, tydligare korsningar, trafiksikerhetsatgirder
dér oskyddade trafikanter finns med mera. Genom att atgirda sidoom-
raden 6kar sikerheten vid singelolyckor. Sikten kan #&ven forbittras
genom att dndra viigens profil pa nagra platser.

Genom parallellviigar kan nagra anslutningar samlas ihop som ¢kar
trafiksikerheten.

Steg 4

Atgirder enligt steg 4 handlar om en ny forbifart i Hissjo.

Platser for atgarder

Utifran de projektmal och den problembild som har beskrivit pa de tidi-
gare sidorna kan man dela in atgérder i tre omraden.

HALSA handlar om att gora skyddsatgirder som
sikerstiller att Umea vattentikt inte drabbas vid en
olycka efter vigen. Ett utsldpp efter en olycka som
skadar vattentikten skulle bli forédande for hela
Umeas vattenforsorjning.

SAKERHET handlar om att itgérda platser med
mycket stora risker. De trafikolyckor som har intréf-
fat dr utspridda efter hela strickan.

Med den s.k. Nollvisionen som mal handlar det inte
bara om att gora atgirder for att det intriffar en
olycka. Det handlar lika mycket om att géra atgérder
som mildrar konsekvensen, nir en olycka intréffar.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

TRYGGHET #r mer en subjektiv upplevelse. Det
kan vara bilister som tycker att viigen inte &r trygg
att firdas efter av nagot skil. Trygghet kan ocksa
vara andra som upplever den som otrygg. Forédldrar
ser den milj6 som barnen férdas efter eller vistas i
pa ett sétt och barnen kanske pa ett annat sétt.

Pa de kommande sidorna visas exempel pa olika
atgérder for att na projektmalen.

4.3 Tankbara atgarder

Skydd av Vindelilvsasens vattenskyddsomrade

Pa en stricka gar vigen genom Vindelélvsasens vattenskyddsomrade
dér atgirder behovs sa att utsldpp fran en olycka kan tas om hand innan
detta hinner paverka vattentikten. Figuren visar principen for hur skyd-
det utformas antingen med vall eller kantsten och vigricke.

~_ _

Vall som ar hogre &n kérbanan
med ett skyddsmembran under ytan

Kantsten och vagracke

Vig 363 passerar genom primér, sekundir och tertiir skyddszon av det
foreslagna vattenskyddsomradet for Vindeldlvsasen, som ir ett sam-
manhingande skydd for vattentikterna i Tavelsjo, Hissjo och Forslunda.,
se figur 2.5-1 och 2.5-2. Skyddsféreskrifterna kommer, da de faststills,
att innebira krav pa skyddsatgirder for transport av farligt gods pa
nuvarande strickning av viig 363. Trafikanterna behéver goras upp-
mérksamma pa att de befinner sig inom ett vattenskyddsomrade och att
forsiktighet bor rada. Detta kan ske genom att sétta upp réicken, riffla
sid- och mittlinje pa véigen samt tydliga skyltar om att det &r en vatten-
tikt. Man kan ocksa férkorta avstandet mellan kantstolparna och gora
dessaien avvikande firg.

Samradshandling

JapJe3ie elegyue]



4 Tankbara atgarder

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

Atgérder

De atgirder som visas pa de kommande sidorna har delats in utifran
indelningen som framgar av figur 4.3-1, Vindelomradet, Rédaomradet,
Tavelsjobygden och Hissjo-Hakmark. De olika dtgirder som behovs for
varje delomrade har grupperats i tva kategorier, 6kad trafiksikerhet och
6kad framkomlighet.

Det finns tre grupper av generella atgirder som i olika omfattning finns

Vindeln
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Figur 4.3-1 Indelning av forstudiens stracka i fyra delstrackor.

Umead
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efter hela strickan. Sikrare och tydligare korsningar, 6kad standard pa
busshéllplatser och sikrare sidoomraden som redovisas inledningsvis.

Inom varje delomrade finns &ven behov av att se 6ver aktuell vig-
bredd/ sektion. Foreslagen bredd kan dock variera beroende pa trafik-
mingden, skyltad hastighet och omgivande miljé.

Sakrare och tydligare korsningar

P4 figur 2.1-4 pa sidan 12 redovisas exempel pa fastighetsutfarter efter
strickan. Det finns platser dér sikten &r bra och mycket begrinsad. I
Haddingen har en fastighetséigaren satt upp en trafikspegel som f6ljd av
en hick som skymmer sikten vid utfart.

Det finns strickor dir parallellviigar kan anliggas for att samla ihop
utfarter till en eller tva korsningspunkter och samtidigt fungera som lo-
kalgator for gaende och cyklister. Foreslagna atgirder gor att ett tio-tal
direktutfarter gar att stinga.

For en bilist som kor efter strickan kan det vara svart att se var det finns
anslutningar och korsningar dér bilar kér ut eller svinger in. En van-
lig atgérd for att gora korsningar tydliga dr att de har en bra belysning
och att det finns refuger som ger en 6kad sikerhet for en bilist som ska
svinga vénster.

Okad standard pa busshallplatser

Om fler minniskor ska lockas att borja dka buss maste man se till hela
resan, inte bara hur modern bussen ir eller hur ofta den gar. Hur man
tar sig till eller fran busshallplatsen och hur den dr utformad spelar
ocksa in.

Okad standard pa busshallplatser handlar om att dessa #r placerade

sd att bussen inte behéver stanna pa viigen, har bra belysning, har en
gangbana som gor att det dr enkelt att stiga pa eller av. Men var och hur
resendrerna maste korsa véigen spelar ocksa in. Framférallt om det dr
barn som aker med bussen.

Sékrare sidomrade

Eftersom singelolyckor #r den storsta olyckskategorin maste viigens si-
doomraden bade med dagens hastighet, men framférallt om hastigheten
ska héjas bli mycket sikrare. I huvudsak handlar det om att sétta upp
vigriicken eller ta bort hinder, ofta de trdd som finns f6r nira vigen.

Den inventering som gjorts visar att det beh6vs nagon form av sidoom-
radesatgirder pa ca 30 km pa den vistra sidan av viigen och ca 25 km pa
den §stra sidan av végen. I valet mellan att ta bort hinder eller sdtta upp
ricken dr det bade en ekonomisk bedémning, vad som r billigast, men
ocksa hur fort det kan goéras. Om skog ska tas bort som ligger utanfor
vigomradet kan det krévas arbetsplan (lang tid) eller verenskommelse

med markégaren (kortare tid).

Hur récket eller borttagande av skog paverkar upplevelsen av vigen
maste ocksa viigas in tillsammans med trafiksékerheten. Sitts ricke upp
pa bada sidor av en vig finns det ingenstans en férare kan halla av vigen
om en motande bil kommer 6ver pa fel kérbana. Récke pa ena sidan och
rensat sidoomrade pa den andra kan vara en 16sning pa detta.

Vindelomradet

Okad sékerhet

Pi en stricka av 5 km s6der om Vindeln &r véigen smal, kurvig och har
backkron som skymmer sikten (gula linjen i figur 4.3-2). P4 striickan
finns ett omkorningsforbud som foljd av detta (se figur 2.1-2 pa sidan 9).
For att kunna héja hastigheten till 100 km/tim maste véigen breddas fran
dagens 6,5 till minst 8 meter. Kurvor maste rétas ut och backkrén byggas
bort.

En stor kostnad kommer att hamna i en ny cirka 100 meter lang bro for
att fa bort den svacka som finns pa strickan, figur 4.3-2 och 4.3-3.

'_virmeln '—_-_-'- ®
o ﬁ.

}, Sv‘a:ka, foto 4.3-3
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? Forbéttring av vertikalprofilen
Uppratning av kurva

Strécka med behov av atgérder
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Figur 4.3-2 Tankbara atgéarder.

Figur 4.3-3 Svacka.



Okad framkomlighet
En bittre viigstandard som gor att hastigheten kan héjas fran 80 till 100
km/tim innebér en tidsvinst pa en minut.

Gestaltning

Trafikséikerhetsintresset star pa denna stricka delvis i motsats till
gestaltningsintresset. Vigens dlderdomliga och mycket vil terringan-
passade karaktir riskerar att forsvinna vid kurvritningar och sikring
av sidoomraden. Infor en projektering av atgérder bor en inventering
goras for att identifiera striickor dér till exempel végricke kan vara ett
alternativ till att avverka trid intill vigen.

Rédaomradet

Okad trafiksékerhet

I Overroda finns utspridd bebyggelse pa bada sidor av viigen. P4 den
Ostra sidan finns tva lokalgator som samlar ihop ett antal fastigheter dir
gatan anvinds av gaende och cyklister.

Pa den vistra sidan finns det nio fastigheter som har direktutfart mot
vigen. Genom en parallellviig pa 900 meter skulle dessa utfarter kunna
samlas thop samtidigt som gatan skulle kunna anviindas av gaende och
cyklister

En 600 meter lang cykelvig pa den ostra sidan skulle knyta ihop sa att
gaende och cyklister kan na korsningen mot Rodanis. Byggs detta far
gaende och cyklister fran Overroda, Rodanis, Rodasel ner till Tavelsjo
ett 14 km langt nit via lokalgatorna som ett trafiksikrare alternativ &n
langs vig 363.

Atgirderna framgar av figur 4.3-4. Nackdelen #r att en gdende eller cy-
klist kan maste korsa vig 363 pa tre platser for att komma in pa lokalga-
tan mot Rodanis.

Dessa passager maste bli sidkrare &n idag. Genom att kombinera passa-
gerna med busshallplatser dir det finns ett behov av att korsa vigen for
fotgingare slar man tva flugor i en smill. Atgirder kan handla om bittre
belysning och en bred refug som gor det enklare for gaende och cyklis-
ter att passera vigen.

Det finns ocksa tekniska system som aktiveras nir méinniskor ska pas-
sera som varning till bilister eller system som séinker hastigheten nir
bilar ska ut pa vig 363.

Da gaende och cyklister hinvisas till lokalgatorna maste standarden pa
dessa i form av beldggning och belysning ses 6ver och kompletteras sa
att dessa kommer upplevas som ett bra alternativ, se figur 4.3-5. Fore-
slagna atgérder illustreras i figur 4.3-4.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

Okad framkomlighet

Hastigheten pa strickan ar redan hog varfor trafikséikerhetshéjande
atgirder inte paverkar hastigheten direkt. Inga breddning av viigen
behovs.

F——_(K —
\\$

Gestaltning

Rodaomradet omfattas av riksintresse for savél naturmiljé- som kul-
turmiljdintresse samt landskapsvardsprogram Vindelélvens byar. Detta
stéller stora krav pa hdnsyn vid utformningen av atgirder pa och lings
vigen. Intrang i gardsmiljéerna och i ravinerna mot Vindelélven ska
undvikas. Eventuell breddning av viigen eller viigomradet genom Over-

Figur 4.3-5 Lokalgata i 6ster om vag 363 i Overroda, se lagesangivelse i
figur 4.3-4.

Lokalgatan anviinds av
gaende och cyklister

Tavelsjobygden

Okad trafiksikerhet vid Tavelsjé

Passage till a¢h fran busshallplats

Da Tavelsjévigen har den storsta mangden anslutande trafik behover
och cykelvag

korsningen med Tavelsjovégen bli tydligare mot en bilist som kor efter
vig 363, se figur 4.3-6. Idag finns det inte, exempelvis refuger, forstirkt
: o belysning som skulle ge “signaler” till en bilist om att det finns en kors-
4 L iRy AN i ning dér det kommer ut bilar.

_Parallellvag‘ﬁ den vistra \ L - : ;

Sidan anvinds som cykelvigoch

samlar ihop direktutfarter pa. &
‘strackan .

Norr om korsningen gor vigens profil, backkron, att sikten ir begrin-
sad norrut trots att det ir en rakstriicka. Av den orsaken finns ett om-
kérningsférbud férbi korsningen. Det dr mojligt att inom vigomradet
forbattra vigens profil.

Pass-age till och fran busshaéllplats
och cykelvdg

Genom att korsningen har en stor andel anslutande trafik maste man
rikna med att hastigheten i korsningen maste vara lagre. For att fa
efterlevnad kan fartkamera eller varningssystem behévas, till exempel

Lokalgatan anvindsav '+
gaende och cyklister

0,9 .
Kilometer

Figur 4.3-4 Tankbara atgérder.

Figur 4.3-6 Anslutningen till Tavelsjo.
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Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

variabla meddelandeskyltar som varnar om man kor for fort eller sinker
hastigheten i en korsning bara da det finns en anledning, dvs nér bilar
ska kora ut pa vig 363.

Runt Tavelsjon finns ett skyltsatt nét for giende och cyklister, ”Tavel-
sjon runt” med olika platser man kan besoka, bl.a. Tavelsjoodjuret. Figur
4.3-7- 4.3-9.

Vissa strickor dr som egna cykelvigar, pa lokalgator eller lings vig 363.
Fran Tavelsjébygden har man ambitionen att ”Tavelsjon runt” ska bli ett
sammanhallande nit med hog trafiksikerhet.

Figur 4.3.11 visar vad som finns idag och var nya cykelvigar skulle be-
hovas for att det skall bli ett sammanhéingande cykelnit runt Tavelsjon
langs viig 363. Utover detta finns planer pa en cykelvig fran vig 363 in
till Tavelsjo.

Figur 4.3-8 Tavelsjon runt.

Samradshandling
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Figur 4.3-9 Saknad stréacka for att koppla ihop Tavelsjon runt

Okad framkomlighet

Den 4 kilometer langa strickan mellan Tavelsjovigen till korsningen
mot Brinnland har utrymme for att kunna bredda vigen till en gles 2+1-
viig med motesseparering (se sidan 34). Detta gor att hastigheten kan
héjas fran 90 till 100 km/tim.

Det finns tva passager dir det finns fastigheter nira viigen och en
striicka som passerar mellan Tavelsjon och en bergskirning dér utrym-
met dr begrinsat. En hogre hastighet forbi fastigheterna innebér att
atgirder som begrénsar bullret kan behévas och att nagra utfarter maste
samlas ihop.

Fran korsningen mot Brannland och sdderut till Haddingen, 2,5 kilome-
ter finns utrymme for att bredda vigen. Det finns dock négra fastigheter
dér utfarter kan behéva samlas ihop och dér atgérder mot buller kan
behovas for att astadkomma en 6kad hastighet. Figur 4.3-10 visar vig
séder om Tavels;jo.

Figur 4.3-10 Vag 363 séder om Tavelsjo i riktning norrut

A

4.3-11 Befintliga lokalgator och cykelvégar, samt ténkbara atgérder.
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som gang- och cykelviag
-('\‘)- Befintlig gang- och cykelvdag

e Ny gang- och cykelvdg
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Gestaltning

Vig 363 foljer Tavelsjons vistra strand och erbjuder vackra utblickar i
ett kuperat och omvixlande landskap. Aven vid en forlingning av ging- Haddingen
och cykelvigen bor dessa kvaliteter tas till vara. Foreslagen gc-vig har EREE
férutsittningar att, fdrutom att binda samman byarna léngs sjon, bli ett
turistmal. Ge-viigen kan bli ett komplement till vandringsleden Tavel-
sj6leden. For att uppna detta bor utblickar tas till vara och utvecklas och
naturskona strickningar prioriteras.

Okad trafiksikerhet vid Haddingen

I figur 4.3-14 4r den lokalgata som ingar i ”Tavelsjon runt” markerad.
Standarden pa den varierar mycket som fotografierna 4.3-12 och 4.3-13
visar. Vigen passerar ett naturskont omrade av Tavelsjon och kan om
den fér en bittre ytstandard bli ett mycket bra alternativ till vig 363.

Figur 4.3-13 Lokalgata séder om Tavelsjon.

N 3

4.3-14 Befintliga lokalgator och cykelvagar, samt tankbara atgarder.
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Forbi bebyggelsen i Haddingen dir hastigheten &r sénkt till 50 km/tim
vardagar mellan klockan 7-9 och 15-17 skulle det behévas en gangbana
for att fotgiingare ska kunna na busshallplatsen utan att behova ga lings
vigen.

Okad framkomlighet

I Haddingen finns flera fastigheter som ligger nira viigen som begréinsar
mojligheterna att bredda végen for en hogre framkomlighet/hastighet,
se figur 4.3-15 och 4.3-16.

Figur 4.3-15 Fastighet nara vagen i Haddingen.

Figur 4.3-16 Fastighet nara vagen i Haddingen.

Om atgirder gors norr om Haddingen som okar hastigheten &r det vik-
tigt med en fartkamera eller varningssystem for att den séinka hastighe-
ten genom Haddingen ska efterlevas.

Samradshandling

Gestaltning

Idag dr byn Haddingen néstan “osynlig” fran vig 363, nagot som bidrar
till den otrygga trafikmilj6n. Tydligare annonsering av byn kan fas till
exempel genom att utforma befintliga busshallplatser pa ett sadant sétt
att de signalerar nirheten till bebyggelsen.

En strandnéra gang- och cykelvig har forutsittningar att bli en lank i en
“turistcykelvig” runt Tavelsjon.

Hissj6-Hakmark

Okad trafiksakerhet vid Hissjé

Problemen i Hissj6 dr att vigen passerar genom sambhillet. I figur 4.3-18
till hoger har nagra olika atgérder lagts in som man kan gora for att 6ka
trafiskidkerheten.

For gaende och cyklister finns en gang- och cykelvig fran strax norr om
vigen mot Flurkmark och néstan 1 km séderut. Det som saknas &r en
motsvarande koppling mot den norra delen av Hissjo, cirka 400 meter.

I anslutningen med Norra Kullaviigen har 6vergangsstillet som finns
byggts om sa att det finns en refug och intensivbelysning av platsen.

For att oka sikerheten for cyklister behover refugen breddas sa att en
cyklist ocksd kan stanna dér for att slippa fram en bil vilket inte &r fallet
idag. Figur 4.3-17 visar hur en bredare refug kan se ut.

Figur 4.3-17 Gang- och cykelpassage anpassad for cykel.

Ett problem med viigen genom Hissjo ir att den &r rak vilket létt ger
hoga hastigheter. Det behovs fysiska atgérder eller fartkamera for att
garantera att hasigheten f6ljs. For att gora det tydligt till bilister att de

A% i3 ¥,
fifitlig gang? och cykelviig
:Ny"géng.-%g!j cykelvig

* B
Majlig cirkulationsplats
X W

. 3 X 0.3
[ — [N CC 5

Figur 4.3-18 Féreslagna atgérder i Hissjé.

kommer in i ett samhille dir det finns boende och oskyddade trafikan-
ter foreslas “portar” pa 6mse sidor bebyggelsen, figur 4.3-19.

En ”port” dr en markering och kan jimféras med medeltidens portar
till en stad. Genom att portar maste utformas sa att en langtradare kan
komma igenom fér inte "porten” samma effekt pa hastigheten for pas-
serande personbilar.

I korsningen mot Backen, Norra Kullavéigen skulle en cirkulationsplats
ge en mycket positiv effekt pa hastigheten bland annat f6r det Gver-
gangsstille som ligger direkt norr om korsningen. Cirkulationsplatser
har en storre paverkan pa hastigheten och dr synonymt med en stad.
Den skulle dirfor tydliggora vilken trafikmiljo som en bilist kor igenom.
Eftersom barn passerar korsningen for att komma till Hissjoskolan dr en
cirkulationsplats positiv for trafiksikerheten.

Skulle de atgérder som #r illustrerade i figur 4.3-18 genomforas skulle
detta fa en mycket positiv effekt pa hastigheten och trafiksikerheten
genom Hissjo.



Figur 4.3-19 Exempel pa port

Gestaltning

Hissjo har en tydlig, forhallandevis tit bykdrna som omger vig 363. Fo-
reslagna trafiksékerhetshojande atgirder bor utformas sa att de forstir-
ker bykaraktiren. Vigen bor bli en ”bygata” som inbjuder oskyddade
trafikanter att rora sig inom byn. Genom medveten gestaltning av vigen
och dess sidoomraden, till exempel med kantsten, alleér med mera, kan
de hastighetsdimpande atgérderna forstirkas samtidigt som bykérneka-
raktiiren stiirks.

Okad framkomlighet i Hissjé
Ska framkomligheten 6kas f6r pendlingstrafiken genom Hissjo kan
detta bara losas genom att viigen far en ny strickning forbi Hissjo.

Olika alternativ for hur vig 363 kan dras férbi Hissjé och Hakmark har
studerats. Motivet har varit att kunna 6ka hastigheten fér den genom-
gaende trafiken samtidigt som en minskad trafik i Hissjo ger en 6kad
trafiksikerhet. Detta betyder &nda att nagra av atgirderna i figur 4.3-18
kan behdovas, exempelvis att cykelvigen gar genom hela Hissjo.

Bortvalda alternativ

Av de studerade alternativen har flera kunnat avforas i ett tidigt skede
pé grund av flera skil. Dessa alternativ och motivet for bortval redovisas
nedan och framgar av figur 4.3-20 till hger.

Alternativ 1

Alternativ 1 gar dster om befintlig viig 363 pa delen mellan korsningen
vig 363/avtagsvig till Hakmark och strax norr om Hissjo. Alternativet
har avforts beroende pa att den innebér ett stort intrang i virdefullt
odlingslandskap pa delen mellan Hissjé och Hakmark. En vigstricka
inom detta alternativ skulle &ven ge stor paverkan pa landskapsbilden i

och med att viigen skulle dela ett idag vl 6verblickbart landskap fran de
intilliggande bebyggelsedelarna.

Alternativ 2

Alternativ 2 skulle ga viister om viig 363 genom Hissj6 och 6ster om sjon
strax vister om bebyggelsen i Hissj6. En strickning mellan idrottsplat-
sen och befintlig viig 363. Da den skulle innebéra intrang i foreslagen
primérzon for vattentikten samt ett stort intrang i befintlig bebyggelse
som medfor svarigheter att pa ett bra sett anpassa vigen till omgivande
fastigheter har alternativet valts bort. Strickningen skulle &ven fortsatt
dela bebyggelsen i tva delar dir idrottsplats och badsjén samt viss be-
byggelse skulle ligga viister om, medan merparten av bebyggelsen ligger
Oster om den nya vigstrickan. Detta alternativ skulle dven innebéra sva-
righet att i nagon storre utstriickning kunna 6ka hastigheten pa strickan
for den genomgéende trafiken.

Alternativ 3

Alternativ 3 passerar véster om sjén Hissjon och hela bebyggelsen i His-
sjo. Alternativet avviker fran befintlig véig 363 séder om Hakmark och
dras mot nordvist och passerar séder om sjon Hissjon och hamnar vis-
ter om sjon och dras vidare i nordlig riktning for att ansluta till befintlig
vig 363 soder om Haddingen. Alternativet har tagits bort pa grund av att
det ger ett intrang i vattentdktens primérzon for den foreslagna vatten-
tikten och dess inre skyddsomrade. Alternativet medfér en mycket lang
ny strickning av vig 363 vilket medfor stora anliggningskostnader.

Alternativet medfdr dven att viig 363 blir ca 300 meter lingre. En vigfor-
lingning i denna storleksordning medfor sma forutséttningar att rikna
hem investeringen trafikekonomiskt da en ldngre vigstricka medfor

ett okat trafikarbete med storre forbrukning av brénsle och ger 6kade
utslépp.

Alternativ 4

Alternativ 4 passerar Oster om bebyggelsen i Hissjo och Hakmark. Séder
om Hakmark dras vigen mot nordost for att passera dster om bebyg-
gelsen i Hakmark. Alternativet gar vidare mot nordvést for att passera
Oster om Hissjo och ansluter till vig 363 séder om Haddingen. Alterna-
tivet har tagits bort pa grund av att det medfor en mycket lang ny strick-
ning vilket medfor stora anliggningskostnader. Alternativet medfor
dven att viig 363 blir ldngre, ca 1,1 km. Samma svarigheter som i alterna-
tiv 3 att rikna hem investeringen trafikekonomiskt.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

Figur 4.3-20 Bortvalda alternativ

Samradshandling
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Kvarvarande alternativ

Alternativ 5. Haddingen-Hissjé-Hakmark

Alternativ 5 innebér en forbifart ster om Hissjo samt en ny stricka
vister om Hakmark. Alternativet gor att trafiken leds runt Hissj6 och
Vistibyn. S6der om Hissj6 anldggs en korsning med befintlig vig 363.
Lings den nya strickan kommer hastigheten att vara 100 km/tim.

Alternativ 5 delas in i tva olika viigsektioner. Norr om korsning med
befintlig vig 363 och s6der om korsning med vig 363.

Norr om korsningen &r trafikméngden ldgre, pa grund av avsviingande
trafik till Hissjo. Lings den hér vigsektionen foreslas viigbredden 9
meter. Soder om korsningen &r trafikméngden hogre, och hir forselas
gles 2+1 vig.

Forbifarten blir ca 250 meter lingre &n befintlig stricka. Se figur 4.3-21
och figur 4.3-22

Byggtekniska forutsattningar

I den norra delen av Hissjo forekommer berg i dagen. Marken utgérs
inledningsvis av sandsediment som bildats efter den senaste istiden,
postglaciala, och marken 6vergar sedan till att utgoras av silt och lerse-
diment pa 6stra sidan av Hissj6. Vidare lings strickan, soder om Hissj6
aterkommer de postglaciala sandsedimenten och dir den nya foérbifar-
ten korsar befintlig vigstrickning 6vergar marken till att utgoras av lera
och silt med tunna eller osammanhingande ytliga lager av postglacial
sand eller grus. Resterande del av forbifarten, pa den véstra sidan av
befintlig vig 363, utgors till 6verviigande del av morénlandskap och
innefattar &ven passage av Degermyran.

Atgirder

Jorden 6ster om och soder om Hissjo, bestaendes av silt- och lersedi-
ment, kan komma att kréva forstarkningsatgirder. Inom dessa omraden
ir det av betydelse att hélla en 1ag vigprofil ur geoteknisk forstiarknings-
synpunkt.

Vid passage av myrpartiet vid Degermyran kommer forstirkningsatgir-
der troligen krivas for att forhindra stabilitets- och sittningsproblem.
Aven hir ir det av betydelse att hilla en 1ag viigprofil ur geoteknisk
forstarkningssynpunkt.

Dir forbifarten passerar berg i dagen, norr om Hissjo, kommer troligen
bergschakt att krévas.

4 Tankbara atgarder

Figur 4.3-21 Markomréde vid alternativ 5. Figur 4.2-22 Alternativ 5. Haddingen-Hissj-Hakmark
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Alternativ 6. Haddingen-Hissjo

Alternativ 6 innebir en forbifart 6ster om Hissjo, vilket innebir att
genomfartstrafiken leds runt Hissj6 med hastigheten 100 km/tim.
Vigebredden foreslas vara 9 meter. Figur 4.3-23. Forbifarten blir ca 120
meter ldngre én befintlig stricka .

Byggtekniska forutsattningar

I den norra delen av Hissjo forekommer berg i dagen. Marken utgors
inledningsvis av sandsediment som bildats efter den senaste istiden,
postglaciala, och marken 6vergar sedan till att utgoras av silt och lerse-
diment pa 6stra sidan av Hissj6. Vidare lings strickan, soder om Hissjo
aterkommer de postglaciala sandsedimenten och dir forbifarten anslu-
ter till befintlig viigstrickning 6vergar marken till att utgoras av lera och
silt med tunna eller osammanhingande ytliga lager av postglacial sand
eller grus.

Atgirder

Jorden 6ster om och soder om Hissjo, bestaendes av silt- och lersedi-
ment, kan komma att kréva forstarkningsatgirder. Inom dessa omraden
ir det av betydelse att halla en lag vigprofil ur geoteknisk férstirknings-
synpunkt.

Dir forbifarten passerar berg i dagen, norr om Hissjo, kommer troligen
bergschakt att krévas.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea
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Okad trafiksikerhet Hakmark

I Hakmark finns en busshallplats norr om anslutningen till Hakmark.
Den ir inte placerad vid korsningen som foljd av att viig 363 har ett
svagt bakkron. Bussresenirer fran Hakmark kan cykla till busshallplat-
sen, men for att oka trafiksikerheten behévs en 100 meter lang cykelvi-
gen fran anslutningen till hallplatsen. Figur 4.3-23.

mmmmw  Gang-"och cyké‘lvﬁg

till busshallplats

A 0 0,05 01 0,258

Figur 4.3-23. Mgjlig gang- och cykelvag till busshallplats

For att uppmuntra cyklingen bor hallplatsen ha cykelstéll och vider-
skydd for cyklarna, figur 4.3-24.

Figur 4.3-24 Hallplats vid Hakmark som behdéver fa en battre standard.

Samradshandling

Okad trafiksikerhet Hakmark - Ume3

Idag saknas en férbindelse for gaende och cyklister fran Hakmark till
Forslundagymnasiet och det cykelvéignit som finns i Umea. Det finns
framme en arbetsplan och pengar for att bygga den 5,1 km langa cykel-
vigen och en planskildhet under vig 363 ar 2015.

Detta kommer att 6ka mojligheten for cyklister fran Hakmark att kunna
cykla till Umea. Detta innebér en mycket béttre trafiksikerhet mot att
behova cykla efter viigen. Figur 4.2-26.

Okad framkomlighet Hikmark - Umea

Ska hastigheten kunna héjas fran idag 80 och 90 till 100 km/tim med
vigens trafikméngd, krivs att den blir métesseparerad genom malning
eller mittrécke.

Végen kan utformas som en normal 2+1-vég eller som en gles 2+1-vig
som visas i figur 4.3-25. Da det finns nagra striickor med fastigheter nira
végen dr en gles 2+1-vig den utformning som bér viljas dir strickorna
med 1+1 far anpassas till de fysiska begrinsningarna som finns, se figur
4.2-26 till hoger.

En métesseparerad vig har fa konflikter med cykelvigens arbetsplan

2+1véag for 100 km/tim, bredd 13,25 meter vid racke

o

mmmmm Ombyggnad till

gles 2+1 vdg
Ny cykelviag

g &\
@ Ny portundervigen,
1

>1000 meter

Gles 2+1védg for 100 km/tim, bredd 10,0 - 13,25 meter vid rdcke och 8-11,25 meter vid malning

>1000 meter

Figur 4.2-25 Principer pa utformning av vagar fér 100km/tim.

< 2500 meter




och beror nagra fastighetsutfarter som behover samlas ihop.

4.4 Effekter och konsekvenser

4.4.1 Transportkvalitet

Atgirder som ger en hogre hastighet ger en 6kad transportkvalité for i
forsta hand personbilstrafiken. Forbittring av viigens bredd, plan och

profil ger dven en 6kad kvalité fér den lastbils- och busstrafik som fér-
das efter viigen.

En forbifart kommer att vara positivt for pendlingstrafiken fran Vindeln
och Tavelsjo till Umea. I Hissj6 finns en nérbutik och bensinstation vid
vig 363 som kommer att paverkas negativt genom att firre fordon kom-
mer att passera. Hur mycket detta kommer att paverka affarens omsitt-
ning och hur detta paverkar lénsamheten dr mycket svart att bedéma.

De atgérder som gors inom ramen for trafiksikerhet kommer ocksa att
bidra pa ett positivt sitt till transportkvalitén da vigen blir sékrare.

4.4.2 Trafiksdkerhet

Eftersom singelolyckor &r den storsta olyckskategorin kommer atgérder
i form av riicke eller att trid utanfor véigen tas bort att ge mycket posi-
tiva effekter pa trafikséikerheten.

Trafiksikerhetsatgirderna kan man dela in i tva grupper.

1- Olycksforebyggande atgérder som att separera oskyddade trafikan-
ter fran bilar eller att gbra korsningar sikrare. Refuger i korsningarna
med anslutande trafik gor dessa tydligare for bilister som kor lings vig
363 och 6kar sikerheten i korsningarna.

Var dessa platser finns och vad som kan géras dr enkelt att identifiera.
Det svara nir det giller den hir typen av viig och oskyddade trafikanter
ir valet av vilken atgiird som ska viiga tyngst.

Aven om det for enskilda platser kan vara svart att visa pa att trafiko-
lyckorna kommer att minska som f6ljd av atgéirden kan upplevelsen av
att det har blivit tryggare vara minst lika viktig. De atgirder som visades
som ténkbara i Hissjo dr exempel pa detta.

En cirkulationsplats har en mycket positiv paverkan pa hastigheten,
som ger spridningseffekter langt utanfor korsningen genom en légre
trafikrytm. En lagre hastighet kan vara skillnaden mellan om ett tillbud
blir en olycka eller inte.

2- Skadeforebyggande atgérder handlar om att separera trafikrikt-
ningarna eller att gora vigens sidoomraden sékrare.

Eftersom singelolyckor utgor den storsta olycksgruppen ér det viktigt
att viigens sidoomraden blir sikrare, trid, stenar och andra fasta hinder
maste tas bort eller att vigricken sétts upp.

En separering sa att bilar inte kan motas dr utifran malet 100 km/tim
och trafikméngden bara aktuellt soder om Hissj6. En breddning av vi-
gen innebdr stora kostnader, bade att bredda viigen, men ocksa att bygga
parallellvéigar sa att fastighetsutfarter kan stingas och samlas ihop.

4.4.3 Miljs

De miljoeffekter som paverkas mest dr det fysiska skyddet f6r Vindel-
dlvsasens vattenskyddsomrade. Gors fysiska atgéirder kan detta fa en
mycket positiv paverkan om det intréffar en olycka dér féroreningar
kommer ut som da kan tas om hand istillet for att de kan skada vatten-
tiakten.

Den miljépaverkan som trafiken har efter strickan dr mest en fraga om
buller for de fastigheter som ligger néra véigen. Dir trafiken orsakar bul-
lerstorning kan detta 16sas med exempelvis bullerplank och fonsterbyte.

Atgirder for att gora viigens sidoomrade sékrare maste goras med hin-
syn till de kulturhistoriska viirden som finns lings striickan. Att gene-
rellt ta bort trid inom viigens sidkerhetsomrade kan fa en stor paverkan
pa de kulturhistoriska virden som kan finnas for en plats. Pa dessa
platser maste en avvigning goéras om vigricke r en bittre 16sning.

En breddning och justering av befintlig vig gér marginella intrang i om-
givande naturmark. Fa utpekade omraden finns som kan paverkas nega-
tivt. Ddr véigen gar parallellt med Vindeldlven &r det viktigt att atgirder
sker sa att inte vattnet paverkas av grumling. Trummor som eventuellt
byts ut maste liggas sa att de inte utgor vandringshinder for fisk eller
andra vattenlevande organismer. Virdena i det nya biotopskyddsomra-
det som utreds i Tjdlamark riskerar att naggas i kanten.

4.4.4 Regional utveckling

Vig 363 har pekats ut som ett viktigt strak fér den regionala utveck-
lingen i Visterbotten. Det handlar mest om att oka forutséttningarna
ménniskors resande och fér godstransporter.

De atgirder som gors for att 6ka viigens transportkvalité och trafiksé-
kerhet paverkar detta positivt. Ett av delmalen med att kunna férkorta
restiden mellan Vindeln och Umea kan vara svart att uppna genom de
malkonflikter som finns framférallt i Hissj6 mellan hastighet och siker-
het/boendemiljo.

Som framgick tidigare av hastighetsefterlevnaden #r de snarare hur en
bilist upplever viigen och fartkameror som paverkar hastigheten.

Forstudie Pendlingsstraket Vindeln-Umea

Figur 4.4.4-1 visar att om alla atgirder gors sa att hastigheten blir 100
km/tim mellan Vindeln och Umea genom bl.a. en férbifart i Hissjo
sa handlar det ”bara” om en teoretisk tidsvinst pa 4 minuter som kan
astadkommas.

Det finns svarigheter pa vissa strickor att kunna 6ka hastigheten till 100
km/tim, bl.a. férbi Haddingen. En héjning till jimna hastighetsgrinser,
60, 80 och 100 km/tim upplevas som positivt av bilisterna och kan bidra
till en storre forstaelse for hastighetsgriinserna = storre efterlevnad. Far
viigen en jimnare hastighet 4r det mest positivt for den tunga trafiken.
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Figur 4.4.4-1 Atgérder som krévs for att kunna héja hastigheten till 100
km/tim langs hela strackan.

Tavelsjs Hissjén Umed
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4.4.5 Ett jamstillt transportsystem

Projektmalen - 6kad hastighet - okad trafiksidkerhet for oskyddade
trafikanter innebér malkonflikter. Figur 4.4.5-1 illustrerar detta, dir de
slutliga valen kommer att handla om en avvigning for varje plats som
ger olika atgérder (vigen rakt fram).

Figur 4.4.5-1 Malkonflikter kraver avvéagning vid val av atgard.
Okad framkomlighet - 6kad ojamstalldhet!

En hogre hastighet tillgodoser mest en manlig bilférare som arbets-
pendlar. For en kvinna (vanligaste bussreseniren) som viljer bussen
kommer transportsystemet bli mindre jimstillt genom att bussen inte
kan utnyttja den hogre hastigheten da bussen inte far kora fortare dn 90
km/tim. Det ligger ett férslag hos regeringen pa att bussar skall fa kora
100 km/tim vilket skulle vara positivt for restiden.

Men bussen maste ocksé stanna pa hallplatser vilket paverkar restiden.
Fler som viljer bussen far den paradoxala effekten att restiden 6kar, fler
stopp, fler som stiger av och pa.

Fler minniskor som ror sig lings och ska korsa vigen till och fran hall-
platser kan ocksa ge 6kade trafiksikerhetsrisker. Det dr forst nidr under-
laget blir sa stort att express- och direktbussar kan séttas in, som bussen
kan bli ett alternativ till bilen fér de som vérderar restiden som viktig.

En hogre hastighet pa vigen kommer att 6ka den barriér och osidkerhet
som finns av att ga lings vigen, att korsa den for att komma till busshall-
platsen eller for att ta sig 6ver vigen.

En langtradare (tung trafik) far inte kora fortare d4n 80 km/tim har stor
nytta av en béttre vigstandard - jimnare hastighet, bredare vig, bittre
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kurvor och backkron. Detta ger positiva effekter pa brinsleférbrukning-
en och utsléppen.

Restiden fran Vindeln till Umea kan teoretiskt minska med som mest 4
minuter. Denna tid maste séttas in i sitt sammanhang. En bilresa startar
och slutar pa en plats. I Vindeln &r trafiken inte sa intensiv att det &r
nagra framkomlighetsproblem. Inte heller efter viig 363. Det ér forst
néir man nirmare sig Umea som trafiken under rusningstid kan bli ett
problem genom kdoer.

Med den befolknings- och trafikbkning som Umea har, kan 4 minuter
snabbt férsvinna for en bilist som ska ta sig in till eller genom Umea till
sitt slutmal. Umea planerar att gora stora satsningar for att fa fler att
vilja buss och cykel f6r sina resor. Lyckas man med detta sa att trafiken
minskar blir det ldttare for bilister som maste langpendla att ta sig in till
Umea.

Utvecklingen i manga stiider gar mot att bilister maste byta till buss vid
en pendlarparkering for att ta sig in i de centrala delarna. Da forst kan
bussen tidsméssigt bli ett alternativ till bilen fér hela resan.

For de som arbetspendlar mellan Vindeln och Umea dr det taget som
har den storsta potentialen genom sin kortare restid. En restid som bus-
sen eller bilen aldrig kan konkurrera med.



5 Gestaltningsanalys med forslag till atgarder

Nedan sammanfattas principer for gestaltning for viigens delstrackor
enligt analys i kapitel 2.4 Miljo, avsnittet Landskap och forslag i kapitel
4.2 Atgirder enligt fyrstegsprincipen:

Vindelomradet

Vindeln - Nedre Rosinedal

Atgirder lings viigen bér striva efter att bibehilla viigens smaskaliga
och terringanpassade karaktir. Trafiksikerhetsintresset star pa strick-
an Vindeln - Nedre Rosinedal delvis i motsats till gestaltningsintresset.
Vigens alderdomliga och mycket vil terringanpassade karaktér riske-
rar att forsvinna vid kurvritningar och sékring av sidoomraden. Infér
en projektering av atgirder bér en inventering goras for att identifiera
striackor dir till exempel viigricke kan vara ett alternativ till att avverka
trid intill vigen.

Rédaomradet

Hoga krav bor stillas pa gestaltning och estetisk utformning av even-
tuella vigatgirder. Roddomradet omfattas av riksintresse for savil
naturmiljé- som kulturmiljdintresse samt landskapsvardsprogram Vin-
deldlvens byar. Detta stéller stora krav pa hinsyn vid utformningen av
atgirder pa och ldngs viigen. Intrang i gardsmiljéer och i ravinerna mot
Vindelédlven ska undvikas. Eventuell breddning av vigen eller vigomra-
det genom Overrdda ska i forsta hand ske pa vigens dstra sida.

Tavelsjobygden

Tavelsj6 - Sunnanjé

Hoga krav bor stillas pa gestaltning och estetisk utformning av eventu-
ella vigatgirder med sirskilt fokus pa linjeféringen i landskapet.

Vig 363 foljer Tavelsjons vistra strand och erbjuder vackra utblickar i
ett kuperat och omviixlande landskap. Aven vid en forlingning av ging-
och cykelvigen bor dessa kvaliteter tas till vara. Foreslagen gc-vig har
forutsittningar att, férutom att binda samman byarna lings sjon, bli ett
turistmal. Ge-viigen kan bli ett komplement till vandringsleden Tavel-
sj6leden. For att uppna detta bor utblickar tas till vara och utvecklas och
naturskona strickningar prioriteras.

Haddingen
Gestaltningen av evetuella vigatgérder bor tydliggéra passagen genom

byn. Idag dr byn Haddingen néstan “osynlig” fran vig 363, nagot som bi-
drar till den otrygga trafikmiljoén. Tydligare annonsering av byn kan fas
till exempel genom att utforma befintliga busshallplatser pa ett sadant
sétt att de signalerar nirheten till bebyggelsen.

En strandnira gang- och cykelvig har forutsittningar att bli en ldnk i en
“turistcykelvig” runt Tavelsjon.

Hissjé - Hakmark

Vidg 363 genom Hissjé

Gestaltningen av viigatgirder bor anpassas till bymiljén. Hissjo har en
tydlig, férhallandevis tit bykdrna som omger vig 363. Foreslagna tra-
fiksikerhetshojande atgirder bor utformas sa att de forstirker byka-
raktiren. Vagen bor bli en “bygata” som inbjuder oskyddade trafikanter
att rora sig inom byn. Genom medveten gestaltning av viigen och dess
sidoomraden, till exempel med kantsten, alleér med mera, kan de has-
tighetsddmpande atgirderna forstirkas samtidigt som bykérnekarakti-
ren stérks

Ny strickning, alternativ 5

Hoga krav bor stillas pa gestaltning och estetisk utformning av eventu-
ella vigatgirder med sérskilt fokus pa linjeféringen i landskapet.

Oster och séder om Hissjé kommer foreslagen viig att korsa det 6ppna
odlingslandskapet och skapa en barridr mellan byn och dess marker. Vi-
gens strickning och profil anpassas till landskapet sa att savil fysisk som
visuell barridr minimeras sa att inte brukningen av marken forsvaras,
och dérmed orsakar igenvixning av omradet. Dalgdngen mellan His-

sj6 och Hakmark har extra kénslig landskapsbild. Vigen bor hér folja
topografin. Genom skogsmarken vister om Hakmark prioriteras att
minimera vigomradets bredd och barridreffekt genom att soka anpassa
vigens profil till terrdngen.

Ny stréckning, alternativ 6

Hoga krav bor stillas pa gestaltning och estetisk utformning av eventu-
ella vigatgirder med sérskilt fokus pa linjeféringen i landskapet.

Oster om Hissjo kommer foreslagen viig att korsa det 6ppna odlings-
landskapet och skapa en barridr mellan byn och detta. Vigens strick-
ning och profil bor anpassas till landskapet sa att savil fysisk som visuell
barridr minimeras sa att inte brukningen av marken foérsvaras, och
dérmed orsakar igenviixning av omradet. Dér vigen korsar dalgangen
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mellan Hissjo och Hakmark r viigen visuellt exponerad i en kéinslig
landskapsbild. Hir dr viktigt att stor omsorg ldggs pa att inordna vigen i
landskapet och topografin.
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7 Riskhantering

7.1 Skydds- och riskobjekt

Tillkommer i utstdllningshandlingen.
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9 Samrad

Tillkommer i utstaliningshandlingen
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10 Trafikverkets stallningstagande
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