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Studie av vag 363 mellan Umea och Vindeln ur ett jamstélldhets-
och regionalt utvecklingsperspektiv
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Sammanfattning

Vagverket Region Norr har utfort en studie av vag 363 mellan Umea och Vindeln. Syftet
med studien &r att synliggora problem, behov och majliga principlésningar pa strackan.
Studien ska ge forslag pa hur arbetet ska drivas vidare och vilken typ av atgard som ar
lamplig for de olika delstrackorna. I studien har alla transportpolitiska delmalen beaktats
men uppdraget har varit att fokusera pa delmalen jamstalldhet och regional utveckling.

Genom att studera ett langre sammanhéngande strak far vi en bra éverblick over ett stort
omrade med varierande problem och behov. Vi kan ocksa finna losningar som pa basta
satt gynnar bade de regionala utvecklingsanspraken och de lokala boendemiljoerna.

Nar det galler jamstalldhet har framst den del av malet som omfattar kvinnors majlighet
att paverka planeringen beaktats.

Arbetet med studien har skett i projektform med styrgrupp, arbetsgrupp och
referensgrupp. Styrgruppen utgjordes av chefen for planeringsavdelningen Véagverket
Region Norr. En intern arbetsgrupp bestdende av samhallsplanerare, projektledare
investering, miljoutredare och strategisk planerare. Referensgruppen bestod av
representanter fran Vindelns kommun, Umea kommun, Lansstyrelsen och Vagverkets
huvudkontor.

Beskrivning av strackan

Vg 363 stracker sig fran E4 i Umea till Tjultrask i Sorsele kommun och fungerar som en
viktigt forbindelseled mellan inland och kust. VVagen har stor betydelse fér gods-och
persontransporter. Vg 363 kallas ocksa Vindelalvsvagen. Fran Rédanas och norrut foljer
vagen Vindelalven som &r en av Sveriges outbyggda nationaldlvar. Vagen har darmed
ocksa ett varde for turistnaringen.

Den analyserade strackan Umeé-Vindeln ar drygt 50 km lang och har en trafikméangd pa i
medeltal 2000 adt varav tio procent ar tung trafik. Arbetskraftspendlingen &r relativt
betydande pa denna del av vag 363. Pendlingen férekommer i bada riktningarna och ar en
viktig forutsattning for naringslivet och utvecklingen i Vindeln. Vagen ger bade kvinnor
och man tillgang till en storre arbetsmarknad, service samt kultur och fritidsutbud.

Végen passerar genom ett antal mindre samhéllen dar hastigheten begrénsas till 50 km/h
och 70 km/h. Utmed strackan finns ocksa en del randbebyggelse. | boendemiljoer
fungerar végen aven som gata dar oskyddade trafikanter fardas utmed och Gver vagen.
Har star bl.a. pendlarnas behov av att snabbt fardas pa vagen i konflikt med manniskors
behov av god boendemiljo.

Malet med arbetet

Alla utredningar som tidigare genomforts pa vag 363 har berort kortare vagstrackor eller
inriktats pa ett specifikt problem och man har mer eller mindre férsokt 16sa lokala
problem utan att se 6ver strackan som helhet. Denna studie har haft i syfte att fa en
helhetsbild dver problemen och mojliga lésningar som pa bésta satt tillfredsstaller
behoven bade for Vindelns utveckling med mojlighet till arbetspendling och for de
boende utmed strackan.

Ett jamstallt vagtransportsystem svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov.
Kvinnor och man ska ha samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst,



utformning och forvaltning och deras varderingar ska tillmétas samma vikt. Regeringen
anser att det kravs en systematisk genomgang av verksamheten for att sakerstalla att detta
sker.

Flera ars uppfoljning av kvinnors delaktighet vid informationsmoten under
planeringsprocessen visar att bl.a. kvinnor och framforallt yngre kvinnor ar
underrepresenterade. | detta projekt har vi fokuserat pa att forsoka forbattra kvinnors
mojlighet att paverka planeringen.

Mellan positiv regional utveckling och jamstélldhet finns samband. NUTEK menar att
negativa effekter uppstar om inte den regionala utvecklingen bygger pa jamstalldhet.
Exempelvis cementeras den traditionella naringslivsstrukturen och manliga normer bestar
vilket exempelvis kan innebdra att kvinnor flyttar till storre orter for utbildning eller andra
arbeten. Att ha ett tydligt fokus pa jamstélldhet vid insatser innebér att chansen ar storre
att insatserna blir lyckade.

Projektets omfattning/processen

Arbetet har omfattat dels en litteraturstudie avseende jamstallldhet i transportsystemet
samt regional utveckling bland annat som ett underlag for dialogens upplagg och
genomfdrande, dels en faktainsamling som en forsta nulédgesbeskrivning for de fyra
orterna, vagen och trafiken, dels sjalva dialogprojektet for komplettering av
nulagesbeskrivning, problem- och malbeskrivning samt diskussion om atgardsforslag.

Dialogerna har genomforts pa fyra platser langs strackan med en inledande, riktad, dialog
samt en allman traff.

De inledande dialogerna genomférdes fran Vindeln till Hissjo. Vi traffade en grupp for
varje ort— Vindeln, Rodasel, Tavelsjo, Hissjo. Vi startade med att traffa dialoggruppen i
Vindeln och diskuterade gemensamt problem, varden, mojligheter, behov och mal och
jamforde med den bild vi som forberedelse tagit fram. Grupperna gavs tid att efter métena
reflektera och inkomma med fler synpunkter. De bilder som framtradde presenterades pa
projektets hemsida och andra fora (kommunhus, anslagstavlor, skolor etc). Moten/ Oppet
hus holls ocksa med allménheten pa respektive ort (dar representanterna i grupperna
deltog) for diskussion och ev komplettering av bilden.

For att fa ett brett deltagande till dialogmétena identifierades ett antal kategorier av
manniskor sasom barnfamiljer med barn under 12 ar, barnfamiljer med tonarsbarn,
ungdomar, foérvarvsarbetande, pendlare, icke-forvarvsarbetande, pensionérer,
kollektivtrafikresenarer, foretagare samt deltagare fran forskola eller skola. Till varje
kategori valdes en kvinna och en man, sammanlagt 18 personer.

Resultat

Efter dialog med pendlare, néringsliv och boende utmed vag 363 kan problembilden
kortfattat beskrivas som att tva olika intresseomraden star mot varandra. Pa ena sidan star
de boende med sina behov av séker och god boendemiljo och pa den andra star
arbetspendlarna med behov av att snabbt och sakert fardas strackan Vindeln-Umea.
Fragan ar hur vi pa basta satt kan balansera arbetspendlarnas behov med de boendes.
Genom att se pa hela strackan Vindeln-Umea kan vi peka ut strackor dar konflikten inte
finns eller &r liten och dar pendlarnas framkomlighet kan prioriteras. Vi kan ocksa se
strackor dar de boendes behov vager tyngre och bor styra vilken typ av atgarder som
genomfors. Om hastigheten skulle hojas till 110 km/h pa hela strackan Vindeln och Umea
skulle den beréknade tidsvinsten vara 5 min. Det hér visar att arbetspendlarnas problem



inte bara handlar om lag hastighet. Man har ocksa utryckt problem med dalig
vagstandard, dalig sikt som omajliggor omkorningar, problem i korsningar men ocksa att
variationen i hastighetsbegransningen innebar att kérningen inte blir harmonisk man far
’ryckig” korning. For de boende #r viigen en del av boendemiljén, barnen maste kunna
fardas pa egen hand till skola och fritidsaktiviteter. Trafiken i sig kan ocksa ge problem
med buller.

Problemen ser lite olika ut for de skilda delstréackorna:

Vindelomradet.

Konflikt mellan boende och pendlare &r liten. Problem som patalas &r otrygghet pga av vilt som
korsar vagen. Har kan hdg framkomlighet prioriteras. Foretagen i Vindeln har ett starkt behov av
att kanna narhet till Umea.

Rodaomradet.

Problem med ojamn beliggning i Overrédé. Boende i Overroda upplever problem med den héga
hastigheten. Sakra busshallplatser och saker gang- och cykelvéag saknas. Norr om Tavelsjo finns
omkorningsproblem pga vagens profil. I Overr6da bor situationen for oskyddade trafikanter ses
over. P& 6vriga strackor kan framkomligheten proriteras. Den vackra utsikten i Overroda skapar
behov av sakra P-fickor.

Tavelsjobygden.

Omradet ar naturskont och har finns behov av att ta bort skymmande vegetation. | Haddingen och
Tavelsjo finns en konflikt mellan oskyddade trafikanter i blandtrafik. Det finns ocksa utfarter och
korsningar med dalig sikt. Har bor oskyddade trafikanter prioriteras pa delar av strackan.

Hissjo-Umea.
| Hissjo utgor vagen en del av boendemiljon och oskyddade bor prioriteras. Cykeltrafik pa vagen
ner mot Umea ar ocksa efterfragat.

Baserat pa de olika problem och strackans langd sa racker det inte med enskild atgard for
att 16sa bristerna. Den 6vergripande fragan ar hur pendlarna ska kunna ta sig fram utan att
boende och andra langs strackan far otrygga miljéer. I studien presenteras olika grupper
for att atgarda bristerna som uppkommit. Dessa ar inte inbdrdes prioriterade utan ska ses
som exempel pa hur maluppfyllesle for stackan skulle kunna genomféras baserat pa olika
mojligheter till finaniering och tidplanering. Nagra exempel pa principlosningar som
foreslas ar:

Forbifart Hissjo

Hojd hastighet pa strackan Overroda — Rodanas
Ombyggnad av strackan Nedre Rosinedal — Overrda

GI/C- vag och busshallplats pa strackan Overroda — Rodanas
Ombyggnad av véagskal till Tavelsjo vid Sand

Utvéardering av studien

Eftersom delmalen jamstalldhet och regional utveckling har fa matt att folja upp bygger
utvarderingen till stor del pa arbetsgruppens egna iaktagelser av arbetet. Férdelningen av
kvinnor och man pa de allméanna dialogerna var ungefar 30/70 vilket i
infrastukturplanering far ses som ett relativt bra resultat. Deltagandet pa dialogerna har
upplevts som lika fran bada konen, kanske i vissa fall beroende pa att vissa traffar hade fa
deltagare, dér de flesta dessutom kénde varandra sedan tidigare, vilket gjorde att
tryggheten till att ldamna synpunkter 6kade.



Att anvéanda sig av blandade grupper pa de inledande traffarna gav flera olika synpunkter
pa vagen och manga deltagare fick dven intryck av andra deltagere.

Att redogdra for andra orters synpunkter pa dialogerna tror vi ocksa var ett bra satt att fa
en samsyn for strackningen och paverkade kanske deltagarna i viss utstackning till mer
objektiva synpunkter. Synpunkerna som lamnades var oftast mer inom sitt naromrade allt
eftersom orterna narmade sig Umea.

Innan studien pabdrjades fanns inga uppfattningar fran arbetsgruppen kring vilka atgarder
som ska genomforas. Darfor har studien genom bade inledade och uppfdljande dialoger
langs med orterna Vindeln, Rodasel, Tavelsjo och Hissjo fatt en samlad och opaverkad
bild 6ver vilka behov som finns for vag 363. Utdver detta har ett antal moten med
naringslivet kompletterat bilden. De atgarder som &r framforda i kapitel 9 som téankbara i
denna studie ska ses som exempel pa hur véarderingarna och malen for respektive
delstrackor skulle kunna tillgodoses. Eftersom atgarderna ar presentade pa en
overgripande niva ar det viktigt att ha med sig att nyttorna inte ar beskrivna i detalj. Ett
dokument dar foreslagna atgarder beskrivs mer i detalj skulle kunna fungera som ett bra
stod till den atgardsplanering som sker for narvarande.

Totalt har drygt 100 personer deltagit och bidragit med vérdefull information kring hur de
ser pa strackan. Det &r viktigt att dessa personer, och andra som kan vara intresserade, far
information om vilka resultat som framkommit i denna studie. Detta kan exempelvis
genomforas via Internet eller genom platsbesok langs orterna, och da tillsammans med
foretradare for de myndigheter som har planeringsmandat. En asikt som framforts flera
ganger ar att det nu racker med planering och att byggande bor inledas.
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1. Inledning

Véagverket arbetar pa uppdrag av regering och riksdag. Styrningen sker genom transportpolitiska
mal om ”att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet”. Det transportpolitiska mélet
preciseras genom sex delmal; tillgangligt transportsystem, hdg transportkvalitet, positiv regional
utveckling, saker trafik, god miljo och ett jamstéllt transportsystem.

De sex transportpolitiska delmalen &r

—  Ett tillgangligt transportsystem, dar vagtransportsystemet utformas sa att medborgarnas
och néringslivets grundldggande transportbehov kan tillgodoses.

— En hdg transportkvalitet, dar vagtransportsystemets utformning och funktion medger en
hog transportkvaliteet for medborgarna och néringslivet.

— En sdker trafik, dar det langsiktiga malet for trafiksakerheten skall vara att ingen dodas
eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom vagtransportsystemet.
Végtransportsystemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som féljer av
detta.

— En god miljo, dar vagtransportsystemets utformning och funktion skall bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas.

— En regional utveckling, dar vagtransportsystemets utformning och funktion skall bidra till
att uppna malet for den regionala utvecklingspolitiken samt motverka nackdelar av langa
transportavstand.

—  Ett jamstallt transportsystem, som ar utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och
mans transportbehov. Kvinnor och mén skall ha samma majligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras varderingar skall
tillmatas samma vikt.

Delmaélet ”positiv regional utveckling” handlar om att transportsystemet ska frimja en positiv
regional utveckling genom att dels utjamna skillnader i méjligheterna for olika delar av landet att
utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

I regeringens infrastrukturproposition finns etappmal om att tillganglighet och regional utveckling
ska hanteras gemensamt pga. transportsektorns viktigaste bidrag for att dstadkomma en positiv
regional utveckling ar att skapa en god tillganglighet.

Positiv regional utveckling handlar alltsa om tillganglighet ur ett tillvaxtperspektiv och ur ett
fordelningsperspektiv. Tillvaxtperspektivet handlar till stor del om hur néringslivet paverkas av
forandringar i vagtransportsystemet. Fordelningsperspektivet handlar om att stta in atgarder i
delar av landet som har storst behov i forhallande till vriga delar av landet.

Goda kommunikationer och ett val fungerande transportsystem ar en forutsattning for tillvaxt.
Infrastruktursatsningar for minskade restider och dkad arbets- och utbildningspendling kan skapa
en bredare arbetsmarknad och ett storre utbud av utbildning, service- och fritidsaktiviteter vilket
starker regionens attraktionskraft.

Regeringens strategi for att na ett jamstallt transportsystem ar att jamstalldhetsintegrera all
verksamhet. Beslut ska préaglas av ett jamstélldhetsperspektiv och jamstalldhet ska inga da
resurser fordelas och normer formas. Detta ger en tydlighet och innebér att det sjatte
transportpolitiska delmalet (jamstéalldhetsmalet) inte sarbehandlas som ett tillagg, utan ingar i
verksamheten.



Ett jamstallt vagtransportsystem svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och
man har samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning
och deras véarderingar tillméts samma vikt. Regeringen anser att det kravs en systematisk
genomgang av verksamheten for att sékerstalla att detta sker.

Detta ar ett paradigmskifte som fér med sig att jamstalldhet inte bara ska vara representativt
inriktad utan dven overga i att galla praktisk handling som dartill ska kunna matas. Att utveckla
arbetet med jamstéalldhetsintegrering stammer val med vara intentioner om att vara en
kundorienterad myndighet. Kontentan blir en 6kad effektivitet och helhetssyn som bidrar till 6kad
nytta for kunden.

For Vagverket som myndighet innebér det ett 6kat ansvar utveckling av det strategiska arbetet dar
ledningens engagemang ar en nyckelfaktor.

For att jamstalldhetsintegrera verksamheten krévs ett systematiskt arbetssatt. Integrering innebér
att all verksamhet ska ha ett jamstélldhetsperspektiv, men i detta dokument och skede begrénsar
vi oss till de omraden som ar sarskilt angelagna. Flera ars uppfoljning av kvinnors delaktighet vid
informationsmoten under planeringsprocessen visar att bl.a. kvinnor och framforallt yngre
kvinnor ar underrepresenterade. | detta projekt har vi fokuserat pa att forbattra kvinnors mojlighet
att paverka planeringen.

| Vagverket Region Norrs styrkort for 2005 fanns under ett mal om att en studie av en vég ur ett
jamstélldhets- och regionalt utvecklingsperspektiv skulle utféras. Studien beslutades genomforas
langs vag 363 mellan Umea-Vindeln.

2. Bakgrund

Vég 363 ar en viktig regional vag i Vasterbottens lan. VVagen stracker sig fran E4 i Umea
till Tjultrask i Sorsele kommun. Vagens totala langd &r ca 350 km. Trafikméangden l&angs
vagen varierar mellan 11640 fordon per dygn vid kusten till drygt 100 fordon per dygn i
de nordligaste delarna i fjallen. VVagen fungerar som en viktigt forbindelseled mellan
inland och kust och har stor betydelse for gods-och persontransporter.

Strackan Umeé-Vindeln ar drygt 50 km I&ng och har en trafikmangd pé i medeltal 2000
adt varav tio procent dr tung trafik. Arbetskraftspendlingen &r relativt betydande pa denna
del av véag 363. Pendlingen forekommer i bada riktningarna och &r en viktig forutséttning
for naringslivet och utvecklingen i Vindeln. VVégen ger bade kvinnor och mén tillgang till
en storre arbetsmarknad, service samt kultur och fritidsutbud.

Végen passerar genom ett antal mindre samhéllen dar hastigheten begrénsas till 50 km/h
och 70 km/h. Utmed strackan finns ocksa en del randbebyggelse. | boendemiljoer
fungerar végen aven som gata dar oskyddade trafikanter fardas utmed och Gver vagen.
Har star bl.a. pendlarnas behov av att snabbt fardas pa vagen i konflikt med manniskors
behov av god boendemiljo. Separata gang- och cykelvégar finns pa strackan Umea C
fram till Naturbruksgymnasiet, genom Hissjo och fran Lidbacken till Vindelns centrum.

V&g 363 kallas ocksa Vindelalvsvéagen. Fran Rodanas och norrut féljer vagen
Vindeldlven som &r en av Sveriges outbyggda nationalélvar. Vagen har darmed ocksa ett
varde for turistnaringen.



| det sodra delarna av strackan gar vagen pa Vindeldlvsasen och delvis inom
skyddsomrade for vattentakt. Har har VVagverket utrett skyddsatgéarder utmed vagen.

Ett flertal utredningar har genomforts eller planeras att genomforas for delar av strackan
Vindeln-Umea:

— Timotejvagen-Naturbruksgymnasiet, infart godsbangard

— Nedre Rosiendal-Vindeln

— Gang- och cykelvag Naturbruksgymnasiet-Hissjo

— Gang- och cykelvag Hissjo-Tavelsjo

— Gang- och cykelvéag Tavelsjo by

— Vattentaktskydd Hissjo-Haddingen

— Dialogprojekt i Hissjo, Barns skolvagar

Alla utredningar som tidigare genomforts har berort kortare vagstrackor eller inriktats pa
ett specifikt problem och man mer eller mindre forsokt 16sa lokala problem utan att se
over strackan som helhet. Vagverket har nu valt att géra denna studie i syfte att fa en
helhetsbild dver problemen och mojliga lésningar som pa bésta satt tillfredsstaller
behoven béade for Vindelns utveckling med majlighet till arbetspendling och for de
boende utmed strackan.

3. Projektmal

Malet med projektet ar, dels en studie av vdag 363 mellan Umea och Vindeln med férslag
till beslut om fortsatt planeringsarbete. Behov och problem som finns langs végen samt
forslag till 16sningar/atgarder och dess tankbara effekter ska redovisas. Malet ar ocksa att
hitta och utvérdera en metod for att hantera regional utveckling samt att kvinnor och
mans olika behov av att nyttja vagtransportsystemet. Ovriga transportpolitiska delmal ska
ocksa behandlas i studien.

4. Projektets omfattning
Projektet har varit indelat i olika moment som beskrivs nedan i punktform.

e Kunskapsinsamling/Litteraturstudie kring jamstélldhet och infrastruktur
e Analys av brister och problem samt atgardsfarslag for strackan (Nulage, problem,
varden, mal for strackan, forslag till atgarder)
o Faktainsamling (inventering och sammanstélining av befintligt material)



o Dialoger (insamling av lokal kunskap genom méten med
referensgrupp/dialoggrupp och méten med allménheten samt via Hemsida)
e Utvérdering av processen
e Utvardering av projektfokus jamstélldhet och regional utveckling

Arbetet har till stor del skett integrerat mellan dessa moment, som beskrivs utforligare i
kapitlet genomforande av arbetet. Studien paborjades 2006 med kunskapsinsamling och
framtagande av faktaunderlag och fortsatte med dialoger och utvérdering, samt
rapportskrivning. Genom hela projektets inledande moment har en referensgrupp
bestaende av externa representanter funnits med. Studien omfattar inte de centrala delarna
i Vindeln och Umea.

5. Organisation

Arbetet med studien har skett i projektform med en styrgrupp, arbetsgrupp och
referensgrupp. Styrgruppen bestod av Véagverket Region Norrs chef for Avdelning for
planering. | referensgruppen har deltagare fran Vindeln kommun, Umea kommun,
Lansstyrelsen i Vasterbotten, Landstinget och VVagverkets huvudkontor deltagit.
Arbetsgruppen har bestatt av deltagare fran VVagverket Region Norr. Arbetsgruppen har
traffat referensgruppen for avstamning vid behov. Referensgruppen har, férutom att delge
synpunkter pa arbetet, dven bistatt med material och férmedlat kontakter.

Studien har ocksa genom referensgruppen varit pa remiss men den ar inte politiskt
forankrad i de respektive kommunerna.

Arbetsgruppen har haft extern hjalp, i form av Transportforskningsenheten vid Umed
Universitet (TRUM) for framtagande av kunskapsunderlaget kring jamstalldhet och
infrastruktur och deltagande vid dialogerna, samt WSP for framtagande av faktaunderlag
for orterna.

6. Beskrivning av vagstrackan och dess omgivning

Vag 363 med sin forlangning vag 1140 forbinder fjallturismens omraden i
Ammarnasfjallen med Norrlandskustens expansiva centrum Umea. Hela strackan kallas
ocksa Vindelalvsvéagen eller Forsarnas vag och pekades ut som ett strak att utveckla for
turismen nar planerna pa utbyggnad av vattenkraften i Vindelalven avfordes 1972. Da
byggdes ocksa 7 mil grusvag om som kompensation for att sysselsattningen i
kraftverksutbyggnaden uteblev. Vagen som byggdes om var 100 ar gammal — innan dess
var resande langs 6vre delen av Vindelalven hanvisade till gangstigar, bat- och sladfarder.

Vid sidan av turismen och den generella funktionen for naringslivets och samhallets
kontakter anvands hela vagen i dag for skogstransporter och tangerar gruvomradet vid
Kristineberg.

| den nedre delen (Vindeln — Umea) ingar vagen i ett samhallsmonster dar avancerad
maskinutveckling for skogsbruket och tunga transportutrustningar finns i Vindeln och
Umea. Boende i naturskdna miljéer med arbetspendling &r vanligt och har finns sma
foretag men ocksa storre jordbruk samt planer pa ny anlaggning for skidakning.
Tavelsjobygden ar en tyngdpunkt for denna samhéllsstruktur.
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De orter/bygder som passeras och samtidigt utgér omraden for projektets riktade och
offentliga moten framgar av foljande karta ocg beskrivande textavsnitt. | beskrivningar
och diskussioner betraktas vagen och omradet i riktning fran inlandet — mot kusten.
Fotomontage och vaguppgifter for respektive omrade redovisas i bilagal.

Karta 6ver det undersokta omradet och dess uppdelning
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Vindeln- och Rodaomradet

Vindelomradet.

Del av Vindelns kommun — med
centrum dar avancerad industri
utvecklas med behov av 6kad néarhet
till kustomradet.

Rodaomradet.

Jord- och skogsbruk med
kompletterande arbetstillfallen i
Vindeln eller Umea.

Tavelsjobygden.

Naturskont omrade med boende
inom pendlingsavstand till Umea.
Planer pa skidanlaggning.

Hissjo-Hakmark.
Boende med inpendling till arbete i
Umea.

De som startar fran eller passerar genom Vindeln har en malbild dar battre framkomlighet
beskriven som ”flyt” dominerar tillsammans med sékerhet i fordonstrafiken. Vid
startpunkten for strackan, som ar sodra utfarten fran Vindelns tatort, &r strackan till Umea

54 km och restiden ar idag ca 41 minuter.
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Avsnittet till Tavelsjo delas in i foljande delstréckor

Delstracka km| Ad Hast |Bredd | Beskrivning
Lidbacken 1,5 | 2200 50/70 8,0 | Kurva, industriinfart 50 km/h
Lidbacken - N Rosinedal 5,4 | 1600 70 6,5 | Djup ravin och kurvig, plan vag. 70 km/h
N Rosinedal - Overréda 7,4 | 1500 110 9,0 |God landsvag 110 km/h

Sakerhet fér oskyddade dnskas 70/90
Overroda - Rodanas 2,6 | 1500 70/90 | 9.0 |km/h

God landsvag 110 km/h, korsning
Rodanas - Tavelsjo 10 | 1600 90/110| 9,0 |forbéttras

Fran den ombyggda
delen dver Lidbacken
fortsatter vag 363 med
skarp kurva, djup svacka
och kurvig vag fram till
Nedre Rosinedal.

Fran Nedre Rosinedal till Tavelsjo har vagen i stort sett god standard men vissa punkter
har diskuterats i projektet. De ar viltstangsel, ojamn vagbana, otrygghet for oskyddade,
skymd korsning och siktproblem dver backkron.

Tavelsjobygden

Dem som startar fran Tavelsjobygden har en malbild dar battre trafiksakerhet och
boendemiljé dominerar tillsammans med sakerhet i fordonstrafiken. Konflikter med
Vindelomradets intresse av béattre narhet till Umea finns i nuvarande
hastighetsbegransningar. Mellan Tavelsjo (Sand) och Umea

ar strackan 26 km lang till Vasterslatt och medelhastigheten

ar 75 km/h for personbilar.
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Restiden for strackan ar ungeféar 21 minuter.

Vid Tavelsjoomradets borjan ar det 26 km kvar till Umea och restiden 21 minuter.

Avsnittet fran Tavelsjo till Hissjo delas in i tva delstrackor.

Delstracka km| Ad Hast | Bredd | Beskrivning

7,5-
Tavelsjo - Haddingen 10 [ 1900 90/50| 8,0 |Blandad vagstandard i vacker miljé
Haddingen - Hissjo 4,1]1900 90 8,0 | God véagstandard éver grundvattentékt

Delen l&ngs sjon (Tavelsjé — Haddingen) &r naturskont inpassad i omgivande landskap
och bebyggelse — som normalt ligger sa langt fran véagen att boende inte stors eller
utfarter skyms.

Oskyddade trafikanter maste normalt anvanda vag 363 mellan gardsgrupper och flera
enskilda fastigheter.

Fran strackans barjan tillats 70 km/h pa 1,6 km langd och darefter 90 km/h fram till
Haddingen déar hastigheten begrénsas till 50 km/h morgon och eftermiddag och i 6vrigt
till 70 km/h — pa en km vég vid busshallplats och randbebyggelse.

Delen Haddingen Hissjo gar 6ver grusmarker som &r grundvattenforsorjning till Umea
och végen har bra standard med 90 km/h tillaten hastighet.

Végen gavs denna standard genom ombyggnader under 1980-talet.

Hissjo/Hakmark

De som startar fran Hissjo/Hakmarksomradet har en malbild dar battre trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter och boendemiljo dominerar. Konflikter med Vindelomradets
intresse av battre narhet till Umea finns i nuvarande hastighetsbegransning i Talsmark.

Vid infarten till Hissjo ar det 13 km kvar till Umea.
Medelhastigheten for strackan &r idag 71 km/h vilket
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ger en restid pa 11 minuter.

Avsnittet delas in i foljande delstrackor.

Delstréacka km| Ad Hast | Bredd Anm

Inom Hissj6 1,8 | 2000 50/90 | 6,5 - 8 | Genomfart randbebyggelse affar

Hissjo - Hakmark 3 |3000| |70/90| 6,5 |Backaroch kron, gardsutfarter

Hakmark - Tjalamark 5,3[/3000| |70/90| 7 |Rakvag, nagot backkron
Gardsgrupp, fritidsanlaggningar,

Tjalamark - E4 4,6 | 9000 50/90| 7-12 |gymnasium, industriomrade

Efter bebyggelsen i Hissjo och gardsutfarter i Hakmark kommer ett rakt/nagot backigt
avsnitt som passerar forbi gardsgruppen i Talsmark och darefter forbi stort ridhus och
naturbruksgynmnasium strax fore den raka véagstrackan vid industriomradet Vasterslétt.
Végbredden ar 7 m — med gang- och cykelvég fran ridhuset — dar biltrafiken okar starkt.
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7. Genomfdorande av arbetet

Eftersom ett av malen med studien har varit att férsoka fanga de transportpolitiska
delmalen angaende jamstélldhet och region utveckling sa gors har en beskrivning dver de
olika momenten som genomforts i studien. Arbetet har varit fokuserat pa att via samtal
med dem som bor, verkar eller pa annat satt ar berord av vagen inhdamta synpunkter pa
vilka behoven &r langs strackan. Arbetet kan inte ses som en allmén metod utan som ett
arbetssatt som anvands har. De moment som arbetats med ar

7.1 Litteraturstudien

Som underlag till arbetet gav Vagverket Transportforskningsenheten vid Umea
universitet, TRUM, i uppdrag att géra en oversiktlig litteraturgenomgang av forskning
relaterad till omradet jamstélldhet och regional utveckling kopplat till transportsystemet
och stka exempel och metoder dér perspektiven praktiskt inlemmats i planeringen.
Anledningen till att studien gjordes var att fanga upp tidigare goda exempel inom
omradet.

Nagra slutsatser utifran litteraturgenomgangen ar att;

- Metodutveckling pagar pa flera hall for att realisera och utvardera de
transportpolitiska delmalen. Det konkreta méatbara arbetet ar dock inte klart, om ens i
sin borjan. Bland annat eftersom nédvandigt kunskapsunderlag saknas. Exempelvis
vet vi lite om manniskor och gruppers reella resbehov da det som speglas ar den
tillgodosedda reseefterfragan.

- Exempel d&r man konkret arbetat med jamstélldhet i exempelvis i en vagutredning ar
fa. Sokningar efter relevanta internationella exempel gav endast magert resultat.

- Kon kan inte behandlas isolerat fran andra socioekonomiska faktorer. Véarderingar och
attityder spelar stor roll och fokus bor vara pa individen. En attadrig pojke, en
smabarnmamma och en pensionar har rimligtvis olika behov och forvantningar pa
transportsystemet.

- Olika gruppers behov bor kartlaggas svar pa fragor bor sokas, som exempelvis; Vad
anvander olika grupper transportsystemet till? Hur viktigt ar resandet? Vad man vill
utfora och till vilken uppoffring?

7.2 Faktainsamling

En faktainsamling om orterna avseende demografiska data samt k&nd kunskap om végen
och trafiken pa strackan gjordes inledningsvis. Som ett komplement till detta
genomfordes en faltresa mellan Umea och Vindeln for inventering av situationen langs
vagen och dess omgivning och framst behovet av atgarder.

7.3 Dialogprojektet

Dialogstrukturen

Eftersom en stor del av studiens syfte &r att fanga in synpunkter fran dem som berors av
vagen sa har ett antal traffar langs strackan genomforts. For att fa en sammanhallen bild
over hur dialogerna ska genomfdras togs en struktur for detta fram, se principbild foér
denna nedan. Dialogstrukturen bygger pa att genom inledande och uppféljande traffar
langs de fyra orterna Vindeln, Rodasel, Tavelsjo och Hissjo, inhamta samlade uppgifter
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om vilka behov som finns l&angs véagen. En ytterligare tanke med att dialoger langs
strackan var att visa pa olika orters behov for varandra sa att ett samforstand for strackan
kunde hittas. Detta kunde dven ske genom att en representant, eller foretradare, for en ort
deltog pa andra orters dialoger for att ge sin syn pa strackan.

Inledande dialogerna

De inledande dialogerna genomférdes fran Vindeln till Hissjo. Anledningen till att vi
valde dessa fyra orterna berodde pa att detta borde ge en bra beskrivning éver vilka behov
som finns langs hela strackan. Vi traffade en grupp for varje ort— Vindeln, Rédasel,
Tavelsjo, Hissjo. Vi startade med att traffa dialoggruppen i Vindeln och diskuterade
gemensamt problem, varden, méjligheter, behov och mal och jamfoérde med den bild vi
som forberedelse tagit fram. Vi var noga med att halla distinkt skillnad mellan
problembildsdiskussionen och maldiskussionen for att inte hamna i I6sningar for tidigt.
Grupperna gavs efter motena tid att reflektera och inkomma med fler synpunkter. De
bilder som framtradde presenterades pa projektets hemsida och andra fora (kommunhus,
anslagstavlor, skolor etc).

Principbild for dialogens genomférande

Urval till dialoggrupperna

For att fa ett brett deltagande till dialogmétena identifierades ett antal kategorier av
manniskor sdsom barnfamiljer med barn under 12 ar, barnfamiljer med tonarsbarn,
ungdomar, foérvarvsarbetande, pendlare, icke-forvarvsarbetande, pensionérer,
kollektivtrafikresenarer, foretagare samt deltagare fran forskola eller skola. Till varje
kategori valdes en kvinna och en man, sammanlagt 18 personer. Bakgrunden till de valda
kategorierna ar att olika personer antas ha olika resbehov, resmonster utifran livssituation
och anvander vagen pa olika satt och pa tidpunkter under dygnet. Med urvalet ar tanken
att na bredd i deltagandet aven om det inte gor ansprak pa att vara representativt.
Deltagarna “representerar” inte sin kategori utan deltar i egenskap av privatperson och ger
en bild av hur vagen fungerar for ett antal personer. Deltagare identifierades genom att en
eller flera personer med lokalkdnnedom kontaktades och féreslog ett antal namn kopplat
till de valda kategorierna. Foreslagna personer kontaktades per telefon och ombads
medverka. Dessa tillfragades dessutom om ytterligare namn for att bredda urvalet.

Kontakttagande och utskick till deltagarna

Via telefon kontaktades deltagarna och delgavs bakgrunden till att de kallats till dialog.
De flesta tillfragade personerna accepterade medverkan och visade stort intresse, i ovrigt
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fick de foresla en ersattare. Kontakttagande per telefon skedde i regel cirka en vecka
innan mote.

Drygt fyra dagar innan motet skickades information via e-post till de som tackat ja till
medverkan. Brev sandes till de personer som saknade tillgang till e-post.

Allmanna dialogtréaffar

For att fa en bekraftelse, aterkoppling, pa de inkomna synpunkterna vid de forsta
traffarna, som skedde med en utvald grupp pa respektive ort, kallades till allmanna méten
dar vi tidigare varit. Kallelse till tr&ffarna skedde via annons och pressmeddelande i
media och flygblad som sattes upp pa utvalda platser pa orterna, vilket finns beskrivet
nedan.

Erfarenheter fran tidigare allmanna traffar visar pa att det oftast ar ett fatal personer som
Oppet talar om vilka problem som finns langs vagen. Personerna &r dessutom oftast man.
Infor tréffarna hade darfér en total sammanstélining gjorts for respektive orts synpunkter,
indelade efter generella och specifika behov.

For att skapa en forstaelse for olika orters behov finns dven mojlighet att se vilka orter
som har identifierat vilka behov.

Material vid allmanna dialogtraffar

Vid tillfillena for ”Oppet Hus” presenterade vid skirmar i form av s.k. “roll-ups” med
kort information om projektet/studien, hur vi tidigare har for dialog i projektet, 4-
stegsprincipen, nulaget pa respektive ort, hittills inkomna synpunkter, naringslivets
synpunkter och tankbara I6sningar pa upplevda problem.

Flygblad/informationsfolder delades ut och bestkarna fick dven mojlighet att skriva och
rita in sina synpunkter pa en A3-karta éver strackan. De fick dven méjlighet att inkomma
med synpunkter i efterhand.

For att méata antalet synpunkter fran kvinnor respektive man vid de Oppna Husen fick

bes6karna mérka upp de synpunkter de tyckte var viktigast med hjélp av klisterméarken.
Kvinnor fick réda och mannen fick bla klistermarken att klistra upp.
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Prioriterade synpunkter Generela
under Oppet Hus i Vindeln

-';“%:- Vagverket

e

-

En positiv regional
utveckling och ett
jamstallt vag-
transportsystem

® Méan
® Kvinnor

En regional utveckling
ut Inader i mojligh

Exempel pa informationsskarmar: “Inkomna synpunkter vid tidigare dialoger”
och "Om projektet”

% Véigverket % Véagverket % Véagverket

% Véagverket g’ Végverket

Ny vég, eller Vi planerar
Sa mycket finns det en en ny vig
kostar en meter annan vag?

Fran
Vi gor den goda vagbyggare till
resan maojlig samhallsbyggare

Informationsskarmar som beskriver Vagverkets verksamhet togs ocks& med till Oppet
Hus.

Annonsering med inbjudan till Oppet Hus

Annonsen utgdr grunden for samrad och for att lyfta in jamstalldhetsperspektivet i ett
tidigt skede foljde vi diverse rad och riktlinjer. Exempelvis valde vi att annonsera i
dagspress som &r ett media som attraherar bade kvinnor och mén. Vi jobbade med att
gora annonsen begriplig och intressant for en bred malgrupp. T.ex. anvande vi oss av
rubriken: ”Hur upplever du védgen och trafiken mellan Vindeln och Umed” samt
underrubrikerna: ”Det &r viktigt att {4 tycka till 1 frigor som ror min vardag”. Vi vill ha
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en trygg och siker skolvig for barnen” och “Ortens utveckling kriver bra vigar”. Tva
annonstillfallen ansdg vi som lampligt for detta projekt. Bilder och texter med lokal
anknytning lades in for att skapa igenkanning och locka till l&sning.

Hur upplever du viagen
och trafiken mellan
Vindeln och Umea?

Dot dr viiot att
ok 48 dedgor som [
i iy vaniag &

i Du som bor soh fErder lings vig s0a:
Hur upplever du vigen
och trafiken mellan
Vindeln och Umea?

Vi har tidigars talat med ndgra som fardas,

beor eller pé annat adst berira av swrdcken och
fats en uppfattaing av vilke problemen Ar.
¥ will vi weta ved du anses!

Hjalp oac ast kompletesrs problembilden
och var med och diclussra téinkbara
ISemingar.

Valkommen till dizkussion

och Oppet Hus:

Vindsln dan 123 kl 18.20

Plats: Rengforskolan Forum
Tavelgji den 143 Kl 18.30

Plsts: TAIEs klubblokal

Hiogjo demn 2043 kI 18.30

Plats: Hizzjo bygdegérd

Ridasel den 21/3 k1 18.20

Plats: Réddsal Bpgdagdrd

Valkommen till Oppet Hus
och lémna dina synpunkter!

Vi bjuder pa 8ka. Valkomnal
Lis mer pé werwnrnas/vagded

Annons med inbjudan

till samrad Flygblad

Flygblad och affischer

Ett direktutskick med ett flygblad och ett foljebrev gick till de 10 stérsta arbetsplatserna
och féreningarna langs strackan gjordes runt tva veckor innan den forsta ssmmankomsten
for Oppet Hus. Flygbladet inneholl kort fakta om projektet, inkomna synpunkter fran
tidigare traffar, kontaktuppgifter och en inbjudan till Oppet Hus pa fyra orter under mars
manad 2007. Har hanvisade vi aven till www.vv.se/vag363 fér mer information.
Affischerna skickades ut till samma foretag och &ven till livsmedelsbutiker l1angs strackan
i forhoppning att nd malgruppen kvinnor.
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Nu vill vi dven ha in dina synpunkter:
—Vad tycker du om vagen och
trafiken mellan Vindeln och Umea?

Vigverkst ha genom dialoger

Annikaa text om d-ategaprincipen, “vad vi VIV, EN-er. boends, trafikanter)
kan géra fBr art i bort probiemen....”

Inbjudan till 6ppet hus —insidan av foldern

7.3.1 Externa kanaler

Internet

En s.k. aliasadress skapades for projektets sidor pa vv.se med namnet www.vv.se/vag363.
Materialet lades ut under strukturen Dokument, Om projektet, Tidplan, Kontakt och en
nuléagessida for respektive ort. Inkomna synpunkter har redovisats under “Dokument” och
under “Kontakt” fanns mé&jligheten att lamna synpunkter. Hemsidan utformades pa detta
satt sa att personer pa ett enkelt satt kunna folja de olika orternas synpunkter allt eftersom
de genomfordes.

Webbsidorna uppdaterades Iopande med aktuell information och har annonserade vi aven
inbjudan till Oppet Hus. Det fanns dven lankar fran orternas lokala webbsidor till denna
hemsida.

Pressmeddelande

Ett pressmeddelande gick ut till media i Vasterbotten vid tva tillfallen. Det forsta vid
starten av projektet hosten 2005 och det andra vid inbjudan till Oppet Hus under véren
2007.

8. Resultat/Vad kom ut av dialogerna och hemsidan

Genomfdrandet av motena
For motet bokades en konferenslokal som moblerades s att alla skulle kunna sitta runt
samma bord och halla 6gonkontakt.

De inledande motena skedde utan att vi presenterade ett fardigt forslag pa vilka problem

och behov som fanns langs strackan. Istéllet holls 6ppna diskussioner i respektive
dialoggrupp for varje ort dar respektive dialoggrupp fick ge sina perspektiv pa strackan.
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Materialet som vi hade med oss pa plats var kartor Gver strackan samt omgivande orter.

Efter att deltagarna vélkomnats gav Végverkets representanter en kort presentation av
Vagverkets roll i planeringen och bakgrunden till projektet, for att ge ramarna for vad
som kan forvantas komma ut ur projektet. Darefter foljde en presentationsrunda dér
deltagarna ombads presentera sig och sin relation” till vigen. Presentationen gav en bild
av deltagarnas fardmedelsval, resandefrekvens, om andra i hushallet reser pa annat satt,
om de tidigare rest exempelvis kollektivt och under vilka tider de nyttjar vagen osv.
Deltagarna ombads berdtta hur en forandring skulle kunna att paverka deras vardagsliv.
Avsikten med att tréffa alla deltagare tillsammans var att strdva efter en diskussion lyft
fran den enskilde individens perspektiv till vad som kan vara viktigt for andra grupper
och intressen.

Kartor delades ut som stod for diskussionerna som skedde i smagrupper. Efterat
presenterade de hur de diskuterat. Eftersom deltagarna fick den mesta delen av
informationen om projektet i samband med motet, och darmed kanske hade svart att
direkt lamna synpunkter, sa gavs ett blad med fragestallningar kring vagen till dem som
deltog. Detta blad kunde de sedan anvénda sig av for att lamna synpunkter vid ett senare
tillfalle.

8.1 Sammanstallning av synpunkterna

8.1.1 Inledande dialoger

Synpunkterna som kom fran de inledande dialogerna var i vissa fall detaljerade och flera
asikter berorde i flera fall i stort sett samma plats. Genom att det var en bra blandning av
personer i olika livssituationer och kvinnligt och manligt blev diskussionerna nyttiga inte
bara for studien utan dven for dem som deltog som fick héra om végens problem ur andra
perspektiv an deras egna. Det fanns dock en tendens pa vissa platser att de som tidigare
har erfarenhet av vagar garna tar 6ver diskussionerna.

For att fa en battre dverblick kring vilka samlade behov och atgarder som fanns var
arbetsgruppen tvungen att sammanstélla synpunkterna gruppvis med generella och
platsspecifika synpunkter. De platsspecifika behoven sammanstalldes pa en karta dver
strackan, dar det fanns mojlighet att se vilken ort som Idmnat vilka synpunkter. De
generella behov som deltagarna hade fran de inledande dialogerna var:

Livskvaliteten i orterna bor prioriteras

Manga hastighetsbegransningar for strackan (speciellt inom Umea kommun)
Otryggt for cyklister och skolbarn som dagligen vistas langs strackan

Végen upplevs som kurvig, langsam och dalig

En bra infrastruktur &r viktig forutsattning for omradets utveckling
Otillracklig kollektivtrafik

Konflikt mellan tunga fordon och boendemiljder
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Bild fran dialogtraff i Vindeln

8.1.2 Allménna dialogtraffar

Antalet deltagare pa respektive traff finns sammanstalld i tabellen nedan. Totalt var det
drygt 100 personer som deltog dver fyra traffar. Antalet kvinnor var 32 personer, dvs
ungefar en tredjedel. Detta var nagot samre an vara forvantningar men anda relativt bra i
jamforelse med “traditionella” samrad kring infrastrukturprojekt.

Ort Kvinnor Man Totalt
Vindeln 5 29 34
Tavelsjo 3 13 16

Hissjo 17 22 39
Rodasel 7 6 13
Totalt 32 70 102

Utdver att varje deltagare hade majlighet att prioritera synpunkterna pa den framtagna
kartan fick de &ven komplettera med andra synpunkter som redovisas hér i ett koncentrat.

Sammandrag av synpunkter fran Vindeln

De boende i Vindeln framférde framfor allt att korta restider till och frdn Umea ar
prioriterat. Idag anses strackan vara for ryckig och att narheten till Umea maste kannas
battre. Det finns ocksa en stor forstaelse for att de boende langs vagen upplever den som
otrygg. Merparten av synpunkterna fanns pa den nedre strackan mot Umea, dér ett antal
hatighetsbegransningar upplevs som omotiverat laga. Pa métet kom dven synpunkter pa
att det ar de tre H'na, det vill sdga Hakmark, Hissjo och Haddingen maste atgardas.

Sammandrag av synpunkter fran Rodasel

Det &r viktigt att skilja pa de olika orterna struktur kring Rodasel, dar Overroda ligger
langs med végen. Synpunkterna fran Rodasel hade stort fokus pa att det maste finnas en

22




cykelbana fran Rodasel till, och inom Overroda.. Ett annat stort problem kopplat till detta
ar att bussen inte stannar utanfor enskilda hus utan endast pa busshallplatser vilket leder
till att flera maste ga upp till 500 meter langs strackan. Manga av synpunkterna visade pa
att otryggheten i allménhet i vagens narhet av Overroda ar stor, exempelvis att ridstall
finns som inte yngre kan ta sig till utan skjuts. Flera kdnde att vadgen kan orsaka att de
kanske flyttar fran Overroda.

Sammandrag av synpunkter fran Tavelsjo

| Tavelsjo kom ett antal olika synpunkter upp med ungefar lika stora tonvikter. Onskemal
lyftes om att fa bort en del av hastighetsforandringarna for att underlatta for
Vindelntrafiken. Behov finns av forbattring vad galler infarterna till Tavelsjo med
breddad vag och skilda filer. | dagslaget 6vertrads ocksa omkorningsforbuden pa strackan
vilket kanns osékert.

| projektet diskuterades behov av rastplats och béttre sikt i korsningen vid avsnittets
borjan samt sakerheten for oskyddade trafikanter soder om denna. En fraga som ocksa
diskuterades var den hastighetsbegrénsning till 50 km/h hela dygnet som inforts i
Haddingen efter starkt engagemang fran de boende.

Sammandrag av synpunkter fran Hissjo

| Hissjo kom diskussionen mycket att berdra en framtida omlaggning av vag 363 utanfor
byn. Flertalet av dem som deltog ville dra den utanfér men det fanns dven synpunkter pa
att en omdragning av végen kan vara forodande for byns utveckling. Andra synpunkter
som kom fram beror svarigheter att korsa vagen i byn eftersom trafikhastigheten ar for
hog och att gang- och cykelvég borde finnas hela vagen till Tavelsjo.

8.1.3 Inkomna synpunkter fran évriga forum

Projektets hemsida

Under 2006 gjordes en matning av antalet besdkare under manaderna maj-september.
Flest bestkare var det under maj (132 st), sedan avtog antalet besokare allt eftersom for
att under september manad endast besokas av 40 stycken. Siffrorna galler for besok pa
ingdngssidan. Overlag var sidorna om Tavelsjd de mest besdkta, titt foljt av “inkomna
synpunkter” och Hissjo.

Totalt har 11 stycken synpunkter lamnats via hemsidan. Dessa har ingatt i den totala
sammanstéallningen av synpunkter som inkommit fran dialogerna.

Moten med naringslivet i Vindeln

| Vindeln har sérskilda samtal med foretagen visat uppgifter om verksamheten som
forklarar en stark tilltro till vgstandardens betydelse for fortsatt expansion med det
lokala engagemanget och kunskapsbasen som grund. M6tena med naringslivet i Vindeln
har &ven resulterat i ett konkret underlag som har anvands for att férsoka gora
samhallsekonomiska bedéminingar éver vilka effekter en forbattrad végstandard skulle
kunna ha for effekt pa foretagandet och viljan att expandera i orten.

8.2 Sammanfattning av prioriterade synpunkter fran dialogerna

Bilden *’Prioriterade synpunkter under dppet hus” visar vilka behov och brister som
respektive ort har prioriterat. De roda och bla prickarna visar kvinnliga, respektive
manliga prioriteringar. Fran bilden kan utlésas att asikterna ar valdigt varierade utan
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Upplevelsen av nirhet till Umea

Néringslivet i Vindeln har stark tilltro till hur vigens
standard péverkar personalrekrytering och ortens upp-

bana =

levda nérhet fér kunder och markmad. Det ékande antalet Umea
hastighetshegrénsningar pd delen Tavelsjd - Umed upplevs 000000
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Bilden visar hur bestkarna efter allmanna dialogerna efter strackan prioriterat inkomna
synpunkterna fran tidigare dialoger. For att skilja méan och kvinnors synpunkter at fick
méannen anvénda sig av bla klisterméarken och kvinnorna av roda. De 6vriga
fargmarkeringarna (lila, rétt, brunt och ljusblatt) visar fran vilken ort de tidigare

inkomna synpunkterna kommer ifran.
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nagon tydlig tyngdpunkt. Av de generella synpunkterna kan utlasas att otrygghet for
cyklister och skolbarn, samt att upplevelsen av narhet till Umed ar prioriterade fragor.
Med undantag for i Vindeln talade deltagarna framst om atgérder for de oskyddade
trafikanternas sakerhet — och om punktatgarder av allméan trafiksékerhetskaraktar. Har
finns en skillnad mellan kvinnor och mans prioriteringar.

Projektdeltagarnas 6nskemal varierar ocksa fran tanken pa en “hdghastighetslosning”
med 110 km/h — och till sma atgérder som busshallplatser. Onskemalen om storre
forandringar &r samtidigt inte orealistiskt grundade och det finns ett medvetande om att
mdjligheten till genomgripande ombyggnad av hela vagen ligger bortom den tidsperiod
som &r intressant for allmanheten.

| dtgardsplanering skall VVagverket forst préva hur sma och mindre kostnadskravande
atgarder eller trafikregleringar kan tillgodose behoven — och forst darefter om och hur
stora atgarder skall provas. Detta satt benamns oftast fyrstegsprincipen.

Med samma synsétt har i projektet framférda synpunkter stéllts upp i en tabell — som
grund for 6vervagande om deras mojliga bidrag till projektets mal att tillgodose
jamstélldhet som ett medel for regional utveckling.

For att genomforas maste atgarderna pa nagot satt jamforas med mal och
planeringsformer samt genomférandemajligheter i den normala vagplaneringsprocessen
Detta kan bygga pa antagande om en sarskild och unik finansieringsform for projektet —
eller att de behov och varden som projektet redovisar fogas in i normal vagplanering — for
att dar paverka prioriteringen av 6nskade atgarder i kommande planer.

Skulle projektet snabbt leda till beslut om en helt fristaende finansiering kan detta
paverka de vagforandringar som planeras i den normala vagplaneringen — genom att de
inte behovs eller genom att deras utformning anpassas till projektets &ndring av vagnatet.

Maste i stallet finansiering ske via den normala vagplaneringsprocessen finns behov av
att se hur 6nskemalen fordelas mellan budgetposterna i Vagverkets verksamhet — och hur
en successivt nivaindelad strategi for genomforande kan bildas.

Tabellen pa nasta sida visar dem fran dialogerna inomna synpunkter pa atgarderna

uppdelade efter komplexitet i beslutet och hur de skulle kunna paverka/paverkas av andra
vagatgardsbehov i omradet.
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Atgéard Adm. beslut | Mindre atgard | Paverkar nya beslut | Ny vagstandard

Viltstangsel

Uppstaliningsplatser

GIC-vag

Underhallsbelaggning

Busshallplats X

Battre vagskal/korsning X

Profilférbattring X

Rastplats X

Héjd hastighetsgrans

Sankt hastighetsgrans

Ombyggnad kurva X

Breddning

Ho6jd vagstandard

Tabell 6ver inkomna synpunkter fran dialogerna indelade efter fyrstegprincipen
Reflektioner kring inkomna synpunkter fran dialogerna

e Beslut om &ndrade lokala hastighetsgranser kan andras av Lansstyrelsen utan
namnvard atgardskostnad.

e De mindre atgarderna som uppstéllnings- och busshallplatser samt viltstangsel
kraver enkel planering och binder i liten grad framtida beslut om véagatgarder.

e Manga 6nskemal om GC-atgarder samt jamnare beldggning, béttre
vagskal/korsningar, rastplatser och ombyggda kurvor kan genomforda paverka
behovet/tidpunkten for ev. ytterligare standardhéjningar. Delar av dem kraver
ocksa sarskild planering/projektering.

e Profilforbattringar, breddning och generellt hdjd végstandard genom ombyggnad
ar langsiktigt syftande atgarder och deras kostnader staller sarskilda krav pa
jamforbarhet med vagbehoven pa andra delar av vagnatet.

Sarskilt vid inlemmande i normal véagplanering behdver atgardernas varde beskrivas med
de termer som anvénds dar. Uppgifterna behovs dels for att hdja den regionala planens
planeringsram i lanet och darefter for att havda projektatgarderna i Lansstyrelsens
prioriteringsarbete.

For profilforbattringar, breddning och generellt héjd vagstandard genom ombyggnad
finns en anvandbar grundteknik i samhallsekonomiska berékningsmetoder. De kan ocksa
ge stod vid bedomning av G/C-atgarder, jamnare belaggning, béttre vagskal/korsningar,
ombyggda kurvor och viltstangsel. For rastplatser samt uppstallnings- och busshallplatser
far effekterna beskrivas i ord.

Denna “konventionella” utvéirdering far kompletteras med de framforda 6nskemaélen frén
projektets tva dialogsteg.

En grundlaggande malkonflikt mellan behovet av framkomlighet/hastighet och vérnet av
den egna boendemiljon och sékerheten for oskyddade vid vagen finns och forvanar
naturligtvis inte.

Samsyn finns nar det galler gang- och cykelvagar men inte i de fall dessa gar pa langre
vagavsnitt med fa boende. Dar ifragasatts om samhéllsresurser anvands optimalt.
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Mot punktatgarder som framférs av en grupp finns inga invandningar fran en annan
grupp. Det ger en samsyn — som naturligtvis inte finns for hastighetsbegransningar. Dar
finns 6nskemal om bade hojningar och sankningar.

8.3 Inkomna synpunkter fordelat pa kvinnor och mén

For att fa en uppfattning éver hur fordelningen mellan kvinnors och mans olika
prioriteringar, i bilden nedan angett som onskemal, vad géller typer av atgarder langs
strackan sa har dven en sammanstéllning av dessa gjorts. Detta visar dock inte var de
olika atgarderna ska genomfdras utan visar mer pa en inriktning pa vad deltagarna tycker
ar viktigt att genomfora i atgardsformer. Har ingar bade de generella och platsspecifika
atgarderna, uppdelat for att lattare kunna askadliggoras.

Lamnade markeringar per
onskemal

@ SUMMA mén O SUMMA kvinnor O SUMMA mén generellt O SUMMA kvinnor generellt

Vitstingsel

Uppstliningsplatser

G/C-urymme

Tidigarelagd Underhalisbelaggning

Busshalplats

Batrre vagskal/korsning

Profiforbatring

Rastplats

Hojd hastighetsgrans

Sankt hastighetsgrans

Ombyggnad kurva

Breddning

Hajd végstandard

O 50 100
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| sammanstallningen avseende kvinnor och mans synpunkter pa behov for strackan ses en
del skillnader. Mans behov har en tyngdpunkt pa ett bilperspektiv (hdgre hastigheter,
viltstangsel, battre vagunderhall, mm) medan kvinnors fokus framst ber6r pa gang- och
cykellvagar och kollktivtrafik. Detta 6verensstammer ocksa mot de generella studier som
gjorts avseende kvinnor och méns prioriteringar pa transportsystemet.

9. Analys av problemen och mdjliga atgarder

9.1 Malbilder for strackan

Efter dialog med pendlare, naringsliv och boende utmed vag 363 kan problembilden
kortfattat beskrivas som att tva olika intresseomraden star mot varandra. Pa ena sidan star
de boende med sina behov av saker och god boendemiljo och pa den andra star
arbetspendlarna med behov av att snabbt och sékert fardas strackan Vindeln-Umea.
Fragan &r hur vi pa bésta sétt kan balansera arbetspendlarnas behov med de boendes.
Genom att se pa hela strackan Vindeln-Umea kan vi peka ut strackor dar konflikten inte
finns eller &r liten och dar pendlarnas framkomlighet kan prioriteras. Vi kan ocksa se
strackor dar de boendes behov véger tyngre och bor styra vilken typ av atgarder som
genomfors. Om hastigheten skulle hjas till 110 km/h pa hela strackan Vindeln och Umea
skulle den beréknade tidsvinsten vara 5 min. Det hér visar att arbetspendlarnas problem
inte bara handlar om lag hastighet. Man har ocksa utryckt problem med dalig
vagstandard, dalig sikt som omajliggér omkaorningar, problem i korsningar men ocksa att
variationen i hastighetsbegransningen innebar att kdrningen inte blir harmonisk man far
“ryckig” korning. For de boende &r vdgen en del av boendemiljon, barnen maste kunna
fardas pa egen hand till skola och fritidsaktiviteter. Trafiken i sig kan ocksa ge problem
med buller.
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Vindelomradet.

. Konflikt mellan boende och pendlare ar liten.
Problem som patalas ar otrygghet pga av vilt
som korsar vagen. Har kan hog framkomlighet
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9.2 Atgarder och méluppfyllelse per delstracka

De atgarder som bedoms majliga for framkomlighet/néarhet och trafiksékerhet/trygghet
enligt projektets dvervéganden redovisas i foljande avsnitt, indelade efter delstrécka,
tillsammans med nagot om 6nskemalen, maluppfyllelsen och de bedémda effekterna.

Vindeln- Rodaomradet

Att bygga om strackan fran Lidbacken till Nedre Rosinedal kréaver betydande belopp —
samt att det langsiktiga valet av genom/forbifart i Vindeln har klarlagts. Ombyggnaden
finns dock i slutet av den nu géllande regionala planen men med undantag for svackan
uppfattas inte 6nskemalen i projektets moten sarskilt starka. Tankbara motiv for detta
skulle kunna vara att oldgenheter i slutet eller borjan av en resa kanske inte uppfattas lika
starka som “hinder pa viigen” — och att den kurviga delen ar rytmiskt kurvig och inte sa
obehaglig att kora.

Det sodra vagskalet till Roda beskrivs svart att uppfatta och farligt samtidigt som
busshallplats saknas och sikten for omkdorning inte ar tillracklig.
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Onskemal om viltstangsel, battre stoppmojlighet (p-plats) och jamnare vég finns for
avsnittet med 110 km/h. Kanske skulle dessa atgéarder i nagon man bidra till kanslan av
battre narhet till Umea.

Tavelsjoomradet
Véagens strackning ar relativt bra och val inplacerad i sin omgivning. Darfor ar det inte
rimligt att tdnka sig ombyggnader utan sarskilda skal.

Mojliga punktétgirder dr forbéttring av vigskélet med vig 637 till ”centrala Tavelsjo”
samt en profiljustering strax fore bergskarningen.

Malkonflikten i den kontroversiella frdgan om hastighetsbegransning i Haddingen har nu
paverkats sedan begransningen till 50 km/h under hela dygnet justerats sa att 70 km/h
tillats -- med undantag for 50 km/h under tva timmar pa morgonen och tva timmar pa
aftonen.

Sannolikt har detta redan tillgodosett en del av invdndningarna mot “omotiverat 1ag
hastighetsbegriansning hela dygnet”.

Samtidigt kan invdndningarna mot ”smal vdg i kombination med mycket trafik”, "hoga
hastigheter med otrygghet for korsande trafik och buller i nuldget” samt “otrygg
busshéllplats™ ha forstarkts.

Slutligen kan ocksa del av de_ markerade invandningar mot ~oskyddade trafikanter i
blandtrafik” blivit forstarkta.

Strackan mellan Haddingen och Hissjo tillats for 90 km/h och har god standard. Har
pagar dock arbetsplanearbete for att omedelbart skydda Umeas vattenforsérjning via den
underliggande grusasen fran fororeningar — framst genom utslapp av diesel efter
trafikolycka. Dessa atgarder foljer helt befintlig vagstrackning och i ritningarna har en
framtida gang- och cykelvag illustrerats for senare ev. genomférande.
Taktskyddsatgarden ger ingen maluppfyllelse for projektet men en ombyggnad i ny
strdckning forbi Hissjo kunna vara en mdjlighet att 6ka “nérheten” mellan Vindeln och
Umed — och medfora mindre behov av téktskyddsatgarder.

Nar trafiken franVindeln/Rodasel passerat genom Tavelsjoomradet och fangat upp dess
behov bar den med sig ett fran Vindeln/Rédasel oférandrat 6nskemal om bidrag till
maluppfyllelse om battre narhet till Umea.

En forbifart vid Hissjo bidrar till maluppfyllelsen.

Hissjo/Hakmark

Végen strackning ar bra men det finns backkrén med begrénsande sikt och en framtida
forbattring genom breddning och punktatgarder for sakerheten ar en teknisk mojlighet. |
den regionala planen finns ocksa trafiksékerhetshéjning med gang- och cykelvig
upptagen och arbetsplanearbete for denna pagar. Genomford skulle den hoja séakerheten
for oskyddade trafikanter men kvarvarande utfarter och backkrén forhindrar kanske anda
hojd tillaten hastighet. Det blir ocksa fallet genom Hissjo — aven om Strackan Hissjo —
Umea i framtiden far en genomgaende forbattring och breddning.

Béda atgérdena skulle mdjligen paverka den upplevda “nérheten” till Umea nagot men

for en avsevard forbéattring kanske alternativet med omlaggning forbi Hissjo bor
dvervagas. Den atgarden och béttre vagskal vid Talsmark och
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ridhuset/naturbruksgymnasiet ger vésentligt battre foérutsattningar att bidra till upplevd
“néarhet” mellan Vindeln och Umea.

9.3 Strategi och atgardsforslag

Tabellen pa foljande sida visar mojligheter till atgarder for att uppfylla Gnskemalen i
projektet uppdelade och kommenterade som punkter i ett atgardsprogram.
Atgarsforslagen ar dven indelade gruppvis som férslag pa hur ovan angivna malbilder
skulle kunna atgérdas.

Det maste understrykas att projektet inte gor den allmanna prévningen av hur respektive
atgard motsvarar kravet pa samhéllsnytta i de planarbeten dar atgarden skall prévas.
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*) **) **)

Nr | Bendmning Atgard Kostnad/bindning | Markeringar Huvudsaklig inriktning Anm
Kvinnor | M&n | Framkoml. | Skydd | Generell
| 1 [Lidbacken - Nedre Rosinedal | Ombyggn. | Stor | 3 [ 9| Ja | | | Se *)
| 2 | Nedre Rosinedal -- Overroda | Viltstangsel | Medel | o [ 6 | | | Ja |
3q | G/C-vdg och busshipl Overroda- GIC Liten 12 |9 Ja Malkonflikt vid hajd
Rodanés
Sir hastghet oavsett ny G/C-
3b | Hojd hastighet Overroda-Rodanas Beslut Obetydlig Str. 1 1 Ja Negativ vag.
3c | P-plats jamn véag Overrod&-Rodanas Driftatg Liten 0 11 Ja
| 4 [vagskal till Rodasel vid Hogland | Punktatg | Liten | 6 [11] | | Ja |
| 5 |vagskal till Tavelsjo vid Sand | Punktitg | Liten | 4 ] 9| | | Ja |
6a | Hojd hastighet Haddingen Adm beslut Obetydlig >2 >13 Ja Negativ Dygnsvariation inford.
6b | Aterinférd. 50.km gréns i Haddingen Adm beslut Obetydlig 10 29 Negativ Ja Kvarstdende malkonflikt
6¢c | G/C-sep. och buller i Haddingen Punktatg Medel Ja
7 | Forbifart Hissjo Ombyggn. Stor Str. 1 S;r. Ja Erséatter stracka 8 och 9
8a | G/C-vag Hissjo - Hakmark G/C-vag Medel Ja Se stracka 7
8b G/C-vag Hakmark - G/C-vag Liten 21 24 Ja
Naturbruksgymnasiet
9a | Forbattring Hissjo -- Hakmark Ombyggn. Stor Str 1 Str. Ja Se stracka 7
9b | Forbattring Hakmark - Naturbruksgymn. | Okad sikt Medel ' 1 Ja
*) **) **)

*) Beddmningen avser kostnadens storlek i kombination med risken for dess bindning av handlingsutrymmet fér tdnkbara nya beslut.

**) Informationsmétenas antal markeringar pa karta med problem/mojligheter. Den uttryckliga markeringen for behovet av narhet redovisas endast pa
strdcka 1.Den sarskilda betydelsen for foretagandet i Vindeln redovisas inte.
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Gruppvisa méjligheter till maluppfyllelse

| grupperna nedan redovisas mojligheter att bidra till i projektet visade 6nskemal — med de
atgarder som projektdeltagarna sjalva angivit. De ar grupperade med avsikt att bilda ett
logiskt monster dar mindre kostnadskravande atgarder utan malkonflikter och Iasningar tas
upp forst.

Ordningsfdljden ar inte baserad pa den kostnads/nytto-bedomning eller maluppfyllelsegrad
som &r vagledande i vagplanering.

For detta kravs okad kunskap om utformning och kostnader i de olika delatgarder som
redovisas.

Grupp 1

Med utgangspunkt i méjligheter till genomforande och sjalvklarheten att valja atgarder som
gynnar alla grundmalsattningar bér de minst kostnadskravande atgarderna utan malkonflikt
och lasande bindningar aktualiseras i en forsta grupp

3c | P-plats jamn vag Overroda-Rodanas Driftatg
4 | Vvéagskal till Rodasel vid Hogland Punktatg
5 |Vagskal till Tavelsjo vid Sand Punktatg
8b | G/C-vag Hakmark - Naturbruksgymnasiet G/C-vag

Gruppen forvantas ge generella trafiksakerhetseffekter for och bekvamlighet i fordonstrafiken
men ocksa ett langre avsnitt dar ett fatal oskyddade trafikanter separeras fran vag 363 dar 90
km/h tillates. Vid Talsmark (8b) déar 70 km/h inforts med hansyn till oskyddade trafikanters
sakerhet kan G/C-vagen med diskuterad planskildhet for gaende majligen ge hojd tillaten
hastighet. Detta ar samtidigt osakert.

Grupp 2

| grupp tva kan méjligheten att tillgodose framkomlighetskravet genom den enkla atgarden
hojd hastighetsgrans omprévas. Det beror tva malkonflikter dar boende i ett fall helst vill att
inford hojd hastighet under dagtid ater sanks (till 50 km/h) och i det andra fallet att de boende
inte vill acceptera hdjd hastighet (110 km/h) d&ven om G/C-véag byggs.

3a | G/C-vag och busshlpl Overréda-Rédanas GIC

3b | Hojd hastighet Overrod&-Rodanas Adm beslut
6a | Hojd hastighet Haddingen Adm beslut
6b | Aterinford. 50.km gréans i Haddingen Adm beslut
6¢ | G/C-separering . och bulleratgarder i Haddingen Punktatg.

Genom tva administrativa beslut till obetydlig genomforandekostnad skulle
framkomlighetsaspekten gynnas patagligt. For att neutralisera malkonflikterna kan
genomfdrande av 3a och 6¢ aktualiseras. Med 6¢ genomford blir mojligheten storre att prova
hojd hastighet till 70 hela dygnet samt ev. langre stracka for 90 km/h vid Haddingen.

Grupp 3a

For fortsatta atgarder pa vagen bor fragan om behovet av dkad "narhet" gor en forbifart vid
Hissjo lamplig tas upp -- endera som en inriktning for framtiden eller som beslut om konkreta
atgarder. Med en framtida inriktning att bygga forbifart kan grupp 3a innehalla dessa atgarder.
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9b | Forbattring Hakmark - Naturbruksgymnasiet. Okad sikt
7 | Forbifart Hissjo Ombyggn.

Projekten beddéms bidra starkt i det framkomlighetsbehov som i projektarbetet uttryckts som
en resa i "battre flyt" . Forbifarten vid Hissjo skulle samtidigt minska stérningar och 6ka
tryggheten i Hissjo. En ytterligare faktor ar hur trafikomfordelningen paverkar underlaget for
service i Hissjo. Ett beslut om forbifart skulle kunna paverka (minska) omfattningen av nu
planerade skyddsatgarder dar nuvarande vag gar dver skyddsomrade for Umea vattentakt.

Grupp 3b
Om forbifarten saknar aktualitet genomfors den regionala planens atgard pa strackan. For
denna pagar planeringsarbete for mojlighet till genomférande 2009.

| 8a | G/C-vag Hissjo - Hakmark GIC-vag

Atgarden bidrar till skydd for oskyddade trafikanter men vantas inte medféra hojd tillaten
hastighet och battre "narhet".

Grupp 3c

Utan stéllningstagande for ny vag forbi Hissjo genomfors vagatgarder som avser ett andra
steg av vagforbattringar pa strackan Haddingen — Naturbruksgymnasiet (utéver 9b).

‘ 9a lFbrbéttring Hissjo -- Hakmark | Ombyggn. ‘

Atgarden avser borttagande av backkrén med mera och férvéntas leda till genomgéende 90
km/h for strackan. Det bidrar till projektets dnskan om battre "narhet"” och "flyt" i kontakter
mellan Vindeln och Umea.

Grupp 4

Till en sista gruppen fors den ombyggnad narmast Vindeln som inte markerats i
projektmotena -- trots en onormal "svacka" samt kurvor och Iag hastighet vid industriomradet
i Vindeln. Till prioriteringen bidrar viss kvarstaende osékerhet om framtida lage for vag 363
genom/férbi Vindeln. Till gruppen fors énskemalet om viltstangsel pa strackan Nedre
Rosinedal -- Overroda.

1 |Lidbacken - Nedre Rosinedal Ombyggn.
Nedre Rosinedal -- Overroda Viltstangsel

Atgarderna bor bidra till nskemélet om béttre "narhet" och har generella
trafiksakerhetseffekter. For viltstangslet antas 6nskemalet avse trygghet i trafik med hog
tillaten hastighet -- och darmed en battre "nérhet" utdver generell trafiksékerhet.
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10. Utvardering av arbetet

Infor dialogerna

Arbetsgruppen hade manga fragestallningar att ta hansyn till vid planerandet av
dialogstukturen och upplagget for dialogerna. Fragorna diskuterades ocksa i referensgruppen
under ett flertal moten innan sjalva genomférandet. Fragstallningar som diskuterades hade
mycket fokus pa jamstalldhet och regional utveckling och var bland andra:

Pa hur manga orter ska dialoger ske?

Hur manga ganger ska vi aterkomma pa varje ort?

Vilka ska vi traffa for att fa sa breda synpunkter som majligt?

Vilka motesformer ska vi anvanda oss av for att beakta jamstalldhetsperspektivet?

Hur ska synpunkter kunna lamnas for dem som inte har mojlighet att delta pa

traffarna, kan enkater vara ett alternativ?

Hur ska vi fa deltagarna att se hela strackan som en helhet?

e Vilken storlek pa grupper &r optimalt for att alla ska kénna sig trygga i att Iamna
synpunkter?

e Hur far vi bort stampeln av att fragorna kan upplevas som tekniska och svara for dem

som inte &r insatta?

Utifran fragestallningarna kunde upplégget pa dialogerna goras pa flera olika satt. Tidigare
erfarenheter fran liknande projekt har visat pa att grupper bestaende av personer med skilda
perspektiv ger en bred diskussion pa problemen och det var slutligen den form som valdes vid
de inledande dialogerna.

Samtidigt finns férvaning och ifragasattande av samordningen mellan projektarbetet och
pagaende planering for betydande kostnader i den regionala planen — pa samma stracka.

Annonsering

En viktig del i arbetet med att fa deltagare med olika perspektiv pa vagen till traffarna var hur
annonseringen skulle se ut och placeras. Vi arbetade bade genom annonsering i dagspress och
med flygblad pa respektive orter. Med annonseringen i dagspress ville vi fa fram ett intryck
av att detta ar en fraga som inte ar byrakratisk och teknisk utan en mojlighet for dig som bor,
vistas eller pa annat sétt berors av vigen till att tycka till. Genom att kalla till ”6ppet hus”
formedlades att du har mojlighet att bara vara med delar av utsatt tid och direkt kan komma
och traffa dem som arbetar med studien.

Flygbladen hade samma utformning men &ven en sammanfattning 6ver vad respektive ort
hade kommit fram till i de inledande dialogerna och en forklaring till var projektet syftar till.
Det ar svart att dra slutsatser 6ver hur annoneringen och flygbladet togs emot. Pa de allméanna
traffarna hade flera l&st och dven tagit med sig flygbladet.

En negativ del med flygbladet var att de kom ut relativt kort tid innnan métena i framfor allt
Vindeln och Tavelsj6. Detta kan gora att vissa inte hade majlighet att planera in att komma pa
motet med kort varsel.

Reflektioner fran traffarna

Ett par personer meddelade forhinder samma dag som métet men visade tydligt intresse av att
folja projektet eller fa information om projektets fortsattning. Fa personer avbokade och de
allra flesta som accepterat medverkan kom till motet. Tva personer med sent férhinder
lamnade istallet asikter via mail.
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De inledande dialogerna skedde utan att vi presenterade ett fardigt forslag pa vilka problem
och behov som fanns langs strackan. Materialet som vi hade med oss pa plats var kartor éver
strackan samt omgivande orter, dvs det underlag som tagits fram inledningsvis i studien. Detta
underlag gav spontana reaktioner och diskussioner. Stdmningen vid samtliga dessa moéten var
positiva trots den ibland kritiska installningen till vagen. En anledning till detta kan vara att
flera personer i grupperna k&nde varandra sedan tidigare och att gruppen var relativt liten.
Kvinnors och méns delaktighet i dialogerna var jamnt fordelad. Vid forsta traffen i Vindeln
var det dock mannen som lade fram forlag pa problem forst, och att kvinnorna darefter inte
hade sa mycket att tillagga for att mannen lamnade alla synpunkter forst. Detta
kommenterades ocksa vid motet och justerades i efterféljande moten dar vi styrde dialogen sa
att bade kvinnor och man la fram forslag ungefar samtidigt. En positiv synpunkt fran dialogen
var att flera kande sig utvalda till att fa Iamna sina asikter kring véagen.

Vi de allménna dialogerna var avsikten att dessa skulle genomforas som ett Oppet hus, dvs att
folk kan komma och ga nar de kanner for det och kunna komma och stélla fragor direkt till
oss. Sa blev dock inte fallet i praktiken, i stort sett samtliga som kom pa traffarna var pa plats
pa utsatt tid da motet startade och hade en forvantan att projektet skulle redovisas, vilket
ocksa gjordes med uppmaningar att lamna synpunkter pa kartorna.

Ambitionen att forma deltagarna att tanka i behov, mal och slutligen atgarder var inte sa
enkelt. Deltagarna vill garna snabbt ga in och lamna synpunkter pa det som beror dem
nirmast och kanske inte har "tdnket” kring att ett behov kan 16sas pa mer 4n ett sitt. Detta,
tillsammans med att det endast var tva traffar per ort innebar att det latt blev blandat mellan
behov, mal och atgarder. Genom att ha haft fler traffar kunde vi tydligare ha kunnat isolera
diskussionerna kring att bara ga igenom behov pa en traff, mal pa nasta for att i ett sista skede
diskutera vilka atgarder som bast skulle kunna motsvara malen.

En annan observation under motena var att de mesta av diskussionerna fordes i narheten av
dar dialogen skedde. Ett av syftena med att genomfora moten pa flera platser langs strackan
var bland annat att respektive grupp skulle ta till sig andra orters behov och problem for vagen
for att fa en samlad syn pa strackan. Detta gjordes till viss del men inte sdsom foérhoppningen
var. Trenden var dessutom att ju narmare Umea traffarna var, desto mer fokuserat blev
synpunkterna pa naromradet.

Pa vissa av traffarna deltog deltagare fran andra orter som fick lamna sin ort syn vilket gav
ytterligare en dimension i diskussionerna.

Synpunkter pa motesformen
For att fa respons pa projektets genomforande fanns dven majlighet att lamna synpunkter pa
sjalva dialogernas genomforande och studien som helhet. De som kom fram var:

e Varoligt att ni fragar just mig vad jag tycker om vagen

e Bra med en presentation av vilka mojligheter vi har att paverka vagen

Trots att alla deltagare hade samma synpunkter kande vi kvinnor att vi inte fick
mojlighet att lamna synpunkter innan méannen

Det hade varit bra om &ven Lansstyrelsen och kommunen hade varit med

Val av moteslokal ar felaktig med hansyn till de som ar mest berérda av vag 363.
Motesinbjudan till de allmédnna motena skickades ut for sent.

Varfor kommer ni och vill veta vad vi tycker nar det redan finns fardiga planer?
Jag hade ocksa velat bli inbjuden till de inledande dialogerna
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e Motestiden blev langre &n vad som angetts.
e Sluta utreda — bdrja bygg istallet!

Hemsidan

Vid varje traff som genomfordes sa informerades om att projeket hade en hemsida dar
deltagarna kunde ga in och félja projeket. Det fanns ocksa lankar till hemsidan fran respektive
orts lokala hemsida och en héanvisning till hemsidan vid annonering till traffarna.

Antalet personer som anvant sig av hemsidan har varit relativt fa. Matningar visar att det
maximalt har varit 132 stycken totalt som varit inne pa hemsidan under en manad. Detta
skedde under en period da dialoger skedde langs strackan. Antalet synpunkter som kommit in
via hemsidan har varit 11 stycken vilket ocksa kan anses som relativt fa. Det positiva ar att
flertalet av synpunkterna som inkommit den végen har varit fran kvinnor.

Anledningen till att hemsidan har varit lite anvand kan bero pa att marknadsféringen av sidan
kan ha varit for liten.

10.1 Utvardering mot jamstéalldhet och positiv regional utveckling

Ovan i avsnittet har en utvérdering av arbetet i studien genomforts. Ytterligare ett av malen
med denna studie har varit att hitta och utvardera en metod for att hantera regional utveckling
samt kvinnor och méans olika behov av att nyttja vagtransportsystemet. | studien klargjordes
tidigt att arbetet med upplagget kommer att anpassas for denna studie och kan inte direkt
kopplas till liknande studier som en ren metod.

Nedan gors en utvardering over hur arbetet med jamstélldhet och regional utveckling har
genomforts i studien.

Jamstalldhet

Ett av studiens huvudsyften har varit att arbeta med det sjatte transportpolitiska delmalet om
jamstélldhet. Ett mycket bra bollplank” i detta arbete har varit referensgruppen dér goda
kompetenser inom jamstalldhet har funnits.

Utgangspunkter har varit att kvinnor och mén ska vara lika delaktiga i studien. Detta har skett
genom att vi gjorde ett aktivt urval till en jamn fordelning mellan kvinnor och mén som
deltagare till de inledande dialogerna Det kan konstateras att de manliga deltagarna pa de
allmanna motena var i majoritet till antalet pa de flesta orterna. Dock kandes upplagget pa
traffarna som att bade kvinnor och man har fatt komma till tals, bade i de inledande
dialogerna och vid de allménna tréffarna. Flera kvinnor har konkret lamnat synpunkter via de
klisterlappar som funnits tillgangliga pa métena. Kvinnorna har dven i manga fall lamnat
synpunkter pa de informationsblad dar synpunkter ocksa kunnat lamnas.

Sammanfattningsvis anser vi att anledningen till att kvinnor varit mer delaktiga i denna studie
mot ett traditionellt vagprojekt framfor allt beror pa foljande orsaker:

En kontinuerlig medvetenhet fran arbetsgrupp och referensgrupp kring studiens syften
God kompetens inom omradet fran framfor allt referensgrupp och extern konsult
Motesformer med indelning i mindre grupper

En genomtankt, riktad, annonsering till métena

Flera alternativ, bade muntliga och skriftiga, till att Iamna synpunkter
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Ytterligare en anledning till att kvinnor lamnade synpunkter kan bero pa att orterna som
deltog &r relativt sma och ett flertal av dem som deltog pa traffarna kande varandra sedan
tidigare. Detta ger en trygghet for samtliga att vaga tycka till.

Regional utveckling

Likval som for delmalet om jamstalldhet har studien syftat till att arbeta med det
transportpolitiska delmalet om regional utveckling. Den aktuella strackan &r saval ett viktigt
pendlingsstrak som viktig lokal vag for de som bor langs vagen. Arbetet med regional
utveckling har bland annat gjorts genom att:

e Ha enskilda tréaffar med de foéretag i Vindeln som &r beroende av en god véagstandard

e Utveckla modeller om hur en forbéttring av vdgen kan leda till positiva konsekvenser
for den regionala utvecklingen

e Diskutera vdg 363 i blandade grupper for att hitta gemensamma behov for fortsatt god
livs- och foretagsmiljo

e Traffa olika orter langs strackan och diskutera behov och atgarder ur bade ett lokala
och regionala perspektiv

e Arbeta med jamstalldhet i studien vilket ger synergieffekter med en positiv regional
utveckling

e Via referensgruppen fa god kannedom om verksamheter som kommer att ske langs
strackan

Eftersom studien befinner sig pa ett tidigt skede i planeringen och framst fokuserar pa behov
och atgarder pa en dvergripande niva ar det enklare att arbeta med regional utveckling d4n om
studien hade varit i ett senare och mer detaljerat skede. Forhoppningen &r att de samlade
behoven och atgarderna har avvéagningar som bidrar till att den regionala utvecklingen ar
fortsatt positiv.

Projektet har traffat en grupp foretagare i Vindeln samt grupper av utvalda manniskor i nagra
orter — dar det ocksa anordnats offentliga moten. Detta har i huvudsak resulterat i 6nskemal
om konkreta atgarder for att bibehalla eller forbattra boendemiljon samt atgarder av allman
vagforbattringskaraktar.

Med undantag for de resultat som diskuterats med foretagarna i Vindeln har dock inte
projektet kunnat visa definierbara direkta samband mellan de féreslagna vagatgéarderna och
hur individen i sin dagliga livssituation skulle kunna oka livskvaliteten — materiellt eller pa
annat satt.

Projektet har inte heller kunnat initiera nagot nytt ”Férbund” — som i projektet beskrivits som
en situation dar samtalen skapar en gemensam uttrycklig ambition dér flera parter/intressenter
utan skriftliga avtal skapar en verksamhet som 6kar den regionala ekonomin —om &n i liten
omfattning.

11. Forslag till fortsatt arbete

Att arbeta med vagplanering ar ett arbete som kraver lang framférhallning och talamod,
sarskilt for atgarder som kraver hoga investeringar. Det arbete som ar genomfort i denna
studie har som tidigare namnts gjorts for att utgora planeringsunderlag fér kommande
atgardplaneringar och som kunskapsbyggande studie for hur transportpolitiska malen framt
rorande jamstélldhet och regional utveckling ska kunna integreras i transportinfrastukturen.
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Forhoppningsvis kommer denna rapport vara ett vardefullt underlag for tjansteman i olika
sektorer inom transportinfrastukturen.

11.1 Atgéarder

Innan studien pabdrjades fanns inga uppfattningar fran arbetsgruppen kring vilka atgarder
som ska genomforas. Darfor har studien genom bade inledade och uppfdljande dialoger langs
med orterna Vindeln, Rodasel, Tavelsjo och Hissjo fatt en samlad och opaverkad bild dver
vilka behov som finns for vag 363. Ut6ver detta har ett antal moten med néringslivet i
Vindeln kompletterat bilden. De atgarder som ar framforda i kapitel 9 som téankbara i denna
studie ska ses som exempel pa hur varderingarna och malen for respektive delstrackor skulle
kunna tillgodoses. Eftersom atgarderna &r presentade pa en dvergripande niva ar det viktigt att
ha med sig att nyttorna inte ar beskrivna i detalj. Ett dokument dar foreslagna atgarder
beskrivs mer i detalj skulle kunna fungera som ett bra stod till den atgardsplanering som sker
for narvarande.

En av de rekommendationer som studien ger &r att en atgard inte enskilt kan 16sa behoven,
istallet bor ett flertal olika atgarder genomforas i ett “paket” for att fa en helhetsldsning pa de
brister som finns. Atgarderna kan planeras in under olika tidsperioder men bor vara
sammankopplade sa inte inplanerade atgarder senarelaggs, eller plockas bort ur
langtidsplaner, pa grund av olika faktorer.

| denna studie har totalt drygt 100 personer deltagit och bidragit med vérdefull information
kring hur de ser pa strackan. Det ar viktigt att dessa personer, och andra som kan vara
intresserade, far information om vilka resultat som framkommit i denna studie. Detta kan
exempelvis genomforas via Internet eller genom platsbesdk langs orterna, och da tillsammans
med foretradare for de myndigheter som har planeringsmandat. En asikt som framforts flera
ganger ar att det nu racker med planering och att byggande bor inledas.

11.2 Jamstélldhet och regional utveckling

Arbetet med med de transportpolitiska delmalen jamstalldhet och regional utveckling ar tva
delmal som har varit svara att hantera i infrastrukturplaneringern. | denna studie har arbetet
fungerat relativt bra och nya ideér har vackts. Enbart genom att ha en referensgrupp déar
foretradare for jamstalldhetfragor har deltagit har varit positivt. Att fora vidare synpunkterna
fran respektive orter till varandra har uppskattats och formodligen bidragit till ett resultat som
har samsyn langs strackan. Nagot som inte genomforts men som hade varit intressant att
studera vidare, kanske i nagon liknande studie, skulle vara att titta pa hur forslagen till
atgarder i detalj skulle ga mot en mer jamstalld och positiv regional utveckling. Detta fanns
inte mojlighet till i denna studie da fokus mer lag pa dialoger och évergripande atgarder.
Andra omraden att studera med utgangpunkt fran dessa delmal ar huruvida fler dialoger pa
respektive ort hade bidragit till forstaelse och uttryck for behoven, dels av att tréaffa fler i
mindre grupper och ha olika syften med respektive mote dér det t ex diskuteras brister i en
forsta traff, darefter malbilder for att i en sista traff dialoga kring vilka atgarder som kan
tankas vara aktuella. Detta ar dock nagot som ar svart pa en sa pass lang stracka som Umea-
Vindeln dar det da kravs moten pa ett flertal orter.

En svarighet under studien har varit att hitta indikatorer pa hur arbetet med delmalen har
arbetats in, utdver att notera deltagarantalet av kvinnor och man. Om nagon liknande arbete
ska goras bor fler matbara projektspecifika mal sattas upp for bada delmalen.
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Ytterligare aspekter som dar intressanta att se som forbattringar skulle vara:

Styra sjélva dialogerna sa att inte bara en eller ett fatal lamnar synpunkter

Arbeta mer for att ”1asa” lokala representanter till olika méten och som kan fora sin
orts talan i andra sammanhang

Ta del av externa kanaler for att hitta basta kompetensen inom omradet

Utveckla idén med ”forbund” med foretag kring vilken potential som en
vaginvestering skulle kunna medféra i former av méjlighet for foretag att expandera
Anvanda sig av ny teknik for att locka framfor allt yngre deltagare till dialoger och
samrad

Utveckla synergierna mellan jamstélldhet och regional utveckling

Se till hitta méteslokaler som kénns naturliga for de som bor langs orten

Att arbeta med projekt som dels ar utvecklingsprojekt och i tidigt planeringsskede kraver att
tydliga mal, avgransningar, och arbetssatt klargors tidigt och att dialogformer och tider for
dessa planeras in. Snabb aterkoppling till dem som deltar i dialogerna &r ocksa viktigt liksom
en bred kompetens inom arbetsgruppen.
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BILAGA 1

Fotomontage och vaguppgifter for respektive omrade langs strackan
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