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Lasanvisning

Det hiar dokumentet ar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tillhor jairnvéagsplan for utbyggnad
av spar 58 och spar 50 pad Malmo godsbangard. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att
presentera Trafikverkets miljobedomning av projektet.

Avsnitt 1 utgors av en sammanfattning av dokumentet inklusive vilka effekter och konsekvenser som
forvantas uppsta.

I avsnitt 2 redogors for andamal och projektmaél, hur planlaggningsprocessen gar till, tidigare
utredningar och beslut, angransande projekt och kommunala planer som berors.

Avsnitt g ar en beskrivning av vilka avgransningar som har gjorts i arbetet med miljobedomningen
och framtagandet av miljokonsekvensbeskrivning samt metoden for miljobedomningen.

I avsnitt 4 presenteras projektets omfattning, lokalisering och utformning inklusive hur byggskedet
planeras. Har beskrivs dven alternativa 16sningar och det sa kallade nollalternativet.

I avsnitt 5 redovisas rddande miljoférhéllanden samt bedomning av paverkan, effekt och konsekvens
for miljoaspekterna stads- och landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, ytvatten, buller och vibrationer
samt fororenad mark. Har bedoms dven projektets paverkan pa risk och sikerhet, klimat och
hushéllning med energi och révaror.

I avsnitt 6 presenteras en samlad bedomning av projektets miljopaverkan. Projektet utvarderas
ocksa utifran miljobalkens hansynsregler och hushéllningsbestimmelser samt paverkan pa
miljokvalitetsnormer, omradesskydd och artskydd. En méluppfoljning gors mot projektets andamaél
och projektmal, de nationella miljokvalitetsmélen och Trafikverkets malbild f6r 2030.

Avsnitt 7 redogor for de miljofragor som behover fortsétta utredas i kommande skeden av projektet
samt vilka miljoprovningar som kan bli aktuella.

I avsnitt 8 listas referenser och i avsnitt 9 presenteras sakkunskapen hos de personer som
medverkat i miljcbedomningen.



1 Sammanfattning

Malmo godsbangard ar en av Sveriges viktigaste bangardar. Genom att bygga ut ett nytt spar, spar 58,
pa Malmo godsbangérd dmnar Trafikverket forbattra arbetsmiljon vid det befintliga spar 59 samt
bidra till en effektivare hantering av 750 meter langa godstig pa den 6stra delen av Malmo
godsbangérd och darmed frigora kapacitet for 6vrig tagtrafik och jairnviagsverksamhet.

Jarnvagsplanens omfattar utbyggnad av spar 58 i den nordostra delen av Malmo godsbangard samt en
flytt av ett befintligt lokuppstéllningsspér, spar 50. Planomradet stracker sig langs spar 59 fran den
sodra delen av Burlovs kommun och séderut till i h6jd med en kombiterminal som drivs av foretaget
Mertz i Malmo6 kommun. Alternativ lokalisering av spar 58 inom bangirden ar inte aktuell da det
handlar om att 16sa en brist med behov av utdragsmajlighet fran befintlig kombiterminal och att
frigora kapacitet for person- och godstrafik pa befintligt spar 59.

Spér 58 byggs sa att det blir en forlingning norrut av det befintliga spar 50. Det befintliga sparet blir
efter fardigstdllande en del av spar 58. Strackan nybyggt spar blir cirka 880 meter. Tva vixlar ansluter
spar 58 med befintligt spar 59. En géngbana ska anldggas liangs hela spar 58 si att vaxlingspersonal
kan rora sig till fots langs sparet. Gingbanan ges en grusad, cirka en meter bred yta. Det anldggs inga
nya kontaktledningsstolpar for spar 58, eftersom befintliga stolpar kan anvindas dven for det nya
sparet. I undantagsfall kan négon stolpe behova flyttas. Eftersom det befintliga spar 50 blir en del av
nytt spar 58 anldggs ett nytt spar som ersatter befintligt spar 50. For att elektrifiera det nya spéret kan
det bli aktuellt att anldgga nya kontaktledningsstolpar. Ett nytt teknikhus behover anldggas for att
hantera anldggningens behov av el, signal- och telesystem. Tva befintliga teknikhus behover flyttas och
en befintlig serviceviag behover ersittas med en ny servicevig. En befintlig ledningskulvert for
fjarrvarmeledningar f6rlings med samma brolosning som befintlig.

Delar av det nya spar 58 ska ga pa bro 6ver Inre Ringvégen och Sege 4. En mindre bro kravs for
passage Over Sege kanal. Olika typer av broGverbyggnad har studerats for bron 6ver Inre Ringvigen
och Sege 4, i form av trdgbalksbro i betong eller i stal samt en plattbro. Oavsett brooverbyggnad ska
brostéden utformas som skivstod, dar ett stod placeras i Sege &. Stodet i afaran placeras i linje med
skivstod for befintlig bro for att minimera paverkan pa flodet i Sege &. Anledningen till att brostodet
sétts i &faran ar att minska spannvidden pa bron, vilket ger en lagre anlaggningskostnad och en lagre
konstruktionsh6jd. Bron 6ver Sege kanal byggs med forutséttning att en befintlig rorbro inte ska
péverkas av utbyggnaden for spar 58.

Byggstarten ar planerad till ndgon ging mellan dren 2028 och 2033 och utbyggnaden berdknas péga i
cirka ett &r. Darefter tas jirnvagsanlaggningen i drift.

Eftersom brostod i direkt anslutning till Sege a inte har kunnat uteslutas i det inledande arbetet med
utformningen av det nya spéret har Lansstyrelsen i Skane lan beslutat att projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. I denna miljokonsekvensbeskrivning redovisas miljobedomning for de
aspekter som bedomts som relevanta: stads- och landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, buller,
ytvatten, fororenad mark, klimat, hushéllning med energi och révaror samt risk och sikerhet.

Landskapet runt de planerade sparen 58 och 50 préglas av storskaliga industrier, hardgjorda ytor och
infrastruktur. Vagar gar i markniva, i skdrning och upp pé broar. Jarnvigen gar planskilt 6ver Inre
Ringvigen, som gar ner under jarnvéigens broar, men &r i nivd med omgivande mark i 6vrigt. En gang-
och cykelvig gar parallellt med Inre Ringvigen under jirnviagen. Industribyggnaderna pa bada sidor
om jarnvigen ar stora och marken runt dem ar hérdgjord.

Utbyggnaden av spar 58 och spér 50 bedoms sammantaget innebara méttligt negativa konsekvenser
for stads- och landskapsbild. Detta framst eftersom utbyggnaden sker vid redan befintlig
jarnvagsanlaggning och bro, att markanspraket minskar andelen gronstruktur i omréadet och att den



nya bron forlanger passagen under jarnvagen bade for biltrafiken och géng- och cykeltrafiken. Detta
medf6r att omradet i &n hogre grad kan upplevas som hardgjort och storskaligt.

Utbyggnaden av spar 58 ligger delvis inom riksintresse for kulturmiljévard Burl6v samt berors av
regionala kulturmiljoprogram for S6dra stambanan och Arlov. Projektet bedoms inte paverka uttrycket
for riksintresset eller regionala kulturmiljéprogram. Samtliga anlaggningar som tillférs dr kopplade till
jarnvagen och bedoms inte forsvéra lasbarheten i omradet. Inga kinda fornlamningar paverkas av
projektet och sannolikheten for att pétraffa hittills okdnda fornlamningar bedoms som ldg. Darmed
bedoms inga effekter eller konsekvenser uppsta for kulturmiljon varken i driftskedet eller under
byggskedet.

Naturmiljon paverkas framfor allt genom markansprék pa solexponerade grusvagar och
ruderatmarker med den fridlysta arten klotullort samt paverkan pa buskmiljéer som utgor livsmiljo for
faglar. Med en stor frobank i omradet kan klotullorten fortsitta etablera sig sa lange det finns tillgang
till lampliga miljoer. Sddana miljoer dterskapas delvis genom att en befintlig grusad servicevig ersatts
med nya likvardiga grusytor, dock totalt en mindre area dn befintliga miljéer. For att motverka
negativa effekter for fagellivet bedoms tidsrestriktioner kravas under hackningsperioden april-augusti.
De tre fiskarterna &l, 6ring och gronling har tidigare rapporterats inom planomradet. For att minska
negativ paverkan pa fisk ska grumlingshindrande atgiarder genomforas i form av exempelvis
siltgardiner eller om vattenstindet 4r 1igt, med halmbalar. Aven den byggmetod som planeras i form
av att anldgga brostod inom spont minskar grumling. Eftersom béde 6ring och al vandrar under natten
bedoms storningar till f6ljd av buller och vibrationer bli begriansade. Det dr inte uteslutet att arbeten
kommer att ske dven nattetid, men till stérsta delen bedoms de ske under dagtid. Ljus fran
byggarbetsplatsen ska i storsta man begriansas nar inga arbeten sker. Under den kinsligaste tiden for
vandring och lek i april-juli ska tidsrestriktioner tillampas. Vandringsmgjligheterna for fisk kommer
att paverkas negativt under byggtiden men inte i s& hog grad att 1angsiktiga konsekvenser uppstar.
Ingen paverkan bedoms uppsté under driftskedet. Sammantaget bedéms méttliga negativa
konsekvenser uppsta for naturmiljon bade i driftskedet och under byggskedet.

Planforslaget bedoms inte innebéra negativa konsekvenser frén stérningar fran buller i driftskedet.
Inga bostader ligger pd sddant avstand att de paverkas av buller frin projektet, men en gymnasieskola
ligger cirka 40 meter 6ster om den befintliga jairnvigen. En genomford bullerutredning visar att
planforslaget inte innebar hogre bullernivéer adn i dagsldget for skolan. Inga bullerskyddsatgarder ar
aktuella att genomfora.

Den storsta paverkan fran anldggandet av spar 58 och spar 50 dr den nya bron med brostod i Sege &.
Den del av Sege & som ligger inom planomradet utgors av ytvattenforekomsten Sege a: Havet-
Torrebergabacken. Ytvattenforekomsten har sa kallade miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitlet
miljobalken kopplade till sig. Projektet far inte paverka forutsattningarna att na
miljokvalitetsnormerna. Under driftskedet bedoms storst risk for negativ paverkan ske till f6ljd av det
planerade brostodet i Sege 4 som skulle kunna paverka flodet och vattennivén i Sege a. Utférd
modellering visar dock att ingen sddan paverkan sker, vilket bedoms bero pé att det nya brostodet
placeras i linje med befintligt brostod. Under byggskedet kan arbeten i och intill vattenomradet som
gjutning, muddring, schakining och péalning samt hantering av lanshéllningsvatten innebéra en risk
for uppgrumling och spridning av fororeningar. De skyddsatgiarder som beskrivs i stycket ovan
gillande paverkan pé fisk ar dven atgarder som &r viktiga for att undvika negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormerna.

Projektet innebar att fororenade massor tas omhand enligt fororeningsgrad, vilket ar positivt ur den
aspekten att befintliga fororeningar minskar och att dven risken for spridning av féroreningar minskar
i omradet.



Projektet omfattas av Trafikverkets mél om klimatneutral infrastruktur senast ar 2040. Trafikverkets
langsiktiga mal ar en klimatneutral infrastruktur senast ar 2040. Ett delmal pa vigen ar minst 30
procents reduktion av klimatpéverkan ar 2025 jamfort med ett utgéngsldge ar 2015. Detta krav géller
for projekt spar 58. D4 byggnationen av jarnvagsbro, schaktarbeten, transporter och andra moment i
utbyggnaden av spar 58 genererar utslapp av vaxthusgaser har en klimatkalkyl uppréttats. Detta for att
fa en uppfattning om vilka atgarder som ska arbetas med framat for att minska projektets
klimatpéaverkan. Dessa utvecklas successivt och paverkas exempelvis av forandringar i anlaggningens
utformning. De klimatétgirder som har potential att betydligt minska klimatpaverkan handlar framfor
allt om att minska méngden material (det vill siga optimerad projektering) och att anvinda
material/drivimedel med lagre klimatgasutslapp ur ett livscykelperspektiv.

Dispens mot forbud enligt artskyddsforordningen ska sokas for paverkan pa klotullort. Byggande av
brostod i Sege a ar vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken. Ans6kan om tillstdnd for
vattenverksamhet ska lamnas in till Mark- och miljédomstolen vid Vaxjo6 tingsratt. Om fornlamningar
patraffas under byggtiden ska arbetet genast avbrytas och lansstyrelsen kontaktas.



2 Inledning

Malmoé godsbangéard ar en av Sveriges viktigaste bangardar. Pa godsbangarden utgér eller rangeras ett
stort antal godstag och bangérden ar av stor vikt ur bade ett nationellt och regionalt perspektiv.

I dagsldget behover de kombivagnar och tig som ska rora sig mellan Malmo6 kombiterminal och Gstra
delen av Malmo godsbangard vanda péa spar 59. Eftersom spar 59 dven trafikeras av andra godstag till
och fran Malmo godsbangard samt av persontdg mellan Malmo C och Lommabanan innebar det att
tagvandningen upptar kapacitet som skulle kunna nyttjas for annan tagtrafik. Tagvindningen pa spar
59 innebar ocksa att tdgpersonal behover uppehalla sig kring de trafikerade sparen utan att det finns
sarskilda géngbanor, vilket ar ett arbetsmiljomassigt problem. Gadngbanor bor finnas for att
véaxlingspersonalen ska kunna vistas i spér pa ett sékert sitt.

Malmoé godsbangéard ar utpekad som brist i Trafikverkets nationella plan utifran kapacitet och
arbetsmiljo. For att effektivisera hanteringen av godstag, frigora kapacitet for trafik och 6vrig
verksamhet samt forbattra arbetsmiljon avser Trafikverket att bygga ut ett nytt spar, spar 58, pa
Malmo godsbangard. Det nya sparet planeras att delvis g& pa bro 6ver Inre Ringvéigen och Sege 4.
Projektet omfattar dven en flytt av befintligt spar 50 sé att det bildar ett nytt uppstéllningsspar
parallellt med och norr om spar 58, se figur 2.1.

Spar 50 N
1:10 000 A
Spér 58 300 400 500

a 100 200

Kommungréns Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1. Oversikt 6ver den planerade utbyggnaden av spar 58 och spér 50.



2.1.  Andamal och projektmal
2.1.1. Andamal

Andamalet for utbyggnaden av det nya spéret, spar 58, 4r att forbittra arbetsmiljon vid det befintliga
spar 59 samt bidra till en effektivare hantering av 750 meter langa godstag pa den Ostra delen av
Malmoé godsbangard och att frigora kapacitet for 6vrig tagtrafik och jarnvagsverksamhet.

2.1.2. Projektmal
Foljande projektmaél har satts upp for utbyggnaden av spér 58:

e Projektet ska kontinuerligt kommunicera med berérda verksamhetsutovare, fastighetsigare,
ledningsigare och kommun.

e Spér 58 ska utformas med hansyn till arbetsmiljo i sparomrédet och projektets totala
klimatavtryck. Klimatpéverkan ska minskas med 30 procent (jaimfort med 2015).

e Spér 58 ska utformas med byggbara och effektiva losningar sa att trafikstorningar begriansas
och en siker arbetsmilj6 kan uppratthallas under byggskedet. Inga tillbud, olyckor eller
dodsfall ska intraffa under byggskedet.

e Spar 58 ska utformas sa att negativ paverkan pa omgivande verksamheter, naturmiljo,
kulturmiljo och vattenférekomster begransas.

e Firdig anldggning ska vara driftsdker och ha god tillganglighet.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jirnvagsplan. Jarnvagsplanen ar det juridiska dokument som ger
Trafikverket tillstand att ta mark i ansprak for jarnvagen. I planlaggningsprocessen utreds var och hur
jarnvagen ska byggas. I borjan av planliggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. I sidana fall ska en miljobedémning genomf6ras och presenteras i en
miljokonsekvensbeskrivning, som ska godkidnnas av lansstyrelsen.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap
om omradet. Synpunkterna som kommer in sammanstalls i en samradsredogorelse. Nar ett forslag till
utformning har tagits fram halls planen tillganglig for granskning sa att de som ber6rs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig och ansoker om faststillelse hos en sirskild enhet pa
Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden. Planldggningsprocessen illustreras i figur 2.2.
Miljokonsekvensbeskrivningen tas fram i skede samradshandling — framtagning av planforslag och
MKB.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Under varen 2022 tog Trafikverket fram ett samradsunderlag som utgjorde underlag for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. 2022-07-01 beslutade lansstyrelsen foljande:

e Projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan om den planerade jarnviagsbron over
Inre Ringvigen och Sege & utformas med ett brostod i direkt anslutning till Sege &.

e Projektet kan inte antas innebéra en betydande miljopaverkan med en utformning utan
brostod i direkt anslutning till Sege 4.
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e Projektet antas medfora en betydande miljopéverkan om fortsatt arbete omfattar att utreda
béda alternativen, det vill sdga med och utan brostdd i direkt anslutning till Sege .

Eftersom brostod i direkt anslutning till Sege a inte har kunnat uteslutas i det inledande arbetet med
utformningen av det nya sparet ska projektet dirmed antas medfora en betydande miljopaverkan.

24. Angransande projekt

I Trafikverkets projekt Fyrsparet Malmo-Lund byggs tva nya spar mellan Ringvigen i Lund och Arlov
norr om Malmo for att 6ka Sodra stambanans kapacitet, forbattra punktligheten samt minska
bullerstorningar och barridreffekten. Delprojektet Flackarp-Arlovs jarnvagsplan slutar cirka 200 meter
norr om aktuellt omrédet for utbyggnaden av spar 58. Projektet planeras 6ppna for trafik ar 2023.

Projekt Lommabanan etapp 2, ska bygga fler stationer for resandeutbyte och métesstationer i syfte att
oka turutbudet pa banan och skapa battre pendlingsmajligheter. I dagslaget gar tva tag i respektive
riktning (dubbelturer) i hogtrafik och en dubbeltur pa dvriga tider. Malet ar att kunna kora
halvtimmestrafik Kivlinge-Malmo. Byggstart for Lommabanan etapp 2 dr 2025.

Malmo stad planerar en rad storre stadsutvecklingsprojekt som kan komma att pdverka bland annat
trafiken i staden under byggtiden, daribland den nya stadsdelen Nyhamnen i Malmos centrala delar.
Vid Spillepengen vister om Vastkustvigen planerar VA-Syd for utbyggnaden av Sjolunda
avloppsreningsverk.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

ARTEEI MEHET R . Kungérande och granskning Faststéllelse

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  k@nnande av MKB : (tillstyrkande)

900NN ININIIINIINIIIRIIIRIINS

: SAMRAD

.
L RN

Figur 2.2. Planldggningsprocessen vid framtagande av jarnvéagsplan. Miljékonsekvensbeskrivning férkortas MKB i
figuren.

2.5. Kommunala planer
2.5.1. Oversiktsplanering

Bade Malmo stads och Burl6vs kommun Gversiktsplaner har en tydlig ambition av en miljomaissig,
ekonomiskt och socialt hallbar samhallsutveckling. Utbyggnaden av spar 58 syftar band annat till att
gora bangirden mindre kénslig for storningar och att frigora kapacitet for 6vrig jarnvagsverksamhet.
En robust jairnvig skapar mojlighet hallbara transporter av bade persontrafik och gods vilket gor att
projektet faller vil i linje med 6versiktsplanerna.

Malmé Stad

Malmo Stads 6versiktsplan antogs av kommunfullméiktige 2018-05-31. I maj 2019 gav
kommunstyrelsen stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att gora en 6versyn av Malmos 6versiktsplan. Ett
bearbetat forslag gick ut pa granskning under viren 2022.

I den gillande 6versiktsplanen finns tvd omréaden kring jairnviagsplaneomradet med platsspecifika
riktlinjer: Sege och Malmo hamn. Sege ar ett varierat omrade som omfattar granslandet mellan Malmo
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stad och Burl6vs kommun, Spillepengens fritidsomréade, Sege industriomréde och Segemdélla. Sege a
kan skapa ett ssmmanhingande rekreationsstrak i framtiden. Malmo6 hamn ar ett av tre stora
verksamhetsomréden i kommunen och anses som viktig for stadens utveckling. Malmo stad ser att
framtidens hamnterminaler 4r multimodala och darfor behovs en 6kad tillganglighet till jarnvagen.

Burlévs kommun

Kommunfullmaktige i Burl6vs kommun antog 6versiktsplanen Framtidsplanen 2014-04-22. Den
overgripande markanvandningen kring de planerade sparen 58 och 50 ar definierat som blandad
bebyggelse, men narmast jirnvagen karaktiriseras den av verksamhetsomréaden.

25.2. Detaljplaner

Omrédet runt jarnvagsplaneomradet ar till stor del detaljplanelagt bade inom Malmo stad och i
Burl6vs kommun. Markanspréket for utbyggnaden av spir 58 strider mot Malmo stads
markanvandning i detaljplanen DP5223. Detaljplanen stodjer inte jirnvigsmark vister om befintlig

jarnvag dar de nya spéren ska anliaggs. Detaljplanen behdver diarmed dndras for att tillita anldggande

av ny jarnvagsbro 6ver mark som idag ar reglerad som Infart, Natur och Vattenomréde.

2.6. Riksintressen

Planomrédet berér omraden av riksintresse for kulturmiljovard och kommunikation enligt 3 kapitlet
miljobalken samt hogexploaterad kust enligt 4 kapitlet miljobalken, se figur 2.3. Riksintresse for
kulturmiljévard Burlév (M77) beskrivs i avsnitt 5.2. Riksintresse for kommunikation omfattar Sodra
stambanan, Malmé godsbangard, Malmo hamn och Viastkustvigen. Riksintresseomradet for
hogexploaterad kust omfattar kustomrédena fréan Brofjorden i Bohuslén till Simpevarp i Sméland.

/ Spillepengs
Eritidsomrade

— Spar 50 = Riksintresse jarmvag 4
Spar 58 —— Riksintresse vag 1:10 000 A
D Riksintresse kulturmiljovard Riksintresse Hogexploaterad kust L . = - =
Meter
Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3. Riksintressen i ndrheten av spér 58 och spar 50.
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Inom Skéne lan framhalls Bunkeflo stranddngar och Klagshamnsudden samt stranddngarna séder
darom som sarskilt vardefulla (Malmo Stad, 2018). Det utpekade omréadet utgors dock i sin helhet av
riksintresse och omfattas av de bestimmelser som anges i 4 kapitlet miljobalken.

3 Avgransningar och metod

3.1. Avgransningar

3.1.1. Geografisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar samma geografiska omréde som jarnvagsplanen, det vill sdga
den mark som tas i ansprak temporart och permanent for att kunna genomfora den planerade
utbyggnaden. Det inkluderar ytor for den nya sparanlaggningen, byggvigar, servicevagar samt
etablerings- och andra arbetsytor. Dessa ytor beskrivs narmare i avsnitt 4.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar dven ett storre geografiskt omréde som kan variera beroende
pé vilken miljéaspekt som beskrivs. Detta omridde bendmns som influensomréde och omfattar det
omréde som berors av de forandringar som moétesspéret for med sig dven utanfor jarnviagsplanens
granser.

3.1.2. Tidsmassig avgransning
I miljokonsekvensbeskrivningen anvinds f6ljande tidsméssiga avgransningar:

Nuldget definieras som &r 2022, da kunskapsinhdmtning och olika typer av faltundersékningar
genomfordes.

Byggskedet ar tiden da utbyggnaden genomfors. Utbyggnaden beridknas paga i cirka 1,5—2,5 ar.
Byggstarten ar planerad till ndgon gadng mellan dren 2028 och 2033.

Tiden efter att jairnvagsanlaggningen ar tagen i drift bendmns som driftskedet. Vid bedomning av
miljoeffekter i planforslaget och i det sa kallade nollalternativet anvands ar 2040 som horisontar. Nar
miljoeffekter i driftskedet beskrivs i det har dokumentet menas diarmed ar 2040. Nar det géller
klimatanpassning anviands dock ett langre tidsperspektiv eftersom den planerade
jarnvagsanliaggningen har en livslangd pa 120 ar. Det innebar att utformningen av anldggningen
behdver ta héansyn till hogre floden i Sege & och 6kad nederbord till f61jd av ett fordandrat klimat.

3.1.3. Tematisk avgransning

Den tematiska avgransningen redovisas i tabell 3.1.

Tabell 3.1. Tematisk avgrénsning av miljdbedémningen. Miljbkonsekvensbeskrivning férkortas MKB i tabellen.

Miljoaspekt Tas Motiv och ytterligare avgransningar

upp i

MKB
Stads- och Ja Omgivningen runt planomradet ar starkt paverkat av industrifastigheter och
landskapsbild kommunikationsleder. Utredningsomradet medfér variation till landskapet i

form av buskage och uppvuxna miljéer.

Kulturmiljé Ja Narhet till riksintresseomrade for kulturmiljévard. Sédra stambanan ingar i
regionalt kulturmiljéstrak. Paverkan pa kulturmiljoprogram for Landsvagen
Malmo-Lund samt Skanelinjen/Per Albinlinjen beddms inte uppsta och
dessa behandlas darfor inte i MKB:n.
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Miljoaspekt Tas Motiv och ytterligare avgransningar
upp i
MKB

Naturmiljo Ja Kunskapsunderlaget visar pa att det finns naturvarden inom planomradet,
inklusive férekomst av arter som omfattas av Artskyddsférordningen. En allé
som omfattas av sa kallat generellt biotopskydd finns 6ster om planomradet
och beddms inte paverkas av projektet. Allén syns pa kartor i avsnitt 5.3
men omfattas inte av konsekvensbeddmningen.

Ytvatten Ja Arbeten inom vattenomrade.

Grundvatten Nej Risken for paverkan pa grundvatten bedéms som liten pa grund av det
tatande lagret av lermoran som 6verlagrar grundvattenférekomsten SV
Skanes kalkstenar.

Rekreation och Nej Planomradet &r otillgéngligt pa grund av sitt I1age inom industriomraden och

friluftsliv kommunikationsleder. Paverkan pa den genomgéaende gang- och
cykelvagen beskrivs inom miljdaspekten stads- och landskapsbild.

Fororenad mark Ja Forekomst av féroreningar i sedan tidigare utférda undersékningar.

Jord- och Nej Ingen jord- eller skogsbruksmark finns som kan paverkas av projektet.

skogsbruk

Buller Ja Narhet till gymnasieskola.

Vibrationer Ja Narhet till gymnasieskola skola.

Luftkvalitet Nej Mangden godstrafik bedéms inte 6ka, vilket gor att utslapp fran diesellok inte
heller 6kar till féljd av projektet.

Elektromagnetiska | Nej EMF avtar snabbt med avstand (Stralsédkerhetsmyndigheten m.fl. 2009).

falt (EMF) Avstandet till sparanlaggningen ar sa pass langt att EMF inte bedoms
paverka manniskors halsa negativt.

Risk och sdkerhet | Ja Transporter med farligt avfall kommer narmare verksamheterna vaster om
befintliga spar. Arbetsmiljé behandlas inte i MKB:n.

Klimat Ja Marknivan inom omradet ligger under havsniva. Stor risk for versvamningar
innebar att klimatanpassning av jarnvagsanlaggningen kan bli nédvandig.

3.2. Metod for specifik miljobedomning

Vid planldggning av jarnviag tillimpas de krav pa miljobedomning som finns i lag (1995:1649) om
byggande av jirnvag. Lagen hanvisar till sirskilda avsnitt i miljobalken och
miljobedomningsférordningen, vilket darmed innebdir att 4ven dessa avsnitt ska tillampas.

Den specifika miljobedomningens syfte ar enligt 6 kapitlet 1§ miljobalken att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande s att en héllbar utveckling fraimjas.”

Inom ramen for den har miljobedomningen anvands begreppen péverkan, effekt och konsekvens:

Paverkan definieras som den fysiska atgarden i sig. Paverkan definieras som en férandring i miljon
genom fysiskt intrang eller genom storningar som ar direkt kopplade till den fysiska atgarden,
exempelvis buller eller grumling i vattendrag.
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Effekt definieras som den fordndring som uppkommer i omgivningen till foljd av paverkan, eller som
omfattningen eller graden av paverkan. MiljGeffekter kan vara direkta, indirekta eller kumulativa. De
kan aven vara permanenta eller tillfalliga.

Konsekvens definieras som betydelsen av den forandring som uppstar. Konsekvens ar effektens eller
flera effekters betydelse for olika varden, exempelvis betydelsen av grumling for vattenlevande fauna
eller betydelsen av biotopforlust for berorda arter.

Beskrivningen av paverkan, effekt och konsekvens utgar ifran en bedomning av varden eller kanslighet
inulaget. Ett virde kan utgoras av objekt och/eller omréden samt samband inom eller mellan dessa.
Bedomningen av viardet/kinsligheten utgors primért av en kvalitativ eller kvantitativ vardering utford
av experter inom omradet. Varderingen redovisas utifran en tregradig skala. Bedomningen av effekt
tar stod i en femgradig skala och genomfors i férhéllande till nuldget. Bedomningsskalor for
miljoaspekterna stads- och landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljé samt buller och vibrationer
redovisas under respektive delrubrik i avsnitt 5. Nar det géller ytvatten, fororenad mark samt olycka,
risk och sidkerhet bedoms effekterna utifrén om de ar acceptabla eller inte.

Konsekvenser redovisas enligt en femgradig skala. Storleken pd bedomda konsekvenser utgér ifran en
sammanvagning av varde och omfattning av paverkan (effekt). Detta illustreras i figur 3.1 dar matrisen
har den tregradiga skalan for viarde pé ena axeln och den femgradiga skalan for effekt pa den andra.
Illustrationen ska inte tolkas som en exakt mall f6r bedomning utan som en princip for att forstd hur
konsekvensbedomningen ar gjord.

Stor

e e e e e e o e e e e e o o e = = = === == === === = =

Mattligt

EFFEKT

Liten

SMA NEGATIVA

KONSEKVENSER
S
0 INGA KONSEKVENSER
=
.‘5"
3
[+

Lagt Mattligt Hogt
VARDE

Figur 3.1. Konsekvensbedémningen genomférs utifran en sammanvégning av vérde och effekt.
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3.1. Underlag

Underlag till beskrivning av radande milj6férhallanden och miljobedomningen ar hdamtade béde fran
befintliga kunskapsunderlag och fran faltinventeringar. Till stod for avgransningar och bedémningar
har dven lansstyrelsens beslut om betydande miljépéverkan anvints.

Riksintressen och omrédesskydd har inhdmtats frin Naturvirdsverkets och lansstyrelsernas
planeringsunderlag. Miljokvalitetsnormer for vatten har inhamtats fran lansstyrelsernas
vatteninformationssystem, VISS.

Forutsattningar med avseende pa geoteknik, fororenad mark och hydrogeologi bygger dels pé tidigare
inventeringar och ny provtagning. Naturmiljovarden har identifierats genom en
naturvirdesinventering enligt metoden for svensk standard (SS199000:2014). En bullerutredning har
utforts for att utreda projektets eventuella bullerpéverkan i driftskedet.

3.2. Osakerheter

Ett visst métt av osdkerhet finns alltid nar bedomningar gors av framtiden. Spar 58 och spar 50
planeras att utforas som en sa kallad totalentreprenad vilket innebir att en del val nar det kommer till
utforande laggs pd en kommande byggentreprenor. Inventeringar for att kunna beskriva geotekniska,
hydrogeologiska och markmiljoférhéllanden samt projektering av den planerade anliggningen har
utforts i den omfattning som kravs for att faststilla ett markansprak och visa att projektet ar
genomforbart.

3.3. Sakkunskap

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 15 § miljobedomningsforordningen tas fram med den
sakkunskap som kravs i friga om verksamhetens eller atgéardens sarskilda forutsattningar och
forvantade miljoeffekter. Kravet tillimpas vid planldggning av jarnviag genom hinvisning i 2 kapitlet
10 § lag om byggande av jairnvag. En redovisning av hur kravet pa sakkunskap uppfylls finns i avsnitt

9.
34. Samrad

Samrad genomfordes under varen 2022 da ett samradsunderlag holls tillgangligt for 1ansstyrelsen,
Malmo stad och Burlovs kommun, Skénetrafiken, Segedns Vattendragsforbund och Vattenrad,
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda och allménheten. Digitala moten genomférdes med
lansstyrelsen och Malmo stad. Enskilda moten har dven genomforts med fastighetsdgare och
verksamhetsutdvare som kan berdras av byggvigar. Syftet med samradet dr att informera om projektet
och mojliggora for berorda att lamna synpunkter infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Inkomna synpunkter sammanstills i en samradsredogorelse med Trafikverkets
kommentarer.

Under motet med lénsstyrelsen diskuterades bland annat paverkan pa vattenmiljo, kulturmiljo och
skyddade arter. Under métet med Malmo stad diskuterades framkomlighet till det kommande
arbetsomradet och hur byggskedet kan genomforas med pagaende bil- och cykeltrafik. Malmo stad
framforde aven att Trafikverket bor beakta den kommunala naturvirdsplanen som omfattar omradet
runt Sjolundadammarna. Fyra yttranden fran enskilda som kan bli sarskilt berorda inkom under
samradet i skede samradsunderlag. Bland annat har en fastighetsdgare och verksamhetsutévare
inkommit med ett yttrande dir det framkommer att de motsétter sig jairnvagsplanen. En enskild som
kan bli sarskilt berérd har inkommit med synpunkter pa tillgdangligheten och omfattningen av
information om projektet.

Under framtagande av samradshandlingen har samriddsmoten genomforts med lansstyrelsen, Malmo
stad, Burlovs kommun samt ett antal berorda ledningségare, fastighetsigare och verksamhetsutévare.
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Ett samrédsmote pa orten erbjods till enskilda som sérskilt kan beroras i februari 2023. Ingen besokte
samradsmotet och inga synpunkter fran enskilda eller allmanheten inkom under samradet i skede
samréadshandling.

Digitalt samrédsmote genomfordes med lansstyrelsen i augusti 2022. Under moétet fortydligade
lansstyrelsen beslutet om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och avgransning
av miljokonsekvensbeskrivningen diskuterades. Digitala samradsméten genomférdes med Malmo stad
i oktober och november 2022 samt i januari 2023. Under motena diskuterades bland annat
avstdngning av Inre Ringvagen under byggskedet av spar 58 samt gestaltning av gang- och cykelbron
langs Inre Ringviagen under jarnvagsbron. Malmo stad inkom &ven med ett yttrande dir det bland
annat framgick att beskriven paverkan i miljokonsekvensbeskrivningen gillande ytvatten, fororenad
mark, grundvatten, avvattning och buller kan hanteras med angivna forsiktighetsmatt och
regelbunden uppfoljning och kontroll under byggtid. Malmo stad vill framfora att det ar av stor vikt att
avvattningssystemet inte blir en kélla f6r spridning av féroreningar. Staden ser positivt pé att projektet
kan bida till att befintliga fororeningar hanteras och minskas pa platsen.

Skriftligt samrad med ett antal myndigheter och foretag, bland andra ldnsstyrelsen, Region Skane,
Skanetrafiken, miljoforvaltningen inom Malmo stad och miljé- och byggavdelningen inom Burl6vs
kommun genomfordes i april 2023.

De synpunkter som inkommit har sammanstallts och laggs till den samrédsredogorelse som
paborjades under skedet for samradsunderlag.

4 Projektbeskrivning
4.1. Omfattning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av spar 58 i den nordostra delen av Malmé godsbangéard samt
flytt av befintligt spar 50 till ett l14ge parallellt med och véster om det nya spéret 58, se figur 4.1 och 4.2.
En gédngbana ska anlidggas langs hela spar 58 sa att vaxlingspersonal kan rora sig till fots ldngs sparet.
Delar av det nya sparet ska ga pa broar over fjarrvairmeledning, Inre Ringviagen/Sege 4 och Sege kanal.
Ombyggnaden medfor dven behov av att flytta en befintlig servicevig samt att anldgga tre nya
sparvixlar, en skyddsvixel och en stoppbock, kontaktledningsstolpar samt nya teknikhus.

De planerade sparen ligger vaster om den planskilda korsning dar jarnvagstrafiken byter fran
vanstertrafik till hogertrafik in mot Malmo central. Denna korsning paverkas inte av jarnvagsplanen.

4.2. Lokalisering

Spar 58 ska placeras parallellt med det befintliga spar 59. Planomradet stréacker sig lings vistra sidan
av Sodra stambanan, frdn sodra delen av Burl6vs kommun i norr till Malmo kombiterminal i soder, se
figur 4.3. Alternativ lokalisering av spér 58 inom bangérden ar inte aktuell di det handlar om att 16sa
en brist med behov av utdragsmojlighet fran befintlig kombiterminal och att frigora kapacitet for
person- och godstrafik pa befintligt spar 59.

4.3. Utformning
Utformningen av spar 58 utgar fran féljande tekniska krav:
e  Spéret ska mojliggora for hantering av 750 meter ldnga tag.
e Tégen ska kunna ankomma och avga bade norr- och séderifran.

e Avsténdet fran sparmitt pa spar 58 till sparmitt pa spar 59 ska vara minst sex meter.
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e Spéret ska vara elektrifierat.

e Spéarsystemet ska vara ballasterat, det vill sdga att rdlerna och slipers ska ligga i makadam.
Dock med undantag for att det pa bron kan bli n6dvandigt med direktinfésta raler utan ballast.

e Brons frigdende hojd 6ver Inre Ringvigen ska vara 4,7 meter, vilket dven géller i byggskedet.
Det dr samma fria hojd som pa den befintliga bron. Inga brostod ska anléiggas i Sege kanal.

e  Storsta tillatna hastighet 6ver bron ska vara 8o km/h.

e Spér 58 ska utformas si att viaxlingsarbete kan genomforas enligt géllande regelverk — till
exempel belysning och géngbanor.

e Det ska finnas gingbanor pd bdda sidor spar for jarnvagspersonal.

e Byggskedet ska inverka sa lite pa bade bil-, gang- och cykeltrafiken som mgjligt.

Utover de tekniska kraven ska miljobalkens hansynsregler och andra tillampliga miljokrav alltid ligga
till grund f6r utformningen.

4.3.1. Jarnvagsanlaggningen

Spér 50 ar ett befintligt spar som anvinds for lokuppstillning. Det nya spar 58 byggs si att det blir en
forlangning norrut av det befintliga spar 50. Det befintliga sparet blir efter fardigstillande en del av
spar 58, se figur 4.1 och 4.2. Observera att norr ar snett nedat och at véanster i figurerna. Striackan
nybyggt spar blir cirka 880 meter. Tva vixlar ansluter spar 58 med befintligt spar 59. Gingbanan som
ska anlaggas parallellt med spar 58 ges en grusad, cirka en meter bred yta. Det anldggs inga nya
kontaktledningsstolpar for spar 58, eftersom befintliga stolpar kan anvindas dven for det nya sparet. I
undantagsfall kan nagon stolpe behdva flyttas.

Norr Sege & och

/ Inre Ringvagen
-

Sege kanal )

Figur 4.1. lllustration av placering av spar i dagsldget.
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Figur 4.2. lllustration av l&get fér de nya planerade sparen 58 och 50.

Eftersom spar 50 fungerar som ett lokuppstallningsspar i dagsldget och den funktionen forsvinner vid
anlaggande av spar 58 forlaggs ett nytt spar 50 vister om spar 58 och en ny spéarvixel ansluter spiren
med varandra. For att elektrifiera spar 50 kan det bli aktuellt att anldgga nya kontaktledningsstolpar.

Ett nytt teknikhus behover anldggas for att hantera anlaggningens behov av el, signal- och telesystem.
Som en f6ljd av det nya spér 50 behover dven tvé befintliga teknikhus flyttas.

Spéren i den norra delen av planomradet avvattnas idag med dréneringsledningar och 6ppna diken.
Nir spar 58 byggs ut kommer avvattningsanldggningen for befintligt spar 59 att samordnas med ny
avvattning for spar 58. Ny avvattningsanliggning utformas med dridneringsledningar och ny
samlingsledning. Den nya samlingsledningen ansluts till befintligt dagvattensystem pa den véstra
sidan av jirnvagen. Fran denna punkt leds vattnet i befintligt system under S6dra stambanan till den
Ostra sidan av jirnvagen. Darefter leds vattnet i ledningar sdderut och slapps ut i Sege a. I den s6dra
delen av planomradet avvattnas jairnvigsomradet till omgivande mark. Aven den nya
jarnvagsanlaggningen kommer att utformas med naturlig infiltration. Behovet av rening av
jarnviagsdagvatten bedoms uppfyllas genom drianeringsdike i den norra delen och via naturlig
infiltration i ballasten i den s6dra delen. I den norra delen anldggs 4ven en sedimentationsbrunn i
dndledningen av det planerade dagvattennitet, vilket minskar utslapp av tungmetaller och
kvaveamnen.

Avvattningen pé bron 6ver Sege & planeras ske genom ytavlopp i brokonstroktionen pa samma sitt
som pa den befintliga bron. Bron 6ver Sege kanal ska ddremot avvattnas genom att vattnet rinner 6ver
brokanten och infiltreras i grasbekldadda slénter.

4.3.2. Servicevagar

Anlaggandet av spar 58 innebdr att ytan for en befintlig servicevig kommer att anvindas for det nya
spéret. En ny servicevag planeras norr om Sege 4, se figur 4.4. Syftet med serviceviagen ar att ge
tillgang till vaxelldgen och andra anldggningsdelar som behover underhéllas i driftskedet. Den ansluts
till den kommunala vigen Vinkelgatan genom ett servitut, som redovisas i figur 4.4 med streckad
turkos linje. Soder om Sege 4 avses den inhdgnade grusade ytan vaster om sparet och norr om Mertz
utnyttjas som servicevag, dit atkomst planeras genom en serviceviag med servitut genom Mertz
fastighet.

4.3.3. Brokonstruktioner

I figur 4.4 redovisas schematiskt att det utéver bro 6ver Inre Ringvigen och Sege 4 dven kravs
ytterligare tva brokonstruktioner. I figuren ar de tre broarna numrerade 1—3 fran norr till soder. Den
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bro som anliggs langst norrut (bro nummer 1) ar en ledningskulvert i betong som &ar anlagd for
passage av fjarrvirme. Kulverten forlings med samma brolésning som befintlig.

Jarnvagsbron 6ver Inre Ringvigen och Sege & (bro nummer 2) anldggs parallellt med befintlig
jarnvagsbro, se figur 4.3. Olika alternativ pa 6verbyggnader har studerats for bro nummer 2. Ett
alternativ ar en tragbalksbro i betong och ett annat &r en tragbalksbro i stdl. Bida alternativen maste
utforas med direktinfasta ralsystem, vilket innebar att rélsen inte 1aggs pa makadam. Anledningen till
detta ar att avstindet mellan vagbanan och brons underkant ir mycket begriansat. Ett direktinfast
system brukar normalt alstra mer buller och minskar méjligheterna fér sparjusteringar. Aven med
direktinfasta rialsystem blir det svért att uppna fri h6jd mellan den nya bron och Inre Ringvagen. En
plattbro har ocksé studerats da det finns 6nskemaél om att konstruktionen dven pa sparsidan (det vill
sdga ovansidan av bron) ska byggas lagt for att underlétta utrymning for personal langs spéret.
Samtliga studerade alternativ ar konstruktivt anstrangda dé konstruktionsutrymmet ar pressat bade
nerifran och uppifrén. En betongbro kraver darfor extra mycket armering och en stalbro behover
byggas med extra mycket stal for att klara av att biara det nya spéret.

Eftersom projektet planeras att genomf6ras som en totalentreprenad dér den kommande
byggentreprendren tar fram bygghandlingar 1dmnas val av bro till entreprenoren. Valet av brotyp ger
framfor allt olika forutsattningar for trafikering under byggtiden, men paverkar dven kostnader och
klimatpaverkan pa grund av de olika materialvalen.

Oavsett vilken 6verbyggnad som viljs for bro nummer 2 planeras brostéden utformas som s kallade
skivstod. Ett av brostoden placeras i Sege as afara. Stodet i &faran placeras i linje med skivstod for
befintlig bro for att minimera paverkan pa flodet i Sege 4. Motivet till att anvinda skivstod och att sétta
ett stod i affran ar att det medfor en lagre anliggningskostnad samt att spannvidden blir kortare dn
om tva brostod anliggs pa var sin sida om 4n. Om spannvidden blir langre kravs en hogre
konstruktionshojd for att bara anlaggningen, vilket forutom att paverka fri hgjd 6ver Inre Ringvigen
aven innebar att underkant p& bron kommer narmare hogsta hogvattennivan i Sege a. Ett alternativ till
skivstod i afaran ar pelarstod i strandkanten pa var sida om Sege a. Detta bed6ms medfora storre
péverkan pé strandzonen i Sege &.

Bro nummer 3 byggs med forutséttning att befintlig rérbro for Sege kanal inte ska péverkas av
utbyggnaden av spér 58. Bro nummer 3 foreslas utféras som en betongbro. P4 sa vis kommer ny bro
att ligga ovanfor befintlig rorbro for Sege kanal, se figur 4.3. Grundldggningen av den nya bron kan
utforas antingen pa plattgrundlagda fundament eller med borrade stalpalar genom eller innanfor
befintliga fundament. Den befintliga rérbron ska ddrmed inte paverkas. Utformningen ar planerad sa
att ingen paverkan sker pa befintlig anldggning eller pa vattenflodet i Sege kanal vid
normalvattenflode.

Figur 4.3. lllustration av nya brokonstruktioner fér bro nummer 2 och 3.
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Figur 4.4. Oversiktlig utformning av driftskedet och byggskedet.

4.4. Byggskedet

44.1. Geotekniska forutsattningar

Norr om befintlig bro bedéms geologin generellt besta av fyllning av sand- eller siltjord i de Gvre
jordlagren. Darunder foljer lermoran med sand- och siltskikt. I ldget for befintlig bro visar det
geotekniska underlaget generellt att ytjordlagren utgors av fyllning direkt pa lermoran eller fyllning
som underlagras av sand- eller siltjord och darunder lermoran. Mellan befintlig bro och den norra
delen av Krusegatans industriomrade visar det geotekniska underlaget att jordlagren 6verst utgors av
fyllning med ett varierat innehall och en maktighet om cirka 2—3 meter. Fyllningen underlagras av
sediment ner till 2—5 meter, bestdende av sand och silt med varierande innehall av organiska
sediment. Langre soderut visar underlaget fran Malmo Stads Geoatlas att jordlagren utgors av fyllning
ovanpé lermoran. I omradet under och vister om nytt spar 50/58 utgors jordlagren av fyllning
(deponi) ovan organiska sediment av torv och gyttja med sand- och siltskikt ner till relativt stora djup
(fyllning; 2—6 meter, organiska sediment ner till 6 - 10 meter under markytan).

De geotekniska forutsittningarna for den stora bron 6ver Inre ringviagen med tillhérande ging- och
cykelvig och Sege 4 bedoms som goda. Grundlaggning bedoms ske pa liknande nivaer som befintliga
broar pa naturligt avsatt lermordn med goda egenskaper. Av utrymmesskal kravs spont for merparten
av schakterna.
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De geotekniska forutsittningarna for bro nummer 3 6ver Sege kanal bedoms som mindre goda. Dock
forutsitts ny bro kunna grundliaggas som tidigare angivits antingen pa plattgrundlagda fundament
ovan befintliga dldre brofundament eller som pélgrundlagd med borrade stilpalar genom eller
innanfor befintliga fundament. Den befintliga rérbron ska inte péverkas.

De geotekniska forutsiattningarna for spar 50 och 58 soder om broldget bedoms som mindre goda.
Dock forutsatts nya spar kunna anldggas utan storre problem da marken som tas i ansprék tidigare
varit belastad av jarnvag. Mindre urgravning och ersittning med lattfyllning kan bli aktuell, eventuellt
i kombination med temporar 6verlast/forbelastning.

De geotekniska forutsittningarna for serviceytan vaster om nytt spar 50/58 bedoms som mindre goda.
Jordlagren av fyllning, som till viss del kommer schaktas bort, och underliggande sediment med
organiskt innehall ar siattningsbenigna och kraver atgiarder i form av forbelastning eller palning.
Mindre urschaktning och erséttning med lattfyllning kan bli aktuell. Dar sldnten fran serviceytan
breder ut sig mot Sege kanal kan forstarkning med trapalar och geonit vara aktuellt for att halla
slianten pa plats dd undergrunden ar sidttningsbensgen.

442, Genomforande

Byggskedet innebir bland annat markarbeten f6r den nya anldggningen inklusive servicevagar och
teknikhus, brobyggen, spér- och vaxelbyggnation samt signalatgéarder.

Bade jarnvagstrafiken och biltrafiken pa Inre Ringvigen ska kunna paga under i princip hela
byggskedet. Detsamma géller dven for gang- och cykeltrafiken. Det nirliggande spar 59 kommer att
behova stingas av under kortare perioder i samband med spontning, inldggning av vaxlar och
inkoppling av anldggningen. Biltrafiken pa Inre Ringviagen bedoms kunna uppratthallas genom att den
nya bron byggs i etapper sa att minst ett korfilt i varje riktning kan vara 6ppet. En total avstingning
bedoms vara nédviandig under upp till fyra dygn beroende pa vilken byggmetod som anvénds.
Omledningsvigar bedoms finnas. Det saknas dock narliggande gang- och cykelvigar som passerar
jarnvagsomradet. Vid arbete som paverkar gang- och cykeltrafiken finns darfér inga omledningsvéagar
som kan ersitta ging- och cykelvdgen liangs Inre Ringviagen, annat 4n under kortare tider i
undantagsfall. En tinkbar omledning gar via separata géang- och cykelvigar lings vig 852 Lundavigen
— vag 850 Lommavigen - vag E6.01 Vastkustvigen — Hamngatan — Arlévsvagen. En omvag pa cirka 3
kilometer som ger cirka 11 minuters forlangd restid for cyklister och drygt 35 min f6r gdende. En
annan tankbar omledning gar via separata gang- och cykelvigar langs vig 852 Lundavigen —
Sjolundaviadukten - vag E6.01 Vastkustvigen. En omvag pa knappt 2,5 kilometer som ger cirka 11
minuters forlangd restid for cyklister och knappt 30 minuter for giende.

Beroende pa brotyp kan olika byggmetoder anviandas for att anldgga bron 6ver Inre Ringviagen och
Sege 4. Vid en konventionell formstéllning kan bron byggas i etapper med hansyn till olika trafikala
avstdngningar for trafiken pa vagen under. Alternativt kan 6verbyggnaden byggas i upphajt lage for att
sedan sankas ned pa plats, med mojlighet att ha viagen trafikerad. En brooverbyggnad i stal byggs i
delar pa annan plats for att sedan lyftas pa plats med en mobilkran. Oavsett brotyp kommer
anlaggande av brostod att kravas. Dessa planeras byggas parallellt med de befintliga brostéden for
spar 59. Det brostod som byggs i Sege & byggs troligen innanfor en tit spont i en sé kallad spontlada.
Spontens viggar héller ute vatten si att ett torrt rum bildas och brostddet kan byggas i torrhet.
Sponten kan, beroende pé geotekniska forhallanden, slés ned eller vibreras ned. Nir den tatande
sponten ar pa plats schaktas sediment bort ner till den niva dar brofundamentet ska gjutas. For att
forhindra bottenupptryckning, det vill sdga att vatten/jord kommer in underifran sponten kan en
undervattensgjuten téatplatta av betong kréavas inom spontlddan innan vattnet pumpas ur ladan. Nar
den ar pa plats kan eventuellt inlickande vatten och nederbérd pumpas bort och 6vriga
anlaggningsarbeten kan utforas i torrhet.
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For effektivt byggande av delen 6ver Sege & kan en tillfallig brokonstruktion krivas. Denna kan
exempelvis utféras med trapalar som stills i rader med cirka 4—6 meters avstand mellan varandra
parallellt med strackan dar den nya bron ska byggas. Dessa fungerar darefter som st6d for en
tradverbyggnad som byggs i trd och pé toppen traplank. Syftet med en tillfallig bro ar att maskiner ska
kunna st nira bygg-gropar for att sitta spontlddan och férse produktionen med material pa ett
effektivt siatt. Allt material méste kunna komma fran den sida dar den tillfalliga bron finns eftersom
spar 59 trafikeras under produktionstiden. Den tillfalliga bron rivs helt efter att bron ar byggd.

Under byggskedet tas ytor i ansprak tillfalligt for olika typer av byggverksamhet. Upplags- och
etableringsytor planeras vid den grusade ytan direkt norr om Mertz, se figur 4.3. Aven de ytor som
maéste stidngas av for etappvis utbyggnad kommer skapa ytor for entreprendren nere pé Inre
Ringvigen. En arbetsyta och en yta for upplag av brobyggnadsmaterial planeras norr om Sege &.
Arbetsytan ligger i anslutning till Sege 4. De material som avses lagras pa ytan ar exempelvis formvirke
och armeringsjarn. Det ska inte vara tillditet med massupplag eller férvaring av miljofarliga amnen. For
att fa dtkomst till byggarbetsplatsen krivs dven tillfalliga byggvigar. Den byggvig som planeras mellan
Sege & och Inre Ringvéigen syftar framst till att gora plats for arbetsfordon att lasta i och ur frakt,
eventuellt uppstillning av kranbil eller liknande utan att paverka trafiken pa Inre Ringvigen.

4.5. Alternativa I6sningar

Lokaliseringen ar som tidigare konstaterat 1ast till behovet av utdragsmajlighet fran befintlig
kombiterminal och att frigora kapacitet for person- och godstrafik pa befintligt spar 59. For att
uppfylla kraven pa utformning och mojliggora hantering av 750 meter ldnga tag kravs en utformning
pa bro. Foljande alternativa 16sningar har studerats och avfardats:

e Servicevig langs hela spar 58 har avfardats eftersom det skulle innebéra ett stérre
markansprak.

e Flera alternativa lagen for byggvigar genom gronomradena pa bada sidor om Sege & har
avfardats for att minska paverkan pé naturmiljo.

e Vid passage over Sege kanal skulle den befintliga rorbron kunna forlingas pa samma sitt som
beskrivs for bro nummer 1. Ett annat alternativ ar att riva den befintliga rorbron och gora en
ny losning for hela passagen. Dessa alternativ har avfardats med hansyn till det intrdng de
skulle medfora i Sege kanals vattenomrade.

e Alternativ till skivstod i Sege as afara ar tva brokonstruktioner dar en gér fram till vallen
mellan Inre Ringvigen och Sege & och en annan bro gér 6ver sjidlva &n. Bron skulle da placeras
pé pelarstod i strandkanten pé var sin sida om Sege 4. Alternativet har valts bort eftersom det
innebir en hogre anldggningskostnad och att det skulle kriavas langre spannvidd i en sddan
konstruktion. Den ldngre spannvidden kraver hogre konstruktionsh6jd dn den som beskrivs i
avsnitt 4.3.3. Det i sin tur skulle kunna leda till att brounderkanten hamnar nira hogsta
hogvattennivan i Sege a. Det dr inte fordelaktigt att bron kommer narmare vattenytan med
tanke pa de hogre floden som kan férvintas i Sege & i framtiden pa grund av ett férandrat
klimat med hogre havsnivé och fler skyfall. Pelarstod i strandkanterna bedéms dessutom ge en
negativ paverkan pa strandkanterna.

46. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver de framtida milj6forhallandena och sannolik utveckling i omradet vid en
tidpunkt cirka r 2040 om utbyggnaden av spar 58 inte genomfors. I nollalternativet bedoms
utvecklingen ske i princip enligt Malmo stads 6versiktsplan. Omradet nyttjas fortsatt som
bangardsomride. Kapaciteten att hantera 750 meter linga godstig saknas dock vilket gor att andelen
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gods pa jarnvag inte kan 6ka. Med langre tdg kan mer gods transporteras utan att antalet tg okar. Det
gor ocksa att den planerade halvtimmestrafiken p4 Lommabanan med persontrafik kan bli svarare att
klara ur ett kapacitetsperspektiv.

I nollalternativet blir det inga atgiarder genomforda i Sege &s vattenomréde kopplade till en ny bro
bredvid den befintliga bron och inga nya markansprak for utbyggnaden gors. Fororeningar inom det
befintliga jairnvagsomradet ligger kvar.

5 Bedomning av miljdaspekter
5.1. Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbild handlar om stadens och landskapets karaktir och hur vi upplever dess
karaktar visuellt. Forstaelsen for stads- och landskapsbildens virde bidrar till battre forutsattningar att
bevara stadens och landskapets karaktir vid exploatering.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som behandlar projektets gestaltningsriktlinjer och
ambitioner samt beskriver hur gestaltningsavsikterna ska genomforas pa en 6vergripande niva. Det
baseras pa kart- och bildmaterial samt faltbesok.

51.1. Beddmningsgrunder och bedémningsskala for varde

Det finns inga formella skydd for stads- och landskapsbild inom jarnvagsplanens influensomréade.
Daremot kan de sdgas erhélla ett indirekt skydd genom bland annat hushéllningsbestammelserna i 3
kapitlet 4 § miljobalken, kulturmiljélagen, biotopskydd, strandskydd samt jordbruksnaringen. Genom
att exempelvis bevara kulturmiljéer och skyddade element bevaras den stads- och landskapsbild som
formas till en helhet av de ingdende byggstenarna.

Bedomningsskala for virdebedomning redovisas i tabell 5.1.

Tabell 5.1. Bedémningsskala fér vdrdebeddémning - stads- och landskapsbild.

Hogt varde Langa utblickar, landmarken och samband ar tydligt aviasbara samt skapar igenkanning och
forstaelse for landskapets natur och kultur éver tid.
Granser och former ger en stark rumslighet, hdg grad av variation och tydlig karaktar.

Mattligt varde | Utblickar, landméarken och samband &r delvis avldsbara samt skapar viss igenkanning och
forstaelse for landskapets natur och kultur dver tid.
Granser och former ger en viss rumslighet, variation och karaktar.

Lagt varde Utblickar, landmarken och samband ar svaga samt skapar l&4g grad av igenkanning och
forstaelse for landskapets natur och kultur dver tid.
Granser och former saknar rumslighet, variation och har otydlig karaktar.

5.1.2. Radande miljéférhallanden

Landskapet runt de planerade sparen 58 och 50 préglas av storskaliga industrier, hardgjorda ytor och
infrastruktur. Vagar gér i markniv, i skdrning och upp pé broar. Jarnvigen gar planskilt 6ver Inre
Ringvigen, som gar ner under jarnvéigens broar, men &r i nivd med omgivande mark i 6vrigt. En gang-
och cykelvig gar parallellt med Inre Ringviagen under jairnvigen, se figur 5.1. Industribyggnaderna pa
béda sidor om jarnvagen ar stora och marken runt dem &ar hardgjord.

Jarnvagen skir genom stadsbilden och delar upp omradet i en vastlig och 6stlig sida. Sjélva
jarnvagsomradet ar som bredast 60—70 meter. Jarnvagen ar ett tydligt inslag som syns fran de flesta
platser, i synnerhet dar den ligger pa bank eller gar pa bro och/eller dar det finns en avsaknad av
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gronska. Jarnvagen ar dven delvis synlig pa héll via utblickar frin Vastkustviagen d& den gér pa bro
vaster om sparomradet. Jirnviagen och dvrig infrastruktur inklusive de luftburna elledningarna i
omradet utgor darmed béade visuella och fysiska barridrer. Ljudnivén forstarker den upplevda
barridreffekten.

I sparomradets direkta narhet finns en del gronstruktur med stora uppvuxna trad och tiata buskage vid
omradets vattendrag och dammar. Fréan jirnvigen eller som biltrafikant upplevs vegetationen som
tita, grona ridaer, medan gang- och cykeltrafikanter kan betrakta en variation av arter och
arstidsvaxlingar samt fa en utblick 6ver Sege & med kringliggande gronska. I omréadet soder om Sege a
och vister om jarnvigen finns en 6ppen damm (del av Sjolundadammarna) och flera smavatten ifran
Seges as tidigare strackning. Har finns ocksé tydliga upptrampade stigar och spér frin méanniskors
overnattning runt dammarna och Sege kanal. Passagen under jairnvagen kan ur gang- och
cykelperspektiv upplevas som lang och mork bade dag- och kvallstid.

Norr om Sege a dtergér stadsbilden till storskalig verksamhet och industri, asfalterad mark och
storskalig lag byggelsestruktur som omgardar sparen pa bada sidor. Den gronska som finns ar
huvudsakligen en vixtrida vaster om sparet med buskage och trad. D4 det generellt rader en avsaknad
av gronska blir denna vixtrida unik for omrédet och skymmer sparen ifran véster. Vid planomradets
nordligaste delar skiljs jarnvagen och verksamheterna pa vistra sidan &t av en bullerskyddsskarm.
Bullerskyddsskarmen fortsatter langs spéret norr om planomrédet, forbi villabebyggelse bestdende av
dldre smahus och enstaka treviningshus. Eftersom jarnvigen ar ett delvis avlasbart landmarke som
skapar viss igenkanning och forstaelse for landskapets kultur och dess betydelse som
infrastrukturstrak over tid, samt att det finns utblickar lings Sege & frn géng- och cykelvdagen bedéms
vardet for stads- och landskapsbilden i planomradet som mattlig.
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Figur 5.1. Férutséttningar och befintliga anldggningar i omradet runt de planerade sparen 58 och 50.
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51.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 5.2.

Tabell 5.2. Bedémningsskala fér effektbedémning - stads- och landskapsbild.

Stor negativ Utblickar, landmarken och tydliga avlasbara samband bryts och medfér att igenkanning och
effekt forstaelse for landskapets natur och kultur dver tid forsvaras.

Landskapets granser och former slatas ut och till stor del forsvagar landskapets rumslighet,
variation och karaktar.

Mattlig Utblickar, landmarken och tydliga avlasbara samband delvis bryts och medfér att
negativ effekt | igenkanning och férstaelse for landskapets natur och kultur éver tid delvis férsvaras.
Landskapets grénser och former delvis slatas ut och férsvagar landskapets rumslighet,
variation och karaktar.

Liten negativ | Utblickar, landmarken, tydliga avlasbara samband, igenkénning och forstaelse for

effekt landskapets natur och kultur éver tid delvis uppratthalls.

Landskapets granser och former och landskapets rumslighet, variation och karaktar delvis
uppratthalls.

Ingen effekt Utblickar, landmarken, tydliga avlasbara samband, igenkanning och férstéelse for
landskapets natur och kultur éver tid uppratthalls.

Landskapets granser och former och landskapets rumslighet, variation och karaktar
uppratthalls.

Positiv effekt | Utblickar, landmarken, tydliga avlasbara samband, igenkanning och forstaelse for
landskapets natur och kultur éver tid forstarks.

Landskapets granser och former och landskapets rumslighet, variation och karaktar forstarks.

Ur ett stads- och landskapsbildsperspektiv bedéms den planerade anldggningen frimst innebara
paverkan genom att markanspraket minskar andelen gronstruktur i omrédet samt att den nya bron
forlanger passagen under jarnvagen bade for biltrafiken och gang- och cykeltrafiken.

Markanspréket for spar 58 och spar 50 leder till att det buskage/snér som idag vixer pa slanten mellan
sparomradet och dammarna avverkas och sldnten jaimnas ut. Detta medfor att omradet i dn storre grad
kan upplevas som hardgjort och storskaligt. Aven de planerade servicevigarna tar ytor i ansprak som i
dagslaget utgors av vegetationsbeklidda ytor. For att minska de negativa effekterna pa stads- och
landskapsbilden ska tillfdlliga markansprak sa langt mojligt forldggas inom ytor som &dven tas i ansprak
permanent. Den minskade andelen gronstruktur bedéms innebara méttlig negativ effekt eftersom
landskapets rumslighet och variation forsvagas.

Bron 6ver Inre Ringvégen och Sege & placeras intill den befintliga jarnviagsbron. Darmed forstiarks den
visuella och fysiska barridren och andelen hardgjord yta 6kar. Det dr dock ett relativt litet ingrepp sett
till helheten i den rddande stadsbilden eftersom omradet redan priglas av stora
infrastrukturanldaggningar. For att skapa enhetlighet i miljon ska den nya brons utseende anpassas
efter de befintliga.

Den nya langa bron placeras en halv meter ifran den narmast liggande befintliga bron, vilket ar
positivt ur ett trygghetsperspektiv eftersom det mojliggor ljusinslapp mellan broarna. Fler atgarder
som kan bidra till en positiv platsassociation, identitet och 6kad trygghet ar att dekorera eller méla
underfarten, dolja brokonstruktionen med gronska samt att plantera ny vegetation. Den upplevda
gronskan kan pa sa vis 0ka eller &tminstone vara likviardig med dagens férhallanden for gdng- och
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cykeltrafikanter, &ven om den totala andelen gronska minskar. Samtidigt ska inte detta paverka
tryggheten negativt. Aven belysning #r en viktig friga att arbeta vidare med.

Teknisk utrustning ska placeras utan intrang pa befintlig vegetation. Skdp och kontaktledningsstolpar
ska fiargsattas likt det befintliga bestdndet for att anpassas till sin omgivning och péverka stadsbilden
minimalt. Nytt teknikhus kan byggas i stdende trapanel som med sin detaljeringsgrad och panelens
skuggverkan skapar positiv identitet och igenkadnning till platsen.

Med utgingspunkt i bedomningsskalan i tabell 5.2 bed6ms utbyggnaden av spér 58 och spar 50
sammantaget innebéara liten negativ effekt pa stads- och landskapsbilden i driftskedet. Med ett méttligt
varde bedoms konsekvenserna bli sma till mattligt negativa.

I byggskedet leder tillfalliga markansprék for exempelvis byggvagar och upplagsytor till att
vegetationens grona inslag minskar. For att minska langsiktig negativ paverkan ska tillfalliga
arbetsytor aterstéllas. Vid placering av ytor med tillfalligt markansprék ska dessutom hinsyn tas till
den befintliga vegetationen. Exempelvis bor tillfalliga ytor i mojligaste mén anlaggas pd redan
héardgjorda ytor for att inte paverka gronstrukturen negativt. En byggvig mellan Inre Ringvigen och
Sege kanal kommer dock troligtvis behova dras genom obebyggd mark, vilket innebar att den grona
ridédn minskar. Eftersom detta ar en tillfallig 16sning ska platsen &teretableras med vegetation.
Magjligheterna till aterstillning av vaxlighet bedoms som goda. Byggvigen behovs for atkomst till
arbetsplatsen soéder om Inre Ringvigen.

Under byggskedet ar det viktigt att trygghetsaspekter tas i beaktande vid utformning av tillfalliga
passager forbi arbetsomradet, sarskilt for gang- och cykeltrafikanter. Sammanlagt bedoms byggskedet
innebédra mattligt negativ effekt pa stads- och landskapsbilden, vilket ger méttligt negativa
konsekvenser.

51.4. Nollalternativet

I nollalternativet vantas planomradet fungera pa ett likvardigt siatt som idag. Inga effekter eller
konsekvenser bedoms darfor uppsta. Detta eftersom planomradet huvudsakligen bestar av jarnvag och
till stora delar redan ar bebyggt. Om utbyggnaden av spar 58 inte genomfors kan de grona ytor som tas
i ansprék i planforslaget finnas kvar. Nollalternativet skulle sdledes kunna innebira ett gronare
omrade dn om projektet genomfors. P4 samma satt skulle underfarten for gang- och cykeltrafikanter
vara kortare i nollalternativet. Detta kan vara mer gynnsamt for trygghetskianslan dn om kénslan av
tunnel forlangs.

5.2. Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av manniskan skapade spar i var miljo som berattar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till dagens stadsrum och landskap.

Underlag till beskrivning av nuvarande forhéllanden kommer fran Riksantikvarieambetets beskrivning
av riksintressen for kulturmiljovard i Skdne ldn (Riksantikvarieambetet, 2023) och de regionala
kulturmiljoprogrammen for S6dra stambanan och Arlév.

5.2.1. Beddmningsgrunder och bedémningsskala for varde

Bedomningar inom kulturmiljo utgar ifran nationell lagstiftning som lag om byggande av jarnvag,
miljobalken, plan- och bygglagen och kulturmiljolagen samt landskapskonventionen och de nationella
kulturmiljomaélen. Enligt bestimmelserna i 3 kapitlet 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden
samt annan fysisk milj6 som har betydelse fran allméan synpunkt pd grund av kulturvirden, si langt
som mdjligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada dessa viarden. Detta géller dven de
kulturmiljéer som i ménga fall finns redovisade i regionala eller kommunala kulturmiljéprogram.
Dock stiller lagen inga krav pa att omréden av allmént intresse behover vara angivna eller redovisade i
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forvag, vilket innebér att dven ytor som inte finns utpekade sedan tidigare ocksé kan ha viarden som
ska skyddas fran pataglig skada.

Bedomningsskala for virde redovisas i tabell 5.3.

Tabell 5.3. Bedémningsskala fér vardebeddémning - kulturmiljé.

Hogt varde Miljéer som:

Ar avgérande for att kunna tolka omradets historia och utveckling.

Bestar av manga olika betydelsebarande spar, uttryck och lamningar som tillsammans
bildar en vardefull helhetsmiljo.

Ar resultatet av lang kontinuitet.

Ar séarskilt representativa for en funktion, ett férlopp eller sammanhang.

Mattligt varde Miljéer som:

Ar viktiga for att kunna tolka omradets historia och utveckling.

Bestar av olika betydelsebarande spar, uttryck och lamningar som tillsammans bildar en
helhetsmiljo.

Ar resultatet av kontinuitet.

Ar representativa for en funktion, ett férlopp eller sammanhang.

Lagt varde Miljéer som:

Ar bidragande till att kunna tolka omradets historia och utveckling.

Bestar av spar, uttryck och ldmningar eller miljder som innehaller svartolkade strukturer
och samband.

Till viss del ar betydelsefulla fér en funktion, ett férlopp eller sammanhang.

5.2.2. Radande miljéférhallanden

I planomrédets norra del ligger riksintresseomradet for kulturmiljovard Burlov [M77], se figur 2.3. 1
motiveringen utpekas industrimiljo kring sockerbruk som starkt préaglat framvixten av kringliggande
samhaille samt de nira forhallandena mellan den 6ppna sldttbygdens bordiga odlingslandskap och
sockerbruket. Detta illustrerar vil omvandlingen av det skdnska agrarsamhallet fran 1700-talets
forindustriella storgérdsjordbruk till den vid 1900-talets forsta decennier utvecklade
livsmedelsindustrin (RiksantikvarieAmbetet, 2023). I uttrycket for riksintresset ingar bland annat
tillgdngen till de storre regionala och nationella kommunikationsstraken som skapat goda
forutsattningar for transporter for storgardsjordbruken och for sockerbrukets framvixt, samt
sockerbrukets egna anslutning till S6dra stambanan och tatortsbildningen i anslutning till bruket. I
samradsredogorelse till planprogram for Sockerbruksomrédet som Burl6vs kommun har tagit fram
poéngterar lansstyrelsen i en inkommen synpunkt pa planprogrammet féljande angaende
Sockerbruket: “den riksintressanta ber<dttelsen i komplexa industrimiljéer, sG som
Sockerbruksomrddet, dr dels kopplad till industriarkitekturen och till byggnaderna som solitdrer,
dels till hur de har anvdnts. Det dr viktigt att kunna utldsa sambanden mellan byggnaderna och
kunna folja transporter och produktionslinjer” (Burlovs kommun, 2021).

Bebyggelsen kring sockerbruket ingar bade i riksintresseomréadet och i det regionalt utpekade omradet
Arl6v, som dr en del av Kulturmiljoprogram for Skdne (Lansstyrelsen i Skine lan, 2006). Arlov véxte
fram efter att sockerbruket anlades 1869 och jarnvigsstationen 6ppnades 1871. Bade
kulturmiljoprogrammet och riksintresset motiverar bevarandevirdet med att Arlov ar ett typexempel
pé samhillets utveckling frén landsbygd till tatortsbebyggelse nar storre industrier och infrastruktur
anlades i mitten pa 1800-talet. I Arlév finns flera vilbevarade byggnader fran olika tidsepoker som
visar pa detta.
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Hela planomrédet ligger inom kulturmiljostréket for S6dra stambanan, som ingér i det regionala
kulturmiljoprogrammet. Motivet till bevarande dr att Sodra stambanan var av stor betydelse for
forbindelserna inom Sverige och ar ett viktigt och levande dokument 6ver jarnvagsbyggande som
fortfarande har stor betydelse i den svenska infrastrukturen. Den forsta etappen i utbyggnaden av
Sodra stambanan gick mellan Malmo och Lund och togs i drift 1856, vilket gor den till Skénes forsta
jarnvag.

Med utgangspunkt i beskrivningarna av riksintresseomradet och de omréden som ingér i det regionala

kulturmiljoprogrammet samt i bedomningsskalan som redovisas i tabell 5.3 bedoms omradet for den

planerade utbyggnaden av spar 58 och spéar 50 ha hoga kulturhistoriska varden.

Fornlémningar
Langs Sege as gamla strandzoner ar sannolikheten for forhistoriska lamningar stor. Det har ocksa

péatraffats arkeologiska fynd i omradet for utbyggnaden av spar 58 tidigare. I samradsunderlaget som

togs fram i tidigare skede av planldggningsprocessen konstaterades att sannolikheten att stota pa

bevarade fornlimningar inom planomradet ar liten eftersom Sege as lopp har dndrats och omrédet ar

exploaterat. Inom planomréadet finns en 6vrig kulturhistorisk lamning med nummer 1.1988:5466.

Samrad enligt kulturmiljolagen har genomforts avseende lamningen och lénsstyrelsen har konstaterat

att utbyggnaden av spar 58 inte kraver nigon fortsatt arkeologisk utredning.

5.2.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 5.4.

Tabell 5.4. Bedémningsskala fér effektbedémning - kulturmiljé.

Stor negativ effekt Historiska samband, strukturer och betydelsebarande foreteelser bryts eller gar
férlorade. Den funktion som uppratthaller kulturmiljon upphor. Paverkan innebar
att lasbarheten av landskapets utveckling éver tid forsvaras kraftigt eller upphor
helt.

Mattlig negativ effekt Historiska samband, strukturer och betydelsebarande féreteelser gar delvis
forlorade. Den funktion som uppratthaller kulturmiljon forsvagas. Paverkan
innebar att Iasbarheten av landskapets utveckling éver tid forsvaras.

Liten negativ effekt Historiska samband, strukturer och betydelsebarande foreteelser férsvagas
eller paverkas. Den funktion som uppratthaller kulturmiljon finns kvar. Paverkan
innebar att lasbarheten av landskapets utveckling over tid fortfarande ar majlig.

Ingen effekt Historiska samband, strukturer eller betydelsebarande foreteelser paverkas
inte. Den funktion som uppratthaller kulturmiljon paverkas inte. Paverkan
innebar att lasbarheten av landskapets utveckling ver tid kvarstar.

Positiv effekt Historiska samband, strukturer eller betydelsebarande foreteelser starks och

tydliggdrs. Den funktion som uppratthaller kulturmiljon forstarks pa ett sadant
satt att det gynnar kulturmiljén. Paverkan innebéar att landskapets lasbarhet 6ver
tid férbattras.

Utbyggnaden av spar 58 och spér 50 bedoms inte paverka négra fysiska strukturer som ingar i
riksintresseomradet for kulturmiljovard. Inte heller sambanden mellan byggnaderna pa
sockerbruksomradet paverkas. Paverkan pa Sodra stambanan innebir ingen forandring i de
trafikerade sparens placering eller funktion. Samtliga anlaggningar som tillférs ar kopplade till
jarnvagen och bedoms inte forsvéra lasbarheten i omradet. Riksintresseomrédets och det regionala
kulturmiljoprogrammets uttryck bedoms inte paverkas. Darmed bedéms inga effekter eller
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konsekvenser uppsta for kulturmiljon varken i driftskedet eller under byggskedet. Om hittills okanda
fornldmningar uppticks under byggskedet ska allt arbete stoppas och lansstyrelsen meddelas.

5.2.4. Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebar nagon paverkan for kulturmiljovirden i omradet eftersom
tégtrafiken bedoms fortgé pa samma sitt som i nulaget.

5.3. Naturmiljo

Naturmiljo ar ett begrepp som anvénds for att beskriva ett omrades biologiska mangfald. Begreppet
inkluderar variationen av naturtyper, livsmiljoer, arter samt ekologiska funktioner. Naturmiljo kan
innefatta béde orérda naturomraden och miljoer som paverkats av minskliga aktiviteter.

En naturvirdesinventering (NVI) enligt svensk standard (SIS 199:000 2014) har genomforts med
tilliggen naturvirdesklass 4, generellt biotopskydd, detaljerad redovisning av artférekomst samt
fordjupad artinventering av invasiva véxtarter, grod- och kraldjur. Syftet med en NVI ar att identifiera
och avgriansa geografiska omraden i landskapet som ar av positiv betydelse for biologisk méngfald
samt att dokumentera och bedoma omrédenas nuvarande/befintliga naturvirden. Naturomraden som
utgors av en naturtyp och som anses ha ett relativt enhetligt virde avgriansas som ett omrade.
Naturvardet bedoms utifran biotopvarde och artvirde, och far en klassning mellan 1 och 4 dar klass 1
ar hogsta naturvirde, klass 2 dr hogt naturvarde, klass 3 ar patagligt naturvirde och klass 4 ar visst
naturvirde. Inventeringen har utforts med detaljeringsniva detalj, vilket innebar utpekande av
naturviardesobjekt som dr 10 m2 eller storre. I ett forsta steg genomfordes en forstudie som omfattade
500 meter at alla viaderstreck langs det nya spar 58. Darefter gjordes dven inventeringar i falt i ett
mindre omréde runt planomrédet, se figur 5.7.

5.3.1. Beddmningsgrunder och bedémningsskala for varde

Bedomningen av naturmiljons varde baseras pa de forutsiattningar som finns for biologisk méngfald.
P& en 6vergripande niva bestdms forutsattningarna for biologisk méngfald av tillgdng pa livsmiljoer
samt att det gir att rora sig mellan dem. Overgripande bedémningsgrunder for naturens virde har
darfor avgransats till biotoper och spridningsvagar.

Bedomningsskala for varde redovisas i tabell 5.5.

5.3.2. Radande miljéférhallanden

Omrédet runt planforslaget bestir mestadels av grusvagar och ruderatmarker, det vill siga mark som
stors regelbundet av mansklig aktivitet. Grusvagarna underhalls regelbundet och har en solexponerad
och varm milj6. Gronytorna intill bestar av igenviaxningsmarker dar ingen form av skotsel verkar
forekomma. Under hésten 2022 noterades dock att ytor 1angs med géng- och cykelviagen och mellan
Sege kanal och Sjolundadammarna har rojts. Gronomrédena har annars tét vaxtlighet och ar ofta
svarframkomliga.

Atta skyddsvirda trid noterades i naturvirdesinventeringen i form av grova vitpilar. Skyddsvérda trid
har ett sarskilt varde for vedlevande insekter, fladdermoss, halhdckande faglar samt mossor, lavar och
svampar som dr knutna till grova édldre trad. Inga omradesskydd finns inom planomréadet. Ett omrade
som utgor naturreservat (Sédra Lommabukten med Tagarps hed och Alnarps filad) och Natura 2000
omréde enligt art- och habitatdirektivet och fageldirektivet (Lommabukten/Lommaomradet) finns
cirka en kilometer norr om planomradet.

I planomrédet forekommer en del skrip i form av olika former av plast, kartong och skrot. De tva
vatmarkerna som finns inom filtstudieomradet har koppling till Sege & via trummor vilket gor att det
finns fisk i vattnet. Den mindre av vatmarkerna narmast Sege 4 bedoms vara paverkad av vatten fran
det nirliggande industriomrédet.
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Tabell 5.5. Bedémningsskala fér vdrdebedémning - naturmiljé.

Hogt varde Miljéer som:

Uppvisar lang kontinuitet, antingen i havd eller i orérdhet.

Ar stora, sammanhéngande och uppvisar lag paverkansgrad.

Utgodr en ekologiskt viktig naturtyp i ett stérre sammanhang.

Har stor betydelse for ekologiska spridningssamband och funktioner.
Har stor artrikedom och/eller mycket goda férutsattningar for artrikedom.
Framst naturvardesklass 1 och 2.

Mattligt varde | Miljoer som:

Uppvisar spar av kontinuitet, antingen i havd eller i orérdhet.
Utgodr en ekologiskt viktig naturtyp i ett stérre sammanhang.

Har betydelse for ekologiska spridningssamband och funktioner.
Har viss artrikedom och/eller goda férutsattningar for artrikedom.
Framfor allt naturvardesklass 3.

Lagt varde Miljder som:

Vanligt férekommande natur- och vegetationstyper och utan tydliga ekologiska spridnings-
samband och funktioner.

Vanligt férekommande arter utan forutsattningar for artrikedom.

Ev. naturvardesklass 4 eller ingen naturvardesklass.

Naturvérdesobjekt

Vid naturvirdesinventeringen i falt avgransades sex naturviardesobjekt (NVI-objekt) dir de tva objekt
som utgors av vattenmiljoer har tilldelats naturviardesklass 3 (patagligt naturvirde) och de fyra objekt
som utgors av landmiljoer har tilldelats naturviardesklass 4 (visst naturvirde), se figur 5.7 och tabell
5.6. Objekten bestar i huvudsak av igenviaxningsmark samt en del av Sege & och en vitmark. Samtliga
objekt bidrar till den biologiska méngfalden och till variation i den urbana miljon.

NVI-objekt 1 och 2 utgors av gronytor intill gdng- och cykelvigen norr om Inre Ringviagen. Har finns
ett flertal blommande orter, daribland piggtistel. Flera av arterna ar knutna till torra soléppna marker.
Omradena klipps tillrackligt sillan for att blommande orter ska hinna ge nektar och pollenresurser &t
pollinatorer och andra insektsgrupper.

NVI-objekt 3 utgor en del av Sege 4. Inom objektet har an en lugnflytande karaktir. Férekommande
vaxter ar arter som brukar etablera sig i grunda sjoomréden och sjostrander som exempelvis gul
nackros, havssiv, vass, mannagris, knolsyska och hampflockel. Strackan ar delvis beskuggad men har
finns dven solexponerade delar. Vattnet ar ndgot grumligt och troligen saltpaverkat fran havet da
mynningen finns en liten bit nedstréms. Botten bestar troligen mestadels av finsediment. Sege a ar i
sin helhet starkt paverkad av utritning. An r dven starkt paverkad av niring fran jordbruket. I
stadsmiljon skapar Sege & en gron korridor for flertalet arter. Utter nyttjar denna del av an for jakt.
Detsamma géller kungsfiskare.

NVI-objekt 4 ar en vatmark med oppen vattenspegel kantad av vassbalten. Vitmarken fungerar som
livsmiljo for vattenlevande organismer, figlar knutna till vatten samt groddjur som kan samleva med
fisk, (endast adtlig groda och vanlig padda). Det ar en lamplig hickningsmilj6 for flertalet figelarter.

NVI-objekt 5 bestar av tit och snarig igenviaxningsmark utan skoétsel med arter som silg, flader,
skogskornell, inhemska rosarter och hagtorn. Objektet fungerar som livsmiljo och spridningskorridor
for flertalet sméafigelarter och insekter. Insekterna ar forutom pollinerare dven fodokalla &t faglar.
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NVI-objekt 6 ar ett solbelyst upplag med jordmassor som ldmnats i trada. Floran ar artrik och
blommande med arter som blaeld, kardvadd, ljust kungsljus, johannesort, piggtistel, stormara,
fargreseda och ryssgubbe. Objektet fungerar som livsmilj6 och f6dosoksmiljo for flertalet
insektsgrupper, bland annat pollinatérer sasom humlor, bin och bastardsviarmare.

Miljoerna utanfor de klassade objekten dr omraden med gt naturviarde. Dessa miljoer kan 4nda ha ett
varde for exempelvis faglar och mer lattspridda arter och kan fungera som spridningsvéagar, tillfalliga
uppehallsplatser och for fédosok. De utgor dock oftast inte de viktigaste livsmiljoerna fér exempelvis
reproduktion och 6vervintring. Miljéerna med 1agt naturvarde bestar till storsta delen av hardgjorda
ytor, grusvigar som skots regelbundet genom klippning samt mindre ytor av igenvaxningsmark.

Uttryckt enligt bedomningsskalan bedoms Sege & och vatmarken (naturvardesobjekt 3 och 4) ha
méttligt varde och 6vriga ytor inklusive naturviardesobjekt 1—2 samt 5—6 ha ett ldgt varde.

Naturvérdsarter

Begreppet naturvardsarter ar ett samlingsnamn for arter som anses vara extra skyddsvérda (skyddade
arter enligt artskyddsforordningen, rodlistade arter samt sa kallade signalarter, nyckelarter, typiska
arter och ansvarsarter). Naturvardsarter kan indikera att ett omrade har hoga naturvirden med goda
forutséattningar for biologisk méngfald eller kan i sig sjdlva vara av sirskild betydelse for biologisk
maéngfald.

Under naturviardesinventeringen i falt observerades tre naturvardsarter: klotullort, piggtistel och atlig
groda, se figur 5.8. Bide klotullort och atlig groda ar fridlysta enligt artskyddsférordningen, medan
piggtisteln ar upptagen pa rodlistan som nira hotad (NT). Klotullort ar en ettarig vaxt som ar knuten
till regelbundet stérda marktyper i solexponerade liagen sdsom bangérdar, markvagar och akertrador.
Arten har tidigare varit minskande och endast kind fran ett fital lokaler i Skine men ar i dagslaget
starkt 6kande och borttagen fran rodlistan. Klotullort far anses vara en vanlig art i Malmoéomrédet och
véxer uteslutande pa ruderatmarker dar det forekommer regelbunden markstorning. Arten hotas
nationellt av igenvaxning samt utokat jord- och skogsbruk. Eftersom arten néstan uteslutande
forekommer i ruderatmarker idag ar olika typer av anldggningsarbeten det huvudsakliga hotet. Dock
ar det en art som har latt att ateretablera sig om forutsattningarna finns.

Aven piggtistel har sin huvudsakliga utbredning i Skne, men finns ocks4 i Blekinge samt pa Oland och
Gotland. Arten har minskat stadigt de senaste dren men i och kring Malmo ar piggtistel inte ovanlig.
Den vixer pa solexponerade platser med torr, kalkrik ofta kulturpéverkad mark sdsom vagkanter,
dkerkanter och betesmarker men dven strandangar och ruderatmarker. Igenvixning av solexponerade
marker ar ett av de frimsta hoten mot piggtistel. Piggtistel ar en viktig nektargivare for pollinatorer.

Atlig groda ir en trivial art i sydvistra Skine som har mycket god anpassningsformaga till nist intill
alla typer av vatten och landmilj6er och dr en art som patraffas i de flesta vattenmiljéer i
Malmoéomradet. Arten har en 6kande trend.

Forutom de tre naturvardsarterna som noterades i falt finns &ven tidigare noterade artfynd inom
planomradet, déaribland ett trettiotal figelarter, tre fiskarter samt fjarilsarterna mindre
bastardsvirmare och sexflickig bastardsviirmare. Aven utter finns noterad sedan tidigare. Uttern ar
fridlyst enligt artskyddsforordningen och rédlistad som nira hotad.

Alla svenska vilda fagelarter ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Av de fagelarter som finns
konstaterade inom planomradet dr pungmes den art som ar mest hotad (noterad pa rodlistan som akut
hotad, CR). Den har konstaterad hackning inom gronomradet kring vitmarkerna i sédra delen av
faltinventeringsomrédet (naturviardesobjekt 4 och 5). Pungmes hickar i vegetationsrika striander eller
sumpmarker med trad och buskage av bjork, salix och liknande i vilka de bygger sina pungformade
bon av kaveldun. Botréadets grenar hénger ofta 6ver vatten. Det innebér att hackning av pungmes
framst kan forekomma i de nordostra delarna av naturviardesobjekt 4 och 5. Enligt samtal med Kennet
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Bengtsson pa Skénes ornitologiska forening har dock inga hackande pungmesar observerats i omradet
efter 2019. Boplatser for flertalet fagelarter finns enligt samma killa i dagslaget vid
Sjolundadammarna, béde den avldnga och den rundade dammen (naturvardesobjekt 4).

De tre fiskarterna som finns rapporterade i tidigare undersokningar inom planomrédet ar &l (noterad
pa rodlistan som akut hotad, CR), 6ring och gronling. Denna del av &n utgor dock ingen lamplig
leklokal for forekommande fiskarter utan fungerar som en transportstracka till lampligare miljéer
uppstroms i systemet. Enligt Havs- och Vattenmyndighetens verktyg Lektidsportalen infaller den
kinsligaste tiden for de flesta fiskarter i Sege & frén april till juli. Yngre individer av 6ring vandrar till
havet i april-maj, medan yngre individer av &l vandrar frén havet och upp i vattendragen under samma
tid (var och forsommar). Vuxna individer av l vandrar sedan motsatt hill under sensommar och host,
medan vuxna 6ringar framst vandrar upp i vattendragen i april-november. Bada arterna vandrar girna
i morker. Gronling ar en sotvattenfisk som i Sverige lever nastan uteslutande i grunda béackar och aar.
Den dr mest aktiv pa natten och leker i april-juni.

Spillepengs

ritidsomrade

[ ] inventeringsomrade NVi falt Naturvardesobjekt N
B skyadsvard vitpil — Patagligt naturvarde A
[ | Generellt biotopskydd - allé Visst naturvarde 0 oM o w W

Figur 5.7. Naturvérdesobjekt, generellt biotopskydd och skyddsvérda vitpilar.
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Tabell 5.6. Identifierade naturvdrdesobjekt under naturvdrdesinventeringen i falt.

Objekt Biotop Biotopvarde Artvarde Naturvardesklass
1 Blommande gréasmark Visst Obetydligt 4
2 Blommande grasmark Visst Obetydligt 4
3 Vattendrag Visst Visst 3
4 Vatmark Visst Visst 3
5 Buskmark Obetydligt Visst 4
6 Ruderatmark Visst Obetydligt 4

Invasiva arter

Vresros och parkslide har observerats i faltinventeringsomrédets norra del. Dessa arter omfattas inte
av EU-forordning 1143/2014 som ir utgangspunkt for reglering av invasiva arter inom EU, men de ar
fraimmande arter i Sverige och kan orsaka allvarlig skada pa véra ekosystem. Naturvirdsverket
rekommenderar darfor att spridningen av dessa arter ska begriansas. De ar dven paténkta for en
kommande nationell forteckning 6ver invasiva arter, vars syfte ar att mojliggora reglering av arter som
inte omfattas av EU-forordningen men som utgor ett problem i Sverige (Naturvardsverket, 2023).

[ inventeringsomrade NVI falt Naturvardsarter N
Invasiva arter Klotullort A
[ Parkslice Piggtistel o m e w  wm  w
[ vresros I Atlig groda © Lantmateriet, Geodalasamverkan

Figur 5.8. Naturvardsarter och invasiva arter som noterades under naturvérdesinventeringen i félt.
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5.3.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 5.7.

Tabell 5.7. Bedémningsskala fér effektbedémning - naturmiljé.

Stor negativ effekt Stora sammanhangande omraden fragmenteras.

Intrang i orérda omraden med lag paverkansgrad.

Viktiga ekologiska spridningssamband bryts.

Stoérningar fran buller och trafik pa naturmiljéer 6kar patagligt.

Mattlig negativ effekt Stora sammanhangande omraden minskar ytméassigt.
Viktiga ekologiska spridningssamband férsvagas.
Stoérningar fran buller och trafik pa naturmiljoer okar.
Paverkan ar huvudsakligen reversibel.

Liten negativ effekt Ekologiska spridningssamband, livsmiljoer och/eller artrikedom paverkas negativt i
begréansad omfattning.

Storning fran buller och trafik pa naturmiljéer kan forekomma eller 6ka i begransad
omfattning.

Paverkan ar huvudsakligen reversibel.

Ingen effekt Inga ekologiska spridningssamband bryts.
Ingen storning fran buller och trafik pa naturmiljon tillkommer.
Intrdng begransas till redan exploaterad natur.

Positiv effekt Uppstar da ekologiska spridningssamband stérks, artrikedomen gynnas eller 6kar,
trafikdéd bland djur minskar och stérning fran trafik minskar.

De skyddsvirda vitpilarna bedoms inte paverkas av projektet.

Naturvérdesobjekt

De naturviardesobjekt som paverkas fysiskt av projektet &r NVI-objekt 3, 5 och 6. NVI- objekt 3, Sege 4,
paverkas av anldggning av den nya brons brostod som placeras i Sege as vattenfira. En ny bro innebar
dven en storre andel beskuggning. Eftersom den del av Sege & som utgors av NVI-objekt 3 framst
beddms som en transportstricka till lampligare miljoer och att den funktionen inte tas bort bedoms
effekten i driftskedet som liten negativ.

Naturvirdesobjekten 5 och 6 paverkas frimst genom anldggande av serviceviagen norr om Mertz
omrade. Markanspraket gors i yttersta kanten av objekten och bedoms ge ingen eller liten negativ
effekt. NVI-objekt 5 paverkas dven temporirt av en byggvig under byggskedet. Byggvigen innebar att
vaxtligheten behover réjas och att anlaggningsmaskiner kommer att kora fram och tillbaka mellan Inre
Ringvigen och arbetsomradet. Ytan som tas i ansprak for byggviagen ska aterstillas. Effekten bedoms
bli méttligt negativ under byggskedet. For NVI-objekt 6 bedoms liten negativ effekt uppsta under
byggskedet.

Generellt under byggskedet kommer storningar uppsta i form av 6kad aktivitet i omradet, buller och
eventuellt dven ljusféroreningar fran kvallsarbeten. I Sege & (NVI-objekt 3) finns risk att
anldggningsarbeten orsakar grumling och spridning av fororeningar vid schakt i vattenomrédet.
Grumlingsminskande dtgirder bor genomforas i form av exempelvis siltgardiner eller om
vattenstindet ar 14gt, med halmbalar. Aven den byggmetod som planeras i form av att anligga brostod
inom spont minskar grumling och risken for spridning av fororeningar. Paverkan ar temporir.
Effekten pa naturmiljon med de beskrivna skyddsatgarderna bedoms som liten till mattlig.
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Naturvérdsarter

De ytor som den fridlysta vaxten klotullort forekommer pé bestar uteslutande av grusviagar. Dessa
végar i kombination med regelbunden skotsel ar viktiga miljoer for att arten ska finnas kvar. Projektet
innebir att den 6verviagande delen av befintliga grusviagar och grusade ytor tas i ansprak permanent
for de nya sparen och for servicevigar. Eftersom klotullort forekommer i sa pass riklig méangd (totalt
cirka 4 300 individer uppskattades under faltinventeringen) bedoms dock en stor frébank finnas i
omradet som enkelt kan fortsétta etablera sig sa lange det finns tillgéng till lampliga miljGer.

Séder om den planerade bron anldggs en grusad serviceyta som delvis 6verlappar ett av omrddena med
klotullort. Inom detta omréde skulle darfor klotullorten kunna teretablera sig. Ett problem hér ar att
omradet soder om bron ar fororenat och att uppgravda massor inklusive frébanken darfor inte kan
flyttas inom omréadet. Ett alternativ kan vara att skérda froer som aterplanteras efter att
anldggningsarbetena har avslutats. Med en sadan atgird bedoms forlusten av befintliga ytor med
klotullort innebira ingen eller liten negativ effekt.

Norr om den planerade bron tas den befintliga servicevagen dar klotullort vixer i den norra delen av
planomréadet bort. Strackan dar klotullort vaxer ar cirka 400 meter lang. Istéllet anldggs en ny, cirka
250 meter lang serviceviag narmare bron. Langs denna striacka har endast ett fital exemplar av
klotullort noterats. Den nya servicevigen bedoms dock utgora en god miljo for klotullort att etablera
sig i driftskedet. For att sikerstalla detta kan frobanken dar befintlig servicevag férvinner gravas upp
och flyttas till den nya serviceviagen. Effekten av spéar 58 bedéms darmed bli férlust av totalt cirka 150—
200 meter grusvig som inte ersatts. Mojlighet till ytterligare atgirder i form av att skapa nya ytor for
klotullért inom omrédet men utanfor jarnviagsplanens granser bedoms som god.

Tillfalliga markansprak vid en byggvig paverkar ocksé bestdnd av klotullort. P4 dessa ytor bedoms
frobanken gora att arten ateretableras nir det tillfalliga markanspraket upphor. En ansékan om
dispens mot férbud enligt artskyddforordningen bedoms kravas for projektets sammanlagda paverkan
péa klotullorten.

P4 den yta som tas i ansprak tillfalligt norr om Mertz inom naturvardesobjekt 6 har ett fatal bestdnd av
piggtistel identifierats. Dessa bestind kommer att férsvinna under byggtiden, vilket bedoms medfora
en liten negativ effekt. De storsta ytorna med piggtistel paverkas dock inte alls av projektet.
Gronomradena och vattenmiljoerna runt planférslaget utgor en viss tillflyktsort for flera arter och kan
fungera som héckningsmiljo for flertalet sméafagelarter och fagelarter knutna till vatten. Dessutom
héckar den akut hotade figelarten pungmes i de norddstra delarna av vitmarken (naturviardesobjekt
4) och de storre traden i naturviardesobjekt 5. Vatmarken och de stérre traden bedoms inte paverkas
fysiskt av projektet, men byggarbetena kan dndé ha en storande effekt. Buskmiljoerna i omradet
kommer ocksé att pdverkas genom rojning. For att motverka negativa effekter bedéms
tidsrestriktioner kravas under hiackningsperioden april-augusti. Med dessa skyddsatgarder bedoms
inte forbud enligt artskyddsforordningen losas ut och ingen dispens bedéms behovas.

Ingen paverkan bedoms p& majligheten for utter att passera forbi den nya bron 6ver Sege 4. Sarskild
passage for utter bedoms inte nodvandigt.

Eftersom planomradet inte utgor lek- eller uppvéaxtomrade for fisk bedéms inte ndgon paverkan pa
dgg- eller yngelstadierna uppkomma till f6ljd av projektet. Under byggskedet kan dock byggarbeten
innebéra storningar i form av grumling, undervattensbuller- och vibrationer, artificiellt ljus och dndrat
flode. Detta kan skapa vandringshinder for fiskarna. Generellt dr yngre individer (yngel, juveniler)
kansligare dn vuxna fiskar. Grumlingshindrande atgirder bor genomforas i form av exempelvis
siltgardiner eller om vattenstandet 4r 1agt, med halmbalar. Aven den byggmetod som planeras i form
av att anldgga brostod inom spont minskar grumling. Eftersom béde 6ring och al vandrar under natten
bedoms storningar till f61jd av buller och vibrationer bli begransade. Det ar inte uteslutet att arbeten
kommer att ske dven nattetid, men till stérsta delen bedoms de ske under dagtid. Ljus fran
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byggarbetsplatsen ska i storsta man begriansas nar inga arbeten sker. Under den kinsligaste tiden for
vandring och lek i april-juli bor tidsrestriktioner tillimpas. Tiden sammanfaller med de
tidsrestriktioner som bor tillimpas for att inte stora faglarnas hackningsperiod. Under forutsattning
att ovan namnda skyddsatgarder genomfors bedéms att vandringshinder/stérning under
byggnadsskedet ger liten - mattligt negativ effekt pa fiskfaunan. Vandringsmojligheterna for fisk
kommer att paverkas negativt under byggtiden men inte i sd hog grad att 1angsiktiga konsekvenser
uppstar. Ingen paverkan bedoms uppsta under driftskedet. Resonemang kring paverkan pa den fysiska
formen och flédet i Sege & finns i avsnitt 5.5.3.

Sammantaget bedoms sma till méttliga effekter uppsta for naturmiljovarden inom jarnvégsplanens
influensomrade, vilket ger mattliga negativa konsekvenser i driftskedet. I byggskedet bedoms méttliga
negativa effekter uppsta, vilket ger mattliga negativa konsekvenser.

Invasiva arter
Grusytan och den bevuxna ytan inom i inventeringsomradets norra del dar parkslide och vresros har
noterats ingér inte i planomradet.

5.3.4. Nollalternativet

Forutsatt att omradet anvinds och underhélls pd samma sitt som i nuldget bedoms nollalternativet
inte innebara ndgon paverkan pd naturmiljoviarden i planomrédet. Darmed bedoms inga effekter eller
konsekvenser uppsta.

54. Buller och vibrationer

Buller ar enkelt utryckt oonskat ljud, det vill sdga ljud som vi kinner oss storda av och helst vill slippa.
Buller paverkar hélsa och valbefinnande och ar ett folkhélsoproblem.

Ljud méts oftast i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A” efter dB” indikerar att ljudets
frekvenser har korrigerats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga érat uppfattar
toner/frekvenser. Det ménskliga 6rat uppfattar ljusa toner battre 4n morka. Figur 5.9 visar exempel pa
ljudnivéer i dBA for olika typer av ljudkallor.

I Sverige anviands vanligtvis tva storningsmaétt for trafikbuller: dygnsekvivalent ljudniva (Leq) och
maximal ljudnivd (Lmax). Med dygnsekvivalent ljudnivé avses medelljudnivan under dygnets 24
timmar for ett arsmedeldygn. Den maximala ljudnivén beréknas som den ljudniva som den bullrigaste
fordonspassagen ger upphov till, vanligtvis godstédg nar det géller spartrafik.

Svagast .
uppfattbara | sovrum Kraftig
g nyprojektering  regnskur Storstadsgata Diskotek Nara jetplan

\ 20 /30 40 50\ 60 70/ 80 107110 120 130 140 (150 160 170 180 190
T 0N
| I

Al

/ / | 194
Andning Svagt Normalt Startande Smartgrans Hogsta ljudniva
vindbrus samtal lastbil som kan upptrada

Figur 5.9. Exempel pa ljudnivéer i dBA fér olika typer av ljudkéllor.

En bullerutredning har tagits fram i syfte att bedoma paverkan frén buller i nulaget samt i
utbyggnadsalternativet och i nollalternativet. Ekvivalenta och maximala trafikbullernivier utomhus
vid fasad har beréknats for de tre scenarierna. Berakningarna gors for ombyggd stricka av jairnviagen
samt for ovrig statlig infrastruktur som bedoms péverka ljudmiljon i omrédet. Ut6ver jairnviagen har
trafikbullernivaer fran E6 (Vastkustviagen) beriknats.
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Med vibrationer avses har markvibrationer alstrade av tigtrafiken. Vibrationerna fortplantas via rils
och mark till narliggande byggnader och kan i vissa fall uppfattas av manniskor som befinner sig
inomhus i byggnaderna. I driftskedet riskerar vibrationer att orsaka nedsatt boendekomfort, sa kallade
komfortvibrationer. Under byggskedet kan det dven bli aktuellt att forhalla sig till vibrationer som utan
vidtagna skyddsétgarder kan orsaka skador pa byggnader.

Vibrationer fran tagtrafik mats som komfortviagd vibrationshastighet i millimeter per sekund (mm/s),
detta benamns vagd RMS. Vid jaimforelse med riktviarden mats vibrationernas maximalniva.

54.1. Beddmningsgrunder och bedémningsskala for kanslighet

Bedomningsskala for kinslighet redovisas i tabell 5.8.

Tabell 5.8. Bedémningsskala fér kénslighet - buller och vibrationer.

Hog kéanslighet Bostadsomraden med flerfamiljshus eller tatare villabebyggelse och/eller omraden
med vardlokaler, skolor eller forskolor.

Mattlig kdnslighet Bostadsomraden med glesare villabebyggelse.

Lag kanslighet Omraden med inga eller enstaka bostadshus.

Riktvérden for buller i driftskede

For trafikbuller finns riktvarden enligt infrastrukturproposition 1996/97:53, som tillampas vid
nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur. Utbyggnaden av spar 58 riknas som visentlig
ombyggnad. I TDOK 2014:1021 version 3 (Trafikverket, 2020[a]) har Trafikverket konkretiserat vad
som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6 vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur, se
tabell 5.9.

Eventuella bullerskyddsatgirder ska utforas sa att samhallets resurser anviands effektivt och

sd att enskilda medborgare behandlas rattvist. Allmant innebir det att hansyn ska tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras s att riktvirden
nés bor inriktningen vara att riktvirden inomhus ska uppfyllas.

Riktvérden for buller i byggskede

Naturvardsverket har tagit fram riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Tabell 5.10
nedan, liksom undantagsfallen i texten efter tabellen, ar himtade fran Naturvirdsverkets hemsida
(Naturvardsverket, 2022).

Riktviardena dr en utgdngspunkt och vigledning for den bedomning som gors i varje enskilt fall.
Sarskilda skal kan motivera avsteg fran riktvirdena, men maste ske i varje enskilt fall:

e  For byggverksamhet som pagar i hogst tvd manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas.
Det kan handla om korta bygguppdrag som borrning, spontning och pélning.

e Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA
hogre nivder kunna accepteras. Dock ej kvallar och nitter.

e Aven om verksamheten bade ir begrinsad i tiden och innehéller kortvariga stérningar bor
bullernivén dndé inte h6jas mer dn sammanlagt hogst 10 dBA.

e Om det inte gér att uppfylla riktvardena for buller utomhus med tekniskt moéjliga och/eller
ekonomiska rimliga atgarder bor mélet vara att &tminstone uppfylla riktvardena for buller
inomhus.

Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor bedomas efter riktviarden for trafikbuller
(Naturvérdsverket, 2017), se tabell 5.11. Trafiken inom byggplatsen rdknas dock som byggbuller.
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Riktvédrden for vibrationer

P& samma sétt som med buller tillampas riktvarden for vibrationer med planeringsfallet vasentlig
ombyggnad. I TDOK 2014:1021 version 3 (Trafikverket, 2020[a]) anges riktvardet 0,4 mm/s for
maximal vibrationsniva inomhus for bostader och vérdlokaler. Riktvardet galler komfortvibrationer.
Riktvirden i byggskedet berdknas enligt metod i svensk standard (SS025211). De faktorer som végs in
ar bland annat markférhallanden, typ av arbeten som ska utforas, vilken typ av konstruktioner som
kan péaverkas och vilka byggnadsmaterial de bestér av.

Tabell 5.99. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik som ska tilldmpas vid vésentlig ombyggnad
av infrastruktur (Trafikverket, 2020[a]).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal ljudniva, | Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leq24h LmaxF utomhus | ljudniva, ljudniva,
Leqg24h, utomhus pa pa Leg24h LmaxF
utomhus uteplats/skolgard uteplats/skolgard | inomhus inomhus
55 dBA 3

= 1,2 5 6

Bostader 60 dBA 4 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA

Vardlokaler 7 30 dBA 45 dBA 8

Skolor och 55 dBA 3

undervisningslokaler 55 dBA 70 dBA ° 30 dBA 45 dBA 10

8 60 dBA 4

Bostadsomraden

med lag 45 dBA

bakgrundsniva !

Parker och andra
rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla

fagelomraden 50 dBA

Hotell och annat

tillfalligt boende 1. 12 30 dBA 45 dBA

Kontor 1. 13 35 dBA 50 dBA

" Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA
far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

8 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far éverskridas hdgst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock
inte 6verskridas regelbundet nattetid.

7 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

9 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far
dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

10 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA far
dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

1 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser gastrum for sémn och vila.

'3 Avser rum for enskilt arbete.
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Tabell 5.100. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Ekvivalent ljudniva (LAeq)

utomhus anges som friféltsvérde.

Omrade Helgfri man-fre Lor-, son- och Samtliga dagar
helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 2207 | 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostéader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
fasad)
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
(bostadsrum)
Vardlokaler
Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
fasad)
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid 60 dBA - - - - -
fasad)
Inomhus 40 dBA - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet*

Utomhus (vid 70 dBA - - - - -
fasad)
Inomhus 45 dBA - - - - -

Tabell 5.111. Riktvarden fér buller fran végtrafik vid befintliga bostdder (Naturvardsverket, 2017).

Bostads fasad
(Leq24h)

Bostads uteplats
(Leq24h)

Bostads uteplats

(Lmax)

Buller fran vag

55 dBA

~ 55 dBA

70 dBA

5.4.2.

Omrédet kring utbyggnaden av spar 58 ar bullerutsatt i nuldget med 500 tdgpassager per dygn samt
nirhet till flera stora vagtrafikleder. I planomrédets direkta nirhet finns dock bara en byggnad som
omfattas av riktvarden for buller enligt viasentlig ombyggnad. Byggnaden dr en gymnasieskola for
fordon- och trafikutbildning som ligger oster om den befintliga jarnvigen och norr om passagen 6ver
Inre Ringvigen och Sege 4. Gymnasieskolan bedoms ha en hog kanslighet for storningar fran buller
och vibrationer. Ovriga byggnader i omradet ir industri- eller arbetslokaler som inte omfattas av
riktvardena for viasentlig ombyggnad och som darfoér inte bedoms som kénsliga for storningar.

Radande miljéférhallanden
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Bullerberdkningen for nuldget visar att den ekvivalenta ljudnivén vid fasad vid gymnasieskolan ar 69
dBA och den maximala ljudnivén fran jarnviagen ar 89 dBA. For att bedéma ljudniva inomhus antas en
fasaddampning om 25 dBA, vilket ar konservativt raknat. Det innebar att den ekvivalenta ljudnivéin
inomhus kan uppga till 44 dBA.

De narmast liggande bostdderna finns cirka 250 meter norr om planomréadet. Dessa bostader har varit
berorda av Trafikverkets projekt for fyrsparsutbyggnad mellan Flackarp och Arl6v och har darmed
utretts for bullerskyddsatgarder inom det projektet. Dessa bostéader blir inte berérda av
jarnvagsplanen for spar 58.

5.4.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Bedomningsskala for effekt redovisas i tabell 5.12.

Tabell 5.12. Bedémningsskala for effektbedémning - buller och vibrationer.

Stor negativ effekt Riktvardet for ekvivalent ljudnivd utomhus vid bostadsfasad, uteplats och skolgardar
overskrids med mer an 5 dBA, eller 6kningen av trafikbullernivan ar storre én 6 dBA
jamfort med nulaget.

Mattlig negativ effekt Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad, uteplats och pa
skolgard 6verskrids med hogst 5 dBA, eller 6kningen av trafikbullernivan ar mellan 3
och 6 dBA jamfoért med nulaget.

Liten negativ effekt Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad, uteplats och pa
skolgard innehalls, och/eller 6kningen av trafikbullernivan ar hogst 2 dBA.

Ingen effekt Ingen 6kning av trafikbullernivan sker.
Positiv effekt Bullernivéer minskar med minst 3 dBA utomhus vid bostadsfasad, uteplats eller
skolgard.
Buller

Utbyggnaden av spar 58 innebair att en del av godstigstrafiken flyttas langre fran gymnasieskolan.
Detta har dock forsumbar effekt pa ljudnivan vid skolan. Den ekvivalenta ljudnivan vid fasad i
driftskedet berdknas dven i planforslaget bli 69 dBA och den maximala ljudnivan frén jarnvagen blir
85 dBA. Det innebir att riktvirdena for bade ekvivalent och maximal ljudnivé Gverskrids i
planforslaget, men att det inte blir en hogre ljudniva i planforslaget jamfort med i nuldget. Skolan fick
permanent bygglov 2018 och bullerfragor behandlades i samband med detta. Darfér bedoms inga
bullerskyddsétgirder vara aktuella att genomfora till f61jd av utbyggnaden av spér 58. Planforslaget
bedoms innebira ingen effekt och inga negativa konsekvenser fran stérningar fran buller i driftskedet.

Det har inte gjorts nagra berdkningar av buller under byggskedet. Ljudnivan fran anlaggningsarbetena
sjunker med 6kande avsténd frén ljudkillan. Det har dven betydelse om arbetsmomentet dr avskarmat
och vilka maskiner som anvinds for arbetet. Gymnasieskolan ligger pa cirka 40 meters avstand fran
jarnvagen. Pa detta avstdnd kan perioder med anlaggningsarbeten med exempelvis gravmaskiner och
hjullastare generera ekvivalenta ljudnivéer runt 48 dBA och arbete med sparlaggning kan generera
runt 59 dBA (Trafikverket, 2014[a]). Maximala ljudnivier fran sparlaggning pa 40 meters avstand kan
ligga runt 81—86 dBA. Det indikerar att riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad for
undervisningslokaler kan innehéllas vid dessa arbetsmoment under utbyggnaden av spir 58. De
kumulativa effekterna av buller fran anldggningsarbeten och fran trafikeringen pa jarnvigen gor dock
att de totala ljudnivderna kan 6verskrida riktvardet. Till viss del kan val av arbetsmetoder och varsam
korning med arbetsmaskiner tillimpas for att hélla ljudnivierna nere, men en stor del av de &tgarder
som kan genomforas for att forebygga storningar bygger pa god kommunikation. Trafikverket
informerar alltid ber6érda om pagdende och kommande byggaktiviteter och nir det finns risk for
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overskridanden i omrédet. Inga fysiska skyddsatgiarder bedoms som aktuella under byggskedet.
Effekten under byggskedet bedoms som liten till mattligt negativ. Med hog kanslighet bedoms sma till
méttliga negativa konsekvenser uppsta under byggskedet.

Vibrationer

Det har inte utforts ndgon vibrationsutredning inom projektet. De enda byggnader som berérs av
riktviarden for vibrationer ar bostdderna 250 meter norr om planomréadet. I
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor jairnvagsplanen for fyrsparsutbyggnaden mellan Flackarp
och Arlov gjordes berdkningar av vibrationsnivaer. Resultatet visade vibrationsnivaer pa 0,1 mm/s vid
byggnader som ligger pd 20 meters avstind fran sparet i Arlov bade fore och efter utbyggnaden
(Trafikverket, 2014[b]). Med utgéngspunkt i detta bedoms ingen péverkan frén vibrationer pa
bostdderna av utbyggnaden av spar 58 och spar 50.

54.4. Nollalternativet

I nollalternativet trafikeras jairnvigen enligt samma prognos som i planforslaget. Skillnaden mot
nuldget ar att en annan typ av snabbtig bedoms trafikera strickan ar 2040. Det innebér att den
maximala ljudnivin minskar vid gymnasieskolan d& godstégen istillet blir dimensionerande. Bade den
ekvivalenta och maximala ljudnivan vid fasad berdknas bli samma som i planforslaget. Darmed
bedoms ingen effekt och inga negativa konsekvenser fran storningar fran buller uppsté aven i
nollalternativet.

5.5. Ytvatten

Vatten ar inte vilken vara som helst, utan ett arv som maste skyddas, forsvaras och behandlas som ett
sddant enligt EU:s vattendirektiv. Inom jarnvagsplanens influensomréde berérs ytvatten i form av
Sege &, Kalinaan, Sege kanal och Sjolundadammarna, se figur 5.10. Bdde Kalinadn och Sege & mynnar
ut i Lommabukten, som dr en del av Oresund. Darfor kan d4ven Lommabukten beréras indirekt av
projektet. Paverkan pa grundvatten i form av grundvattenbortledning har avgriansats bort, se avsnitt
3.1.3.

5.5.1. Beddmningsgrunder och bedémningsskala for varde/kanslighet

Till grund for bedémningarna av vatten har lagstiftningen gillande miljokvalitetsnormer for vatten
enligt 5 kapitlet miljobalken stor tyngd. Miljokvalitetsnormer ar ett rattsligt verktyg som stéller krav pa
vattnets kvalitet i en viss vattenforekomst vid en viss tidpunkt. I princip allt vatten i Sverige utom
oppet hav dr indelat i s& kallade vattenférekomster, mindre enheter av vatten med
miljokvalitetsnormer kopplade till sig. Huvudregeln vid beslut om miljokvalitetsnormer ar att alla
vattenforekomster ska uppné normen god status (alternativt god potential) och att status for
kvalitetsfaktorer inte far forsdmras (VISS, 2020). For vatten anvands darfor inga bedomningsskalor
for varde eller effekt utan bedoms utifran om projektet riskerar att paverka miljokvalitetsnormerna
negativt eller inte.

5.5.2. Radande miljéférhallanden

Planomradet ingar enligt SMHI:s indelning i huvudavrinningsomradet for Sege & (ID nr 90). Det
aktuella delavrinningsomrédet mynnar ut i havet strax nordvast om planomradet.

Sege & rinner fran Fjillfotasjon och Borringesjon i Svedala ut mot Oresund via Malmd. Ans huvudfara
ar cirka 4,6 mil och har ett relativt lugnt lopp med fa stromstrackor. Ett utmarkande drag for Sege a ar
att vattnet ar grumligt, vilket frimst géller frén Borringesjon fram till nedstroms Svedala men hela
strickan till Oresund kan uppvisa hoga grumlighetsvirden. Detta beror pa tillflédande diken som
avvattnar leriga omraden (Segeans vattendragsforbund, 2022). Avrinningsomrédet praglas av
jordbruksmark, men genom Burlévs och Malmés kommuner dr marken huvudsakligen bebyggd. Bade
Sege & och hela dess avrinningsomréde &r kraftigt paverkade av ménsklig aktivitet i form av
utdikningar, utratningar och kulverteringar samt paverkan fran gédsling av jordbruksmarken.
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Kalinaan &r ett av Segeans ursprungliga utlopp, men har under aren modifierats for att bland annat
forse sockerbruket i Arlév med vatten. Vatten har pumpats fran Sege 4 till Kalinaén for att sedan ledas
till sockerbruket. Efter att ha pumpats in till bruket och anvénts som kylvatten har det letts vidare i
ledning under jarnviagen. Nedstroms ar delar av Kalinaan kulverterade under och norrut langs med
Vistkustvigen for att sedan ledas i grivd kanal genom Tégarps hed ut till Lommabukten. Under 2022
har produktionen i sockerbruket stangts ner. Kalinadns framtid efter nedstdngning av bruket ar for
narvarande oviss.

Sege kanal ar bitvis kulverterad och bitvis 6ppen, och ligger parallellt med jairnvigssparet pa dess
oOstra sida. Kanalen korsar sparet via en storre rérbro och leds sedan vidare i ytterligare en rorbro till
Sege 4. Sege kanal tar emot dagvatten frin omkringliggande bostadsomréde och industriomrade.
Kanalen ar dven det vatten i Malmo som arligen tar emot mest braddning fran det kombinerade
avloppsnitet. Braddpunkt finns intill en storre spillvattenpump. Braddning fran det kombinerade
avloppet kan intraffa vid 6verbelastning av avloppsnitet till f6]jd av extremregn eller haveri.

Jiarnvigsdiket ir ett mindre drianeringsdike, forlagt i jairnvagsbanken. Diket avvattnar spar 64 och
avleder vatten i nordlig riktning, ner i jarnvigens draneringssystem.

Sjolundadammarna ligger mellan Vistkustvagen och jarnviagen. De tvd s6dra dammarna ar
ldngstrackta och bevuxna, medan den norra dr mindre och djupare. Dammarna var tidigare ett viktigt
fagelomrade, men tros ha péverkats negativt av bland annat utfyllnader. I Malmoé stads naturvirdsplan
bedoms omrédet trots detta ha ett mycket hogt naturvarde. Den norra av dammarna beskrivs mer
ingdende i avsnitt 5.3.

' 1
0 125250 500 m

Figur 5.10. Ytvatten inom jéarnvdgsplanens influensomréade.
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Miljékvalitetsnormer fbr ytvatten
Status och miljokvalitetsnormer for de tre utpekade ytvattenforekomsterna inom jarnvéigsplanens
influensomréde redovisas i tabell 5.13. Forekomsternas geografiska lage presenteras i figur 5.11.
Samtliga miljokvalitetsnormer #r beslutade av Vattenmyndigheten for Sédra Ostersjons vattendistrikt
ar 2022 (VISS, 2022).

Tabell 5.12. Ekologisk och kemisk status samt miljékvalitetsnormer (MKN) f6r de berérda ytvattenférekomsterna.

och kvicksilverféreningar.
Tidsfrist for antracen och
naftalen till 2027.

Ytvatten- Ekologisk Kemisk Skyddade omraden
forekomst (ID-
( Status MKN Status | MKN

nr)
Sege a: Havet- Otillfreds- | God Uppnér | God med undantag: mindre Avloppskansliga omraden
T?rrreberga- stallande ej god stranga krav fér bromerad Kansliga jordbruksomraden
backen difenyleter samt kvicksilver
(SE616871- och kvicksilverféreningar
132975)
Malmé Mattlig Mattlig Uppnar | God med undantag: mindre Avloppskansliga omraden
hamnomrade 2039 ej god sFranga krav for brc.)me.rad Kansliga jordbruksomraden
(SE553757- difenyleter samt kvicksilver
130820) och kvicksilverféreningar.

Tidsfrist for

tributyltennféreningar och

antracen till 2027.
Lommabukten Mattlig God Uppnar | God med undantag: mindre Avloppskansliga omraden
(SE554040- 2039 ej god stranga krav fér bromerad Kansliga jordbruksomraden
125750) difenyleter samt kvicksilver

6 st badplatser som omfattas
av badvatten-direktivet

Lommabukten,
Lommaomradet och
Léddeans mynning (Natura
2000-omraden)

Sege &s ekologiska status ar otillfredsstillande och miljokvalitetsnormen for ekologisk status ar god.
Anledningen till att status idag &r otillfredsstillande ar framfor allt att &n ar paverkad av 6vergodning,
men eftersom an ar riatad och rensad ar dven morfologi, det vill sdga vattendragets fysiska form, och
hydrologi paverkade. Vattenférekomsten har ocksé problem med miljéfarliga imnen som bedéms
under ekologisk status dé ett eller flera si kallade sirskilda fororenande &mnen ar uppmatt i halter
over gransvarde. Bedomningen baseras pé kiselalger som visar att n ar naringspaverkad. Detta stods
aven av hoga halter av fosfor. De sirskilda fororenande &mnena nitrat och imidakloprid ar uppmatta i
halter 6ver gransvirde i vattenférekomsten.

Samtliga ytvattenférekomster har kemisk status "uppnar ej god”, vilket beror pa att halterna av
kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter 6verskrider gransvirdena i alla
vattenforekomster. Det i sin tur beror framst pa atmosfarisk deposition.

Malmoé Hamnomrade uppnar inte heller god kemisk ytvattenstatus pa grund av att gransvarden for
antracen och tributyltennforeningar inte uppnéas. Bdda dessa &mnen har uppmatts 6ver gransvarden i
sediment. Anledningen till tidsfristen ar att vattenforekomstens aterhdmtning tar tid &ven om
utslapps- och haltminskande atgiarder genomf6rs. Nar det géller ekologisk status for Malmo
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hamnomréde dr hamnverksamheten i Malmé hamn en anledning till att status dr mattlig och att &ven
miljokvalitetsnormen dr mattlig. Det har bedomts omdjligt att né god status i vattenférekomsten med
bibehallen funktion for hamnanlaggningen eftersom hamnens konstruktion ger en fysisk paverkan pa
vattnet. Det mindre stridnga kravet ar enbart kopplat till fysisk paverkan av hamnanlaggningen. For
alla andra typer av paverkan géller att god status ska uppnés pa kvalitetsfaktorniva. Férutom
hydrografi och morfologiskt tillstdnd finns tidsfrister pa grund av antingen tekniska eller naturliga skél
for paverkan fran naringsimnen och konnektivitet.

Aven i vattenforekomsten Lommabukten 6verskrids griansvirdet for antracen i sediment.
Tillforlitligheten i statusklassningen ar dock 1ag vilket innebér att riskbedomningen om god status kan
nés ir 2027 ar osiker. Miljoovervakning behover ske for att fi en sdkrare klassning. Nar det géller
naftalen ir orsaken till de negativa effekterna okind. Aven hir krivs dirfor undersokande
overvakning. Bedomningen kring ekologisk status bygger pa att vattendraget ar paverkat av
konnektivitetsforandringar, morfologiska forandringar, flodesforandringar samt 6vergodning, vilket
bedoms kunna ge effekt pa vattenlevande organismer och vattenforekomstens kvalitet.
Miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status till ar 2039. Tidsfristen beror pa bade naturliga och

tekniska skal.
Ii/o///// 777777

/ mmabukten
almt'),hamnom rade

_ Malmd
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Figur 5.11. Ytvattenférekomster inom jarnvégsplanens influensomrade.
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Miljokvalitetsnormerna for alla tre berérda ytvattenforekomster omfattar dven skyddade omraden, se
tabell 5.13. De kvalitetskrav som géller for de skyddade omréadena géller parallellt med, och i
forekommande fall utéver kraven for ekologisk och kemisk status. Nar det giller badvatten ar
Scaniabadet i Malm6 och Hamnhusen T-bryggan i Lomma narmast Sege &s utlopp i Lommabukten.
Bada ligger pa cirka 5 kilometers avstand fagelvigen. Narmsta Natura 2000-omrade ar Loddeans
mynning (SE0430091) och Lommaomradet (SE0430173), som ligger direkt norr om SYSAV:s
avfallsanldggning i h6jd med Arlov.

Dikningsféretag

Dikningsforetaget Nygrdvning av Segedn 1929 beror Kalinadn, se figur 5.10. Sege & berors av
Nygrévning av Sege &, Nedre Segedns dikningsforetag dr 1929 och 1977. Aven batnadsomrade for 8,
9, 19 Arlov finns inom jarnvagsplanens influensomrade.

5.5.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Inga fysiska dtgiarder genomfors i Kalinadn eller i Sjolundadammarna. Inga effekter eller konsekvenser
bedoms uppsta for dessa ytvatten. Vattenforekomsterna Malmo hamnomrade och Lommabukten samt
de omradesskydd som ingar i miljokvalitetsnormerna for de vattenférekomsterna bedoms inte heller
paverkas under forutsattning att skyddsatgarder genomfors enligt vad som beskrivs for Sege .

Den befintliga rorbron som &r byggd for Sege kanal under jarnvdgen paverkas inte av utbyggnaden av
spar 58 och spar 50. Vattenfaran med normalvattenflode bedoms inte paverkas varken under
byggtiden med tillfalliga anordningar eller under driftskedet eftersom inga brostod placeras i vattnet.
Det ar dock inte uteslutet att den nya bron byggs inom Sege kanals vattenomréde. Det kan bli aktuellt
att genomfora skyddsatgarder for att forhindra att byggmaterial och jord rullar utf6r slanten och
hamnar i Sege kanal under byggskedet. Detta utreds vidare inom ansékan om tillstand till
vattenverksamhet som Trafikverket tar fram parallellt med jarnvagsplanen. Sege kanal bedoms inte
paverkas negativt av projektet. Darmed bedoms inte heller ndgon paverkan uppsta i Sege 4 till féljd av
anlaggandet av bro 6ver Sege kanal.

De arbetsmoment som framst riskerar att paverka forutsattningarna for att nd miljokvalitetsnormerna
i ytvattenforekomsten Sege G: Havet-Torrebergabdcken (hirefter enbart kallad Sege &) ar anlaggning
av spontldda och arbetsbro i Sege &s vattenfira samt hantering av lanshallningsvatten. Genomférandet
av arbetet inom och i anslutning till vattenomrédet samt vilka skyddsatgarder som vidtas har stor
betydelse for forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormerna och att inte forsdmra befintlig
status. Aven utformningen av egenkontrollen under byggskedet bedéms vara central for att
vattenkvaliteten inte ska paverkas negativt vid genomforandet av arbetena. Detta utvecklas i ansokan
om tillstind till vattenverksamhet.

Under driftskedet bedoms ingen paverkan pa mdjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna.
Bedomningen for driftskedet bygger pa resonemanget som foljer kring paverkan pé ekologisk status.

Nedan beskrivs hur forutsiattningarna for att nd miljokvalitetsnormerna for Sege &8 bedoms péverkas av
projektet. Bedomningen utgar fran det underlag som &r beslutat 2022 och himtat fran VISS 2023-04-
28.

Ekologisk status

Arbeten i och intill vattenomradet som gjutning, muddring, schaktning och palning samt hantering av
lanshéllningsvatten innebéar en risk for uppgrumling och spridning av fororeningar vilket kan paverka
forutsittningarna for att n& miljokvalitetsnormen for ekologisk status. Aven den fysiska paverkan i
form av att anldgga spontlador och tillfalliga bropélar samt nytt brostdd kan paverka den ekologiska
statusen.

Ekologisk status i vattendrag bedoms utifran biologiska kvalitetsfaktorer, som dr styrande, samt
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer, som &r stodjande. Kvalitetsfaktorerna i sin
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tur bedoms utifrén olika parametrar beroende pé kvalitetsfaktor. Utbyggnaden av spir 58 bedéms ge
storst paverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna, som bland annat beskriver majligheter
till spridning och passage genom vattendraget, flode och vattenstdndsforandringar samt
bottensubstrat och djupférhillanden. De andra kvalitetsfaktorernas status bedoms inte p4 samma satt
paverkas av projektet eftersom de fraimst beror pa markanvandningen i hela avrinningsomradet.
Statusklassningen for ekologisk status har tagits fram utifran antagandet att 100 % av
vattenférekomsten redan ar paverkad av mansklig aktivitet i vattendragets nara omgivning. Eftersom
planomradet dr relativt litet i forhallande till avrinningsomradet totala storlek, bedoms paverkan vara
ringa.

Av de biologiska kvalitetsfaktorerna bedoms parametern fisk kunna péverkas av projektet. Nuvarande
status pa parametern ar mattlig, vilket motiveras med att vattenférekomsten ar fragmenterad av
vandringshinder samt pa vissa strackor kulverterad, omgravd och kraftigt rensad. Detta begransar
forutsattningarna for fisksamhallet. De hydromorfologiska kvalitetsfaktorernas parametrar ar
konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstind. Konnektivitet i vattendrag dr den enda
parametern som uppnar god status, vilket grundar sig pa att det inte finns nagra vandringshinder
langs strackan som rinner ut i havet. Av den anledningen dr det viktigt att inte projektet skapar nya
vandringshinder. Denna risk ar storst under byggskedet da bade fysiska hinder anldaggs i form av
spontlador i afdran samt att indirekta vandringshinder som 6kad aktivitet i omradet, grumling, buller
och ljusféroreningar uppstir. Som framgar av avsnitt 5.3.3 bedéms dock inte vandringsmojligheterna
for fisk paverkas i sd hog grad att 1angsiktiga konsekvenser uppstar. Dirmed bedoms projektet inte
péaverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormen for ekologisk status baserat pa parametrarna
fisk och konnektivitet i vattendrag.

Parametern hydrologisk regim har idag délig status pa grund av att vattenférekomsten ar utréitad i hog
grad, vilket bland annat paverkar vattendragets flode. Utbyggnaden av spér 58 skulle kunna paverka
flodet och vattenstandet i Sege & eftersom den innebéar en ny anlaggning i afairan. En modellering av
flodet i Sege & har genomforts for nuldge och driftskede med fokus pa normalvattenforing (MQ) och
extremflode. Extremflodet motsvarar hogsta hogvattennivd (HHQ) med klimatanpassad vattenniva for
ar 2100. Klimatanpassningen har gjorts genom att lagga till faktor 1,3. Resultatet frén utférda
simuleringar visar att det inte dr nagon skillnad i vattenniva eller vattenhastighet mellan nuldge och
driftskede, se tabell 5.14. I tabellen redovisas modellerade vattennivier och hastigheter vid tva
sektioner, varav den ena ar uppstréms den planerade bron och den andra ar nedstroms. Darmed
bedoms projektet inte medfora att parametern hydrologisk regim forsamras pa grund av att nytt
brostod anlaggs i afiran. Eftersom projektet aven innebar att ny yta hardgors, skulle mer vatten kunna
avrinna ner i Sege d utan att filtreras genom markytan. Andelen ny hardgjord yta ar dock sa liten att
tillskottsfloden till Sege & bedoms vara forsumbara jamfort med befintlig mangd floden som avvattnas
i omrédet via befintliga anlaggningar och dikessystem.
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Tabell 5.14. Simulerade vattennivaer och vattenhastigheter fér nuldget och driftskedet i tva sektioner i Sege a.

Nulage
Vattenforing Havsniva (m) Tvarsektion Vattenniva Hastighet (m/s)
MQ 1,24 Uppstréms planerad bro 1,24 0,04
Nedstrédms planerad bro 1,24 0,03
HHQ 2,23 Uppstréms planerad bro 2,40 0,35
Nedstrédms planerad bro 2,39 0,34
Driftskede
Vattenforing Havsniva (m) Tvéarsektion Vattenniva Hastighet (m/s)
MQ 1,24 Uppstroms planerad bro 1,24 0,04
2,23 Nedstréms planerad bro 1,24 0,03
HHQ 1,24 Uppstroms planerad bro 2,40 0,35
2,23 Nedstréms planerad bro 2,39 0,34

Parametern morfologiskt tillstdnd har otillfredstillande status pa grund av méansklig pdverkan pa form
och djup. Samtliga av de bedémda parametrarna som ingar i kvalitetsfaktorn for morfologiskt tillstand
ar relevanta for att bedoma hur utfyllnaden och det nya brostodet paverkar normen for ekologisk
status. Projektet paverkar inte ytterligare djupet pa &n. Det sker inte heller nagon direkt eller indirekt
paverkan pa strandzonen. Vattenforekomstens totala langd ar 13 kilometer, varav 7 kilometer omges
av befintlig urban och industriell mark. Cirka 10 meter av stranden bedoms beroras av projektet, vilket
innebir att cirka 0,08 promille paverkas. Detta bedoms som férsumbar paverkan. Aven den bottenyta
som riskerar att forloras till f6ljd av planerade brostod bedéms vara forsumbar.

Sammantaget bedoms inte projektet paverka forutsattningarna att uppna den beslutade
miljokvalitetsnormen for ekologisk status, eller forsamra befintlig status. Bedomningen giller under
forutsattning att atgiarder genomfors enligt vad som beskrivs i avsnitt 5.3.3 samt att
lanshéllningsvatten tas om hand och renas vid behov innan utslépp till ledningsnit eller recipient.

Kemisk status

Spridning av féroreningar riskerar att sinka status och paverka férutsattningarna for att n&
miljokvalitetsnormerna for kemisk status i Sege 8. Aven utslipp av linshallningsvatten kan paverka
kemisk status. Med de skyddsétgarder som beskrivits for att hindra grumling och utslapp av
fororeningar bedoms projektet inte paverka forutsattningarna att na miljokvalitetsnormen eller
forsamra befintlig status.

55.4. Nollalternativet

I nollalternativet sker inga arbeten inom Sege &s vattenomrade. Nollalternativet bedoms inte medfora
négra effekter eller konsekvenser for ytvattnet inom influensomréadet.

5.6. Fororenad mark

Ett fororenat omrade ar en plats som ar sa fororenad att den kan medfora skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Det fororenade omrédet kan dven utgoras av en byggnad eller
anldggning som fororenats till f6ljd av den verksamhet som bedrivits dir. Manniskors exponering av
giftiga amnen kan ske via direkt intag av jord, genom hudkontakt eller genom inandning avdamm
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eller &ngor. Fororeningarna kan ocksé spridas till yt- och grundvatten, tas upp av vaxter eller djur och
fororena dricksvatten.

Information om fororenade omréden har hdmtats frin lansstyrelsernas databas for efterbehandling av
fororenade omraden. Tidigare inventeringar i omradet frén Sweco och Hifab har ocksé anvants som
underlag. Faltundersokningar har dven utforts som en del i projekt spar 58.

5.6.1. Beddmningsgrunder och bedémningsskala for kanslighet

Resultaten fran de genomférda markundersokningarna har jaimforts med Naturvardsverkets generella
riktviarden for kdnslig markanvandning (KM) och mindre kinslig markanvandning (MKM)
(Naturvardsverket, 2009), samt farligt avfall (Avfall Sverige, 2019). Riktvirdena anger den
fororeningshalt under vilken det inte forviantas négra skadliga effekter pA manniskor och milj6. Det
innebér dock inte nodvandigtvis att ett 6verskridande av riktvirden medfor negativa effekter.
Riktvardena anvinds for att avgora vilka massor som kan ligga kvar utan risk fér hilsa och miljo.
Riktviardena anviands ocksa for bedomning av om massor kan dteranviandas eller om de méaste
omhindertas pa annat sitt. Alla massor som uppstér inom projektet ska omhéndertas enligt
fororeningshalt och i enlighet med tillsynsmyndighetens beslut om efterbehandlingsatgarder.

Miljoaspekten har ingen bedomningsskala for varde/kanslighet utan hanteras utifrin om de
fororenade objekten kan medfora skadliga effekter pa hélsa och miljo eller inte. Daremot kan olika
skyddsvirda objekt ha olika hog kénslighet for att utsittas for fororeningar. Skyddsvirda objekt, eller
skyddsobjekt, har till skillnad fran de fororenade objekten ett skyddsvarde i sig. Det kan vara
exempelvis ytvatten med naturmiljévarden eller dricksvattentékter.

5.6.2. Radande miljéférhallanden

Olika typer av verksamheter har funnits i omradet runt jarnviigen under lang tid. Aven sjilva
jarnvagen i sig utgor en verksamhet som kan vara fororenad. Sammantaget har 15 riskobjekt
identifierats inom eller i planomradets direkta narhet, varav objekten numrerade 1—4 kommer fran
lansstyrelsens EBH-st6d och resten frin tidigare inventeringar. De 15 objekten visas i figur 5.12 och
listas nedan:

1. Drivimmedelshantering 9. Deponi av jarnviagsavfall

2. Jarnvagstrafik 10. Deponi av jarnvagsavfall

3. Bilvardsanlidggning, bilverkstad samt akerier 11. Olycka - tagursparning kemikalievagnar
4. Skrothantering och skrothandel 12. Skrothantering

5. Deponi av jarnvagsavfall 13. Kajspér, lossning av oljor med mera

6. Snotipp 14. Frilast

7. Deponi av rivningsavfall frin Malmo Stad 15. Forrad med kemikalier

8. Deponi av jarnvagsavfall

Flera verksamheter samt deponier och olycksplatser har dokumenterats som potentiellt fororenade.
Den mark som ligger mellan de gamla deponierna séder om Sege & (punkt 5—8) ar val undersokt och
det kan konstateras att den marken innehaller halter 6ver MKM och kommer att beh6va tas omhand
pa deponi i samband med markarbetena. Aven grundvattnet har konstaterats med hoga
fororeningshalter avseende bekdmpningsmedel. Vid behov av lanshéllning av grundvatten i samband
med schakt kommer pétraffad fororening att behdva hanteras i samband med arbetena.

Inom ramen for det hir projektet har provtagning gjorts av jord, grundvatten och sediment.
Provtagningen av jord har utforts i 33 punkter och bekriftar resultaten fran Sweco och Hifabs
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undersokningar samt pavisar halter avseende PAH, oljekolvite och metaller 6ver MKM i omradet
mellan deponierna och sparomréadet. Utover de fororeningar som patréaffats mellan deponierna och
sparomrédet forkommer spridda halter, 6ver KM avseende PAH och metaller samt dven nagon enstaka
metallhalt 6Gver MKM norr om Sege a.

Provtagningen av grundvatten pavisar generellt ldga fororeningshalter avseende oljekolviten, PAH och
metaller. Tidigare provtagningar har pavisat forhéjda halter frimst avseende bekdmpningsmedel i
grundvattenror strax sdder om Sege kanal.

Tva analyser har utforts pa sediment. Proverna ar tagna cirka 30 meter soder (uppstréms) respektive
norr (nedstroms) om bron. Analyser pavisar fraimst hoga halter av PAH, med de hogsta halterna
uppmatta uppstroms bron.
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Figur 5.12. Utpekade potentiellt férorenade riskobjekt i ndrheten av spar 58.

5.6.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Principen for bedomning av effekt dr att massor ska hanteras enligt fororeningsgrad. Patraffas
fororenad mark som behover schaktas bort blir effekten av projektet positiv i den mening att det
medf6ér mindre risk for spridning och/eller exponering av féororeningar. Hantering av stora mangder
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massor ger dock negativa effekter i form av utslapp fran masstransporter och att massor kan behéva
laggas pa deponi.

Nair den nya anldggningen byggs krivs schaktningsarbeten for att skapa en god grundlaggning for de
nya sparen, servicevagen, teknikhusen och brostéden. Schaktarbeten inom ett potentiellt férorenat
omréde innebar risk for att fororeningar sprids till omgivande mark och vatten. For att forhindra
spridning av fororeningar ska skyddsétgarder och forsiktighetsmatt vidtas. Sddana dtgarder kan vara
att forhindra damning genom latt bevattning och att ticka massor som laggs p4 tillfalligt upplag eller
nir de transporteras. Det bor dven finnas mojligheter att rengora utrustning och fordon vid behov.
Arbetsomradet hagnas in for att forhindra att obehdriga kommer in och oavsiktligt exponeras for
fororeningarna.

P4 grund av att de geotekniska forutsdttningarna dr mindre goda bland annat for grundlaggning av nya
spar samt serviceyta soder om Sege kanal kan forbelastning av dessa ytor komma att kréavas for att
forbattra forutsiattningarna. Vid forbelastning finns dock risk for att sa kallat lakvatten tranger ut ur
marken. Detta vatten kan vara fororenat, vilket innebar att forbelastningen medfor risk f6r spridning
av fororeningar. Sannolikt trycks lakvattnet ut i marken omkring den forbelastade ytan och rinner mot
Sege kanal.

Skyddsétgarder for att minska risken for att lakvatten sprids utanfoér det fororenade omradet kan vara
att inledningsvis installera en spont mot det omrade som inte kommer att schaktas ur. P4 den sida av
sponten som ska forbelastas installeras en tillfallig dranering som kan samla upp eventuellt fororenat
lakvatten. Draneringsvattnet leds fran Sege kanal och samlas upp for att kunna provtas och for att
eventuella fororeningar i vattnet ska kunna omhéndertas.

Om det med kompletterande undersokningar gar att avgransa utbredningen av de mest férorenade
massorna ar ett alternativ att schakta bort dessa massor innan forbelastning. Om de mest férorenade
massorna schaktas bort innan forbelastning minskar risken for spridning av féroreningar.

En alternativ atgérd till forbelastning av marken ar att forstarkning gérs med bankpalning eller
paldick. Aven denna metod medfor risker d& palningen riskerar att sprida fororeningar ner i
grundvattnet.

Med hantering av massor enligt fororeningsgrad och skyddsétgarder for att forhindra spridning av
fororeningar bedoms risken for att projektet medfor skadliga effekter pa hilsa och miljo bli acceptabel
béde i byggskedet och driftskedet.

5.6.4. Nollalternativet

I nollalternativet bor befintliga fororeningar i stora drag kvarsta.
5.7. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Det hir avsnittet beskriver den klimatpaverkan som utbyggnaden av spar 58 och spar 50 bedoms
innebara, samt hur anldggningen kan anpassas till ett forandrat klimat med mer extrema
viaderfenomen.

Klimatpaverkan handlar om att vixthusgaserna (till exempel koldioxid, metan och kviaveoxid) som
slapps ut i atmosfaren bidrar till att 6ka vaxthuseffekten och den globala uppvirmningen.
Klimatpaverkan kan minskas om utslappen begriansas genom energieffektivisering eller reglerande
lagar och styrmedel. Klimatpaverkan mats i koldioxidekvivalenter (CO2-e), vilket ar ett méatt pa hur
stor paverkan en eller flera vixthusgaser (dven kallade klimatgaser) har pa klimatet jamfort med
koldioxid. Metan ar ett exempel pa en vaxthusgas vilken bidrar till 21 ganger storre vaxthuseffekt an
vaxthusgasen koldioxid. Utsldpp av 1 kg metan motsvarar darfor 21 kg CO2-e. Nar det géller jairnvag ar
det sjilva infrastrukturen som stér for den storsta andelen utslapp, eftersom utslappen fran tagtrafiken
ar laga dven sett ur ett livscykelperspektiv (Trafikverket, 2020[b]).
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5.71. Klimatmal och klimatlagen

Sverige har forbundit sig att folja FN:s klimatkonvention som beslutades om ar 1992 och det
fortydligande som forhandlades fram 2015 i det s kallade Parisavtalet. Dar preciseras att
ambitionerna nu gradvis ska 6ka for att den globala hojningen av medeltemperaturen inte ska
overstiga 1,5 °C.

Enligt den nationella klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sveriges klimatpaverkande
utslapp senast ar 2045 vara nettonoll, det vill sdga vara klimatneutrala och inte bidra till att 6ka
miangden vaxthusgaser i atmosfiaren. Lagen stods av det nationella miljokvalitetsmélet Begrdnsad
klimatpaverkan och hjilper Sverige att vara en drivande part for att uppfylla Parisavtalet och Agenda
2030. Ett etappmal ar att vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter, exklusive flyg, som ingér i EU:s
handel med utslappsritter, ska minska med 70 procent fram till ar 2030 jamfort med 2010 ars nivaer
(Naturvardsverket, 2019).

Trafikverket har klimatmal som ligger i linje med de nationella klimatmalen. Trafikverkets 1dngsiktiga
maél dr en klimatneutral infrastruktur senast r 2040. Ett delmél pé vigen dr minst 30 procents
reduktion av klimatpaverkan ar 2025 jamfort med ett utgangsldge ar 2015. Detta krav géller f6r projekt
spér 58.

5.7.2. Klimatpaverkan fran spar 58

Byggnationen av en jarnvagsbro, schaktarbeten, transporter och andra moment i utbyggnaden av spar
58 medverkar till utslapp av vaxthusgaser. En klimatkalkyl har upprittats for att fa en uppfattning om
vilka atgdrder som ska arbetas med framét for att minska projektets klimatpaverkan. Dessa utvecklas
under projektets gang i takt med att fler beslut tas, vilket dd maojliggor en mer noggrann kalkylering.
Forandringar av anlaggningens utformning samt materialval kan darfor paverka projektets
klimatpéaverkan, varpa det finns flera osiakerheter med genomférda berdakningar. Det géller framfor allt
den nya jarnvagsbron, geotekniska forstarkningsatgarder, atgiarder for hantering av korsande
ledningar och utformningen av signalanldaggningen. Klimatkalkylen som detta avsnitt hdamtar underlag
ifran togs fram i april 2022. Den ska uppdateras under 2023 vilket gor att paverkansbeskrivningen kan
komma att 4ndras i senare skede.

I klimatkalkylen separeras utslapp fran material som Trafikverket tillhandahaller och frén material
som entreprenoren star for. Detta eftersom entreprenoren inte har radighet 6ver tillhandahallet
material. Dessa aspekter riknas dock samman gillande det totala utslappet.

I kalkylen ingar klimatpéverkan fran byggmaterial, byggskede, drift och underhall som ar direkt
kopplade till spar 58. Entreprenorers transporter har dven tagits med i berdkningarna, vilket
exempelvis omfattar transport under uttag och foradling av byggmaterial, transporter till
byggarbetsplats for samtliga material samt transport av massor.

De klimatatgarder som har potential att betydligt minska klimatpaverkan handlar framfor allt om att
minska mangden material (det vill siga optimerad projektering) och att anvinda material/drivmedel
med lagre klimatgasutsliapp ur ett livscykelperspektiv. Klimatkalkylen visar att

betongarbeten (materialen betong och armeringsstal) star for cirka 14 procent av klimatpaverkan.
Skulle delar av detta bytas ut till material med ldgre klimatavtryck (sdsom ECO-betong) kan
utslappsminskningen bli stor. 28 procent av klimatpaverkan kommer frin stil, bidde varmforzinkat
och armeringsstianger. Klimatbesparingar kan uppnas genom samarbete med leverantorer och genom
att 6ka andelen dtervunnet stal. Den storsta paverkan star transporter for med cirka 51 procent av
klimatpéaverkan. For transporter bedoms en stor minskning vara méjlig genom anvandning av
biodrivmedel.
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5.7.3. Klimatanpassning

De framtida klimatférandringarna bedoms framfor allt kunna péverka den nya sparanldggningen
genom oversvamningar orsakade av kraftig nederbord och skyfall samt genom héjda havsnivaer som
paverkar flodet i Sege 4. Med 6kade 6versvimningar och nederbord kan dven fororeningar spridas
mer. Livslangden pa bron 6ver Sege & ar 120 ar, vilket gor att utformningen behéver ta héjd for
framtida klimatférandringar.

Det finns ett antal generella krav kring avvattning inom spiromradet som bland annat syftar till att
skydda anldggningen frin 6versvimning. Ytvatten fran omgivande mark skall férhindras att avrinna
mot jirnvagsomradet och drineringsnivan antas till 1,6 meter under ralsens underkant. Sparomréadet
skall dessutom klara att hantera nederbord motsvarande ett 100-arsregn. Nar det kommer till
flodeskrav och magasinsbehov vid avledning fran jirnvigsomradet ska nya dranerings- och
dagvattenanldggningar for avledning av briaddfléden fran spar 58 anslutas mot befintlig
samlingsledning. Med hinsyn till att flodesnivierna i Sege & styrs av havsnivn antas att
utslappskravet fran banomradet blir noll, det vill sdga ett vérsta scenario.

Vid intensiv nederbord riskerar ytvatten samlas i lokala lagpunkter. En lagpunktskartering av nuldget
har genomforts for ett nederbordsscenario med 55 mm nederbord, vilket motsvarar ett 100-arsregn
med 30 minuters varaktighet och klimatfaktor 1,3. Avdrag har gjorts pad 10 mm nederbérd for
infiltration och avledning av floden i ledningsnétet. Darefter har instingda omraden med planerad ny
sparutformning identifierats och analyserats, med syftet att ta reda p4 om det kravs ytterligare
dtgirder utover den avvattningslosning som har beskrivits for att ta hand om vatten vid fléden som
overstiger dimensionerande regn.Generellt lutar planomradet mot Sege &, men vissa delar av omradet
lutar norrut mot Kalinadn. Inom angriansande industriomraden finns flera lokala instangda
lagpunkter. Generellt ligger markhgjderna inom omradet kring +2—3 meter 6ver havet men varierar
dven utanfor detta intervall. Omradet dir den nya jarnvagsbron over Sege a planeras ar beldgen i en
ldgpunkt med markniva under havsnivan, vilket innebér en risk fér 6versvimningar i ssamband med
havsnivahojning. Nar det géller h6jda havsnivaer utgér bedomning av paverkan fran en hotkartering
med avseende pa havsnivdhgjning som togs fram av SMHI pa uppdrag av Myndigheten for
samhaillsskydd och beredskap (MSB) ar 2018. Hotkartan for 4r 2100 motsvarar omriden som riskerar
oversvammas vid en dterkomsttidsperiod pa 100 ir. Detta motsvarar en havsniva pa +2,23 meter 6ver
havet for aktuell aterkomsttidsperiod, jamfort med +1,24 meter 6ver havet idag. Underkanten pa
befintlig bro 6ver Sege a dr med god marginal 6ver 2,23 meter 6ver havet, och den nya bron kommer
inte understiga underkant pé befintliga broar. Den nya jarnvigsanliaggningen bedéms dirmed inte
komma att verka ddmmande vid héjda havsnivaer. Mellan Sege & och Inre Ringvigen finns en vall med
en hojd pa cirka 2 meter 6ver havet. Vigen ligger under den nivan, vilket gor att vigen kommer att bli
oversvimmad langt innan jarnvagsanlaggningen blir det. Det sker dock oberoende av den planerade
jarnvagsbron.

En annan identifierad 14gpunkt finns nordost om Inre Ringviagen och Sege a dir serviceviagen vid spar
58 avskdrmas vasterut av ett platstaket mot angréansande industrifastighet. Detta kan medfora en risk
for instdngt vatten om skirningsdiket for spar 58 braddar 6ver. For att undvika att vatten blir stiende
har underballasten utmed denna sparlangd 6verdimensionerats for att klara storre floden. Dikesbotten
i nytt bandike mellan spar 58 och platstaketet rekommenderas anpassas sa att det fungerar
hojdmassigt med befintlig dikesbotten ldngs spar 59. For regn med langre varaktighet kommer
ytvatten darmed infiltrera ner i diket, alternativt rinna vidare norrut till 1dgpunkten i banprofilen for
spar 59. Det nya diket for spar 58 och spir 59 skall hojdsattas sé att ldgpunkten kvarstar i befintligt
lage.

Sydvist om Inre Ringvigen och Sege a finns en ldgpunkt pa jairnvagsspérens vastra sida soder om
Sjolundadammen. Har foreslas ett fordrojningsmagasin anlaggas i bankroppen for kontrollerad
magasinering och infiltration av dagvatten.
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5.8. Hushallning med energi och ravaror

Utbyggnaden av spar 58 och spér 50 innebdr att installationer som anvander elenergi 6kar pd Malmo
godsbangérd. Exempelvis tillkommer belysning och uppvarmning av nya vaxlar. Trafikverket koper
sedan 2018 in fornybar el. Minskad elanvindning ger ingen direkt klimatvinst, men genom att den
minskar behovet av fornybar el gor det att den sparade fornybara elen kan ersétta fossil el ndgon
annanstans i elsystemet. Indirekt innebar darfor energieffektivisering en klimatvinst. Ofta innebar
energieffektiviseringen ocksa en kostnadsbesparing.

I projekt spar 58 ska all ny belysning anvinda LED-armaturer. Eventuellt kan belysningen langs spar
58 och spéar 50 vara behovsstyrd. Energisparande atgirder kan dven vara styrning av vixelvarme.

Projektet ska folja de krav som finns i Trafikverkets riktlinje for generella miljokrav vid
entreprenadupphandling (Trafikverket, 2018). Dar finns bland annat krav pa drivmedel och
arbetsfordon, kemiska produkter samt material och varor.

5.8.1. Masshantering

En masshanteringsanalys har tagits fram som visar att moéjligheten till &teranviandning av massor
inom projektet dr begransad d& projektet fraimst innebar behov av schakt. De geotekniska
undersokningar och markmiljéundersokningar som genomforts visar dessutom att massor generellt i
projektet inte dr lampliga som fyllnadsmaterial under spar eller pa serviceytor. Undantaget ar befintlig
ballast frén spar 50 samt vid vixelldgen, som kan renas och ateranvindas inom projektet.

Maingden schakt som uppkommer &r forhallandevis jamn ldngs med hela strackningen. Bade schakt-
och fyllnadsmassor ar av fraktioner som har en férviantad volymforandring om cirka 15%. Med hansyn
till volymforandringen bedoms behov av fyllnadsmaterial fran extern killa till 1 600 kubikmeter och
schakt som kan ateranvindas inom projektet till 2 300 kubikmeter. Mellanlagring kan bli aktuellt vid
schaktning for ny dagvattenledning. Det totala massoverskottet blir cirka 12 300 kubikmeter, varav
cirka 4 700 kubikmeter bedoms kunna &teranvéndas externt och 7 600 kubikmeter inte bedoms kunna
ateranvindas.

For att minimera klimatpéaverkan efterstravas att transportstrackorna halls sd kort som mojligt och att
uppkomna massor hanteras si néra projektet som mojligt. En lastbil med sldp kan antas transportera
cirka 20 kubikmeter per korning beroende pa vilken typ av material som fraktas. En grov uppskattning
av antalet masstransporter fran arbetsomradet blir darmed 615 stycken (12 300 delat med 20). En
grov uppskattning av antalet masstransporter till arbetsomradet blir 80 stycken (1 600/20). Narmaste
deponianlaggning for massor som ar fororenade ar Sysav som ligger cirka 2,5 km fran arbetsomradet.
Denna anldggning tar 4ven emot 6verskottsmassor som inte ar fororenade. En annan nérliggande
anliggning ir AGAB som ligger cirka 5,5 km fran arbetsplatsen. Aven denna anliggning tar emot
overskottsmassor och férorenade massor. Enligt respektive mottagningsanldaggnings hemsida finns
inte nagon restriktion pd mangd eller andra relevanta tekniska krav.

5.9. Olycka, risk och sakerhet

Olycka definieras héar som en plétsligt intraffad handelse som har medfort eller kan befaras medféra
skada pa manniska, omgivande milj6é och/eller jirnvigsanlaggningen. Risk definieras ofta som en
sammanvagning av sannolikheten for att en negativ handelse intraffar och dess konsekvenser (MSB,
2012). Olycksrisker kan uppsté pa grund av verksamheter i den omgivande miljon men dven fran
transporter pa den planerade jirnviagsanliggningen (MSB, 2012). De olyckor som férekommer mest
frekvent kopplat till jirnvagar ar personpakorningar, plankorsningsolyckor och olyckor vid
underhéllsarbete i spiret. Av personpdkorningar utgor sjalvmord den 6verviagande delen
(Trafikverket, 2021).
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Beroende pé var de intraffar och vad deras paverkan blir delas olycksrisker in i tre kategorier:
olyckstyp A, B och C, se figur 5.13.

Figur 5.13. Olika olyckstyper i omgivningen (olyckstyp A) och inom anldggningen (olyckstyp B och C).

Olyckstyp A ar risker som kan uppstd i omgivningen runt jirnvigsanldggningen fran olika riskobjekt,
och som kan paverka jarnvagens funktion, sdrbarhet och drift. Riskerna kan dven péaverka
tillforlitlighet, framkomlighet och sékerhet for resenarer. Riskobjekt kan till exempel vara industrier
och rekommenderade transportleder for farligt gods (MSB, 2012).

Olyckstyp B ar olycksrisker som kan uppsté inom omradet for jarnvigsanldggningen och kan paverka
omgivningen (MSB, 2012). Transporter av farligt gods pa jarnvigen ar en typ av olycksrisk som kan
orsaka till exempel explosioner och utslapp av giftiga gaser. En olycka med farligt gods kan ocksa
péverka omgivande natur- och vattenmiljo.

Olyckstyp C ar risker som kan uppstd inom anlaggningen och péverka trafikanter och méanniskor som
uppehaller sig inom jarnvagsanldggningen (MSB, 2012). Olyckstyp C innefattar framfor allt
trafikolyckor. Sarskilt riskutsatta omréden for olyckstyp C ar plankorsningar mellan vig och jarnvag.
Kollisionsolyckor mellan jarnvagstrafik och biltrafik eller cyklister och fotgangare kan fa en paverkan
béde inom jarnvigsanldggningen dar kollisionen sker och utanfor den. Detta medfor att
kollisionsolyckor kan klassificeras som antingen olyckstyp B eller C beroende pa var paverkan sker.
Kollision mellan jarnvagsfordon ar mycket ovanligt, men kan intraffa.

5.9.1. Riskobjekt

I planomradets influensomrade utgér rekommenderade leder for farligt gods riskobjekt. Dessa ar
jarnvagen i sig (Sodra stambanan) och Inre Ringvégen. Farligt gods hanteras dven inom Malmo
godsbangard.

5.9.2. Skyddsvarda objekt

Med skyddsvirda objekt avses hir platser, byggnader eller fastigheter som har ett sarskilt skyddsviarde
i form av hog persontithet, vardefull miljo eller egendom. Exempel pa skyddsvarda objekt ar offentliga
milj6er, sjukhus och skolor (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2016).

Det finns som tidigare konstaterats inga bostdder inom eller i direkt anslutning till planomradet, men
diaremot en gymnasieskola cirka 40 meter fran de befintliga sparen pa jirnvigens Ostra sida. De
industrier som omger jarnviagen utgor arbetsplatser dar manniskor uppehaller sig regelbundet. Sodra
stambanan pa strackan genom planomradet ar kraftigt trafikerad med persontag vilket innebér att
manga minniskor passerar omradet tillfilligt. Aven Sege & och Sjolundadammarna kan betraktas som
skyddsobjekt eftersom de utgor vattenmiljoer med patagligt naturvirde.

Projektet berdknas inte innebéra att antalet godstig med farligt gods 6kar. Daremot kan miangden
farligt gods 6ka i och med att utbyggnaden av spar 58 mojliggor hantering av langre godstag.
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Riskexponeringen kan 6ka till viss grad for de verksamheter som ligger vister om befintliga spar i och
med att godstrafiken som eventuellt transporterar farligt gods kommer ett tiotal meter ndrmare dn
tidigare. Ett nytt spar mojliggor dock battre tagforing och 6kad kapacitet, vilket ar positivt ur
risksynpunkt. Avstandet till ggmnasieskolan som ligger nira de befintliga sparen blir samma som i
dagsléget eftersom spér 58 och 50 byggs ut pa andra sidan om jarnvagen.

Trafiken pa spar 59, som ligger bredvid det planerade spar 58, behéver stingas av under kortare
perioder under byggtiden i samband med spontning, inldggning av vaxlar och inkoppling av
anlaggningen. Trafiken pa Inre Ringvigen Bade under byggskedet och i driftskedet bedoms
olycksrisker och sikerhet vara acceptabla for de identifierade skyddsobjekten.

5.9.3. Nollalternativet

I nollalternativet kommer farligt gods fortsitta passera séval pa jarnvdgen som via Inre Ringvagen.
Riskerna bedoms vara acceptabla dven i nollalternativet.

6 Samlad bedomning

Den storsta paverkan frén anldggandet av spér 58 och spar 50 ar den nya bron med brostod i Sege &.
Péaverkan kommer dels frén det nya brostodet i vatinet och dels frén aktiviteterna under byggtiden.
Projektet bedoms dock inte medfora stora negativa konsekvenser for nagon av de bedomda
miljoaspekterna.

Den planerade bron medfor negativa effekter for stads- och landskapsbilden, for vilken projektet
bedoms ge mattliga negativa konsekvenser i byggskedet och sma till méttliga negativa konsekvenser i
driftskedet. Nar det giller naturmiljo finns de hogsta viardena i vattenomrédena och buskmiljoerna
som &r kopplade till vattnet. Pdverkan pa Sege & bedoms dock inte ge mer an liten negativ effekt for
naturmiljovarden i an. Det dr ddaremot viktigt att inte utfora arbeten under parnings- och
hackningssdsong for faglar for att inte utlosa forbud enligt artskyddsforordningen. Tidsrestriktioner ar
dven viktiga for att inte paverka fiskvandring.

Inga konsekvenser bedoms uppsta for kulturmiljévarden i omradet runt spar 58 och spar 50. Projektet
bedoms inte heller ge nagra konsekvenser for bullerpaverkan vid den gymnasieskola som ligger cirka
40 meter Oster om jarnvagen. Risknivierna bedoms vara fortsatt acceptabla bade under bygg- och
driftskedet. Projektet bedoms dven innebara att fororenade massor tas omhand enligt fororeningsgrad,
vilket ar positivt ur den aspekten att befintliga fororeningar minskar och att dven risken for spridning
av fororeningar minskar i omradet.

Bedomningar av konsekvenser under byggskedet har gjorts med forutsittning att f6ljande
skyddsétgarder och forsiktighetsmatt genomfors:

e Tidsrestriktioner under hiackningsperioden for fagel (april-augusti).
e Tidsrestriktioner under den kénsligaste tiden for fiskvandring och lek (april-juli).

e Grumlingshindrande &tgirder i Sege & i form av exempelvis siltgardiner eller om vattenstandet
ar lagt, halmbalar.

e Forhindra att byggmaterial och jord rullar utfor slanten och hamnar i Sege kanal under
byggskedet, exempelvis med en skiarm/"korplat"/mindre spont. For att forhindra att
finkornigt material orsakar grumling i Sege kanal kan grumlingshindrande atgarder i form av
siltgardiner eller halmbalar (vid 1agt vattenflode) anvindas vid behov.

e Begrinsning av ljus fran arbetsplatsen nar inga arbeten pagar.
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e  Flytt av frébank fran klotullort fréan befintlig serviceviag norr om den planerade bron som tas i
ansprék till ny planerad servicevig for att maojliggora etablering dar.

e Klotullort ska kunna éteretableras dven dar massor med frobank inte kan flyttas pd grund av
fororeningar, exempelvis genom skord av fr6 for aterplantering pa serviceyta som anlaggs
soder om den planerade bron.

e Val av arbetsmetoder och varsam korning med arbetsmaskiner ska tillampas for att halla
ljudnivaerna nere. Information till beroérda infor bullrande arbeten.

o Aterstillning av tillfdlligt ianspraktagen mark.
e Damningshindrande atgarder vid behov.

e Tickta massor vid transport av fororenade massor. Mgjligheter att rengora utrustning och
fordon vid behov.

e Minska risk for spridning av lakvatten vid férbelastning genom att inledningsvis installera en
spont mot det omrade som inte kommer att schaktas ur. Pa den sida av sponten som ska
forbelastas installeras en tillfillig dranering som kan samla upp eventuellt fororenat lakvatten.
Drineringsvattnet leds frdn Sege kanal och samlas upp for att kunna provtas och for att
eventuella fororeningar i vattnet ska kunna omhéndertas. Alternativt kan de mest férorenade
massorna schaktas bort innan forbelastning. Det kraver dock att fororeningens utbredning gar
att avgransas.

6.1. Hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel beskriver hansynsreglerna de forpliktigande dtaganden hos den som avser
att bedriva en verksamhet vilken paverkar eller riskerar att pdverka manniskors hilsa eller miljon.
Dessa regler listas nedan tillsammans med hur Trafikverket som verksamhetsut6vare tillaimpar dem.

6.1.1. Bevisborderegeln
Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgdrd dr skyldig att visa att forpliktelserna i

miljobalken 2 kap. iakttas.

Trafikverket ansvarar for att jarnvagsplanen uppfyller miljobalkens bestammelser. Detta sker genom
miljébedomningen och egenkontrollen vid bygg- och driftskede.

6.1.2. Kunskapskravet

Verksamhetsutovaren skall anskaffa tillrdcklig kunskap for att skydda ménniskors hdlsa och miljon
mot skada eller oldgenhet.

Planlaggnings- och tillstindsprocessen genom lag om byggande av jarnvag respektive miljobalken
mojliggor ett gott kunskapsunderlag. Jarnviagsplanen bygger pa ett antal undersékningar, utredningar
och samrad. Detta kunskapsmaterial har sedan legat till grund for de beslut som tagits och genomsyrar
pé sé sitt hela jarnvagsplanen. Under byggskedet samt vid den framtida driften ar egenkontrollen en
del i inhdmtandet av kunskap.

6.1.3. Forsiktighetsprincipen

Verksamhetsutovaren skall utfora de skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt som behévs for att
forebygga, hindra eller motverka negativ pdverkan pa mdanniskors hdlsa eller miljon. Samtidigt ska
bdsta mdjliga teknik anvdndas.
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Skyddsétgarder arbetas successivt in i jairnvagsplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen belyser ocksé
vilka risker och konsekvenser som planen kan medféra. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprittas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan.

6.1.4. Produktvalsprincipen

De kemiska produkter eller biotekniska organismer som dr minst farliga for mdanniskors hélsa och
miljon skall efterstrdvas av verksamhetsutovaren.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Kemiska produkter som anvands i Trafikverkets verksamhet finns registrerade och
klassade i kemikaliehanteringssystemet Chemsoft. Det stills 4ven skarpta krav pa entreprenoren
géllande tunga fordon och arbetsmaskiner.

6.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Ravaror och energi skall anvdndas sé effektivt som majligt. Mojligheterna for Gtervinning ska

utnyttjas och fornybara energikdllor ska 1 forsta hand anvdndas.

Trafikverket har som maél att minska vaxthusgasutslappen inom projekt med 30 procent jamfort med
nivéer fran 2015. Ateranvindning kommer séledes ske dir det 4r mojligt. Andra optimeringar, som
minimering av transportstrackor, kommer ske i linje med foreslagna dtgiarder via klimatkalkylen.
Detta stiller dven krav pa entreprenérer.

6.1.6. Lokaliseringsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgdrd som innebdr ett ansprdak av ett mark- eller
vattenomrdde skall vilja en plats som ldmpar sig for att dndamalet uppnds med minsta intrang och
oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljon.

Lokaliseringen av de nya sparen ar last av laget for det befintliga spar 59 och kombiterminalen. De
markansprak som gors har dock utretts for att vara s platseffektiva som mojligt. Har har dessutom
samrad genomforts med flertalet offentliga och privata aktorer gillande exempelvis bygg- och
servicevigars placering.

6.1.7. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna skall tillimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Sérskild hdnsyn
ska tas till nyttan av skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmdtt jamfort med kostnaderna for
sadana atgarder.

De foreslagna skyddsétgiarderna i miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram utifrén ett
skalighetsperspektiv.

6.1.8. Skadeansvaret

Den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon ansvarar for att skadan blir avhjdlpt.

Skulle skada uppsté genom projektet ar Trafikverket ansvarsskyldiga.

6.2. Hushallningsbestammelser

Omraden som har sa speciella varden eller forutsattningar att de bedomts vara av nationellt intresse
kan klassas som riksintresse enligt tredje eller fjarde kapitlet i miljobalken. Omraden som ar av
riksintresse ska skyddas mot atgarder som pétagligt kan skada de varden som legat till grund for
utpekandet.

Det nya sparet kommer delvis anldggas inom riksintresse for kulturmiljévard Burlév [M77]. Ytor inom
riksintresseomrédet kan dven komma att anvandas for etablering och materialupplag under
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byggskedet. Negativ pdverkan pé riksintresset bedoms bli marginell eftersom det inte bedéms ske
négra intrang eller rivningsarbeten i anslutning till de varden som beskrivs i riksintresseomradets
motivering. Ingen péverkan bedoms uppsta pa sockerbruksomrédet.

Sodra stambanan, Malmé godsbangérd, Malmo6 hamn och Viastkustvagen ar utpekade riksintressen for
anldggningar for kommunikation. Projektet bedoms inte paverka riksintressena negativt.

Inom riksintresset for hogexploaterad kust framhaller Lansstyrelsen i Skane l4an att Bunkeflo
strandangar, Klagshamnsudden och stranddngarna soder darom ar sarskilt vardefulla. Omradena
ligger langre an 15 kilometer bort fran planomradet och bedéms inte paverkas. Planomradet for spar
58 och spér 50 ligger ocksa inom riksintresseomrédet. Projektet bedoms inte omfatta verksamheter
som inte far komma till stind och bedéms ddrmed inte paverka riksintresseomradet i sin helhet pé ett
negativt satt.

6.3. Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte hindra att miljokvalitetsnormerna uppnas i de tre ytvattenférekomsterna som
ligger inom projektets influensomréde. Den ytvattenférekomst som paverkas direkt av projektet ar
Sege &: Torrebergabicken-havet, dir ett nytt brostod placeras i afaran och ddrmed paverkar an fysiskt.
Denna étgard bedoms ge storst padverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna som ar en del av
vattenforekomstens ekologiska status, och som bland annat beskriver mojligheter till spridning och
passage genom vattendraget, fléde och vattenstandsforandringar samt bottensubstrat och
djupforhallanden. Med stod av genomford modellering av flode och hastighet i nuldget och i
driftskedet bedoms dtgéarden inte medfora ndgon forsamring av den ekologiska statusen eller
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna. Bedomningen forutsatter att atgarder genomfors i
byggskedet for att forhindra grumling och spridning av féroreningar samt de andra skyddsatgéirder
som beskrivs i den hir miljokonsekvensbeskrivningen.

6.4. Maluppfdljning

6.4.1. Andamal och projektmal

Andamalet for utbyggnaden av det nya spéret, spar 58, r att forbittra arbetsmiljon vid det befintliga
spar 59 samt bidra till en effektivare hantering av 750 meter langa godstdg pa den Gstra delen av
Malmé godsbangard och att frigdra kapacitet for 6vrig tagtrafik och jarnvigsverksamhet. Andamalet
bedoms kunna uppfyllas genom de planerade atgarderna.

De projektmél som bedémts som relevanta att utvirdera ar foljande:

e Projektet ska kontinuerligt kommunicera med berérda verksamhetsutovare, fastighetsigare,
ledningsiagare och kommun. I det skede diar miljokonsekvensbeskrivningen tas fram halls
samrad med ett antal olika myndigheter, verksamhetsutovare, fastighetsiagare med fler.
Samréden sker badde genom moten och genom material som hélls tillgangligt for berorda att ta
del av.

e Spér 58 ska utformas med hinsyn till arbetsmiljo i spAromréadet och projektets totala
klimatavtryck. Klimatpéverkan ska minskas med 30 procent (jamfort med 2015). Inom
projektet har fragor kring klimatpaverkan arbetats med aktivt bland annat genom
framtagande av klimatkalkyler.

e Spér 58 ska utformas s att negativ pdverkan pa omgivande verksamheter, naturmiljo,
kulturmiljo och vattenférekomster begriansas. De skyddsatgidrder som foreslas i den hir
miljokonsekvensbeskrivningen beddms utgora rimliga atgidrder som minskar negativ
paverkan.
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6.4.2. Nationella miljokvalitetsmal

Har redovisas paverkan pé de nationella miljokvalitetsmalen som berérs av projektet. De mal som inte
bedoms beroras ar Skyddande ozonskikt, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans samt en levande
kust och skirgéard, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Storslagen

fjallmiljo.

Tabell 6.1. Utvérdering av projektets paverkan pa de nationella miljékvalitetsmalen.

Nationella
miljokvalitetsmal

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Byggskede

Driftskede

Begransad
klimatpaverkan

Visst negativt bidrag genom att
energianvandning och transporter
okar under byggtiden.

Projektet bidrar positivt genom dkad
kapacitet for bade gods och persontrafik.
Projektet bidrar negativt genom stérre
mangd massor pa deponi och
anvandning av betong.

Frisk luft,
Bara naturlig
forsurning

Visst negativt bidrag genom att
energianvandning och transporter
okar under byggtiden.

Projektet bidrar positivt genom 6kad
kapacitet for bade gods och persontrafik.

Giftfri miljo

Varken positivt eller negativt bidrag.
Risk for spridning av féroreningar
minimeras med skyddsatgarder.

Positivt bidrag genom att férorenade
massor tas omhand.

Saker stralmiljo

Tagen ger upphov till ett elektromagnetiskt falt nar de passerar, men pa en niva

som ligger under halsoriskerna.

Ingen 6vergoédning

Visst negativt bidrag genom att
transporter 6kar under byggtiden.

Projektet bidrar till malet genom 6kad
kapacitet for bade gods- och persontrafik.

Levande sjoar och
vattendrag

Negativt bidrag genom
byggverksamhet inom vattenomrade.

Litet negativt bidrag genom
ianspraktagande av bottenyta i Sege a
for nytt brostdd. Paverkan pa flédet i an
minimeras genom att det nya brostodet
star i linje med det befintliga.

God bebyggd miljo

Negativ paverkan genom effekter pa
stads- och landskapsbild och
bullrande arbeten.

Ingen paverkan i driftskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Vaxtlighet pa etablerings- och
upplagsytor kan tillfalligt skadas under
byggtiden, dessa kommer att
aterstallas. Okade stérningar under
byggtiden kan paverka faglar
temporart.

Malet motverkas nagot da ytor for
klotullort tas i ansprak.
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6.4.3. Trafikverkets malbild for 2030

Trafikverket har i uppdrag att verka for att de transportpolitiska méalen nés. I rapporten Tillgdnglighet
i ett hallbart samhdlle — Malbild 2030 (Trafikverket, 2019) har Trafikverket tagit fram en malbild som
beskriver transportsystemets roll i ett hallbart samhalle samt konkretiserar de transportpolitiska
mélen. Mélbild 2030 omfattar 10 prioriterade aspekter med 14 tillhérande mal, se figur 6.1.

TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
FOR ALLA OCH ENKELHET

=

LUF TKVALITET BULLER

Figur 6.1. Trafikverkets 10 prioriterade hallbarhetsaspekter i Malbild 2030 (Trafikverket 2019:187).

Utbyggnad av spar 58 och spér 50 bedéms bidra till hillbarhetsmaélen tillgianglighet for alla,
tillforlitlighet och enkelhet och aktiv mobilitet. Detta gors bland annat genom att naringslivets
konkurrenskraft starks nir transportsystemet pa jarnvag gors mer kapacitetsstarkt och tillforlitligt
samt att en mer tillforlitlig sparbunden kollektivtrafik kan locka fler resenérer att vilja taget istéllet for
bil. Under byggskedet ar det viktigt att inte begrénsa tillgangligheten f6r gdende och cyklister och att
biltrafiken pa Inre Ringvégen ar 6ppen i mojligaste méan.

Flera aspekter och skyddsétgiarder som tas upp i det har dokumentet ar viktiga for att na
maluppfyllelse av malen for trygghet, klimatpaverkan och biologisk mangfald, exempelvis att jobba
med materialanvindning och masshantering, gestaltning och ljusséttning langs gang- och cykelvigen
samt att minimera paverkan pa Sege 4 och pa naturvardsarter.

/7 Fortsatt arbete

Efter att 1ansstyrelsen har godként miljokonsekvensbeskrivningen tillgangliggors hela jarnvagsplanen
for granskning, da det finns mojlighet att yttra sig 6ver planforslaget. Alla inkomna yttranden beméts i
ett granskningsutlatande innan planen skickas till lansstyrelsen for tillstyrkan. Forst darefter kan
planen skickas till den sirskilda funktionen hos Trafikverket som prévar om jarnviagsplanen kan
faststillas. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagansperiod pa 3 veckor innan planen kan vinna
laga kraft.

Under tiden som jarnvagsplanen hanteras av planprovning tas forfrdgningsunderlag for upphandling
av byggentreprenor fram. Nar jarnvigsplanen vunnit laga kraft skickas forfragningsunderlag ut och
upphandlingsarbetet av byggprojektering och byggnation paborjas.

Aven tillstdindsansokan for vattenverksamhet arbetas det vidare med. Efter att jirnvigsplanen vunnit
laga kraft kan ans6kan om vattenverksamhet prévas i mark- och miljodomstolen, och villkor for
vattenverksamheten slés fast. Inom ramen for arbetet med tillstindsansokan tas ett kontrollprogram
fram som bland annat omfattar kontroll av lanshéllningsvatten och andra parametrar som kriaver
uppfoljning.
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Upphandlad totalentreprenor ansvarar efter tilldelning for framtagande av bygghandlingar och
byggnation utifran faststilld jirnvagsplan och villkoren for vattenverksamhet. De skyddséatgarder och
forsiktighetsmétt som foreskrivs i den har miljokonsekvensbeskrivningen arbetas in i underlaget som
tas fram for upphandling av entreprenor sa att de utgor krav som entreprenoren méste uppfylla.
Projektet ska dven f6lja de krav som finns i Trafikverkets riktlinje for generella miljokrav vid
entreprenadupphandling (Trafikverket, 2018). Dir finns bland annat krav pa drivmedel och
arbetsfordon, kemiska produkter samt material och varor.

71. Miljoprovningar

Vid behov ska anmaélan enligt 28 § Férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd skickas in
till Malmo stad.

Dispens mot forbud enligt artskyddsforordningen ska sokas for paverkan pa klotullort.

Om det uppticks att en fororening kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller
miljon ska tillsynsmyndigheten underrittas genast enligt 10 kapitlet 11§ miljobalken.

Byggande av brostod i Sege & ar vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken. Ans6kan om tillstand
for vattenverksamhet ska lamnas in till Mark- och miljodomstolen vid Vaxjo tingsratt.

Om fornlamningar patriffas under byggtiden ska arbetet genast avbrytas och lansstyrelsen kontaktas.
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9 Medverkande kompetenser

Denna miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram av Trafikverket med konsultstod av Tyréns Sverige
AB. Sakkunskaper i arbetet med miljobedomning, samt uppfyllandet av sakkunskaper, enligt 15
respektive 19 §§ i miljobedomningsforordningen (2017:966) redovisas i tabell 9.1.

Tabell 9.1. Sakkunskap i arbetet med miljébedémning. Miljbkonsekvensbeskrivning férkortas MKB i tabellen.

Roll i projektet

Namn pa
ansvarig person

Utbildning

Erfarenhet och kompetens

Ansvarig MKB

Kajsa Nordkvist

Kulturgeografi -
samhallsplanering
Fil.Mag. Lunds universitet
Fil.Kand. Umea universitet

12 ars erfarenhet inom planering av
infrastruktur och MKB.

Fil. Dr. Kvartargeologi -
SGU-projekt, Lunds
universitet

Landskap Amanda Jarpedal | Landskapsarkitektprogramm | 6 ars erfarenhet av gestaltning och
et, SLU Alnarp projektering av utemiljéer i olika
skala.
Naturvirdes- Marika Stenberg Fil. Dr. i limnologi och Specialist vid Ekoll AB med lang
marinekologi, Lunds ]
inventering universitet erfarenhet av bl.a. utredningar,
naturvardesinventeringar och
groddijur.
Paverkan pa fisk | Agneta Fil. Kand, i biologi, Umea 3 ars erfarenhet av bedémningar for
och fagel Toomingas universitet. Inriktning mot hur planerad exploatering paverkar
naturvard, artbevarande och biotopkvaliteter och biologisk
ekologi. mangfald i berérda omraden.
Dessfoérinnan 11 ars erfarenhet som
naturvardesinventerare och 25 ar
som gymnasielarare i biologi.
Tillstandsfragor Li Stenberg Masterexamen i 12 ars erfarenhet av
vatten kvartargeologi, inriktning hydrogeologiska utredningar,
hydrogeologi tillstandsprévningar och MKB.
MKN vatten Sima Abdollahi Civilingenjor vag- och 8 ars erfarenhet av infrastruktur och
vattenbyggnad, Chalmers vattenfragor, bland annat VA-
Tekniska Hogskola utredning och projektering samt
vattenverksamhet och
vattenskyddsomraden.
Geoteknik Mattias Lindén Fil. Mag. Kvartargeologi, Over 16 &rs erfarenhet som

uppdragsansvarig och
handlaggande geotekniker, 3D-
modeller for jord och berg i stérre
infrauppdrag och ansvar for
kompetensomradesmodeller.

Mattias har tidigare forskat och
disputerat inom kvartéargeologi.

Fororenad mark

Sarah Thor

Naturvardsingenjor med
inriktning vatten, Hogskolan
Kristianstad

Over 20 ars erfarenhet inom miljd,
provtagning, handlaggning,
teknikansvar och uppdragsledning
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Roll i projektet

Namn pa
ansvarig person

Utbildning

Erfarenhet och kompetens

for férorenad mark och férorenat

grundvatten.

Akustik Rickard Torndahl Civilingenjér vag- och 5 ars erfarenhet av buller- och
vattenbyggnad, Lunds vibrationsutredningar inom trafik
Tekniska Hogskola och industri.

Klimat och Madeleine Civilingenjor System i teknik | 2 ars erfarenhet inom milj6, klimat

hallbarhet Persson och samhalle, Uppsala och LCC kopplat till infrastruktur.
universitet

Granskning Cristiano Piga Landskapsarkitekt, SLU Over 20 &rs erfarenhet inom MKB

och miljéutredningar inom
infrastruktur, kommunala planer och
tillstand enligt miljébalken.
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1 Inledning

Malmo godsbangard ar en av landets viktigaste bangérdar. P4 godsbangarden utgéir eller rangeras ett
stort antal godstag och bangarden ar av stor vikt ur bade ett nationellt och regionalt perspektiv. I
dagsléaget kravs anvindning av spar 59 for att godstag ska flyttas mellan Malmo kombiterminal och
Ostra delen av Malmo godsterminal. Det hindrar 6vrig trafik som bestér av bidde person-och godstig
till och frén Malmo. Det finns dven utpekade arbetsmiljorisker vid spar 59 da det delvis gir pa bro utan
tillrackliga gangbanor for tigpersonal.

Malmo godsbangard utpekad som brist i Trafikverkets nationella plan utifran kapacitet och
arbetsmiljo. Utbyggnaden av spir 58 samt tillbyggnad av lokuppstéllningsspér 50 syftar till att
effektivisera hanteringen av godstig pd Malmo godsbangard samt frigora kapacitet for 6vrig trafik och
verksamhet. Utbyggnaden mojliggor aven for att i 6kad omfattning hantera 750 meter langa godstag.

I denna rapport behandlas buller i driftskede med avseende pa atgiardskategorin vdsentlig ombyggnad
av infrastruktur.
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Figur 1. Oversikt dver utredningsomradet for utbyggnad av spar 58 pa Malmo godsbangérd.



1.1. Andamal och projektmal

1.1.1. Andamal

Andamaélet for utbyggnaden av spar 58 Ar att forbittra arbetsmiljon vid spar 59 samt bidra till en
effektivare hantering av 750 meter ldnga godstag pa den Ostra delen av Malmo godsbangard och att
frigora kapacitet for 6vrig tagtrafik och jairnvagsverksamhet.

1.1.2. Projektmal
Foljande projektmal har identifierats:

e Projektet ska kontinuerligt kommunicera med berérda verksamhetsutovare, fastighetsigare,
ledningsigare och kommun.

e Spar 58 ska utformas med hansyn till arbetsmiljo i spaAromradet och projektets totala
klimatavtryck.

e Spér 58 ska utformas med byggbara 16sningar s att trafikstorningar begriansas och en siker
arbetsmiljo kan upprétthallas under byggskedet.

e Spar 58 ska utformas s att negativ padverkan p& omgivande verksamheter, naturmiljo,
kulturmiljo och vattenforekomster begréansas.

1.2. Allméant om buller

Buller ar enkelt utryck oonskat ljud, det vill sédga ljud som vi kinner oss storda av och helst vill slippa.
Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och ar ett folkhdlsoproblem.

Ljud frén trafik kan anses vara buller. Trafikbuller kan paverka soémnkvalitet, arbetsprestation och mer
langsiktigt hilsan genom exempelvis bidra till hogt blocktryck och hjartkarlsjukdomar. Trafikbuller
kan dven bidra till simre orientering for personer med nedsatt syn.

Ljud mats oftast i decibel med beteckningen dBA. Indexet ”A” efter ’dB” indikerar att ljudets
frekvenser har korrigerats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar
toner/frekvenser. Det manskliga 6rat uppfattar ljusa toner battre 4n morka.

I Sverige anviands vanligtvis tva storningsmaétt for trafikbuller: dygnsekvivalent ljudniva (Leq) och
maximal ljudniva (Lmax). Med dygnsekvivalent ljudniva avses medelljudnivén under dygnets 24
timmar for ett a&rsmedeldygn. Den maximala ljudnivan berdknas oftast som den ljudnivd som den
bullrigaste fordonspassagen ger upphov till, vanligtvis godstag nir det giller spartrafik.



2 Beddmningsgrunder

Vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av jarnviagar har Trafikverket tagit fram riktlinjer for buller,
TDOK 2014:1021 @, Riktlinjerna ar en konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller i
vissa fall godtagbar miljo.

I tabellen nedan redovisas gillande riktviarden enligt TDOK 2014:1021.

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik enligt TDOK 2014:1021.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva, Ekvivalent Maximal
ljudniva, Leq24h utomhus pa LmaxF utomhus p& ljudniva, ljudniva,
Leq24h, uteplats/skolgard uteplats/skolgard Leq24h LmaxF
utomhus inomhus inomhus
.. 55dBA 3
/2 : 6
Bostader * 60 dBA 4 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45 dBA
Vérdlokaler 7 30 dBA 45 dBA 6
55 dBA 3
sller PCh. 55dBA 70 dBA ¢ 30 dBA 45 dBA ©
undervisningslokaler 8 60 dBA 4
Bostadsomraden med l4g
bakgrundsniva 1t 45 dBA
Parker och andra
. e - BA
rekreationsytor i tatorter 4555 d
Friluftsomriden 40 dBA
Betydelsefulla
BA
fagelomraden 50d
Hotell och annat tillfalligt
boende 112 30 dBA 45 dBA
Kontor 113 35 dBA 50 dBA

1Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudnivé vid fasad fran spartrafik vid hastighet ldgre dn eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikirsmedeldag/kvéll (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivin 70 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivén 80
dBA fér dock inte Gverskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

6 Avser trafikrsmedelnatt (22-06) Riktvirdet innebér att ljudnivan 45 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivén 50 dBA far
dock inte Gverskridas regelbundet nattetid.

7 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

8 Riktviarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila.

9 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebdr att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme. Ljudnivan 8o dBA far
dock inte Gverskridas regelbundet dagtid.

10 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme. Ljudnivan 50 dBA far
dock inte overskridas regelbundet dagtid.

11 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser géstrum for somn och vila.

13 Avser rum for enskilt arbete.

1 Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvdg, TDOK 2014:1021 version 3



3 Metod

3.1. Berakningsscenarier

Berdkningar har utforts for:
e Nulige
e Nollalternativ, prognosar 2040
e Utbyggnadsalternativ, prognosér 2040

Ekvivalenta och maximala trafikbullernivder har berdknats for de tre scenarierna. Berdkningarna gors
for ombyggd stricka av jairnviagen samt for ovrig statlig infrastruktur som bedéms péaverka ljudmiljon i
omradet. Utover jarnvagen har trafikbullernivaer fran E6:an (Vastkustviagen) berdknats.

3.2. Beréakningsmetod

Berdkningar har genomforts enligt gillande berdkningsmodeller2 och med beprovade
berdkningsprograms. Programmet utnyttjar tredimensionella digitalkartor 6ver omradet som dven
inkluderar byggnader. Utbredningsddmpning, markabsorption, skirmning, reflektioner mm., hanteras
i programmet enligt gillande berdkningsmodell.

I berdkningarna anviands en sokradie mellan killa och mottagare som for direktbidraget 4r 2000
meter och for reflexer 50 meter fran killposition och 200 meter fran mottagarposition. En reflex har
anvints vid berdkningarna av ljudutbredning 6ver mark och tre reflexer har anvants vid
berdkningarna av ljudniv vid fasad. Fasadnivaer har inte erhallet ndgot bidrag frin reflexen i egen
fasad, det vill sidga frifaltsvarden redovisas som ar direkt jimforbara med riktviarden.

3.3. Metod for avgransning av bullerberérda

For att identifiera byggnader och omraden som ska utredas for eventuella bullerskyddsatgarder i vag-
och jarnvégsplaner har Trafikverket utarbetat en sirskild metodik. Avgransning av bullerberérda
byggnader sker utifrén ny-/ombyggd striacka enligt foljande steg:

A. Bullerberikningar gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd striacka. Byggnader som
beriknas fa ljudnivaer 6ver riktviarden identifieras och utgor bullerberorda i planen. Bade
ekvivalent (Leq) och maximal (Lmax) ljudniva kan vara avgérande. Metoden brukar bendmnas
solfjadersmodellen.

B. De bullerberorda byggnaderna markeras pa bullerutbredningskarta. Utfallet kontrolleras med
avseende pa rimlighet och justeringar gors i samrad med bestéllaren.

4 FoOrutsattningar och indata

4.1. Trafikuppgifter

Trafikuppgifter for S6dra stambanan &r erhallna frdn Peter Andersson, utredare jairnvag Tyréns
Sverige AB, och ar uttagna fran TrV-Web 2022-02-08 Trafikuppgifter jarnvdg T21 och bullerprognos
204o0. Hilften av den totala godstagstrafiken antas trafikera Spar 58 i berakningarna for
utbyggnadsalternativet.

2 Buller frn sparburen trafik Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996, Naturvardsverket Rapport 4935
Vagtrafikbuller Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996, Naturvardsverket Rapport 4653
3 SoundPLAN version 8.2



Tabell 2. Trafikuppgifter Sédra stambanan, Nulége.

Tagtyp (berakningsmodell) Nulage
Antal/dygn (ADT) Medellangd (m) Maxlangd (m) Hastighet (km/h)
X31K (X31/32) 148 152 240 165
X61 (X60) 244 104 225 160
Snabbtég (X2) 28 165 330 180
X55 (X50-54) 10 110 110 165
Godstag (Gods) 66 599 730 70
Tabell 3. Trafikuppgifter S6dra stambanan, Prognosar 2040.
Tégtyp (berdkningsmodell) Prognosar 2040
Antal/dygn (ADT) Medellangd (m) Maxlangd (m) Hastighet (km/h)
X31K (X31/32) 154 160 240 165
X61 (X60) 268 150 169 160
EC250 (X60) 102 142 243 180
X55 (X50-54) 25 110 110 165
Godstag (Gods) 69 578 630 70

Trafikuppgifter for E6 Vastkustvigen dr himtade fran Trafikverkets Nationella vigdatabas 2022-06-
07. Trafiken for prognosér 2040 ir framtaget med Trafikverkets upprakningstal for Skane.

Tabell 4. Trafikuppgifter for statliga vagar som paverkar omradet.

Vig Fordon/dygn (ADT) Hastighet (km/h) Andel tung trafik (%)
Nulége 2040 Nulédge 2040 Nulédge 2040
E6 - Vistkustviagen 17 400 25 800 80 8o 18 18

4.2. Geografisk indata

Foljande indata har anvénts for berdkningar:

e Fastighetskarta fran Lantmateriet daterad 2022-01-14.

e Hojddata LAS fran Metria daterad 2022-05-19.

e Viguppgifter fran Lastkajen daterad 2022-05-19.

e Sparlinje for utbyggnadsalternativet daterad 2022-05-12.




5 Berékningsresultat

I detta avsnitt redovisas en sammanstillning av berdaknade trafikbullernivier. Resultatet redovisas
ocksa i utbredningskartor, se bilageforteckning nedan.

Tabell 5. Bilageforetekning, utbredningskartor.

Bilaga Berikningsfall Ljudutbredning
AKo1 Avgréansning av bullerberdrda. Enbart trafikering (prognosér 2040) pa Ekvivalent ljudniva
ombyggd stricka.

AKo2 Nulége. Ekvivalent ljudniva
AKo3 Nollalternativ, prognosér 2040. Ekvivalent ljudniva
AKo4 Utbyggnadsalternativ, prognosar 2040. Ekvivalent ljudniva
AKos Nulédge Maximal ljudniva
AKo6 Nollalternativ, prognosir 2040. Maximal ljudnivé
AKo7 Utbyggnadsalternativ, prognosér 2040. Maximal ljudniva

5.1. Avgransning av bullerberérda

Bullerberorda byggnader redovisas i bilaga AKo1. Berdkningarna visar att det enbart ar
gymnasieskolan Malmo Framtidsgymnasium (SPILLEPENGSMARKEN 7) som blir bullerberérd av
jarnvagsplanen. Gymnasieskolan fick permanent bygglov 2018 for fordon- och trafikutbildning. Buller
ska ha behandlats i bygglovsskedet och Trafikverket bedomer att det inte ar aktuellt med
bullerskyddsatgarder. Denna utredning kommer verifiera detta.

Cirka 250 meter norr om planomrédet finns bostdder som varit berérda i jairnvagsplanen for Flackarp-
Arlov4 och darmed utretts for bullerskyddsatgirder. Dessa bostédder ar inte berérda av jarnviagsplanen
for Spér 58. Ovriga byggnader i omradet #r industri- eller arbetslokaler och omfattas inte av
riktvirdena for vasentlig ombyggnad.

5.2. Nulage

Omréadet kring utbyggnaden av Spar 58 ar bullerutsatt i nuldget med 500 tégpassager per dygn.
Malmé Framtidsgymnasium har ljudnivéer 6ver fasadriktvardet for skolor och undervisningslokaler
(Leq < 60 dBA) i nuldget. Ekvivalenta ljudnivan vid fasad ar 69 dBA och maximala ljudnivéan frin
jarnvagen ar 89 dBA.

4 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/fyrsparet-malmo-lund/



Figur 2. Urklipp frdn AKO02. Beréknade trafikbullernivaer for Nuldge. Malmé Framtidsgymnasium
SPILLEPENGSMARKEN 7. Tabellerade vérden é&r frifaltsvarden och avldses "Vaning / Leq / Lmax vdg / Lmax
Jjarnvag’.

5.3. Nollalternativ

Nollalternativet innebéar att Spar 58 inte anliggs men att strackan trafikeras enligt prognos. Skillnaden
mot nuldget dr att snabbtdgen (X2) inte ldngre trafikerar strackan utan ersitts av snabbtag av typen
EC250 (X60). Detta innebéir att den maximala ljudnivdn minskar vid Gymnasieskolan da godstagen
istéllet blir dimensionerande, som héller 14gre hastighet 4n X2-tdgen. Den ekvivalenta ljudnivan vid
fasad blir samma jamfort med nulaget.

[1 [61/aa[74]
[ 2 [s1as]75]

Figur 3. Urklipp fran bilaga AK03. Beraknade trafikbullernivaer for Nollalternativet. Malmé Framtidsgymnasium
SPILLEPENGSMARKEN 7. Tabellerade vérden ér friféltsvdrden och avidses "Vaning / Leq / Lmax vdg / Lmax
jarnvag”.
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5.4. Utbyggnadsalternativ

Utbyggnaden av Spér 58 innebdr att del av godstagstrafiken flyttas lingre fran Gymnasieskolan. Detta
har férsumbar effekt pa ljudnivan vid skolan. Béde den ekvivalenta och maximala ljudnivan blir
samma for Utbyggnadsalternativet och Nollalternativet.

[1 [60fas[72]

Figur 4. Urklipp frn bilaga AK04. Beraknade trafikbullernivaer for Utbyggnadsalternativet. Malmo
Framtidsgymnasium SPILLEPENGSMARKEN 7. Tabellerade vérden é&r frifaltsvdrden och avldses "Vaning / Leq /
Lmax véag / Lmax jarnvag’.

6 Slutsats

Fastigheten SPILLEPENGSMARKEN 7 med Malmo Framtidsgymnasium blir bullerberord av
jarnvagsplanen. Fastigheten ar idag redan bullerutsatt med fasadnivaer 6ver riktvardet for skola och
undervisningslokaler. Utbyggnaden av Spar 58 medfor inget tillkommande buller for fastigheten och
béde ekvivalenta och maximala ljudnivan fran jirnvigen ar densamma for utbyggnadsalternativet som
for nollalternativet. Skolan fick permanent bygglov 2018 dar buller hanterades i bygglovsskedet. Da
Spér 58 inte medf6r ndgot tillkommande buller bedoms riktvirdena for ljudnivd inomhus uppfyllas.
Inga bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella.

Tabell 6. Sammanstallining bullerberérda byggnader i jarnvagsplan for spar 58.

Bullerberorda byggnader Nulédge (dBA) Nollalternativ (dBA) | Utbyggnads- Kommentar
alternativ (dBA)
Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
SPILLEPENGSMARKEN 7 69 89 69 85 69 85 Inget tillkommande buller fran
spéar 58. Inomhusriktviarden
bedoms uppfyllas.
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Utbyggnadsalternativ, prognosar 2040.
Lmax fran spartrafik avseer godstagspassage.
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