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1. Sammanfattning 

Väg 165 går i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslän. Den del av vägen som 

är aktuell för denna vägplan går mellan Hällevadsholm och Smeviken och är drygt 8 

kilometer lång. Sträckan börjar cirka 1,2 kilometer norr om korsningen med väg 911 i 

Hällevadsholm och går upp till kommungränsen mellan Munkedal och Tanum. 

Väg 165 Hällevadsholm-Smeviken har idag trafiksäkerhetsbrister som bland annat består av 

kortare avsnitt med låg plan- och profilstandard. Det finns även brister i sikt och sträckor 

med otrygga omkörningsförhållanden. Det saknas även tillräcklig bred vägren för oskyddade 

trafikanter.  

Projektets mål är vidmakthållande av full bärighet på väg 165 Hällevadsholm-Smeviken året 

om, förutom vid extremt nyttjande av vägen eller vid ovanligt svår tjällossning. Syftet med 

ombyggnationen är därmed att förbättra framkomligheten för näringslivets transporter och 

öka trafiksäkerheten.  

Längs med aktuell del av väg 165 finns natur- och kulturvärden. Öster om vägen ligger sjön 

Södra Bullaresjön, del av Enningdalsälven, vilket är angivet som särskilt värdefullt vatten av 

Naturvårdsverket och tillhör ett av Sydsveriges få oreglerade vattensystem. Området runt 

Enningdalsälven vattensystem är utpekat som riksintresse för skyddade vattendrag. 

Området runt Bullaresjöarna är även utpekat som riksintresse för friluftsliv och naturvård. 

Större vattendrag som vägen korsar är Skånerödsbäcken som omfattas av 

miljökvalitetsnormer. Även mindre vattendrag och åkerdiken korsas av vägen. Värdefulla 

naturområden finns inom och i anslutning till utredningsområdet i form av värdefulla 

lövskogar, våtmarker, ängs- och betesmarker, odlingslandskap och biotopskyddade 

områden, se Figur 6 och Figur 7 på sidorna 18 och 19. Inom utredningsområdet för väg 165 

mellan Hällevadsholm och Smeviken finns även några kulturhistoriska lämningar utpekade, 

se Figur 12. 

I det fortsatta arbetet kommer värden som finns längs vägen att studeras och karteras. 

Utredning görs om vilken påverkan som kan uppkomma och vilka anpassningar, skydds- 

och kompensationsåtgärder som kan bli aktuella. 
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2.  Beskrivning av projektet 

2.1. Planläggningsprocessen 

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och 

som slutligen leder fram till en vägplan. 

Figur 1. Planläggningsprocessen. Nuvarande skede är samrådsunderlag. 

I början av planläggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 

miljön. Samrådsunderlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas 

medföra en betydande miljöpåverkan. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och 

för dialoger med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att 

Trafikverket ska få deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under 

samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 

2.2. Bakgrund 

Denna vägplan syftar till att förbättra standarden på väg 165, delen Hällevadsholm-

Smeviken. Se  

Figur 2 

 

Figur 2. Orienteringskarta med utredningsområde väg 165, Hällevadsholm-Smeviken. för 
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orienteringskarta. Huvudsyftet med åtgärderna är att förstärka vägöverbyggnaden för att 

komma till rätta med nuvarande bärighets- och tjälskadeproblem. 

 

Figur 2. Orienteringskarta med utredningsområde väg 165, Hällevadsholm-Smeviken. 

2.3. Åtgärdsvalsstudie (eller motsvarande) 

Ingen åtgärdsvalsstudie eller motsvarande har gjorts för den aktuella delen av väg 165.   

2.4. Ändamål och projektmål 

Vägprojektets projektmål: 

• Vidmakthållande av full bärighet på väg 165 Hällevadsholm-Smeviken året om, 
förutom vid extrem nyttjande av vägen eller vid ovanligt svår tjällossning. 

• Förbättrad framkomlighet för näringslivets transporter 

• Förbättrad trafiksäkerhet 

Projektet ska också vara samhällsekonomiskt lönsamt, vilket gör relationen mellan bedömd 

nytta och kostnad viktigt.  

Trafikverkets övergripande mål: 

• Trafikverkets intention är att ha en helhetssyn på väganläggningen för att uppnå en 

effektiv drift, ett underhållsvänligt samt ett kostnadseffektivt vägsystem. Alla 

förändringar, ny- och återinvesteringar i anläggningen utförs ur ett 

livscykelkostnads-perspektiv (LCC) med målsättning att minimera 

livscykelkostnaderna. Alla förändringar i anläggningen utförs även med 

målsättningen att minska energianvändning och utsläpp av koldioxid i ett 

livscykelperspektiv.  
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• Målsättning för den färdiga anläggningen är att underhåll och felavhjälpning kan 

utföras på ett effektivt, miljömässigt och arbetsmiljömässigt riktigt sätt. 

Målsättningen vid investering ska vara att den sker på ett effektivt, miljömässigt och 

arbetsmiljömässigt riktigt sätt. Enkla och standardiserade lösningar kan väljas när 

de uppfyller efterfrågad funktion. 

2.5. Beskrivning av befintlig väganläggning 

Väg 165 går i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslän. Aktuell del är drygt 8 

kilometer lång med början cirka 1,2 kilometer norr om korsningen med väg 911 i 

Hällevadsholm och upp till kommungränsen Munkedal/Tanum.  

Vägen har idag trafiksäkerhetsbrister som bland annat består av kortare avsnitt med plan- 

och profilstandard med för små radier för aktuell referenshastighet. Det finns även brister i 

sikt och sträckor med otrygga omkörningsförhållanden samt oeftergivliga hinder i vägens 

sidoområden. Vägen saknar även vägren med tillräcklig bredd för oskyddade trafikanter. 

Befintlig belagd vägbredd är mellan 5,5-6,5 meter. 

Referenshastigheten är 80 km/tim på den södra delen, 60 km/tim i korsningen med väg 

960 och 70 km/tim vid Håveröd. 

Längdmätningen börjar där vägplanen börjar.  

Årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) är trafikflödet under ett genomsnittligt dygn över ett år. I 

Tabell 1 redovisas trafikmängder från den senaste mätningen (år 2013) för väg 165 på 

sträckan mellan Hällevadsholm och Smeviken. 

Tabell 1. Trafikmängder för väg 165 Hällevadsholm-Smeviken. 

Sektion (km) 0-2/000 2/000– 8/400 

ÅDT (mätår 2013) 1120 700 

Andelen tung trafik (%) 9 10 

2.6. Angränsande planering 

En vägplan tas fram för väg 165 Smeviken-Tingvall direkt norr om aktuell sträcka. Arbetet 
med de båda vägplanerna samordnas. Eventuellt kan båda projekten samordnas även under 
framtagande av bygghandlingar och under byggnation.  
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3. Avgränsningar 

Med utredningsområde avses det område inom vilket åtgärder på vägen studeras, inklusive 

områden där effekter kan uppstå. Geografiskt avgränsas detta projekt huvudsakligen längs 

med väg 165 mellan Hällevadsholm och Smeviken, en sträcka på drygt 8 kilometer. 

Utformningen av vägen är inte fastställd i detta skede, därför utgår utredningen utifrån en 

korridor på 20 meter på vardera sida av befintlig väg, se Figur 3. Inom utredningsområdet 

analyseras olika områden som kan påverkas av projektet, både för människors hälsa och för 

miljön. Tänkbara åtgärder inryms inom utredningsområdet. 

Influensområdet är större än vägens utredningsområde. I influensområdet kan de 

föreslagna åtgärderna ge en viss påverkan, till exempel genom att trafiken förändras på 

kringliggande vägar. Exempel på miljöaspekter som har ett större influensområde än 

projektets fysiska omfattning är boendemiljö, naturmiljö och vattenfrågor. 

Influensområdets storlek är olika beroende på vilken miljöaspekt som avses. Buller och 

luftföroreningar kan sprida sig utanför utredningsområdet och då orsaka störningar i ett 

större område än utredningsområdet. För naturmiljön kan en förändrad markanvändning 

inom utredningsområdet även påverka miljöer utanför. Konsekvenserna inom 

influensområdet berörs endast på en översiktlig nivå i detta skede. 

I projektet identifieras och beskrivs de direkta och indirekta effekter som en planerad 

verksamhet eller åtgärd kan medföra på människor, djur, växter, mark, vatten, luft, klimat, 

landskap och kulturmiljö. Vidare beskrivs vilka effekter som verksamheten eller åtgärden 

har på hushållningen med naturresurser i form av mark, vatten och den fysiska miljön samt 

på annan hushållning. Syftet ska också vara att möjliggöra en samlad bedömning av dessa 

effekter på människors hälsa och miljön. 

Tidsmässigt avgränsas miljöbedömningen till år 2040 då konsekvenserna bedöms ha slagit 

igenom. De konsekvenser som härrör byggskedet avgränsas till tiden fram tills projektet är 

färdigbyggt.  
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Figur 3. Utredningsområde för väg 165, Hällevadsholm-Smeviken. 0/000-8/400 anger vägens sektion 

(längdmätning). Förstorad bild åskådliggör hur utredningsområdet omfattar 20 meter om vardera sidan 

av befintlig väg. 
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4. Förutsättningar 

4.1. Nationella mål 

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat på vad som är aktuellt för ett 

vägprojekt och en vägplan. 

4.1.1. Transportpolitiska mål 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik från 1998 är ”att säkerställa en 

samhällsekonomisk effektiv och långsiktig hållbar transportförsörjning för medborgarna 

och näringslivet i hela landet”. Våren 2009 förtydligades det övergripande målet med två 

huvudmål: ett funktionsmål och ett hänsynsmål. 

Funktionsmålet, som berör resans eller transportens tillgänglighet 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till 

utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jämställt, det vill säga likvärdigt 

svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov. 

Hänsynsmålet, som handlar om säkerhet, miljö och hälsa 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska 

dödas eller skadas allvarligt. Det ska också bidra till det övergripande generationsmålet för 

miljö och miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till ökad hälsa. 

4.1.2. Nationella miljökvalitetsmål 

Det svenska miljömålssystemet består av ett generationsmål, sexton miljökvalitetsmål och 

tjugofyra etappmål. Det övergripande generationsmålet innebär att till nästa generation 

lämna över ett samhälle där de stora miljöproblemen är lösta, utan att orsaka ökade miljö 

och hälsoproblem utanför Sveriges gränser. Detta mål är ett inriktningsmål för hela 

miljöpolitiken och är vägledande för miljöarbetet på alla nivåer i samhället. Målet är att 

Sverige ska ha uppnått dessa mål till 2020. 

De 16 miljökvalitetsmålen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mål. Nedan 

listas de 16 nationella miljökvalitetsmålen.  

Tabell 2. De nationella miljökvalitetsmålen.  

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft  10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 
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4.2. Markanvändning 

4.2.1. Befolkning, bebyggelse och näringsliv 

Aktuell del av väg 165 ligger i Munkedals kommun. I Munkedals kommun bor drygt 10 000 

personer. Bebyggelsen längs vägen är enskilda hus. 

4.3. Kommunala planer 

Några aktuella detaljplaner finns inte som vägplanen kan påverka.  

Väg 165 utmärks i kommunens översiktsplan som den ”blågröna vägen”. Den blågröna 

vägen är en internationell turistväg som följer väg 165 i Sverige och går vidare in i Norge. 

Det gör vägen till en viktig väg för turism.  

I Munkedals kommuns översiktsplan nämns vägen som en väg viktig att upprätthålla 

standarden på. De skriver vidare transporteffektiviserande, trafiksäkerhetshöjande och 

näringslivsfrämjande vägar, järnvägar och gång- och cykelvägar ska eftersträvas och 

prioriteras (s. 36 Munkedals ÖP). 

4.4. Byggnadstekniska förutsättningar 

4.4.1. Geologi och geoteknik 

Området utgörs av en för Bohuslän typisk landskapsbild med låglänta flacka åker- och 

ängsområden med omväxlande berg- och fastmarkspartier. Delar av väg 165 mellan 

Hällevadsholm och Smeviken går i bergskärning.  

Den naturliga jorden utgörs som regel från markytan räknat av: 

• Torv och gyttja – Torv förekommer i försumpade områden och gyttja närmast 

vattendrag. Tjockleken kan variera mellan någon till flera meter. Både torv 

och gyttja är mycket sättningsbenägna. 

• Fast ytlager av torrskorpelera eller silt – Torrskorpan är fast och består av silt 

och lera och är som regel en till tre meter tjock. 

• Lera – Leran förekommer till relativt stora djup. Närmast vattendrag och 

Bullaresjön kan gyttjeinslag förekomma, vilket försämrar lerans egenskaper. 

Leran kan förutsättas vara sättningskänslig. Detta innebär att den ej tål 

ytterligare laster då det kan medföra stora sättningar över tid. 

• Friktionsjord på berg – Friktionsjorden är som regel tunt utbildad. 

Inom vägsträckor där släntstabiliteten redan är dålig eller där vägen behöver breddas och 

höjas, är det troligt att förstärkningsåtgärder kommer att erfordras. 

4.4.2. Ledningar  

Ellevio har markförlagda elledningar längs hela väg 165 Hällevadsholm-Smeviken och som 

även korsar vägen. Skanova har koppar- och fiberledningar för tele längs med stora delar av 

sträckan.  
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Mellan längdmätning 0/000 till cirka 6/000 har Sjöhaga El AB en fiberledning längs med 

väg 165 som även korsar vägen.  

Samråd med ledningsägare kommer att genomföras i nästa skede.   

4.5. Hydrologi och hydroteknik 

Avvattning och dränering av väg 165 Hällevadsholm-Smeviken sker i dag via öppna diken 

som i sin tur leder dagvatten till trummor, utloppsdiken och vattendrag. Vägdagvatten 

hanteras genom avledning i längsgående diken som infiltrerar samt renar dagvattnet. 

Sannolikt infiltrerar merparten av vägdagvattnet innan det når vattendragen. Vägdagvatten 

från väg 165 når till sist Södra Bullaresjön. Merparten av omkringliggande mark samt diken 

och vattendrag lutar österut mot Södra Bullaresjön. 

Två markavvattningsföretag finns längs på sträckan enligt Länsstyrelsen i Västra Götaland 

(2017), Södra Bullaren sänkningsföretag (1914) och Håveröd täckdikningsföretag (1928). 

Figur 4 visar markavvattningsföretagens lokalisering. Det finns vatten- och energibrunnar 

längs väg 165 Hällevadsholm-Smeviken enligt SGU:s brunnsarkiv (2017), se Figur 4. Detta 

kommer att beaktas i den kommande projekteringen. 
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Figur 4. Karta över brunnar från SGU:s brunnsarkiv i anslutning till utredningsområdet, samt 

markavvattningsföretag. 
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4.6. Miljöförutsättningar 

4.6.1. Riksintressen 

Enligt 3 kapitel 6 § miljöbalken ska mark- och vattenområden som pekats ut som 

riksintressen och har betydelse för allmänheten på grund av deras natur- eller kulturvärden 

eller med hänsyn till friluftslivet skyddas mot åtgärder som påtagligt kan skada dem. 

I miljöbalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som gäller landets mest värdefulla 

miljöer. I 3 kap. behandlas de grundläggande bestämmelserna om hushållning med mark 

och vattenområden och beskrivs bland annat vilka allmänna intressen som kan leda till att 

ett område ska skyddas mot skada. I 4 kap. redovisas även särskilda hushållnings-

bestämmelser för utpekade områden. Områden som är utpekade inom EU:s program för 

Natura 2000 omfattas också av dessa bestämmelser.  

De utpekade miljövärden som finns inom områden som är av riksintresse får enligt 

miljöbalken inte utsättas för påtaglig skada. Likväl som påtaglig skada kan komma att 

orsakas av åtgärder utanför det geografiskt avgränsade området så kan till exempel 

vägutbyggnad tillåtas inom ett riksintresseområde, om den inte medför påtaglig skada. Om 

det finns motstridiga anspråk på ett område kan det bli nödvändigt att göra en avvägning 

mellan olika riksintressen.  

Tre riksintressen berörs av vägplanen för väg 165 Hällevadsholm-Smeviken: 

• Hela vägen går genom riksintresse för skyddade vattendrag, Enningdalsälven. 

Den svenska delen av Enningdalsälvens avrinningsområde är utpekat som ett 

vattenområden där det inte får uppföras vattenkraftverk samt utföras 

vattenreglering eller vattenöverledning för kraftändamål. 

• Cirka 4,3 kilometer norr om Hällevadsholm och norr ut berörs väg 165 av 

riksintresse för friluftsliv. Bullarelandskapet erbjuder rika möjligheter till 

friluftsliv. Det finns anlagda badplatser på ett flertal av de många 

sandstränder som omger sjöarna. Även lättillgängliga klippstränder ger goda 

möjligheter till bad. Det natursköna landskapet inbjuder till strövtåg och på 

flera platser finns fina höjder med vidsträckt utsikt över omgivande landskap. 

Stigar och småvägar genomkorsar området och Bohusleden passerar också 

genom dalsänkan. 

• Bullaresjöarna omfattas av riksintresse för naturvård. Bullaresjöarna uppfyller 

cirka 30 kilometer av den cirka 10 mil långa sprickdal som sträcker sig från 

Halden vid Idefjorden i norr till Gullmarsfjorden i söder. Avrinningen från 

Bullaresjöarna sker norrut via den norska Enningdalsälven till Idefjorden. 

Bullaresjöarna är fiskrika med bland annat stationär öring. Havsvandrande 

lax når upp till Norra Bullaren via Enningdalsälven. Området har även ett rikt 

varierat fågelliv. Vegetationen kring sjöarna är typisk för det näringsfattiga 

underlaget och består mest av barrblandskog. Inslaget av lövträd är dock 

tämligen stort. 
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4.6.2. Skyddade områden 

Aktuell del av väg 165 passerar flera områden som omfattas av strandskyddsbestämmelser, 

utmed Södra Bullaresjön (4/500) och vid passagerna av Skånerödsbäcken (6/500). Se  

Figur 5.  

I anslutning till vägen finns inga Natura 2000-områden som riskerar att påverkas. 

 

 

Figur 5. Karta över strandskyddsområde för väg 165 Hällevadsholm-Smeviken. 
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4.6.3. Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer är ett juridiskt bindande styrmedel gällande kvalitén på mark, vatten, 

luft eller miljön i övrigt och regleras i miljöbalkens 5 kapitel. De används för att förebygga 

eller åtgärda miljöproblem genom att fastlägga en högsta förorenings- eller störningsnivå 

som människor eller miljö kan belastas med. Om denna nivå överskrids ska ett 

åtgärdsprogram tas fram för att kunna klara normen. 

Yt- och grundvatten 

Miljökvalitetsnormerna för yt- och grundvatten, det så kallade vattendirektivet, fastslår ett 

antal kvalitetskrav vad gäller kemisk och ekologisk status för ytvatten samt kemisk och 

kvantitativ status för grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenförekomsters status inte 

får försämras. Vattendirektivet (200/60/EG) antogs år 2000 och infördes i miljöbalken år 

2004. Vattendirektivet anger vad EU-länderna minst ska klara av vad gäller vattenkvalitet 

och tillgång på vatten. Arbetet bedrivs i förvaltningscykler om sex år där nästa cykel avslutas 

år 2021. Vilka vatten som berörs redovisas i avsnitt 4.6.6 Vattenmiljö. 

Fisk- och musselvatten 

Förordningen (2001:554) om miljökvalitetsnormer för fisk- och musselvatten gäller 

kvaliteten på utpekade fisk- och musselvatten. Inga sådana berörs av denna plan. 

Luftkvalitet 

Luftkvalitetsförordningen (2010:477) anger de miljökvalitetsnormer som gäller för 

luftkvalitet och omfattar maximala tillåtna värden för skadliga ämnen och partiklar i 

utomhusluften. I detta projekt är vägrummet öppet och trafikmängderna relativt låga varför 

föroreningshalterna i luft kommer att underskrida gällande miljökvalitetsnormer med god 

marginal. 

Omgivningsbuller 

Enligt förordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning på 

över 100 000 invånare, samt Trafikverket, vart femte år genomföra en bullerkartläggning 

och därefter ta fram och fastställa åtgärdsprogram för att minska bullerstörningarna.  

För att bullerkartläggning för väg ska behöva göras krävs en trafikmängd på över tre 

miljoner fordon per år (cirka 8200 fordon/årsmedeldygn, även kallat ÅDT). Enligt 

Trafikverket är årsmedeldygnstrafiken på aktuell sträcka mellan 700 och 1120 fordon per 

dygn varav tung trafik 70 till 100 fordon per dygn. Detta innebär att väg 165 mellan 

Hällevadsholm och Smeviken inte omfattas av dessa miljökvalitetsnormer. 

4.6.4. Landskapets karaktär och funktion 

Väg 165 går i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslän. Det karakteristiska 

yttre skärgårdslandskapet övergår här i det som benämns storskaligt sprickdalslandskap. 

Terrängens topografi och landformer avspeglar den underliggande berggrunden med 

sprickdalar bildade av starka rörelser i jordskorpan för många miljontals år sedan. De kan 

variera i storlek, men den dominerande sprickriktningen är syd-nordlig och hela landskapet 

upplevs som ”kammat”. 

Bullaredalen uppvisar några av länets främsta kvartärgeologiska bildningar. Södra Bullare-

sjön däms av en mäktig övertvärande israndbildning, den s.k. Smeberg-Backa formationen. 
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Vid Håveröd finns betydande moränavlagringar och i anslutning till det området finns större 

jordbruksmark belägen.  

Landskapet är vattenrikt och domineras av Bullaresjöarna som utgör cirka 3 mil av den cirka 

10 mil långa sprickdal som sträcker sig från Halden vid Idefjorden i norr, till 

Gullmarsfjorden i söder. Tillrinnande bäckar har på flera ställen skurit sig djupt ned i de 

lösa avlagringarna och skapat ravin- och meanderbildningar. Avrinningen från 

Bullaresjöarna sker norrut via den norska Enningdalsälven till Idefjorden. 

Den uppodlade marken, bebyggelsen och vägnätet följer sprickdalstråken och är ofta vatten-

anknuten. De högre belägna delarna av landskapet är glest bebyggt och domineras av skog- 

och myrmark på näringsfattigt underlag. 

Översiktliga studier av ekonomiska kartan från 1977 visar på att markanvändningen 

historiskt har varit likartad markanvändningen idag med stora uppodlade marker i direkt 

anslutning till vägen. 

Befintlig väg 165 Hällevadsholm-Smeviken följer terrängens topografi och landformer och 

går bitvis mycket nära Bullaresjöarna. Den har ett naturligt stöd i sjöarna och vegetationen 

längs stränderna. 

4.6.5. Naturmiljö 

Utredningsområdet utgörs av både skogs- och odlingslandskap. Vegetationen är typisk för 

den näringsfattiga jordmånen och består mest av barrblandskog. Värdefulla lövskogar, 

sumpskogar, ängs- och betesmarker, åkerdiken och åkerholmar finns också i området och 

flera vattendrag korsar befintlig väg. Figur 6 och Figur 7 visar en komplett sammanställning 

av naturvärden längs vägen uppdelat i delsträckorna Hällevadsholm-Fiskebo och Fiskebo-

Smeviken. 
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Figur 6. Naturvärden väg 165, Hällevadsholm-Fiskebo. 
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Figur 7. Naturvärden väg 165, Fiskebo-Smeviken. 

Våtmark och sumpskog 

Söder om Håveröd finns det i direkt anslutning till vägen en våtmark (sektion 7/000) som 

sträcker sig hela vägen ner mot Södra Bullaresjön. Naturvårdsverket har i sin 

våtmarksinventering (VMI) klassat denna våtmark som av lågt naturvärde. 

Naturvårdsverket klassar våtmarker som låga, vissa, höga respektive mycket höga 
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naturvärden. Skogsstyrelsen har inventerat sumpskog i samma område och konstaterar att 

anslutande diken och väg har stor påverkan på området. Se Figur 8. 

 

Figur 8. Våtmark och sumpskog i direkt anslutning öster om väg 165, söder om Håveröd. Bilden är 

tagen i nordlig riktning. 

Lövskogar 

Länsstyrelsen har inventerat flera ädellövskogar, framförallt i odlingslandskapet runt 

Vassändan och Långevall (sektion 0/000 till 3/000), se Figur 6. Ädellövskogar utgör en av 

de mest artrika miljöerna i landet och en stor del av de rödlistade arterna som insekter, 

mossor, lavar och svampar är knutna till lövskogsmiljöer. Tre av de inventerade lövskogarna 

(Långevall, Vassändan och Hede) ligger i direkt anslutning till vägen. 

Regionalt värdefulla odlingslandskap och värdefull ängs- och hagmark 

Länsstyrelsen pekar ut två områden längs vägen som regionalt värdefulla odlingslandskap; 

Aspång (sektion 1/000) och Hökärr/Suttene (sektion 5/000), se Figur 6 och Figur 7. 

Generellt biotopskydd 

Biotopskyddsområden är en form av områdesskydd som används för att skydda små mark- 

och vattenområden som har särskilt stora värden för djur- och växtarter. Det generella 

biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut av regeringen är generellt skyddade i 

hela landet enligt förordningen om områdesskydd (1998:1252) enligt miljöbalken. Det 

generella biotopskyddet omfattar alléer, källor med omgivande våtmark i jordbruksmark, 

odlingsrösen i jordbruksmark, pilevallar, småvatten och våtmarker i jordbruksmark, 

stenmurar i jordbruksmark och åkerholmar. 
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Biotopskyddade åkerdiken har lokaliserats längs med väg 165 Hällevadsholm-Smeviken 

enligt Figur 6 och Figur 7. Ett åkerdike löper parallellt med vägen från Aspång och hela 

vägen upp till Hede där det mynnar i Hedebukten i Bullaresjön. Väg 165 korsar även ett 

åkerdike i Fiskebo. I anslutning till Skånerödsbäcken finns ett åkerdike som löper parallellt 

med vägen på dess östra sida enligt Figur 9. 

 

Figur 9. Ett biflöde till Skånerödsbäcken bildar ett åkerdike på östra sidan av väg 165. Bilden tagen i 

sydostlig riktning.  

Potentiella naturvärdesobjekt 

Längs väg 165 finns det även områden som har identifierats som potentiella 

naturvärdesobjekt. Ett naturvärdesobjekt kan antas utgöra en potentiellt gynnsam livsmiljö 

för växt- och djurarter. Naturvärdesobjekt är miljöer som avviker från omgivande landskap 

och omfattar inslag av blandskog i jordbrukslandskap, brynmiljöer, strandzoner och 

gammal betesmark. Se Figur 6 och Figur 7 för identifierade naturvärdesobjekt längs väg 165 

på delen mellan Hällevadsholm och Smeviken. 

Skyddsvärda träd 

På en åkerholme strax norr om Håveröd (sektion 8/000) har Länsstyrelsen identifierat ett 

skyddsvärt träd i form av en ek på östra sidan av väg 165. Trädet står cirka 30 meter från 

vägen.  

Vid en översiktlig fältsyn den 1 december observerades också ett gammalt lövträd (sektion 

8/000) i direkt anslutning på västra sidan av vägen strax söder om det av Länsstyrelsen 

identifierade skyddsvärda trädet i Håveröd. Se Figur 10.  
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Figur 10. Ovan till vänster: skyddsvärt träd (ek) på östra sidan av väg 165, Håveröd. Ovan till höger: 

äldre lövträd i direkt anslutning till väg 165, på dess västra sida, Håveröd. Båda bilderna tagna i sydlig 

riktning. 

Rödlistade och fridlysta arter 

Flera rödlistade arter som är klassade som nära hotade har påträffats i området enligt 

Artdatabanken (SLU, 2017). En rödlistad art har inget automatiskt skydd. Rödlistning är en 

klassificering av arter efter en bedömning av deras utdöenderisk. Skalan löper från nära 

hotad (NT), sårbar (VU), starkt hotad (EN), akut hotad (CR) till nationellt utdöd (RE).  

Det finnas arter inom utredningsområdet som är fridlysta enligt Artskyddsförordningen 

(SFS 2007:845). En fridlyst art får inte plockas, samlas in eller skadas. För många arter är 

det även förbjudet att skada deras livsmiljö vilket ger ett starkare skydd för den aktuella 

arten. 

I Tabell 3 och Tabell 4  presenteras ett utdrag på rödlistade arter som finns upptagna i 

Artdatabanken databas (SLU, 2017) och som har påträffats inom 500 meter från väg 165 

Hällevadsholm-Smeviken under de senaste 25 åren. Anledningen till att ett område på 500 

meter om vardera sidan av vägen har använts vid urvalet är dels att exakt position för 

observationen är osäker och dels att vissa arter är skyddsklassade och att de därigenom inte 

får presenteras med en alltför detaljerad geografisk noggrannhet. 

Tabell 3. Skyddade växter rapporterade inom 500 meter från väg 165 Hällevadsholm-Smeviken. 

Rödlistekategori: nära hotad (NT), sårbar (VU), starkt hotad (EN), akut hotad (CR) till nationellt utdöd 

(RE). *Skyddad avser att arten är upptagen i artskyddsförordningen som fridlyst (SFS 2007:845). 

Art Rödlistekategori  Fridlyst* 

Åkerrättika VU Nej 

Åkerkulla NT Nej 
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Enligt Artfakta på Artdatabanken (2017) trivs både åkerrättikan och åkerkullan i extensivt 

brukade jordbrukslandskap. Åkerrättikan var tidigare mycket vanlig i åkrar men återfinns 

idag ofta på ruderatmark. Största hotet mot åkerrättikan är intensivt modernt jordbruk. 

Åkerkullan återfinns på åkerkanter, vägrenar, jordhögar och på annan störd jordbruksmark. 

På åkerkanter och vägrenar är konkurrens från kvävegynnade arter ett stort hot. 

En vägkant med en rik flora är viktig för insektsfaunan och insekterna är i sin tur en viktig 

förutsättning för biologisk mångfald högre upp i näringskedjorna. En sträcka på 800 meter 

på östra sidan av väg 165 jämte Skånerödsberget (sektion 6/000), är utpekad som artrik 

vägkant enligt Trafikverket. 

Tabell 4. Skyddade och rödlistade fåglar, grod- och kräldjur rapporterade inom 500 meter från väg 

165. Rödlistekategori: nära hotad (NT), sårbar (VU), starkt hotad (EN), akut hotad (CR) till nationellt 

utdöd (RE). *Skyddad avser att arten är upptagen i artskyddsförordningen som fridlyst (SFS 

2007:845). 

Art Rödlistekategori  Fridlyst* 

Gröngöling NT Nej 

Sävsparv VU Nej 

Tornseglare VU Nej 

Spillkråka NT Ja 

Årta VU Ja 

Hasselsnok VU Ja 

Länsstyrelsen i Västra Götaland beskriver fågellivet som rikt och varierat. Rovfåglar nyttjar 

de svårtillgängliga branterna och de variationsrika stränderna utgör fina sträckfågelmiljöer. 

De flesta fåglarna i Tabell 4 trivs bäst i öppna eller halvöppna jordbrukslandskap. 

Undantagna är spillkråkan som huvudsakligen återfinns i barrblandskog samt årtan som 

trivs bäst i grunda vattenområden. Hasselsnoken trivs bäst i lövskogsbryn, hagmarker samt i 

områden med hällar med gles tallskog. 

Vilt 

Nationella viltolycksrådet (2017) rapporterar att det för perioden 2010-2017 har skett 17 

viltolyckor med främst rådjur men även älg längs väg 165 Hällevadsholm-Smeviken. Dessa 

olyckor är relativt homogent fördelade längs vägen. Utdrag från Transportstyrelsens 

olycksdatabas STRADA (2017) visar att tre viltolyckor med personskador har rapporterats 

på väg 165 mellan Hällevadsholm och Smeviken för tiden 2003-2017. Två av dessa 

involverade älg och en av olyckorna rådjur. 

Det är svårt att peka ut uppenbara viltstråk längs vägen. Omgivningen präglas av 

omväxlande skog- och jordbruksmark med många tänkta målpunkter för viltet. Tänkta 

målpunkter omfattar skyddade miljöer för övernattning liksom sjöar, vattendrag och öppna 

ytor för födosök. Viltet rör sig mellan boplatser och områden där det söker föda och vatten. 
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Inte sällan rör sig viltet nära bryn i kanten mellan tätare skog och öppna eller halvöppna 

ytor.  

Södra Bullaresjön utgör en naturlig barriärer i området. Vissa djur kan ha svårt att passera 

barriären och det är rimligt att anta att viltstråk kan uppstå tvärs väg 165 där Södra 

Bullaresjön tangerar väg 165. I övrigt saknas större barriärer som viltstängsel och större 

vägar. 

4.6.6. Vattenmiljö 

Södra Bullaresjön öster om väg 165 omfattas av miljökvalitetsnormer för ytvatten. Enligt 

VISS (2017) är den ekologiska statusen för Södra Bullaresjön god men sjön uppnår ej god 

kemisk status. Bullaresjöarna är fiskrika med bland annat stationär öring och 

havsvandrande lax som når sjösystemet via Enningdalsälven och Idefjorden. Laxstammen är 

huvudsakligen ett genetiskt ursprungligt bestånd och stammen bedöms ha mycket stort 

skyddsvärde med få motsvarigheter i landet.  

Bullaresjöarna ingår i Enningdalsälvens vattensystem som är länets mest orörda och 

oreglerade vattensystem. Enligt Naturvårdsverket utgör Enningdalsälvens vattensystem i sin 

helhet ett viktigt uppväxtområde för de rödlistade arterna ål och flodpärlmussla. 

Flodpärlmussla är fridlyst enligt artskyddsförordningen (2007:845). 

Väg 165 korsar Skånerödsbäcken (sektion 6/000-7/000) strax norr om Skåneröd enligt 

Figur 11. Medelvattenföringen beräknas till 0,3 m³/s. Högsta vattenstånd kommer att 

beräknas av SMHI och redovisas i kommande skede. 

 

Figur 11. Skånerödsbäcken. Foto taget från väg 165 i nordostlig riktning. 
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Utöver Skånerödsbäcken korsar vägen flera mindre vattendrag och åkerdiken. Dessa leds 

under vägen genom trummor. För att avgöra om befintliga trummor utgör vandringshinder 

för fiskar och groddjur behöver en kompletterande fältundersökning utföras.  

4.6.7. Kulturmiljö 

Människans historia vid västra Bullarestranden är lång. Kvarlämnade spår vittnar om 

aktivitet från stenålder via bronsåldern, järnåldern, medeltid och fram till vår tid. Från 

medeltiden finns fästningsanläggningar med utsikt över sjöarna som vittnar om platsens 

strategiska betydelse.  

Vid Hökärr (5/000) korsar väg 165 ett utpekat kulturmiljöområde, 7 Hökärr - Fiskebo. 

Området utgörs av en gammal odlingsbygd som på ena sidan avgränsas av ett högt och brant 

bergsparti och på den andra sidan av Södra Bullaresjöns västra strand. I norra delen av 

kulturmiljöområdet ligger en markerad bergshöjd, Slottsberget, med resterna av en fornborg 

på toppen. Runt Hökärr och Fiskebo ligger vackra kulturlandskap med äldre byggnader.  

Fyra kulturhistoriska lämningar, inom eller i utredningsområdets närhet, finns registrerade 

av Riksantikvarieämbetet (RAÄ FMIS). Lämningarna utgörs bl.a. av förhistoriska lämningar 

i form av gravfält, medeltida lämningar i form av bytomter/gårdstomter samt vägmärken 

från nyare tid. I Tabell 5 och Figur 12 redovisas kulturlämningar som ligger i eller i nära 

anslutning till utredningsområdet och som är upptagna i länsstyrelsens webbGIS och 

Riksantikvarieämbetets databas Fornsök.  

 

Tabell 5. Kulturlämningar i nära anslutning (inom cirka 20 meter) från väg 165 Hällevadsholm-

Smeviken (RAÄ FMIS). 

RAÄ nr Antikvarisk bedömning Typ 

Svarteborg 494:1 Övrig kulturhistorisk lämning Bytomt/gårdstomt 

Svarteborg 279:1 Övrig kulturhistorisk lämning Fyndplats  

Svarteborg 497:1 Övrig kulturhistorisk lämning Bytomt/gårdstomt 

Svarteborg 317:1 Övrig kulturhistorisk lämning Gränsmärke 
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Figur 12. Kulturmiljövärden kring väg 165, Hällevadsholm-Smeviken. 

4.6.8. Rekreation och friluftsliv 

Utredningsområdet är klassat som riksintresse för friluftsliv i Västra Götalands län och 

bedöms ha särskilt goda förutsättningar för berikande upplevelser i natur- och kulturmiljö 

samt särskilt goda förutsättningar för friluftsaktiviteter. 



27 
 

Vägen löper längs västra sidan av Bullaresjöarna och besökare är i huvudsak hänvisade till 

denna väg för att nå sjöarna. Bullaresjöarna är några av Bohusläns största sjöar. Det finns 

anlagda badplatser och lättillgängliga klippstränder som ger goda möjligheter till bad. 

Bullaresjöarna erbjuder också goda möjligheter till båtliv och kanotfärder utmed orörda 

stränder.  Bullaresjöarna ingår i ett fiskevårdsområde med ett flertal sjöar. Här finns bland 

annat öring och lax och goda möjligheter till fiske. På vintern erbjuder sjöarna goda 

möjligheter att åka långfärdsskridskor. 

Det natursköna landskapet inbjuder till vandring och på flera platser finns fina höjder med 

vidsträckt utsikt över omgivande landskap. Stigar och småvägar genomkorsar området och 

Bohusleden passerar också genom dalsänkan i vilken Bullaresjöarna ligger. 

4.6.9. Boendemiljö och hälsa 

Längs väg 165 förekommer enstaka gårdar och bostadshus. Vägen passerar inte genom 

några samhällen eller mindre orter. Andelen hus som ligger direkt intill vägen är få, cirka 5 

st. Boende nära trafikerade vägar kan störas och få sin hälsa påverkad av vägtrafikbuller, 

luftföroreningar och eventuella utsläpp av farligt gods vid en olycka. Störningen är direkt 

beroende av trafikmängd, hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och störningen minskar 

med avståndet till vägen.  

4.6.10. Förorenad mark 

I anslutning till vägen har det funnits två potentiellt förorenande verksamheter: en 

bilverkstad i Vassändan och en TEXACO-mack i Skulestad.  

Vid större trafikolyckor kan drivmedel, farligt gods eller släckmedel spridas till 

omgivningen. För berörd sträcka har inga stora olyckor rapporterats till räddningstjänsten 

eller kommunens miljöskydd. I Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA finns heller inga 

uppgifter om att olyckor med tung trafik och personskador ska ha inträffat på väg 165 

mellan Hällevadsholm och Smeviken under perioden 2003-2017. 

Vägdikesmassor kan vara påverkade av förorenat vägdagvatten och äldre vägkonstruktioner 

kan innehålla förorenade tjärhaltiga beläggningar. Dessa kommer att kontrolleras i 

kommande skede.  

Berggrunden i området är enligt SGU (2018) uppbyggd av paragnejs. Enligt Trafikverkets 

Handbok för hantering av sulfidförande bergarter (2015) är låga och något förhöjda halter 

svavel ofta förekommande i västsvenska gnejser. Där gnejser med mörka inslag finns 

förekommer också förhöjda halter svavel. Sulfidförande bergarter brukar benämnas surberg. 

4.6.11. Naturresurser 

Hushållning med mark och vatten regleras i 3 kap. miljöbalken. Mark och vattenområden 

ska användas för det eller de ändamål de är med lämpade för med hänsyn till beskaffenhet 

och läge samt föreliggande behov. Företräde ska ges sådan användning som medför en från 

allmän synpunkt god hushållning.  

Jord- och skogsbruk är enligt 3 kap. 4 § miljöbalken av nationell betydelse. Brukningsvärd 

jordbruksmark får tas i anspråk för anläggningar endast om det behövs för att tillgodose 

väsentliga samhällsintressen och detta behov inte kan tillgodoses på ett från allmän 

synpunkt tillfredsställande sätt genom att annan mark tas i anspråk. 
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Väg 165 passerar stora arealer med odlingsmark. Två områden är specifikt utpekade som 

värdefulla odlingslandskap, se figur 6 och figur 7 på sidorna 18 och 19.  

Det finns inga vattenskyddsområden längs med aktuell del av väg 165. 

 

4.7. Miljöbalkens hänsynsregler 

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en åtgärd som omfattas av miljöbalkens 

bestämmelser är skyldiga att följa de allmänna hänsynsreglerna vilka återfinns i 

miljöbalkens andra kapitel. Syftet med reglerna är att förebygga negativa effekter och att 

miljöhänsynen ska öka. 
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5. Effekter och deras tänkbara betydelse 

5.1. Uppfyllelse av projektmål 

Uppföljning av projektmålen kan göras först när planförslaget har konkretiserats. 

5.2. Nationella mål 

5.2.1. Transportpolitiska mål 

De transportpolitiska målen är övergripande mål som ligger till grund för 

infrastrukturplanering. I projektet arbetas det aktivt med denna målbild. 

5.2.2. Nationella miljökvalitetsmålen 

Av de 16 nationella miljökvalitetsmålen har nedanstående nio, markerade med färg, 

bedömts vara aktuella för detta projekt. Vidare arbete i projektet kommer att stämmas av 

mot dessa mål. 

Tabell 6. Miljökvalitetsmål som bedöms påverkas av detta projekt. 

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft  10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 

5.3. Befolkning, bebyggelse och näringsliv 

Projektet innebär förbättrad trafiksäkerhet och framkomlighet längs väg 165 på delen 

mellan Hällevadsholm och Smeviken vilket är positivt för fordonstrafiken längs sträckan. 

Boende längs vägen bedöms påverkas positivt av vägplanen. 

5.4. Kommunala planer 

Projektet kommer inte i konflikt med några kommunala planer. 

5.5. Geologi och geoteknik 

Ytterligare geotekniska undersökningar kommer utföras för att få en mer detaljerad bild 

över de befintliga förhållandena och vilka eventuella åtgärder som krävs i byggskedet. 

5.6. Hydrologi och hydroteknik 

Generellt ska befintlig avvattningslösning bibehållas där vägdagvatten från hårdgjorda ytor 

leds till vegetationsklädda längsgående diken och lågpunkter där infiltration och rening 

sker. Ambitionen är att dikesbotten ska ligga på 30 cm under terrassnivå i enlighet med 
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Trafikverkets TK Avvattning (TDOK 2014:0045) och TR Avvattning (TDOK 2014:0046). 

Vägdagvatten leds därefter via trummor och vattendrag till recipient Södra Bullaresjön. 

I kommande samråd kommer ytterligare information om vattenbrunnar, energibrunnar, 

avloppsanläggningar samt dräneringar på åkermark att samlas in. 

5.7. Miljöeffekter 

5.7.1. Riksintressen 

Riksintresset skyddade vattendag syftar till att förhindra uppförandet av vattenkraftverk 

samt förhindra vattenreglering eller vattenöverledning för kraftändamål. Vägplanen för väg 

165 Hällevadsholm-Smeviken kommer inte påverka riksintresset.  

De områden som pekas ut som riksintresse för friluftsliv har stor betydelse för människors 

utevistelse. Vid översikts- och detaljplaneringsärenden i dessa områden ska hänsyn tas till 

friluftslivet. I och med förstärkningen av vägen gagnas friluftslivet då området görs mer 

tillgängligt. I samband med ombyggnationen av vägen kan viss negativ påverkan på 

riksintresset förekomma i form av buller.  

Riksintresset för naturmiljö syftar till att bevara värdefulla och ovanliga naturvärden i 

området. Vägplanen medför ingen större påverkan på riksintresset för naturmiljön. I 

samband med entreprenaden kan viss negativ påverkan på riksintresset förekomma i form 

av buller. 

5.7.2. Miljökvalitetsnormer 

Vägplanens genomförande bedöms inte påverka möjligheten att klara några av de 

miljökvalitetsnormer som finns. Miljökvalitetsnormerna för buller och fisk- och 

musselvatten är inte aktuella för detta projekt. 

Vägplanen bedöms inte omfattas av miljökvalitetsnormerna för luft. Problem med 

luftkvalitén härrör främst till tätbebyggda områden i större städer.   

Effekter på vattenförekomst med miljökvalitetsnormer redovisas i kapitel 5.7.4 Natur- och 

vattenmiljö. Det finns inga grundvattenförekomster med miljökvalitetsnormer längs väg 165 

som kommer påverkas.  

5.7.3. Landskapets karaktär och funktion 

Väg 165, delen Hällevadsholm-Smeviken, kommer ligga kvar i samma sträckning och 

breddning planeras på vissa sträckor. Breddningen kommer inte påverka landskapsbilden 

nämnvärt. 

5.7.4. Natur- och vattenmiljö 

Länsstyrelsen i Västra Götaland (2008) slår fast att vägdragningar kan påverka området 

negativt. Bevarandet av våtmarkernas värde kräver att områdets hydrologi skyddas mot 

dränering, vattenreglering och dämning. Avverkning av sumpskogar, skogar på 

fastmarksholmar och i kantzoner bör ej utföras. I de fall åtgärder planeras på vägsträcka 

intill värdefulla områden bör åtgärder i första hand utföras på den sida av vägen som medför 

minst effekter för omgivningen.  
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Våtmark och sumpskog 

Våtmarken öster om väg 165, söder om Håveröd (sektion 7/000), är belägen inom 

utredningsområdet och kommer påverkas om vägen behöver breddas österut på denna 

sträcka.  

Lövskogar 

Det finns tre lövskogar (Hede, Vassändan och söder Långvall) som är belägna inom 

utredningsområdet. Det är sannolikt att träd kommer behöva avverkas i området närmast 

vägen om breddning blir nödvändig på den sida av vägen som vetter mot lövskogen. 

Regionalt värdefulla odlingslandskap och värdefull ängs- och hagmark 

Då det inte är aktuellt med en nydragning av väg bedöms intrånget i de regionalt värdefulla 

odlingslandskapen bli försumbart.  

Generella biotopskyddade områden 

Åkerdiken i anslutning till vägen kan komma att påverkas, framförallt under ett 

anläggningsskede. Möjliga störningar inkluderar grumling, reglering av flöden och 

förändrade förutsättningar för dränering. På lång sikt finns positiva effekter av ett vägbygge 

då nya trummor kan anläggas för att underlätta passage för fisk, grod- och kräldjur. 

Skyddsvärda träd 

Det skyddsvärda trädet norr Håveröd bedöms inte påverkas då det står cirka 30 meter från 

befintlig väg. Det äldre lövträd som identifierats i direkt anslutning till väg i Håveröd kan 

dock bli aktuellt för avverkning om vägåtgärder blir aktuellt på sträckan. I fortsatt 

projektering kommer hänsyn tas till dessa träd och breddning av väg 165 ska i möjligast mån 

undvikas på den sida vägen som träden finns. 

Skyddade och rödlistade arter 

Av Artdatabankens artportal framgår att hotade och fridlysta växt- och djurarter finns i 

vägens närhet. Det kan inte uteslutas att vissa arter som är skyddade enligt 

artskyddsförordningen kan påverkas av vägåtgärderna. För att minimera effekterna av 

vägåtgärderna bör vägen inte breddas på den sida som har klassats som artrik vägkant 

(sektion 6/000). 

Effekterna på fåglar bedöms som mycket små. De flesta skyddsvärda fåglarna i området är 

beroende av öppna eller halvöppna landskap och eftersom det inte är aktuellt med en 

nydragning av väg 165 på sträckan Hällevadsholm-Smeviken kommer inte landskapsbilden 

att förändras. 

Vilt 

Vägprojektet bedöms inte få några långsiktiga effekter på viltbeståndet eller antalet 

viltolyckor. Viltstängsel är inte aktuellt på sträckan på grund av det relativt låga trafikflödet.  

Vattenmiljö 

På kort sikt kan negativa effekter uppstå för vattenmiljön. Vägåtgärder i nära anslutning till 

bron över Skånerödsbäcken eller nära andra korsande vattendrag kan medföra grumling av 

vattnet. Flodpärlmusslan är känslig för grumling. Grumling kan även påverka öringen vilket 
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i sin tur kan ha effekt på flodpärlmusslan eftersom det är öringen som sprider 

flodpärlmusslans larver uppströms. 

På lång sikt finns positiva effekter av ett vägbygge då nya trummor kan anläggas för att 

underlätta passage för fisk, grod- och kräldjur. 

Risken för påverkan på närliggande vattenförekomst med fastställda miljökvalitetsnormer, 

Söder Bullaresjön, bedöms minska. Vägen blir trafiksäkrare och hanteringen av 

vägdagvatten ses över. Statusen på vattenförekomsterna kommer inte att försämras.  

Naturvärdesinventering  

För att identifiera biotopskyddsobjekt samt växt- och djurarter som är skyddade enligt 

artskyddsförordningen kommer en naturinventering (NVI) utföras under 

försommaren/sommaren 2018. Denna kommer göras enligt svensk standard SS 

199000:2014 och med stöd av teknisk rapport SIS-TR 199001:2014. I tillägg kommer även 

naturvärdesklass 4, generellt biotopskydd och en detaljerad redovisning av artförekomst att 

ingå. Naturvärdesinventeringen kommer också ligga till grund för huruvida ansökan om 

artskyddsdispens kan bli aktuell eller ej. 

Som en rekommendation bör fältinventeringen omfatta: 

• Lövskogar söder om Långevall (sektion 0/000) och lövskogar i Vassändan (sektion 

3/000) 

• Områden med blandskog i jordbrukslandskap längs hela väg 165 Hällevadsholm-

Smeviken 

• Åkerdike som löper jämte vägen från Aspång till Hedebukten (sektion 1/500 till 

4/000), åkerdike norr Fiskebo (sektion 4/500) samt Skånerödsbäcken (sektion 

6/500) 

• Strandzon där väg 165 tangerar Södra Bullaresjön vid Fiskebo (sektion 4/000) 

• Artrik vägkant mellan Hökärr och Skåneröd (sektion 6/000) 

• Sumpskog och våtmark söder om Håveröd (sektion 7/000) 

Fältinventeringen behöver inte omfatta: 

• Produktionsskog 

• Avverkade ytor 

• Jordbruksmark 

5.7.5. Kulturmiljö 

En bredare väg med dikesåtgärder och flackare, bredare slänter kan påverka kulturmiljö- 

och odlingslandskapet i området. Dock bidrar vägåtgärderna till öppna vyer som ger bättre 

sikt att uppleva kulturmiljön i området. 

Inom och i anslutning till utredningsområdet finns kända forn- och kulturlämningar. 

Genomförandet av vägplanen kan komma att innebära intrång på någon av dessa forn- och 

kulturlämningar. Hur stort detta intrång i så fall blir kommer att utredas i den fortsatta 

planeringen och tas hänsyn till i projekteringen.  
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Möjligheten att bevara, tillvarata och utveckla kulturmiljövärdena i området måste utredas 

vidare. Det kan ändå inte uteslutas att vissa fornlämningar måste slutundersökas och tas 

bort. Det förutsätter tillstånd enligt bestämmelserna i kulturmiljölagen. 

5.7.6. Rekreation och friluftsliv 

Vägplanen kommer innebära ökad framkomlighet till friluftsområden längs sjöarna och till 

Vassbotten. En bättre vägstandard kan särskilt antas gynna stora fordon som husbilar och 

bilar med husvagnar. 

Vägar anges som ett exempel på åtgärd och verksamhet som kan skada värdena för 

friluftslivet i området. Detta på grund av vägars barriärskapande effekt. I detta vägprojekt 

tillkommer dock inga nya vägar utan den befintliga vägen föreslås breddas och rätas ut. 

Detta bedöms inte kunna medföra någon ytterligare barriäreffekt jämfört med nuvarande 

väg. 

Sammantaget kommer den förbättrade vägstandarden ha positiva effekter på rekreation och 

friluftsliv, både med avseende på förbättrad framkomlighet liksom ökad trafiksäkerhet. 

5.7.7. Boendemiljö och hälsa 

Bullersituationen för de boende i närområdet bedöms bli oförändrade då ingen förändring 

av hastighet eller trafikmängd bedöms ske till följd av genomförandet av vägplanen.  

Mängden luftföroreningar bedöms inte förändras i någon större omfattning på grund av 

åtgärden. Detta då åtgärden inte innebär någon omfördelning mellan olika trafikslag och 

bedöms varken generera mer eller mindre vägtrafik till området.  

Väg 165 är inte rekommenderade väg för transport av farligt gods.  

5.7.8. Förorenad mark 

I det fall föroreningar identifieras kommer de att omhändertas i byggskedet.  

Mark i anslutning till bilverkstaden i Vassändan kan eventuellt bli aktuell att undersöka om 

åtgärder kommer utföras på väg 165 i närhet av fastigheten. Bilverkstaden är inte längre i 

drift. Lämpliga ämnen att provta vid den före detta bilverkstaden är petroleumprodukter, 

tungmetaller, PAH, klorerade lösningsmedel och glykoler. 

Den före detta TEXACO-macken har sanerats i regi av SPIMFAB med ett projektavslut i 

augusti 2006. Åtgärden är avslutad, uppföljning gjord och inga ytterligare åtgärder på 

fastigheten rekommenderas 

Inga stora olyckor med tung trafik eller med farligt gods har rapporterats på delen mellan 

Hällevadsholm och Smeviken. Således bedöms inte provtagning vara nödvändig med 

avseende på utsläpp från trafikolyckor. 

Det finns risk för förekomst av tjärasfalt i befintlig beläggning. Således rekommenderas 

provtagning av beläggningen med avseende på tjärasfalt på befintlig vägsträcka inom 

projektet. 
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Trafik och väghållning kan ha gett upphov till föroreningar i vägdikesmassor. Baserat på 

Trafikverkets krav och råd, TDOK 2015:0491, rekommenderas provtagning på befintliga 

vägdikesmassor. Ämnen som är aktuella att provta är petroleumprodukter, PAH och 

tungmetaller. 

Om berg med ovanligt hög halt av sulfidmineral (så kallat ”surberg”) förekommer i området 

får materialet inte krossas och användas på sätt som medför att lakvatten med lågt pH 

(kemiskt surt) och högt metallinnehåll når vattendrag eller grundvatten. Eventuellt behov av 

provtagning kommer utredas under ett senare skede. 

5.7.9. Naturresurser 

Projektet kommer innebära breddning av väg 165 Hällevadsholm-Smeviken, vilket betyder 

att skogsbruks- och jordbruksmark kommer tas i anspråk. Detta ger negativ effekt på skogs- 

och jordbruket eftersom befintlig mark tas i anspråk ersätts av hårdgjord yta. 

5.8. Miljöbalkens hänsynsregler 

De krav som ställs i de allmänna hänsynsreglerna bedöms uppfyllas i projektet genom de 

utredningar och anpassningar som görs under hela projektets gång. Trafikverket har genom 

sin planeringsprocess, användandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljöarbete samt 

samrådsförfarandet beaktat de allmänna hänsynsreglerna (bevisbördesregeln, 

kunskapskravet, försiktighetsprincipen, principen om bästa möjliga teknik, 

lokaliseringsprincipen, hushållnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och 

rimlighetsavvägningen). Genom Trafikverkets kompetens inom området samt kravet på 

kompetens vid upphandling av konsulttjänster och entreprenad bedöms kunskapskravet 

uppfyllas. 

5.9. Påverkan under byggtiden 

Under byggtiden kan olägenheter och miljöpåverkan förekomma vilka kan ha negativa 

effekter och konsekvenser för miljön och boende i närheten. Dessa störningar gäller främst 

buller och vibrationer, framkomlighet till rekreation och friluftsområden samt påverkan på 

yt- och grundvatten. I den fortsatta planeringen utreds och föreslås lämpliga skydds- och 

försiktighetsåtgärder. 
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6. Fortsatt arbete 

6.1. Planläggning 

Detta samrådsunderlag kommer att användas som underlag för Länsstyrelsens beslut om 

projektet kan antas medföra betydande miljöpåverkan. Om projektet kan antas medföra 

betydande miljöpåverkan kommer en miljökonsekvensbeskrivning att tas fram som ska 

godkännas av Länsstyrelsen. I annat fall ska miljöaspekterna och vilken påverkan som 

bedöms uppkomma att redovisas i en miljöbeskrivning som intrigeras i planbeskrivningen. 

Samrådet med allmänhet, sakägare och övriga intressenter kommer att inledas. Om 

Länsstyrelsen beslutar att planen kan antas medföra betydande miljöpåverkan genomförs 

samrådet i en utökad krets, bland annat organisationer och statliga myndigheter. Allmänhet 

och övriga kan vara med och påverka den fortsatta planprocessen genom att närvara vid 

samråd och lämna synpunkter under den tid vägplanen finns tillgänglig för samråd och 

granskning. 

Förslaget till vägplan kommer att hållas tillgängligt för granskning av allmänheten och 

berörda. Synpunkterna besvaras av Trafikverket och vägplanen skickas sedan till 

Länsstyrelsen för tillstyrkan. Därefter kan den skickas till Trafikverkets enhet för 

planprövning för att bli fastställd. Först därefter, förutsatt att fastställelsebeslutet inte 

överklagas, vinner planen laga kraft och Trafikverket får rätt att ta mark i anspråk för den 

nya väganläggningen. 

6.2. Viktiga frågeställningar 

I den fortsatta planeringen är det viktigt att väga in de kända värden och miljöintressen som 

finns i området. Intrång i skyddade områden (strandskyddsområden, biotopskydd, 

riksintressen m.m.) liksom påverkan på skyddade arter måste beaktas och utredas vidare.  

Naturvärdesinventering av de områden som bedöms bli berörda av vägen kommer 

genomföras, anpassningar av projektet utifrån detta kommer behövas. Eventuellt krävs en 

utökning av naturvärdesinventeringen för att utreda förekomst av grod- och kräldjur inom 

utredningsområdet. 

Väg 165 Hällevadsholm-Smeviken passerar platser med fornminnen. Möjligheten att bevara, 

tillvarata och utveckla kulturmiljövärdena i området ska utredas vidare. I första hand ska 

vägen utformas och byggas på ett sätt som inte skadar kulturvärden/kulturmiljön. Om detta 

inte bedöms som möjligt och om lagskyddade lämningar berörs, kan tillstånd enligt 

kulturmiljölagen komma att krävas. I det fortsatta arbetet kan ytterligare arkeologisk 

utredning behöva genomföras. 

Vidare utredning behövs för att se hur vägprojektet kommer påverka de sjöar och våtmarker 

som ligger i nära angränsning till vägen.  

Behov av åtgärder för att inte påverka berörd ytvattenförekomst utreds vidare. 
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6.3. Tillstånd och dispenser 

Ombyggnad av väg 165, delen Hällevadsholm-Smeviken kan komma att kräva särskilda 

tillstånd, dispenser eller anmälningar. I detta skede har följande identifierats: 

• Om skyddade arter påverkas av projektet kan särskild dispensprövning 

krävas.  

• Tillstånd enligt kulturmiljölagen kan komma att krävas för markintrång som 

berör fornlämningar.  

• Tillstånd eller anmälan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9 § miljöbalken 

(1998:808) behövs för grävning, schaktning, muddring, sprängning eller 

annan åtgärd i annat vattenområde än vattendrag. Storlek på berörd bottenyta 

är styrande för huruvida tillstånd eller anmälan krävs. För väg 165 kan det bli 

aktuellt med åtgärder i våtmarker, sumpskog och i anslutning till sjö. Detta 

innebär att både tillståndsplikt och/eller anmälningsplikt kan bli aktuellt. 

• Tillstånd eller anmälan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9 § miljöbalken 

(1998:808) behövs för byte av trumma i vattendrag. Storlek på flöde är 

styrande för huruvida tillstånd eller anmälan krävs. För vägen kommer det bli 

aktuellt med trumbyte i vattendrag där flödet understiger 1 m³/s. Detta 

innebär att anmälningsplikt blir aktuellt. 

Åtgärder enligt vägplanen kan komma att medföra intrång i biotoper och strandskydds-

områden som är skyddade enligt 7 kapitlet i miljöbalken. Genom att vägplanen fastställs 

krävs enligt miljöbalkens 7 kapitel 11a§ och 16§ inga separat dispenser för dessa åtgärder.  

Vilka ytterligare tillstånd, dispenser och anmälningar som kan komma att krävas får utredas 

i den fortsatta planläggningsprocessen.  
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