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1. Sammanfattning 

Väg 165 går i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslän. Den del av vägen 
som är aktuell för denna vägplan går mellan Hällevadsholm och Holmarna och är drygt 
1,2 kilometer lång.  

Väg 165 Hällevadsholm-Holmarna har idag trafiksäkerhetsbrister som bland annat 
består av kortare avsnitt med låg plan- och profilstandard. Det finns även brister i sikt 
och sträckor med otrygga omkörningsförhållanden.  

Projektets mål är vidmakthållande av full bärighet på väg 165 Hällevadsholm-Holmarna 
året om, förutom vid extremt nyttjande av vägen eller vid ovanligt svår tjällossning. 
Syftet med ombyggnationen är därmed att förbättra framkomligheten för näringslivets 
transporter och öka trafiksäkerheten.  

Längs med aktuell del av väg 165 finns ett färre antal natur- och kulturvärden. Vägen 
korsar vattendraget Långevallsbäcken, del av Enningdalsälven, vilket är angivet som 
särskilt värdefullt vatten av Naturvårdsverket och tillhör ett av Sydsveriges få oreglerade 
vattensystem. Området runt Enningdalsälven vattensystem är utpekat som riksintresse 
för skyddade vattendrag. Långevallsbäcken omfattas av miljökvalitetsnormer och omges 
av strandskydd. Den preliminära naturvärdesinventeringen har identifierat ett fåtal 
objekt med lägre värden, inom området finns också ett lövskogsområde upptaget i 
länsstyrelsens inventering.  

Trafikverkets bedömning är att vägplanen ej medför en betydande miljöpåverkan.  

I det fortsatta arbetet kommer värden som finns längs vägen att studeras och karteras. 
Utredning görs om vilken påverkan som kan uppkomma och vilka anpassningar, 
skydds- och kompensationsåtgärder som kan bli aktuella. 
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2. Inledning 

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar 
och som slutligen leder fram till en vägplan. 

 

Figur 1. Planläggningsprocessen. Nuvarande skede är samrådsunderlag. 

I början av planläggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan 
påverka miljön. Underlaget ligger till grund för länsstyrelsens beslut om projektet kan 
antas medföra en betydande miljöpåverkan. Innan länsstyrelsen prövar om projektet 
kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska enskilda som kan antas bli särskilt 
berörda få möjlighet att yttra sig.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket utbyter 
information med och inhämtar synpunkter från bland annat andra myndigheter, 
organisationer, enskilda och allmänhet som berörs. Synpunkterna som kommer in 
under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 

2.2 Bakgrund 

Denna vägplan syftar till att förbättra standarden på väg 165, delen Hällevadsholm-
Holmarna. Huvudsyftet med åtgärderna är att förstärka vägöverbyggnaden för att 
komma till rätta med nuvarande bärighets- och tjälskadeproblem. Ingen 
åtgärdsvalstudie eller motsvarande har gjorts för den aktuella delen av väg 165.  
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Figur 2.  Översiktskarta med utredningsområde. 
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2.3 Ändamål och projektmål  

Vägprojektets projektmål: 

• Vidmakthållande av full bärighet på väg 165 Hällevadsholm-Holmarna året om, 
förutom vid extrem nyttjande av vägen eller vid ovanligt svår tjällossning. 

• Förbättrad framkomlighet för näringslivets transporter 

• Förbättrad trafiksäkerhet 

Projektet ska också vara samhällsekonomiskt lönsamt, vilket gör relationen mellan 
bedömd nytta och kostnad viktigt.  

Trafikverkets övergripande mål: 

• Trafikverkets intention är att ha en helhetssyn på väganläggningen för att uppnå 
en effektiv drift, ett underhållsvänligt samt ett kostnadseffektivt vägsystem. Alla 
förändringar, ny- och återinvesteringar i anläggningen utförs ur ett 
livscykelkostnads-perspektiv (LCC) med målsättning att minimera 
livscykelkostnaderna. Alla förändringar i anläggningen utförs även med 
målsättningen att minska energianvändning och utsläpp av koldioxid i ett 
livscykelperspektiv.  

Målsättning för den färdiga anläggningen är att underhåll och felavhjälpning kan utföras 
på ett effektivt, miljömässigt och arbetsmiljömässigt riktigt sätt. Enkla och 
standardiserade lösningar kan väljas när de uppfyller efterfrågad funktion. 

2.4 Beskrivning av befintlig väganläggning 

Väg 165 går i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslän. Aktuell del är 1,2 
kilometer lång med start i Hällevadsholm, korsningen mellan väg 165 och väg 911 och 
upp till Holmarna.  

Vägen saknar vägren med tillräcklig bredd för oskyddade trafikanter. Befintlig belagd 
vägbredd är mellan 5,5–6,5 meter. 

Högsta tillåtna hastighet är 50 km/tim de första 150 metrarna för att därefter öka till 80 
km/tim.  

Längdmätningen utgår från NVDB och vägplanen börjar på km 11/210, vid korsningen 
mellan väg 165 och väg 911 i Hällevadsholm och slutar vid km 12/410.  
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Årsmedelsdygnstrafiken (ÅDT) är trafikflödet under ett genomsnittligt dygn över ett år. 
I tabell 1 redovisas trafikmängder från den senaste mätningen (år 2017) för väg 165 på 
sträckan mellan Hällevadsholm och Holmarna.  

Tabell 1. Trafikmängder för väg 165 Hällevadsholm-Holmarna. 

Sektion (km) 11/210–12/410 

ÅDT (mätår 2017) 1077 

Andelen tung trafik (%) 12 

2.5 Angränsande planering 

En vägplan tas fram för väg 165 Hällevadsholm-Smeviken, direkt angränsande aktuell 
sträcka. Där aktuell sträcka avslutas vidtar sträckan Hällevadsholm-Smeviken, de olika 
vägplanerna delar med andra ord slut-, och startpunkt. Arbetet med de båda 
vägplanerna samordnas. Eventuellt kan båda projekten samordnas även under 
framtagande av bygghandling och under byggtiden.   
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3. Avgränsningar 

3.1. Utrednings- och influensområde 

Med utredningsområde avses det område inom vilket åtgärder på vägen studeras, 
inklusive områden där effekter kan uppstå. Geografiskt avgränsas detta projekt 
huvudsakligen längs med väg 165 mellan Hällevadsholm och Holmarna, en sträcka på 
cirka 1,2 kilometer. Utformningen av vägen är inte fastställd i detta skede, därför utgår 
utredningen utifrån en korridor på 20 meter på vardera sida av befintlig väg. Inom 
utredningsområdet analyseras olika områden som kan påverkas av projektet, både för 
människors hälsa och för miljön. Tänkbara åtgärder inryms inom utredningsområdet. 

Influensområdet är större än vägens utredningsområde. I influensområdet kan de 
föreslagna åtgärderna ge en viss påverkan, till exempel genom att trafiken förändras på 
kringliggande vägar. Exempel på miljöaspekter som har ett större influensområde än 
projektets fysiska omfattning är boendemiljö, naturmiljö och vattenfrågor. 
Influensområdets storlek är olika beroende på vilken miljöaspekt som avses. Buller och 
luftföroreningar kan sprida sig utanför utredningsområdet och då orsaka störningar i ett 
större område än utredningsområdet. För naturmiljön kan en förändrad 
markanvändning inom utredningsområdet även påverka miljöer utanför. 
Konsekvenserna inom influensområdet berörs endast på en översiktlig nivå i detta 
skede. 

3.2. Avgränsning i tid 

Tidsmässigt avgränsas miljöbedömningen till år 2040 då konsekvenserna bedöms ha 
slagit igenom. De konsekvenser som härrör till byggskedet avgränsas till tiden fram tills 
projektet är färdigbyggt.  
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4. Förutsättningarna i utrednings- och 
influensområdet 

4.1. Nationella mål 

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat på vad som är aktuellt för ett 
vägprojekt och en vägplan. 

4.1.1. Transportpolitiska mål   

Det övergripande målet för svensk transportpolitik från 1998 är ”att säkerställa en 
samhällsekonomisk effektiv och långsiktig hållbar transportförsörjning för medborgarna 
och näringslivet i hela landet”. Våren 2009 förtydligades det övergripande målet med 
två huvudmål: ett funktionsmål och ett hänsynsmål. 

Funktionsmålet, som berör resans eller transportens tillgänglighet 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla 
en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till 
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jämställt, dvs. likvärdigt svara 
mot kvinnors respektive mäns transportbehov. 

Hänsynsmålet, som handlar om säkerhet, miljö och hälsa 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska 
dödas eller skadas allvarligt. Det ska också bidra till det övergripande generationsmålet 
för miljö och miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till ökad hälsa. 

4.1.2. Nationella miljökvalitetsmålen  

Det svenska miljömålssystemet består av ett generationsmål, 16 miljökvalitetsmål och 17 
etappmål. Det övergripande generationsmålet innebär att till nästa generation lämna 
över ett samhälle där de stora miljöproblemen är lösta, utan att orsaka ökade miljö och 
hälsoproblem utanför Sveriges gränser. Detta mål är ett inriktningsmål för hela 
miljöpolitiken och är vägledande för miljöarbetet på alla nivåer i samhället. Målet är att 
Sverige ska ha uppnått dessa mål till 2020. 

De 16 miljökvalitetsmålen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mål. På 
nästa sida i tabell två, listas de 16 nationella miljökvalitetsmålen.  
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Tabell 1. De nationella miljökvalitetsmålen.  

 

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft  10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 

4.2. Markanvändning  

4.2.1. Befolkning, bebyggelse och näringsliv  

Aktuell del av väg 165 ligger i Munkedals kommun. I Munkedals kommun bor drygt 
10 000 personer. Sträckan börjar i Hällevadsholms centrum, bebyggelsen längs resten 
av vägen består av ett färre antal enskilda hus.  

4.2.2. Kommunala planer  

Aktuell vägplan berör två detaljplaner inom området Hällevadsholms stationssamhälle.  
Vägen löper igenom detaljplan 14-SVA-1046, fastställd 1967-05-11 (Munkedals 
kommun, 1967) och angränsar till detaljplan 1430-P86 för del av Vässje 3:1 m.fl. -
Stationsområdet, fastställd 2013-01-15 (Munkedals kommun, 2013). 

 

Figur 3 Karta över detaljplaner i Hällevadsholm (Munkedals kommun 2019) 

Väg 165 

Detaljplan 1967 

14-SVA-1046 

Detaljplan 2013 

Vässje 3:1 



 

 

 

 

 

  Sida 13 (37) 

Väg 165 utmärks i kommunens översiktsplan som den ”blågröna vägen”. Den blågröna 
vägen är en internationell turistväg som följer väg 165 i Sverige och går vidare in i Norge. 
Det gör vägen till en viktig väg för turism.  

I Munkedals kommuns översiktsplan nämns att väg 165 är en väg viktig att upprätthålla 
standarden på. De skriver vidare att transporteffektiviserande, trafiksäkerhetshöjande 
och näringslivsfrämjande vägar, järnvägar och gång- och cykelvägar ska eftersträvas och 
prioriteras. Munkedals kommun arbetar för närvarande med en revidering av 
översiktsplanen och planen har varit ute på samråd. Revideringen påverkar inte 
kommunens syn på väg 165, vägen står fortsatt som prioriterad för vägförbättring.  

4.3. Byggnadstekniska förutsättningar  

4.3.1. Geologi och geoteknik  

Området utgörs av en för Bohuslän typisk landskapsbild med låglänta flacka åker- och 
ängsområden med omväxlande berg- och fastmarkspartier. Inom delar av aktuell 
sträcka av väg 165 går den i bergskärning.  

Bedömning från SGU:s jordarts- och jorddjupskarta är att den naturliga jorden utgörs 
som regel från markytan räknat av: 

• Fast ytlager av torrskorpelera eller silt – Torrskorpan är fast och består av 
silt och lera. 

• Lera – Leran förekommer med en mäktighet på ca 5–10 meter. Leran kan 
förutsättas vara sättningskänslig. Detta innebär att den ej tål ytterligare 
laster då det kan medföra stora sättningar över tid. På sträckan 
förekommer även glacial lera som klarar av viss last innan stora sättningar 
bildas. 

• Friktionsjord på berg – Friktionsjorden är som regel tunt utbildad. 

Inom vägsträckor där släntstabiliteten redan är dålig eller där vägen behöver breddas 
och höjas, kan förstärkningsåtgärder komma att erfordras. 

4.3.2. Ledningar  

Det finns ett antal ledningar längs sträckan, vilket framgår enligt listan nedan. Samråd 
med ledningsägare kommer ske längre fram i planläggningsprocessen. 

• Ellevio AB har elledningar längs med sträckan samt korsande ledningar på 
flertalet ställen. Även Skanova och Blågrön fiber har ledningar längs med 
hela sträckan samt korsande ledningar på flertalet ställen.  

• IP-Only Networks AB har ett tele- fiberstråk inom tätortsområdet 
Hällevadsholm, även Telenor och Tele2 har fiberstråk inom 
tätortsområdet dock längs Norra Bohusvägen.  
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• Västvatten AB har ledningar som går över vägen vid tre punkter, dessa 
består av vattenledning, spillvattenledning och vattenservisledning.  

• Vid Hällevadsholm tätortsområde går även 
vattenledning/spillvattenledning parallellt med vägen. 

• Munkedals kommun har kommunal belysning längs med den aktuella 
sträckan.   

• Trafikverket ITV/Processnät har inga ledningar eller annan infrastruktur 
inom området.  

• Inga markavvattningsföretag finns längs med eller korsande den aktuella 
sträckan.  

4.3.3. Hydrologi och hydroteknik  

Befintlig vägbana avvattnas delvis med hjälp av längsgående öppna diken där 
vägdagvatten tillåts infiltrera vid sidan av den hårdgjorda ytan. En stor del av vägen 
avvattnas via diffusa utsläpp till vägslänt och vidare till närliggande skog, åkrar och även 
vid få tillfällen till tomtmark. Normalt infiltrerar merparten av vägdagvattnet innan det 
når närliggande vattendrag. Vid höga flöden kan dock en del av vägdagvattnet antas nå 
vattendrag för vidare transport nedströms. 

Väg 165 delen Hällevadsholm – Holmarna ingår i Enningdalsälvens huvudavrinnings-
område. Marken sluttar åt öster. Korsande vattendrag rinner i huvudsak i östlig riktning 
och mynnar i Södra Bullaresjön. Långevallsbäcken korsar under vägen genom stensatt 
bro i km 12/000. 

Norr ut från Hällevadsholm ligger vägen i ett område där jordarten är till största del 
siltig lera, på några platser finns även berg. 

Enstaka vatten- och energibrunnar finns längs sträckan enligt SGU:s brunnsarkiv. I 
kommande samråd kommer kontakt tas med markägare för att klargöra var eventuella 
vattenbrunnar, avloppsanläggningar, bergvärme (jordvärmeanläggningar) samt 
dräneringar på åkermark finns.  

4.4. Miljöförutsättningar  

4.4.1. Riksintressen  

Enligt 3 kapitel 6 § miljöbalken ska mark- och vattenområden som pekats ut som 
riksintressen och har betydelse för allmänheten på grund av deras natur- eller 
kulturvärden eller med hänsyn till friluftslivet skyddas mot åtgärder som påtagligt kan 
skada dem. I miljöbalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som gäller landets mest 
värdefulla miljöer. De utpekade miljövärden som finns inom områden som är av 
riksintresse får enligt miljöbalken inte utsättas för påtaglig skada.  

Väg 165 går här igenom riksintresse för skyddade vattendrag, Enningdalsälven. 
Enningdalsälven är ett vattensystem som sträcker sig över gränsen mellan Sverige och 
Norge. Avrinningsområdets yta uppgår till 782km2 och älven mynnar slutligen i 
Västerhavet i Idefjorden. Den svenska delen av Enningdalsälvens avrinningsområde, 
med tillhörande käll- och biflöden, är utpekat som ett vattenområde där det inte får 
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uppföras vattenkraftverk samt utföras vattenreglering eller vattenöverledning för 
kraftändamål.  

Väg 165 berörs av riksintresse för friluftslivet först 4,3 km norr om Hällevadsholm, vilket 
innebär att den aktuella sträckan inte fysiskt ligger inom riksintresseområdet. 

Inga natura 2000-områden berörs av de planerade åtgärderna.  

4.4.2. Skyddade områden  

4.4.2.1. Strandskydd 

Aktuell del av väg 165 passerar ett område som omfattas av strandskyddsbestämmelser, 
Långevallsbäcken som ingår i Enningdalsälvens vattensystem.  

Strandskyddsbestämmelserna i miljöbalkens 7 kapitel 13 § syftar till att långsiktigt 
trygga förutsättningarna för allemansrättslig tillgång till strandområden och bevara 
goda livsvillkor för djur- och växtlivet på land och i vatten. Strandskyddet omfattar land 
och vattenområden inom 100 meter från strandlinje. För de vatten som ligger inom 
område för fastställt vägområde krävs enligt miljöbalkens 7 kapitel 16 § ingen särskild 
dispens för åtgärder inom strandskyddsområdet. 

4.4.2.2. Biotopskydd 

Inga biotopskyddade områden har identifierats inom utredningsområdet.  

4.4.2.3. 12:6 Samråd 

För åtgärder som innebär en väsentlig ändring av naturmiljön krävs ingen separat 
anmälan för samråd enligt 12 kap. 6 § miljöbalken om de har behandlats i samråd i 
planläggningsprocessen och fastställts i en vägplan. För detta projekt bedöms i detta 
skede inget 12:6 samråd behövas. 

4.4.3. Landskapets karaktär och funktion 

Väg 165 går i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslän. Det 
karakteristiska yttre skärgårdslandskapet övergår här i det som benämns storskaligt 
sprickdalslandskap. Terrängens topografi och landformer avspeglar den underliggande 
berggrunden med sprickdalar bildade av starka rörelser i jordskorpan för många 
miljontals år sedan. De kan variera i storlek, men den dominerande sprickriktningen är 
syd-nordlig och hela landskapet upplevs som ”kammat”. 

Bullaredalen uppvisar några av länets främsta kvartärgeologiska bildningar. Södra 
Bullaresjön däms av en mäktig övertvärande israndbildning, den s.k. Smeberg-Backa 
formationen. Vid Håveröd finns betydande moränavlagringar och i anslutning till det 
området finns större jordbruksmark belägen.  

Landskapet är vattenrikt och domineras av Bullaresjöarna som utgör cirka 3 mil av den 
cirka 10 mil långa sprickdal som sträcker sig från Halden vid Idefjorden i norr, till 
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Gullmarsfjorden i söder. Tillrinnande bäckar har på flera ställen skurit sig djupt ned i de 
lösa avlagringarna och skapat ravin- och meanderbildningar. Avrinningen från 
Bullaresjöarna sker norrut via den norska Enningdalsälven till Idefjorden. 

Översiktliga studier av ekonomiska kartan från 1977 visar på att markanvändningen 
historiskt har varit likartad markanvändningen idag med uppodlade marker och skog i 
direkt anslutning till vägen, och med textilindustri och mindre bebyggelse i anslutning 
till Hällevadsholms centralort. 

Befintlig väg 165 Hällevadsholm-Holmarna följer terrängens topografi och landformer. 

 

Figur 4 Omväxlande odlings- och skogsmark längs med väg 165. 

4.4.4. Kulturmiljö  

Människans historia vid västra Bullarestranden är lång. Kvarlämnade spår vittnar om 
aktivitet från stenålder via bronsåldern, järnåldern, medeltid och fram till vår tid. Från 
medeltiden finns fästningsanläggningar med utsikt över sjöarna som vittnar om platsens 
strategiska betydelse. Inga kända lämningar finns dock registrerade inom 
utredningsområdet.  

Långevallsbäcken är upptagen i Västra Götalands Länsstyrelses inventering av 
kulturhistoriska vattendrag. Längs med Långevallsbäcken finns endast en (1) registrerad 
fornlämning, men det historiska kartmaterialet visar att det förekommit flera kvarnar 
längs med bäcken.  

I sträckans avslut strax norr om Långevallsbäcken går väg 165 in i område Långevall – 

Aspång – Hermansröd som är upptaget i det kommunala kulturminnesvårds-
programmet. Det finns även områden med betydande fornlämningsbestånd med 
gravfält, högar, och stensättningar. Fornlämningarna speglar en järnåldersbygd. 
Aspångs kyrka anses en gång har legat i området innan den under 1300-talet blev 
ödelagd. I områdets södra del finns några välbevarade dubbelhus samt Aspångs gamla 
skolhus. 
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Figur 5 Kända kulturmiljöer längs med aktuell sträcka väg 165. 

4.4.5. Naturmiljö  

De preliminära resultaten från genomförd naturvärdesinventering visar på ett fåtal 
identifierade naturvärdesobjekt, fem med visst värde och två med påtagligt värde. 
Objekten med det lägre värdet, visst värde, består av lövskog i brant, välbetad hagmark, 
alsumpsskog och barrblandskog. De två områdena med den högre klassningen, påtagligt 
värde, består av en blandlövskog med stenmiljöer och stående död ved, samt en 
sluttning med mossbeklädda stenar, fuktstråk och blandskog.  
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I sträckans slut har två områden upptagits i länsstyrelsens lövskogsinventering från 
1994–1997, områdena beskrivs som randskog. Skogstyperna har identifierats som 
ekskog och aspskog. Åkerholmen består av medelgrov och mogen ek medan randskogen 
utgörs av asp av samma dimensioner, men ibland även grova och gamla. Tillfälligt 
påträffas också björk, sälg och gran i objektet, dessa är klena till grova. Boträd 
förekommer i relativt hög grad. Området har klassificerats till klass 3, den lägre graden.  

 

Figur 6 Naturvärdesobjekt med preliminär bedömning samt område från länsstyrelsens 

lövsskogsinventering längs med sträckan. 

Ett fåtal rödlistade och fridlysta arter har påträffats i området enligt Artdatabanken 
(SLU, 2019) och genomförd naturvärdesinventering. En rödlistad art har inget 
automatiskt skydd. Rödlistning är en klassificering av arter efter en bedömning av deras 
utdöenderisk. Skalan löper från nära hotad (NT), sårbar (VU), starkt hotad (EN), akut 
hotad (CR) till nationellt utdöd (RE). Två arter inom utredningsområdet är fridlysta 
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också enligt Artskyddsförordningen (SFS 2007:845). En fridlyst art får inte plockas, 
samlas in eller skadas. För många arter är det även förbjudet att skada deras livsmiljö 
vilket ger ett starkare skydd för den aktuella arten. 

De rödlistade arterna blå kärrhök och gulsparv har observerats i närområdet som 
förbiflygande och spelande. Blå kärrhök har rödlistestatus nära hotat (NT) och 
gulsparven som Sårbar (VU). Inga observationer har gjorts om häckning eller födosök. 
Dessa arter är även fridlysta vilket innebär att de har ett starkare skydd som innebär att 
man inte heller får störa djuren eller skada deras fortplantningsområden eller vilplatser.  

I Långevallsbäcken, på västra sidan vägen, noterades vid platsbesök en bäverdamm. 
Dammen är belägen på ca 15 meters avstånd från vägen, ingen hydda eller djur 
observerades vid besöket.  

Längs med del av sträckan odlas energiskog. 

4.4.5.1. Vilt 
Nationella viltolycksrådet rapporterar att det för perioden 2010–2018 skett 38 
viltolyckor på sträckan Hällevadsholm – Holmarna. Olyckorna har främst skett med 
rådjur men även med älg. Olyckorna har skett på två huvudsakliga platser med 
fördelningen 3 på södra olyckplatsen och 35 på norra olyckplatsen, se figur 7 nedan. I 
Strada (Svenska trafikolycksdatabasen) finns en viltolycka med älg rapporterad.  

Ett troligt viltstråk finns strax norr om den norra markerade olyckplatsen i figur 7. Det 
troliga viltstråket följer en skoglig ledlinje längs Långevallsbäcken och kanten av öppen 
odlingsmark över väg 165. Omgivningen präglas av omväxlande skog- och 
jordbruksmark. Viltet rör sig mellan boplatser och områden där det söker föda och 
vatten, inte sällan rör sig viltet nära bryn i kanten mellan tätare skog och öppna eller 
halvöppna ytor.  

Större barriärer så som viltstängsel och större vägar finns inte i direkt anslutning till den 
aktuella vägsträckningen. 
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Figur 7 Inrapporterade viltolyckor längs aktuell sträcka väg 165. Bildkälla: Nationella viltolycksrådet. 

4.4.6. Vattenmiljö  

Aktuell del av väg 165 passerar Långevallsbäcken, vilket är det enda vattendraget inom 
utredningsområdet. Långevallsbäcken är cirka 5 km lång och ingår i Enningdalsälvens 
vattensystem som är länets mest orörda och oreglerade vattensystem med hög grad av 
naturlighet/kontinuitet och mångformighet (VISS, 2018; Länsstyrelsen i Västra 
Götalands län, 2018). Enningdalsälven med tillhörande käll- och biflöden är ett 
riksintresse avseende skydd mot vattenkraftverk, vattenreglering och vattenöverledning 
för kraftändamål i enlighet med 4 kapitel 6§ miljöbalken, se vidare i kapitel 4.4.1 
angående Riksintressen.  

Enningdalsälvens vattensystem (som sträcker sig över gränsen mellan Sverige och 
Norge) utgör i sin helhet ett viktigt uppväxtområde för de rödlistade arterna 
flodpärlmussla, som bedöms vara starkt hotad (EN), och ål som bedöms vara akut hotad 
(CR). Även arterna lax och öring ska finnas i vattensystemet. Långevallsbäcken har även 
bedömts ha mycket höga rekreativa värden och med högt naturvärde. (Länsstyrelsen i 
Västra Götalands län, 2018; SLU, 2018). Se figur 8 för värdefulla vattenmiljöer längs 
sträckan.   
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Figur 8 Värdefulla vattenmiljöer längs sträckan. Observera att markering för Värdefulla vatten ligger något 

fel och ska följa Långevallsbäcken. 

Enligt VISS, Vatteninformationssystem Sverige, (2018) omfattas Långevallsbäcken av 
miljökvalitetsnormerna god ekologisk status till år 2021 och god kemisk ytvattenstatus, 
med mindre stränga krav för kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE).   

Långevallsbäcken är klassad med måttlig ekologisk status på grund av att 
vattenförekomsten har övergödningsproblem (VISS, 2018). Vidare uppnår 
Långevallsbäcken inte god kemisk status på grund av förekomst av kvicksilver och 
PBDE. Idag bedöms dock gränsvärdena för kvicksilver och PBDE överskridas i alla 
Sveriges ytvattenförekomster på grund av atmosfärisk deposition (VISS, 2018B).    
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I området vid Hällevadsholm finns ett grundvattenmagasin, se figur 9. 
Grundvattenmagasinet omfattas inte av några miljökvalitetsnormer.  

 

Figur 9 Grundvattenmagasin vid Hällevadsholm (SGU, 2019). 

4.4.7. Rekreation och friluftsliv  

Bullarelandskapet i stort erbjuder rika möjligheter till friluftsliv med stora möjligheter 
till bad och vandring. Inga av dessa värden är dock lokaliserade inom 
utredningsområdet. Aktuell del av väg 165 är viktigt i avseende som transportled till de 
rekreativa värden som finns i närområdet. Den aktuella sträckan korsar 
Långevallsbäcken som ingår i Enningdalsälvens vattensystem som bedöms ha mycket 
stora rekreativa värden.  

4.4.8. Boendemiljö och hälsa  

Sträckan tar sin början inne i orten Hällevadsholm där ett mindre antal verksamheter 
finns längs med vägen. Endast enstaka gårdar och bostadshus förekommer längs med 
sträckan och hus som ligger direkt intill vägen är få. Boende nära trafikerade vägar kan 
störas och få sin hälsa påverkad av vägtrafikbuller, luftföroreningar och eventuella 
utsläpp av farligt gods vid en olycka. Störningen är direkt beroende av trafikmängd, 
hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och störningen minskar med avståndet till 
vägen.  

4.4.9. Förorenad mark  

Enligt länsstyrelsernas EBH-stöd finns två potentiellt förorenade objekt inom 
utredningsområdet (Länsstyrelsen Västra Götaland, 2019). Se figur 10 för lokalisering av 
objekten. EBH-stödet är den nationella databasen med information om misstänkt och 
konstaterade förorenade områden samt sanerade områden i Sverige. Vid utdrag ur 
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databasen framgår att de båda verksamheterna bedömts tillhöra primärbranschen 
ytbehandling av trä och tillhör branschklass 4 (Länsstyrelsen Västra Götaland, 2012A; 
Länsstyrelsen Västra Götaland, 2012B). Detta innebär att verksamheterna har den lägsta 
branschriskklassen och har därmed lägst prioritering för fortsatt inventering. 
Identifieringsarbetet avslutades utan åtgärd och verksamheterna är därmed ej 
riskklassade gällande förorenade områden. Båda verksamheterna är i dagsläget 
nedlagda.  

 

Figur 10 Två verksamheter upptagna i EBH-registret finns längs med sträckan. 
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Vid större olyckor, olyckor med tung trafik och olyckor med farligt gods kan drivmedel, 
farligt gods eller släckmedel spridas till omgivningen. I Trafikverkets databas Lastkajen 
(2019) finns fyra rapporterade mindre olyckor inom utredningsområdet, dock inga stora 
olyckor eller olyckor med farligt gods. Räddningstjänsten har utfört insats vid en olycka 
inom utredningsområdet mellan år 2003 och 2018, en olycka som inte föranledde något 
utsläpp till omgivningen (Räddningstjänsten Mitt Bohuslän, 2019). Väg 165 är inte 
heller utpekad som rekommenderad väg för farligt gods. 

Vägdikesmassor kan vara påverkade av förorenat vägdagvatten och äldre 
vägkonstruktioner kan innehålla tjärhaltiga beläggningar med höga halter av 
hälsoskadliga PAH: er. Befintlig väg har enligt Trafikverkets beläggningsdatabas PMSV3 
dokumenterad beläggningshistorik från år 1970, men broar och trummor längs sträckan 
är betydligt äldre. Det är därför möjligt att även äldre beläggningar finns i vägen.  

Berggrunden i utredningsområdet består enligt SGU (2019) av granit och paragnejs. 
Låga och något förhöjda halter av svavel är ofta förekommande i västsvenska gnejser. 
Där gnejser med mörka inslag finns förekommer också förhöjda halter svavel. 
Sulfidförande bergarter brukar benämnas surberg och kan medföra viss 
försurningspåverkan.  

4.4.10. Naturresurser  

Hushållning med mark och vatten regleras i miljöbalkens 3 kapitel. Mark- och 
vattenområden ska användas för det eller de ändamål de är mest lämpade för med 
hänsyn till beskaffenhet och läge samt föreliggande behov. Företräde ska ges sådan 
användning som medför en från allmän synpunkt god hushållning.   

Inom utredningsområdet bedrivs ett aktivt jordbruk. Jord- och skogsbruk är enligt 3 
kapitel 4 § MB av nationell betydelse. Brukningsvärd jordbruksmark får tas i anspråk för 
anläggningar endast om det behövs för att tillgodose väsentliga samhällsintressen och 
detta behov inte kan tillgodoses på ett från allmän synpunkt tillfredsställande sätt 
genom att annan mark tas i anspråk.  

4.4.11. Miljökvalitetsnormer  

Miljökvalitetsnormer är ett juridiskt bindande styrmedel gällande kvalitén på mark, 
vatten, luft eller miljön i övrigt och regleras i miljöbalkens 5 kapitel. De används för att 
förebygga eller åtgärda miljöproblem genom att fastlägga en högsta förorenings- eller 
störningsnivå som människor eller miljö kan belastas med. Om denna nivå överskrids 
ska ett åtgärdsprogram tas fram för att kunna klara normen. 

4.4.11.1. Yt- och grundvatten 

Miljökvalitetsnormerna för yt- och grundvatten, det så kallade vattendirektivet, fastslår 
ett antal kvalitetskrav vad gäller kemisk och ekologisk status för ytvatten samt kemisk 
och kvantitativ status för grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenförekomsters 
status inte får försämras. Vattendirektivet (200/60/EG) antogs år 2000 och infördes i 
miljöbalken år 2004. Vattendirektivet anger vad EU-länderna minst ska klara av vad 
gäller vattenkvalitet och tillgång på vatten. Arbetet bedrivs i förvaltningscykler om sex år 
där nästa cykel avslutas år 2021. Vilka vatten som berörs redovisas i avsnitt 4.4.6 
Vattenmiljö . 
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4.4.11.2. Fisk- och musselvatten 

Förordningen (2001:554) om miljökvalitetsnormer för fisk- och musselvatten gäller 
kvaliteten på utpekade fisk- och musselvatten. Inga sådana berörs av denna plan. 

4.4.11.3. Luftkvalitet 

Luftkvalitetsförordningen (2010:477) anger de miljökvalitetsnormer som gäller för 
luftkvalitet och omfattar maximala tillåtna värden för skadliga ämnen och partiklar i 
utomhusluften. I detta projekt är vägrummet öppet och trafikmängderna relativt låga 
varför föroreningshalterna i luft kommer att underskrida gällande miljökvalitetsnormer 
med god marginal. 

4.4.11.4. Omgivningsbuller 

Enligt förordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning 
på över 100 000 invånare, samt Trafikverket, vart femte år genomföra en 
bullerkartläggning och därefter ta fram och fastställa åtgärdsprogram för att minska 
bullerstörningarna. För att bullerkartläggning för väg ska behöva göras krävs en 
trafikmängd på över tre miljoner fordon per år, det vill säga cirka 8200 
fordon/årsmedeldygn, även kallat ÅDT. Enligt senaste mätning genomförd 2017 är 
årsmedeldygnstrafiken på aktuell sträcka 1077 fordon per dygn varav 12% tung trafik per 
dygn. Detta innebär att väg 165 mellan Hällevadsholm och Holmarna inte omfattas av 
dessa miljökvalitetsnormer. 

4.4.12. Miljöbalkens hänsynsregler  

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en åtgärd som omfattas av miljöbalkens 
bestämmelser är skyldiga att följa de allmänna hänsynsreglerna vilka återfinns i 
miljöbalkens andra kapitel. Syftet med reglerna är att förebygga negativa effekter och att 
miljöhänsynen ska öka.  
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning 
och utmärkande egenskaper 

5.1. Uppfyllelse av projektmål  

Uppföljning av projektmålen kan göras först när planförslaget har konkretiserats.  

5.2. Nationella mål  

5.2.1. Transportpolitiska mål  

De transportpolitiska målen är övergripande mål som ligger till grund för 
infrastrukturplanering. I projektet arbetas det aktivt med denna målbild. 

5.2.2. Nationella miljökvalitetsmål  

Av de 16 nationella miljökvalitetsmålen har nedanstående sju, markerade med färg, 
bedömts vara aktuella för detta projekt. Vidare arbete i projektet kommer att stämmas 
av mot dessa mål. 

Tabell 3. Miljökvalitetsmål som bedöms påverkas av detta projekt. 

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft  10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 

5.3. Markanvändning  

5.3.1. Befolkning, bebyggelse och näringsliv  

Projektet innebär förbättrad trafiksäkerhet och framkomlighet längs väg 165 på delen 
mellan Hällevadsholm och Holmarna, vilket är positivt för fordonstrafiken längs med 
sträckan. Boende längs vägen bedöms påverkas positivt av vägplanen. 

5.4. Kommunala planer  

Projektet kommer inte i konflikt med några av de kommunala planer som finns.  
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5.5. Byggnadstekniska förutsättningar  

5.5.1. Geologi och geoteknik  

Ytterligare geotekniska undersökningar kan komma att utföras för att få en mer 
detaljerad bild över de befintliga förhållandena och vilka eventuella åtgärder som krävs i 
byggskedet. 

5.5.2. Hydrologi och hydroteknik  

Generellt ska befintlig avvattningslösning bibehållas där vägdagvatten från hårdgjorda 
ytor leds till vegetationsklädda längsgående diken och lågpunkter där infiltration och 
rening sker. På de ställen där vägdagvattnet avrinner till tomtmark får frågan utredas 
vidare. Ambitionen är att dikesbotten ska ligga på 30 cm under terrassnivå i enlighet 
med Trafikverkets TK Avvattning (TDOK 2014:0045) och TR Avvattning (TDOK 
2014:0046). Vägdagvatten kan sedan rinna vidare till trummor och vattendrag som till 
sist mynnar ut i Södra Bullaresjön. Området runt Enningdalsälven vattensystem är 
utpekat som riksintresse för skyddade vattendrag. 

I kommande samråd kommer ytterligare information om vattenbrunnar, energibrunnar, 
avloppsanläggningar samt dräneringar på åkermark att samlas in. 

I det fortsatta arbetet kommer utredning göras om vilken påverkan som kan uppkomma 
och vilka anpassningar, skydds- och kompensationsåtgärder som kan bli aktuella. 

5.6. De möjliga miljöeffekternas typ och utmärkande egenskaper. 

5.6.1. Riksintressen  

Riksintresset för skyddade vattendrag syftar till att förhindra uppförande av 
vattenkraftverk samt förhindra vattenreglering eller vattenöverledning för kraftändamål. 
Vägplanen bedöms därför inte påverka riksintresset negativt.  

Riksintresseområde för Friluftslivet berörs inte fysiskt av planen men kan eventuellt 
påverkas positivt av åtgärden då framkomligheten på vägen blir bättre.  

5.6.2. Landskap  

Väg 165, delen Hällevadsholm-Holmarna, kommer ligga kvar i samma sträckning och 
breddning planeras på vissa sträckor. Breddningen kommer inte påverka 
landskapsbilden nämnvärt. 

5.6.3. Kulturmiljö 

En bredare väg med dikesåtgärder och flackare, bredare slänter kan påverka 
kulturmiljölandskapet i området. Området för vägplanen är fornlämningstätt men 
planerad åtgärd gör inte intrång i några nu kända lämningar.  
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Mindre intrång kommer att göras i det kommunala kulturminnesvårdsprogrammet för 
område Långevall – Aspång – Hermansröd. Då åtgärderna görs i direkt anslutning till 
och längs med befintlig väg berörs inte programmets beskrivna kärnvärden och 
områdets värden bedöms därmed inte påverkas negativt av projektet.  

5.6.4. Naturmiljö  

Mindre intrång i något eller några av de inventerade naturvärdesområdena kommer 
troligtvis att ske som följd av projektet. Intrång kan också komma att göras i det norra 
området som upptagits i länsstyrelsens lövskogsinventering. Hur stora respektive 
intrång är, samt hur de eventuellt kan mildras utreds vidare i kommande skede. 

Då de rödlistade och fridlysta fåglar som observerats inte anges använda lokalen till 
häckning, vila, eller födosök bedöms ingen negativ effekt uppstå för fåglarna. Inte heller 
för eventuell bäver i området bedöms negativa effekter komma som följd av projektet. 
Den bäverdamm som observerats kommer inte att beröras.  

5.6.4.1. Vilt  

Vägplanen bedöms inte ge några långsiktiga effekter på viltbeståndet eller antalet 
viltolyckor. Viltstängsel är inte aktuellt på sträckan på grund av det relativt låga 
trafikflödet. 

5.6.5. Vattenmiljö  

På kort sikt kan negativa effekter uppstå för vattenmiljön. Vägåtgärder i nära anslutning 
till Långevallsbäcken kan medföra grumling av vattnet. Möjlighet till anpassning av 
vägutformning för att undvika intrång i vattendraget kommer att utredas vidare. 
Förekomsten av b.la. flodpärlmussla, ål, öring, och lax lokalt i Långevallsbäcken kan 
behöva utredas vidare i kommande skede. 

Risken för påverkan på fastställda miljökvalitetsnormer i Långevallsbäcken bedöms 
minska då vägen blir trafiksäkrare och då hanteringen av vägdagvatten ses över. 
Statusen på vattenförekomsten bedöms inte försämras som följd av projektet.   

5.6.6. Rekreation och friluftsliv  

Vägplanen kommer innebära ökad framkomlighet till friluftsområden längs sjöarna och 
till friluftsområde. En bättre vägstandard kan särskilt antas gynna stora fordon som 
husbilar och bilar med husvagnar. Sammantaget kommer den förbättrade 
vägstandarden ha positiva effekter på rekreation och friluftsliv, både med avseende på 
förbättrad framkomlighet liksom ökad trafiksäkerhet.  

5.6.7. Boendemiljö och hälsa  

Bullersituationen för de boende i närområdet bedöms bli oförändrade då ingen 
förändring av hastighet eller trafikmängd bedöms ske till följd av genomförandet av 
vägplanen. Kontroll av bullervärden för boende i Hällevadsholm centrum kommer att 
kontrolleras i kommande skede. 
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Mängden luftföroreningar bedöms inte förändras i någon större omfattning på grund av 
åtgärden. Detta då åtgärden inte innebär någon omfördelning mellan olika trafikslag och 
bedöms varken generera mer eller mindre vägtrafik till området.  

5.6.8. Förorenad mark  

Inga stora olyckor, olyckor med tung trafik eller olyckor med farligt gods har 
rapporterats inom utredningsområdet, vilket framgår av avsnitt 4.5.9. Således bedöms 
inte provtagning vara nödvändig med avseende på utsläpp från trafikolyckor.  

Risk för föroreningspåverkan i mark intill väg 165 och i anslutning till de potentiellt 
förorenade objekten, som bedömts tillhöra den lägsta branschriskklass och som lämnats 
utan åtgärd bedöms som mycket låg. Det är ytterst små vägåtgärder som planeras att 
vidtas och vägprojektet bedöms inte påverkas av eller påverka dessa objekt.  

Det finns risk för förekomst av tjärhaltig asfalt i befintlig beläggning. Provtagning av 
beläggning med avseende på tjärasfalt rekommenderas inför kommande skede.  

Om berg med ovanligt hög halt av sulfidmineral (så kallat ”surberg”) förekommer i 
området får materialet inte krossas och användas på sätt som medför att lakvatten med 
lågt pH (kemiskt surt) och högt metallinnehåll når vattendrag eller grundvatten. 
Eventuellt behov av provtagning kommer utredas under ett senare skede. 

 

I det fall föroreningar identifieras kommer de att omhändertas i byggskedet. Förorenad 
mark kommer i övrigt att utredas vidare i kommande skede.  

5.6.9. Naturresurser  

En mindre areal skogs- och jordbruksmark kommer att behöva tas i anspråk till följd av 
vägprojektet. Det kan ge en mindre negativ effekt på skogs- och jordbruket genom att, 
annars brukbar, yta tas i anspråk. Hur mycket mark det rör sig om utreds vidare i 
kommande skede.  

5.7. Miljökvalitetsnormer 

Vägplanens genomförande bedöms inte påverka möjligheten att klara några av de 
miljökvalitetsnormer som finns. Miljökvalitetsnormerna för buller, och fisk- och 
musselvatten är inte aktuella för detta projekt. 

Vägplanen bedöms inte omfattas av miljökvalitetsnormerna för luft. Problem med 
luftkvalitén härrör främst till tätbebyggda områden i större städer.   

Effekter på vattenförekomst Långevallsbäcken med miljökvalitetsnormer redovisas i 
kapitel 5.6.5 ovan. Det finns inga grundvattenförekomster med miljökvalitetsnormer 
längs väg 165.  
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5.8. Miljöbalkens hänsynsregler  

De krav som ställs i de allmänna hänsynsreglerna bedöms uppfyllas i projektet genom de 
utredningar och anpassningar som görs under hela projektets gång. Trafikverket har 
genom sin planeringsprocess, användandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljöarbete 
samt samrådsförfarandet beaktat de allmänna hänsynsreglerna (bevisbörderegeln, 
kunskapskravet, försiktighetsprincipen, principen om bästa möjliga teknik, 
lokaliseringsprincipen, hushållnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen 
och rimlighetsavvägningen). Genom Trafikverkets kompetens inom området samt 
kravet på kompetens vid upphandling av konsulttjänster och entreprenad bedöms 
kunskapskravet uppfyllas. 

5.9. Hushållningsbestämmelser 

Enligt miljöbalkens 3 kapitel 1§ ska mark- och vattenområden användas för det eller de 
ändamål för vilka områdena är mest lämpade med hänsyn till beskaffenhet och läge. 
Företräde ska ges sådan användning som medför en från allmän synpunkt god 
hushållning. Skogs- och jordbruksmark är berörda av vägplanen, aktuella åtgärder 
kommer dock att göras i anslutning till befintlig väg. Därav bedöms påverkan från 
vägprojektet som liten på hushållningsbestämmelserna. Hushållningsbestämmelserna 
kommer att beaktas under arbetets gång. 

5.10. Kumulativa effekter 

Det finns inga närliggande verksamheter som bedrivs, som har fått tillstånd, som har 
anmälts, eller fått påbörjas som bedöms kunna ge uppkomst till kumulativa effekter.  

Två ytterligare vägplaner samplaneras med aktuell del av väg 165, Hällevadsholm-
Smeviken och Smeviken-Tingvall. Delen Hällevadsholm-Smeviken har sin startpunkt 
där sträckan för denna vägplan slutar. Detta kan ge uppkomst av kumulativa effekter 
under byggtiden, främst gällande tillfälliga störningar av buller. Möjliga kumulativa 
effekter från de olika vägplanerna kommer att följas upp löpande under arbetet med 
vägplanen. 

5.11. Påverkan under byggtiden  

Under byggtiden kan olägenheter och miljöpåverkan förekomma vilka kan ha negativa 
effekter och konsekvenser för miljön och boende i närheten. Dessa störningar gäller 
främst buller och vibrationer, samt framkomlighet till rekreation- och friluftsområden. 
Om vägtrumman över Långevallsbäcken behöver bytas ut kan det uppkomma vissa 
negativa effekter för vattenmiljön under en begränsad tid. I den fortsatta planeringen 
utreds och föreslås lämpliga skydds- och försiktighetsåtgärder.  
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6. Åtgärder 

Projektets utformning anpassas efter de miljövärden som finns längs den aktuella 
sträckan för att så långt som möjligt undvika negativa effekter och konsekvenser. Där 
detta inte är möjligt kan åtgärder för att förebygga, hindra, motverka eller avhjälpa 
negativa miljöeffekter komma att användas. Förslag på sådana som kan bli aktuella är:  

• Återföring av dikesmassor där värdefull flora finns för att spara fröbanker och 
på så vis avhjälpa negativ påverkan. 

• Skyddsåtgärder mot grumling vid arbete i/ i närhet till ytvatten. 

Vidare eventuella skydds- och kompensationsåtgärder får utredas vidare i projektet. 
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7. Bedömning av åtgärdens miljöpåverkan 

Trafikverket gör bedömningen att projektet inte kan antas medföra en betydande 
miljöpåverkan då åtgärderna görs på/ intill befintlig väg och därmed inte leder till några 
större markanspråk. Inga gräns- eller riktvärden bedöms överskridas som följd av 
projektet. Den sammantagna påverkan på identifierade miljövärden som uppkommer av 
projektets genomförande bedöms ej som betydande.  
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8. Fortsatt arbete 

8.1. Planläggning 

Detta dokument utgör underlag för länsstyrelsens beslut om åtgärden kan antas 
medföra en betydande miljöpåverkan. Beslutet ger förutsättningarna för hur den 
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket. 

För åtgärder som kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska projektet upprätta 
en miljökonsekvensbeskrivning som sedan ska godkännas av länsstyrelsen. Dessutom 
ska Trafikverket samråda med en utökad samrådskrets i den efterföljande planeringen. 
Den utökade kretsen ska bestå av övriga statliga myndigheter samt den allmänhet och de 
organisationer som kan antas bli berörda. 

Samråd som genomförts i samband med detta underlags upprättande finns beskrivna i 
projektets samrådsredogörelse. 

8.2. Viktiga frågeställningar 

I den fortsatta planeringen är det viktigt att väga in de kända värden och miljöintressen 
som finns i området. Intrång i skyddade områden liksom påverkan på skyddade arter 
måste beaktas och utredas vidare.  

Projektets påverkan på Långevallsbäcken behöver utredas vidare för att se vilka åtgärder 
som är nödvändiga samt om åtgärderna negativt påverkar vattenmiljön och de viktiga 
arter som finns i vattensystemet. Finns en negativ påverkan behöver det ses över vilka av 
arterna i vattensystemet som finns lokalt i projektets närhet och direkt kan komma att 
påverkas. Åtgärder i vattenmiljön kan också kräva anmälan/ tillstånd för 
vattenverksamhet.  

Ytterligare information om vattenbrunnar, energibrunnar, avloppsanläggningar samt 
dräneringar på åkermark behöver i det fortsatta arbetat att samlas in. 

Provtagning av förekomst av tjära och PAH i beläggning på befintlig väg.  

Bullervärden i Hällevadsholms centrumort behöver kontrolleras i kommande skede. 
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