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Inspel till Trafikverkets inriktningsplanering 2018-2029

Sveriges Bussforetag idr en arbetsgivare- och branschorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. Viir ett forbund
inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv.

Trafikverket har de senaste dren fortjanstfullt och malmedvetet drivit arbetet med okad
framkomlighet for busstrafiken, genom satsningar pa prioriterade busskorfilt, och deltagit i projekt
for inférande av BRT-system 1 Sverige och regionala superbussar i Skane. Vidare har Trafikverket
aktivt medverkat till elektrifieringen av busstrafiken. Detta inte minst genom Trafikverkets arbete
med stadsmiljoavtalen. Med regeringens beslutade miljobusspremie f6r elbussar kommer
elektrifieringen och energieffektiviseringen av busstrafiken att vara en viktig fraga for
kollektivtrafiken under perioden 2018-2029 och dirmed Trafikverkets verksamhet.

Utifran de transportpolitiska malen och riksdagens Trafikutskotts uttalade malsittning om en
térdubblad kollektivtrafik samtidigt som persontrafiken kommer att 6ka kraftigt de narmaste aren
ar det vasentligt att styrmedel, affirsmodeller 1 upphandlingar och infrastrukturatgirder utformas
pa ett kostnadseffektivt sitt.

Det framkom under hearingen att Trafikverket sitter stor tillit till effektiva styrmedel och skatter.
Men problemet ar att dagens styrmedel, skatter och avgifter ar minst sagt ett trubbigt verktyg for
att uppna uppsatta miljo- och klimatmal. Utformningen av beskattning pa drivmedel och
fordonsskatter utgor ett skattemissigt “lappticke” som dr ologisk och t.o.m. kontraproduktiv.
Drivkraften bakom skattereglernas utformning verkar snarare vara primairt ett fiskalt intresse dn
som effektiva styrmedel f6r att uppna angeliagna transportpolitiska mal. Det dr darfor viktigt att
Trafikverket verkar for att en Gversyn av dagens styrmedel genomfors. Exempelvis kan namnas
att naturgas, ett fossilt drivmedel, dr lagt beskattat medan energibararen elektricitet dr orimligt hogt
beskattat. Den skattemassiga kopplingen mellan biodrivmedel och diesel dr hégst oroande. Vidare
giller olika skatteregler for spartrafik respektive busstrafik, trots att dessa transportslag utgor en
del av kollektivtrafiken. Dessutom leder stindigt foérandrade skatteregler till att villkoren for
investeringsbeslut radikalt forandras, vilket leder till onodigt 6kade kostnader for kollektivtrafiken.
Langsiktiga och hallbara spelregler ir visentliga for kollektivtrafiken.
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Okade satsningar pa trimningsatgirder (steg 2) for 6kad framkomlighet for busstrafiken dr darfor
ett visentligt uppdrag for Trafikverket under denna kommande period. Det ar viktigt att
beloppsgrinsen hoéjs for trimningsatgarder frin dagens 50 miljoner kronor till 100 miljoner kronor
och att visentligen mer resurser liggs pa dessa steg 2 atgirder.

Det pagaende projektet inom Trafikverket med kollektivtrafik anpassning av Forbifart Stockholm
ar vasentlig for att 0ka framkomligheten for busstrafiken i Stockholmsregionen.

Andra viktiga atgirdsomriden for busstrafiken dr genomférande av BRT satsningar i stOrre
titorter och utveckling av ett koncept med regionala superbussar, som ett kostnadseffektivt
alternativ till spartrafik. Det ar viktigt att Trafikverket utvirderar och féljer upp genomférda
projekt tillsammans med branschen och forskning (K2).

Det dr viktigt att Trafikverket deltar i utvecklingen av elektrifiering av busstrafiken och BRT-
system under kommande period. Demoprojekt med nya tekniker som  kriver
infrastruktursatsningar, som t.ex. induktionsladdning och ladd stationer, fOrutsitter aktiv
medverkan fran Trafikverket.

Elektrifiering av busstrafiken ar ocksa ett exempel pa vad teknikskiften kan innebdra f6r att uppna
angeldgna milj6- och klimatmal. Det dr sdledes inte i huvudsak via styrmedel som angeligna
transportpolitiska mal kan uppnas, utan dven genom ny teknik, I'TS, IKT, nya affarsmodeller och
avtalsmodeller samt 6kad effektivitet.

Under kommande period idr det troligt att utvecklingen av autonoma bussar har kommit sa pass
lingt att demoprojekt kan genomféras 1 Sverige. I fOrsta hand limpar sig busstrafik i separata
korfilt sarskilt for sidana projekt, vilket sammanfaller med ovan nimnda trimningsatgirder for
okad framkomlighet for busstrafiken.

Med en okad och malmedveten satsning och prioritering pa busstrafiken kan urbaniseringen
underlittas, ett robust transportsystem skapas, inte minst genom den snabba tekniska utvecklingen
inom busstrafikens omrade, samt kan klimatutslippen minskas. Busstrafiken dr den del av
vigtrafiken som under perioden 2018-2029 kan na malet om en fossilfri fordonsflotta.

Med vanlig halsning
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