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Inspel fran Region Vasterbotten

Tf. enhetschef Jonas Lundstrom och Infrastrukturstrateg Marten Edberg

Jarnvag

¢ Norrbotniabanan, som &r en felande lank i Botniska korridoren — dar &r vi glada éver
TEN T-ans6kan gatt igenom och utfastelser fran regeringen om att spaden ska i
backen 2018. | kommande plan maste givetvis hela Norrbotniabanans bygge
manifesteras och den ska, utifrdn EU:s TEN T-forordning vara fardig 2030. Dvs. den
maste in i sin helhet i en plan som omfattar 2018-2029.

e | avvaktan pa att Norrbotniabanan fardigstalls, kravs att det idag existerande
jarnvagssystemet har en god funktion. Detta géller inte alls pa delen Vannas-Boden,
en enkelsparsstracka som for lange sedan natt sitt kapacitetstak. Sparet har ocksa varit
utdomt sedan ett 20-tal ar sedan och idag ar 11 mil klassat som sa pass farligt att
trafiken far krypa fram. Samtidigt ar detta en pulsader for Sveriges naringsliv. Hur
man d4 kan klassa ned denna jinvig till “klass tre” ar obegripligt och det &r nagot som
kraver en sarskild forklaring fran saval Trafikverket som de nationella politikerna.
Idag finns det planer att gora ett sparbyte pa 4 mil av de aterstaende 11 milen under
2016. Men det hela ska enligt Trafikverket vara klart forst 2018. Detta leder till stora
merkostnader for Naringslivet och dven for persontrafiken i Norra Sverige déar Norrtag
drabbas av mycket stora kostnader och intéktsbortfall. Det offentliga och néringslivet
i vara lan star enade bakom kravet att sparupprustningen maste forceras!

e Botniabanans funktion maste sakerstéllas. Idag har vi en vél fungerande persontrafik
dar bade Norrtag och SJ trafikerar. Volymerna ar hoga och okar successivt. De
inkdrningsproblem som funnits har berott pa dels fordon, men ocksa i hog grad pa det
faktum att banan fungerat som testbadd for det nya signalsystemet ERTMS. | avtalet
mellan regionerna och staten fanns det med att Botniabanans funktion skulle
sikerstéllas med en god anslutning till Adalsbanan — och dé inte bara séderut. Detta
har sérskild betydelse for att kunna utveckla Botniabanans funktion for
godstransporter. Det pagar en &tgardsvalsstudie for norra Adalsbanan och vi anser att
det bor utmynna i bade en mer funktionell koppling mot Botniabanan i Vésteraspby
(triangelspar) och ett barighets- och hastighetsupprustat spar till Langsele.

e Tvarbanan Storuman-Hallnas — och vidare mot Umea och forbindelsen mellan Umea
och Vasa i Finland har stor potential. Idag utvecklas godstrafiken mycket positivt,
med en mycket trolig ansats pa narmare 1 miljon ton inom de narmaste aren (idag
cirka 600 000 ton). Dar trafikerar ocksa Norrtag mellan Umea och Lycksele. Det ar ett
stort problem for expansionsmojligheterna att banan ar oelektrifierad och saknar
modernt signalsystem. | var lanstransportplan finns relativt stora pengar prioriterade
pa tvarbanan, trots att det borde vara en angelagenhet i den nationella planen. Region
Visterbotten har ocksa initierat en elektrifieringsutredning som kommer att utforas
via Trafikverkets forsorg. | kommande nationell bor medel finnas for elektrifiering av
banan, mest strategisk ar den forsta etappen Hallnas-Lycksele. Banan bor ocksa fa
ERTMS da nuvarande manuella system &r djupt foraldrat. Lat oss lamna 1880-talet
bakom oss!

e Dubbelspar i centrala Umea kréavs — igar! Med den goda utveckling som skett nér det
galler persontrafiken pa Botniabanan, 6kningar bade fran och till Kvarkenforbindelsen



Vg

Umea-Vasa har man idag natt kapacitetsmaximum mellan de tva stationerna i centrala
Umea. Ett dubbelspar ar darfor helt nodvandigt for att infarkten ska slappa. En tidig
prioritering av dubbelsparet skulle ocksa kunna vara en del av en kommande Fas 11-
ansokan rorande Midway Alignment-projektet och darmed ocksa skapa
forutsattningar for aterforing av medel till den svenska staten via EU:s CEG-budget.

E4 genom Vasterbotten &r en av de trafiksékerhetsméssigt samsta i Sverige. Sju mil
mellan Umea och Skellefted saknar mittracke. En mindre del finns med i nuvarande
plan. Var utgangspunkt ar att det i kommande plan ska finnas med resten av behovliga
satsningar pa E4:an. Trafikverket genomfor idag ocksa de studier och planer som gor
det mojligt att fa i de nddvandiga etapperna tidigt under nasta planperiod.

E12 &r en strategisk 0st-véstlig led som forbinder den norska atlantkusten med
Sverige, Finland och vidare mot oster och 6stliga delar av EU. Den har fatt TEN T-
status (Comprehensive) och en atgardsvalsstudie har nyligen genomforts via
Trafikverkets forsorg. Var utgangspunkt ar att denna AVS nu ska resultera i ett
forbattringspaket for E12, med ett sérskilt fokus pa att upprattahalla
hastighetsstandarden med bibehallen och ¢kad trafiksékerhet.

BK 74 &r en aktuell fraga och Trafikverket forbereder en implementering i Sverige.
For Vasterbotten och Norrbotten ar detta sjalvklart mycket intressant. En viktig fraga
ar hur man sakerstéller medlen for att bygga om de flaskhalsar som finns pa vart
vagnat for att pa sa satt fa genomgaende BK74-strak. | nulaget har vi tyvarr sett hur
medlen i vara bada lan successivt minskart de 10 senaste aren. Det ar ocksa
anledningen till att vara lan i till exempel Motormannens undersékning sticker ut som
skrovligast och guppigast och darmed med en betydligt hogre olycksstatistik &n resten
av Sverige i forhallande till trafikméangderna. Detta kostar liv och pengar for bade
privatpersoner och naringslivet.

Sjofart

Flyg

Vasterbotten har tva viktiga allmanna hamnar — Skellefted och Umea. Nér det géller
Umea pagar ett sarskilt utvecklingsprojekt for att 6ka funktionaliteten mellan Umea
och Vasa som en del av E12:an. Projektet, Midway Alignment of the Bothnian
Corridor, har stod fran EU-kommissionen med utgangspunkt i de innovativa delarna i
projektet. Fas 1 avslutas i och med arsskiftet. Fas 2, som innebér bade utbyggd
transportinfrastruktur, saval till och inom hamnomradena i Umea och Vasa, och en ny
innovativ farjedesign. Dar pagar en dialog mellan EU, regionerna och nationerna om
hur man ska kunna hitta finansiering for nésta steg. Vissa jarnvéagssatsningar som lyfts
ovan, kan generera stor aterbarig fran EU-systemet om man spelar korten réatt i Finland
och Sverige.

Vi har en statlig flygplats i lanet; Umea flygplats. Denna har sjalvklart stor strategisk
betydelse for vart och darmed ocksa Sveriges naringsliv. Trafikutvecklingen &r
generellt positiv och vi kan inte nog poangtera att det ar oerhort viktigt att bibehalla
Arlanda som en central nod i systemet, dar Bromma inom 6verskadlig tid ar en viktig
flygplats bade for konkurrens och framfor allt for att klara kapaciteten. En
nedlaggning av trafiken pa Bromma, utan ett sékerstallande av kapacitet for vara




flyglinjer — i de trafiklagen som krévs — vore forodande. Da skulle méjligheten till
overdagenkopplingarna till 6vriga Sverige och nordliga Europa riskeras.

e Vi har ocksa flygplatser i vara lans inre delar i Vilhelmina, Storumans och Lycksele
kommuner. Dessa har ocksa en strategisk funktion och det driftbidrag och
flygupphandlingar som finns idag maste behallas och dven utvecklas i vissa avseende.
Glém inte de mycket stora avstanden vi har att hantera. Om man flyttar kartan soderut
och placerar Umead i Stockholm, ja da hamnar Hemavans flygplats i Torsby i
Varmland!

Avsattning av medel till lanstransportplaner

En del av de statliga medlen i kommande infrastrukturplan kommer att avsattas till 1anen for
att dessa i sin tur ska uppratta lansplaner. Vi vill poangtera att det &r vasentligt att nivan pa
dessa medel ligger pa sadan niva sa att det finns méjligheter att gora reell skillnad i respektive
lan. Sedan ar det i dagslaget inte transparent hur foérdelningen mellan lanen sker och vilka
olika kriterier som anvénds och vilka viktningar som séatts for respektive kriterium. Vi 6nskar
att detta presenteras tydligt eftersom det &r rimligt ur demokratisk synpunkt att kunna vardera
rimligheten i den férdelning som gors.



