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Bakgrund

Trafikverket har fatt i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag avseende transportsystemets
utveckling infor planeringsperioden 2018 - 2029. Trafikverket har bjudit in bland annat
foretridare for regioner och lin till en Hearing den 16 september 2015 for att fa synpunkter
kring vilka strategier och utmaningar som dessa ser som sérskilt viktiga att beakta i
planeringsarbetet.

Region Jamtland Hirjedalen redovisade d4, i savil ord som bild, vad vi sig som sérskilt viktigt
att beakta i planeringen av transportsystemet under kommande tolvarsperiod.

I detta dokument utvecklar och preciserar vi véra da redovisade synpunkter.

Region Jamtland Héarjedalens speciella karaktar och férutsattningar

Region Jimtland Hirjedalen r ett till ytan mycket stort ldn, storre &n hela Danmark. Dock &r vi
bara cirka 127 000 personer som ir folkbokforda hir. I det avseendet ér vi ett av de mindre

ldnen i landet. I praktiken #r vi dock ménga fler som bor hiir. Vi har en stark och vixande
turistniring i linet och sirskilt i fjilltrakterna. Turistnéringen i linet omsitter uppemot 4
miljarder per ar i linet och har vixt stadigt, Aven under senare tiders lagkonjunkturer. Turismen
innebiir att befolkningen i vissa orter mangdubblas vissa tider pa aret. Som exempel kan nimnas
att i Are samhiille #r 1600 personer folkbokforda, men under turistséisongen bor dér cirka 30 000
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personer! Motsvarande situation finns p flera hall i inet, inte minst i vistra Hirjedalen, Detta
stiller naturligtvis stora krav pa en fungerande transportinfrastruktur.

Mitthorden ett starkt och viaxande strak

Efter det norrldndska kuststraket mellan Givle och Haparanda, en stréicka pa 85 mil, bor cirka
630 000 personer. Behovet av en robust infrastruktur med tillrficklig kapacitet efter detta strak
har beskrivits viil av andra.

Det finns ocksa ett annat starkt och véxande strik i norra Sverige, niamligen det Mittnordiska
striket mellan Sundsvall och Trondheim. Efter detta 45 mil langa strak bor cirka en halv miljon
ménniskor. Trondheim &r en mycket stark tillvixtmotor i detta strik. Genom att forbéttra
infrastrukturen och kommunikationerna efter straket Trondheim — Ostersund — Sundsvall kan
hamnarna i bade Trondheimsregionen och Sundsvallsregionen anviindas i hdgre utstriickning for
gods fran Sverige. Ddrmed kan hart belastade trafikstrdk séderut i vara linder och Gvriga
Europa avlastas.

En utveckling av persontrafiken efter straket skulle ocksa ge bittre forutséttningar for nérmare
samverkan mellan Mittuniversitet i Ostersund/Sundsvall och universitetet och hégskolorna i
Trondheim. En ndirmare samverkan mellan sjukhusen efter straket skulle ockséd mojliggoras
samtidigt som det skulle bidra till utvecklingen av fjiillturismen pa béda sidor av grinsen.
Mgjligheten till arbetspendling efter delar av detta starka strk skulle ocksé forbittras med
positiva effekter for sysselsitining och tillvixt.

I Norges gillande nationella transportplan finns medel avsatta for elektrifiering av
Merakerbanan upp till den svenska grinsen. Pa den Svenska sidan &r dnnu en kort striicka
mellan Storlien och riksgrinsen oelektrifierad. Ett stérre problem &r emellertid den ravin, med
det passande namnet Stora Helvetet”, som finns pa den svenska sidan av gréinsen. Den bank
som jarnvigen gir pa dir har visat sig ha sddana brister att den stingdes av for all trafik i
november 2013. Efter provisoriska atgérder har den ppnats for trafik igen med begriinsad
hastighet. Trafikverkets bedémning dr emellertid att banken behGver ersiittas med endera en helt
ny bank eller en bro. Byggandet av en ny bank skulle innebiira att trafiken skulle behtva stiingas
av igen och da for en mycket ling period. Det skulle vara forédande for bade personresandet
och godstransporterna. Det gér fort att sl4 sénder resmonster och logistikldsningar, men de tar
mycket ldng tid att bygga upp. Byggandet av en bro &ver ravinen kan ske utan avstingning av
trafiken nidgon lingre period. Av bland annat den anledningen forutsitter Region Jimtland
Hirjedalen att mede] avsitts i kommande nationell plan for byggande av en bro 6ver det Stora
Helvetet.
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Region Jimtland Hérjedalen och Lansstyrelsen i Visternorrland har tillsammans med
Trafikverket och kommunerna efter straket ansokt om EU-medel for att forbittra standarden pa
béde Mittbanan och vig E 14. Om denna ansékan beviljas kommer mer atgirder att kunna goras
in vad som annars varit méjligt med de mycket begridnsade medel som finns i nu géllande
planer. Dock behdvs betydligt mer medel &n sa for att bland annat ni upp till mélet om tvé
timmars restid mellan Ostersund och Sundsvall. De storsta investeringarna som behdver géras
for att nd detta mal &r pa striickan Stode — Sundsvall i Visternorrlands ldn.

Det finns ocksé négra problematiska "flaskhalsar” p& viig E 14 mellan Trondheim och
Sundsvall. En av dessa, striickan genom/firbi Brunflo knappt tva mil séder om Ostersund
planeras att 4tgéirdas inom ramen fér nu géllande plan. Detta dr mycket positivt. Det finns dock
en stricka i direkt anslutning till denna, mellan Lockne och Pilgrimstad, som funnits med i
tidigare planer men dir medlen flyttades till det s& kallade “Trollhdttepaketet” under tidigare
planperiod. Bristerna vad géller trafiksakerhet och framkomlighet pa detta viigavsnitt kvarstir
darfor. En forbéttring av vig E 14 under kommande planperiod bor dérfor inkludera dven detta
viigavsnitt.

Det ir sdledes viktigt att redan i inriktningsplaneringen se Sver nationsgréinser nir viktiga strak
ska identifieras och prioriteras.

Tva jarnvdgar mellan Jamtland och Stockholm

Fran Jamtlands lin finns tva jirnvigar mot Stockholm och s&dra Sverige 1 Svrigt, nimligen
Norra Stambanan éver Ljusdal och Bollnés och Ostkustbanan via Sundsvall.

Norra Stambanan &r den genaste viigen och medger cirka en timmas kortare restid med
motsvarande tgmaterial. Det dr dirfor av stérsta vikt att tminstone nigra dagtig per dag
mellan Jamtland och Stockholm gar via Norra stambanan. Stora investeringar har gjorts pa
denna bana for snabbtigsanpassning. Problemen pa denna bana handlar nu om kapacitetsbrist.
Det behovs sdledes mer dubbelspar och métesstationer pa denna bana liksom pé Ostkustbanan.

F&r att minska klimatutsldppen méste tagtrafiken ges mojlighet att erbjuda konkurrenskraftiga
alternativ till bade bil- och flygresande.

Om Inlandsbhanan

Inlandsbanan har en mycket stor betydelse for skogsniringen i bade vart och andra lin. Banan
har dessutom en viktig roll att fylla for omledning vid tillfilliga stopp pa stambanorna. Banan
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har dirutdver fatt en fornyad betydelse for turistnéiringen genom den persontrafik for
vinterturism som framgangsrikt har ctablerats sedan nigra ar. Banan har forbiittrats patagligt
under senare r, men fortsatta forbittringar behdvs. Det &r viktigt att de lgtrafikerade banornas
roll inte osynliggors i det fortsatta planeringsarbetet.

Ekonomiska ramar for transportinfrastruktur

Av den totala ramen for atgirder i den statliga transportinfrastrukturen under perioden 2014 -
2025 om 522 miljarder avser cirka 35 miljarder investeringar utifran de linsplaner som
respektive lén skulle ta fram. Hur dessa 35 miljarder fordelas tiil respektive ldn avgdrs inte inom
ramen for den nationella planen, men Region Jimtland Hérjedalen vill dnda ta tillfillet i akt att
framfora sina synpunkter pa denna férdelning. De ekonomiska ramarna har nimligen fordelats
efter en modell dir befolkningsstorleken viger tyngst. Med en sddan fordelningsmodell tas inte
tillrdcklig hansyn till vare sig omfattningen pa véignéten i linen eller till den trafik som bedrivs
pa dem. For Jamtland Hérjedalens del, med en mycket spridd befolkningsstruktur och ett
didrmed mycket omfattande véignit, ger inte frdelningen tillrickliga forutséttningar for att
vidmakthalla och utveckla infrastrukturen. Dessutom tas i ramfdrdelningen inte héinsyn till den
trafik som alstras av den starkast véixande ndringen i linet och landet, nimligen turistniringen.
Regionen inser att det inte &r mojligt att i ett skede helt dndra fordelningen av medel mellan
ldnen, men det 4r nu rétt tid borja ta fram en ny modell fér medelsfordelning éver landet som
bittre speglar behoven i landets olika delar. InfSrandet av en sddan ny modell méste sannolikt
ske succesivt, men en sddan process kan bara paborjas infor en ny planeringsperiod. Det ir
dérfor ratt tidpunkt att nu se Sver modellen for medelsfordelning for ramarna till
linstransportplanerna. Vi har forstatt att ansvaret for denna medelsfordelning ligger pa
Naringsdepartementet, men Trafikverket 4r sannolikt de som bist kan frse departementet med
relevant kunskapsunderlag pa detta omrade.

Om bérighetsmedel

Inom ramen for den Nationella planen finns sérskilda sa kallade "bdrighetsmedel”. Dessa medel
var fran borjan tydligt destinerade till skogslinen for att mojliggora forstirkningar pa det for
skogsnéringen viktiga viigniten. Birighetsmedlen #r av mycket stor betydelse for skogsniringen
i Jimtlands ldn och ddrmed ocksa f6r Gvriga landet, d& merparten av skogsravaran i Jémtiand
forddlas utanftr linet. Stora insatser har gjorts med birighetsmedel for att forstiirka vignitet i
ldnet till nytta for skogsnéringen. Insatserna har ocksé haft stor betydelse for turistndringen och
boende i de omraden som berdris. Fortfarande finns mycket stora behov av forstirkning av
vignitet i lanet. Regionen har i sin Linstranportplan, efter samrad med Trafikverket, tillimpat
samfinansiering mellan medel for Lanstransportplanen och medel for birighetsatgirdet nir det
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giller atgérder efter flera viktiga vigstrak i ldnet. Denna planering forsvaras om inte tillrickliga
medel finns i bdrighetsanslagen som tydligt destinerats till vér region.

Under senare &r har anvéndningen av bérighetsmedlen “breddats” sa att de anvints till bade
andra typer av atgirder och i andra delar av landet 4r vad som var avsikten da anslaget
inrdttades. Detta har inneburit visentligt mindre medel till Jimtlands ldn och andra skogsldn.
Det &r viktigt att i framtiden avsitta tillrickliga medel for tydliga barighetsinsatser for i forsta
hand skogsnéringens behov.

Sammanfattning

- Se forbi landsgranserna och satsa pa det Mittnordiska straket!

- Taklimatfragan pé allvar och ge tagtrafiken mojlighet att erbjuda konkurrenskraftiga
alternativ till vig- och flygtransporter. Det behévs mer dubbelspar och métesstationer
pa bade Mittbanan, Norra Stambanan och Ostkustbanan!

- Se 6ver modellen for fordelning av ekonomiska ramar lanstransportplanerna nu!

- ikta aterigen birighetsmedlen till skogslinen!

LA
Robert Uitto

Regionrad



