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Inspel till Trafikverkets hearing for inriktningsplaneringen 2018-2029

LKAB transporterar idag ca 26 Mton/ar fardiga produkter ut till vara hamnar och
ytterligare ndgra Mton mellan vara verksamhetsorter, de s k korskdrningarna. Om
ett par ar nar de nya gruvorna nar full produktion kommer transporterna att uppga
till mellan 35-40 Mton/ar ut till hamnarna exkl korskérningar.

Den 17:e september i ar invigs moétesstationerna i Rombak och Bjornfjell pa
Ofotbanen som ar den norska delen av Malmbanan. Utbyggnaden &r ett viktigt
tillskott till LKABs kapacitetsbehov pa jarnvagen men samtidigt ett tak eftersom alla
stationer norrut fran Kiruna da ar fullt utbyggda.

Den jarnvagsinfrastruktur som da erbjuds klarar de énskade volymerna, men for
det kravs att Trafikverket erbjuder en robust och tillforlitlig jarnvag sa att den totala
tillgangligheten okar.

Nya forutsattningar pa jarnmalmsmarknaden med laga priser och stora forvantade
produktionsokningar frdn LKABs konkurrenter gor att &ven vi maste oka var
produktion for att bibehalla vara marknadsandelar men aven for att pressa
produktionskostnaden i kr/ton. Det ar darfor inte osannolikt att LKAB behdver
komma upp i volymer pa 50 Mton/ar inom planperioden.

Och jarnmalm finns det. LKABs mineralreserv (jarnmalmsbas) uppgar idag till ca
1,1 miljarder ton. Ovriga mineraltillgangar; kénda, indikerade och antagna, uppgar
till ytterligare 1,2 miljarder ton?. Prospektering fortgdr och kommer sannolikt att 6ka
bade reserver och tillgangar under perioden. Med ett rimligt utbyte innebar det ett
framtida transportbehov motsvarande ca 200 000 lastade tag.

Flera andra aktérer prospekterar ocksa i omradet och aven om forutsattningarna for
att dppna nya jarnmalmsgruvor ar samre an for ett par ar sedan, p g a laga
jarnmalmspriser, finns andra brytvarda mineralreserver som t ex koppar. Bl a
planerar Avalon Minerals for en ny koppargruva utanfor Kiruna med start 2018.

Sammantaget innebar detta att kapaciteten pa Malmbanan kommer att bli ett
hinder for LKAB, vilket allvarligt paverkar var konkurrenskraft och darmed var
langsiktiga dverlevnad. LKAB har darfor som ett forsta steg tillsammans med
Trafikverket startat ett férsok med axellaster pa 32,5 ton p& Malmbanan mellan
Malmberget och Luled. Om férsoket, som startade den 1:a september, faller val ut
innebar det ett kapacitetstillskott pa nastan 10% pa det sddra omloppet, men det
kommer inte att racka till. Det ar darfor viktigt att det inom planperioden planeras for
ytterligare kapacitetsatgarder, forslagsvis genom en hojning av axellasten till minst
35 ton eller genom en etappvis utbyggnad av dubbelspar. Men minst lika viktigt &r
ocksa att underhallet optimeras ur ett tillganglighetsperspektiv.
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