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Inspel frAn Hearing om Inriktningsplanering 15 september 2015
Vi har framforallt foljande Overgripande kommentarer infor inriktningen av planeringsarbetet.

Regionala funktionella arbetsmarknader driver tillvdxt och bor ges prioritet
Transittrafiken i synnerhet genom Skane behdver sakras

Ovanstaende mal d.v.s. pendling och transit kan hamna i konflikt

Nya intaktsvagar till finansering av infrastruktur

Sverige — inte bara tre storstadsregioner

1. Regionala arbetsmarknader

Vi vet idag att stora och fortatade arbets-och bostadsmarknader har stor betydelse for den
ekonomiska utvecklingen. Vi har sett flera exempel pa hur battre infrastruktur och trafikering
inneburit att regioner vuxit samman. De agglomerationsfordelar detta ger ar mycket kraftfulla.

| samband med detta ar det tva fragor som é&r strategiskt viktiga. For det forsta finns det i
Sverige ett antal regioner/kommunkluster som ligger sa nara andra storre regioner att de med
forhallandevis sma satsningar kan vaxa samman. Dessa bor ges hdg prioritet. | Sydsverige ror
det sig exempelvis om Kristianstadsregionen som bor forenas med vastra Skanes
arbetsmarknad till en gemensam. Ett annat exempel &r regionen Halmsingborg (Helsingborg
och Halmstad) som nu forenas av Hallandstunneln dér denna mojlighet finns inom rackhall.
Korridoren Vaxjo-Kalmar (Linnéstraket) kan ocksa namnas potentiellt- att med investering
och trafikslosningar astadkomma en gemensam arbetsmarknad ar viktigt for naringslivets
kompetensforsorjning vilket ytterst satter gransen for produktiviteten.

For det andra finns mycket att undersoka kring agglomeration. Handelskammaren har tagit ett
initiativ till en studie dar modern agglomerationsteori har tillimpats pa svenska data med
intressanta resultat och detta arbete bor fortsatta. Se bilaga Narhetseffekten

http//bit. Iy/IFSUNP5

2. Transittrafiken

Handelskammaren bestallde en detaljerad analys av godsflodena genom Skane och Danmark
som visar en betydande 6kning under planperioden. Vi ser volymer i niva med vad som idag
passerar genom Schweiz. Till det kommer att Fehmarntunneln Oppnar. Var bedémning ar att
tunneln kommer att ha stor betydelse for hur foretagen planerar sin logistik med lagerhallning
pa ett satt som paverkar Skandinavien. Vi genomfor nu tillsammans med Femern A/S en
undersokning av hur svensk logistisk resonerar i dagslaget kring detta och hoppas kunna


http://bit.ly/1F5UNP5

vacka mer intresse for denna fraga framdver pa olika sdtt. Sammantaget ser vi ett starkt tryck
pa godsfiodena och det finns betydande risker for att trangsel uppstar.

3. Konflikt mellan transit och pendling?

Vi ser en tydlig risk att pendlingstrafik och godstransit kommer att hamna i konflikt genom
trangsel. Detta dr bade ett ekonomiskt problem, eftersom bada dessa trafikslag ar
resursskapande, men kan ocksa leda till en debatt av den typ som vi sett pa andra hall i EU
och som bland annat ledde fram till Tysklands beslut att infora transitavgifter. Vi menar att
detta behdver hanteras och &r av stor nationell angeldgenhet.

4. Intaktskallor

Trafiktillvaxten innebar att det uppstar floden som motsvarar ett ekonomsikt varde. Vi menar
att vi behover en bred diskussion om hur detta kan anvandas for att skapa investeringar i
tillgdnglighet. Kénda exempel ar vinjettsystem och trangselavgifter. Det priméra &r att detta
aterfors till trafiksektorn for att sakerstalla tillganglighet och framkomlighet. Ett bidrag till
diskussionen &r bifogade rapport om hur fasta forbindelser kan finanseria regionala
investeringar som idag sker exempelvis i New York. Se bilaga New York, New York
http//bit. 1y/1ilO uwa

5. Den svenska kartan

Det &r onekligen sa att urbanisering runt vara storstader ar en dominerande trend i ekonomin.
Men det &r viktigt att ocksa notera att det finns en stark utveckling pa flera hall. Manga
residens/htgskoleorter har kraftig tillvaxt och det finns en trend att lanen centraliseras till
sadana tatorter parallellt med storstadstillvaxten. En viktig utmaning i sammanhanget &r
exempelvis att manga starka produktionsanlaggningar inom exportindustrin ligger en bit fran
dessa centralorter. Detta bor beaktas nar man exempelvis tanker i termer av startegiska strak.
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Bilaga 1- Néarhetseffekten- Hur béttre infrastruktur leder till hogre produktivitet.
http//www.handelskammaren.com/uploads/media/n%C3%A4rhetseffekten. pdf

Bilaga 2 — New York, New York- melodin for Oresund
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/New York New York melodin f%C3%B6r %C
3%96resund final 140328.pdf
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