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I denna samrédsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samréadet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samridet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.
Redovisningen i samrédsredogorelsen hélls pa en principiell niva. Varje enskild synpunkt
bemdts inte i detalj, diremot sammanstills det som har framforts och hur Trafikverket tagit
stillning till detta.

1. Sammanfattning

Denna samradsredogorelse omfattar viagplan for E45 mellan Vittangi och Svappavaara,
Kiruna kommun i Norrbottens ldn. Langs strickan finns i dagsldget inget viltstingsel och som
en foljd av detta sker ren- och viltolyckor langs vigen och bedrivandet av renskétsel i omradet
forsvaras. Projektet omfattar att uppfora viltstingsel, bygga ett antal viltuthopp och tre
faunabroar 6ver E45.

I MaKSs projektet utfors upprustning av det befintliga vignitet som inte dr dimensionerat for
det uppkomna transportbehovet. Projektet har delats upp i cirka 20 delstrickor vilka har
kommit olika langt i processen. Flera delstrackor ar fardigstillda, en del entreprenader har
paborjats och for 6vriga delar pagar arbetet med att ta fram vigplaner och bygghandlingar.
Detta beror pa den gruvverksamhet som etablerades i omradet redan under 2012 men som
forsattes i konkurs under 2014 varfor Trafikverket avbrot de planerade atgirderna.

Ett samrddsunderlag togs fram under viren 2014, daterat 2014-04-03, och samréad har skett
under perioden 2014-04-08 — 2014-04-25. Annonsering har skett 2014-04-08 i Norrbottens
kuriren och NSD. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och
Trafikverkets kontor i Luled samt hos Kiruna kommun.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade 2014-06-13 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.

Ett samradsmoéte anordnades 2014-09-25 i Folkets hus i Vittangi. Annonsering har skett
2014-09-11 i Norrbottens kuriren och NSD. Presentationsmaterialet fanns tillgiangligt pa
Trafikverkets webbplats efter samradsmotet.

Projektet aterupptogs 2021 och vid omtaget var forutsattningarna tills viss del fordandrade.
Med anledning av detta har nya samrdd genomférts vilka presenteras i denna
samradsredogorelse.

I samrad med lansstyrelsen har Trafikverket i sitt fortsatta arbete med viagplanen utgitt fran
att beslutet om att projektet inte medfér nidgon betydande miljopaverkan fran 2014 giller.
Lansstyrelsen har inte haft ndgon invindning mot detta.

Under 2021 har projektet genomfort samrad digitalt (pad grund av rddande pandemi) och
samradstiden har pdgatt mellan 2021-06-12 — 2021-07-07. Annonsering har skett 2021-06-
12 i Norrbottens kuriren. Samrédshandlingen och presentationsmaterial har funnits
tillgangligt pa projektets webbplats www.trafikverket.se/maks samt pa Trafikverkets kontor i
Luled under samradstiden. Agare till fastigheter dir mark eller utrymme kan komma att tas i

ansprak har erbjudits samradsmote pa orten som genomfordes fysiskt 2021-07-01 vid
Suptallen rastplats.

Sarskilda samradsmoten med berord sameby och ledningsdgare har ocksd genomforts vilka
har sammanfattats i denna samradsredogorelse.


http://www.trafikverket.se/maks

Trafikverket har under 2023/2024 sett 6ver foreslagna atgarder och inarbetat justeringar i
viagplanen. Kompletterande samrdd har genomférts med berdrda fastighetsédgare,
ledningsigare och Gabna sameby.

Alla inkomna synpunkter, protokoll etc. rorande vagplanen finns diarieférda hos Trafikverket
pa drendenummer TRV 2021/70377.

2. Samradskrets

Samrédskretsen har i skede samrédsunderlag definierats utifran en bedomning av vilka som
kan antas bli sirskilt berorda av projektet baserat pa projektets atgarder och geografiska
avgransning. Forutom enskilda som bedoms vara sidrskilt berorda har lansstyrelsen i
Norrbottens ldn, Kiruna kommun, Lanstrafiken i Norrbotten, Leavas sameby, Gabna sameby,
Vattenfall AB, Sametinget, Northlands Resources AB, Cliffton, Vittangi sameby,
Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket, Swerock, Riddningstjinsten i Vittangi,
Réddningstjansen i Svappavaara, Kiruna jaktvardskrets, Havs — och vattenmyndigheten,
Skogsstyrelsen, Sveaskog (viltférvaltning), Fastighetsverket, Vittangi snoskoterférening,
Vinterstadens skoter- och fritidsforening, Vittangi fiskevardsforening, Vittangi
hembygdsforening samt Svappavaara hembygdsférening ingétt i samradskretsen.

Samréadskretsen har i skede samradshandling ocksa definierats utifrdn en bedémning av vilka
som kan antas bli sirskilt berérda av projektet och med hansyn till &ndrade forutsattningar.
Forutom enskilda som bedoms vara sdrskilt berérda har lansstyrelsen i Norrbottens lan,
Kiruna kommun, Léanstrafiken i Norrbotten, Leavas sameby, Gabna sameby, Vattenfall AB,
Sametinget, Kaunis Iron, Vittangi sameby, Naturskyddsféreningen, Naturvardsverket,
Swerock, Raddningstjinsten i Vittangi, R&ddningstjansen i Svappavaara, Kiruna
jaktvardskrets, Havs — och vattenmyndigheten, Skogsstyrelsen, Sveaskog (viltférvaltning),
Statens fastighetsverk, Vittangi snoskoterférening, Vinterstadens skoter- och fritidsforening,
Vittangi  fiskevardsforening,  Vittangi  hembygdsférening  samt  Svappavaara
hembygdsforening ingétt i samradskretsen.

Samradskretsen har vid de inarbetade dndringarna under 2023/2024 avgransats till berorda
fastighetsigare, ledningsdgare och Gabna sameby.



3. Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan under 2014

Ett samradsunderlag har tagits fram, daterat 2014-04-03, och samrad har skett under
perioden 2014-04-08 — 2014-04-25. Annonsering har skett 2014-04-08 i Norrbottens kuriren
och NSD. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt p& Trafikverkets hemsida och
Trafikverkets kontor i Luled samt Kiruna kommun.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Brevutskick om inbjudan till samrad géllande samradsunderlaget har gjorts till lansstyrelsen
i Norrbottens ldn infér samriddsperioden. Inkomna synpunkter tillsammans med
Trafikverkets svar presenteras nedan.

Lansstyrelsen papekar att i det fortsatta arbetet bor nedan belysas:

e Strandskyddet hanteras inom ramen for vigplanen. Det ar darfor viktigt att
viltstingslet utformas sa att det rorliga friluftslivet framkomlighet vid vattendrag
sakerstalls, sarskilt vid fiskférande vattendrag.

e I anslutning till vattendrag bor viltstingslet anpassas till utter, s& de kan ledas vidare
utan att korsa vigen.

e Utformning av faunabron skall félja VGU 9.6.2.4.1 diar bredden ar minimum 10
meter. Enligt Trafikverkets rapport 2011:159 ska en faunabro vara minst 30 meter
bred. Det bor darfor sdkerstillas att faunabron ir tillrackligt bred for att fylla sin
funktion.

e Det ar viktigt att i det fortsatta arbetet utreda 6ppningar i stingslet som mildrar
barriireffekter. Oppningar okar risken for pakorningar av vilt och behovet av
oppningar kan eventuellt utebli i och med anldggandet av faunabron.

Trafikverkets svar

Trafikverket avser att folja VGU ddr faunabroar ska vara lokalt anpassade, ansluta till den
omgivande naturen och utformas efter malarternas specifika krav. En faunabro ska enligt
Trafikverkets publikation 2012:179, Krav for vdgar och gators utformning, vara >10 m
bred: Lamplig bredd for faunabron pda aktuell strdcka, utreds vidare utifrdn nytta och
kostnad under projekteringsskedet.

Den viltinventering som gjordes vintern 2014 visade att de var mycket sparsamt och spridd
forekomst av utter lings strdckan. Inga utterdtgdrder dr motiverade 1 projektet. I ovrigt
kommer stdngslet att undertdtas for att kalvar inte ska kunna krypa under.

Trafikverket noterar ldnsstyrelsens synpunkter rorande strandskydd, wvattendrag,
utteranpassning och 6ppningar vilka kommer att beaktas och utredas i det fortsatta arbetet.

3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Brevutskick om inbjudan till samrad gillande samradsunderlaget har gjorts till Kiruna
kommun infér samradsperioden. Inkomna synpunkter tillsammans med Trafikverkets svar
presenteras nedan.

Kiruna kommun anser att det dr av storsta vikt att atgirder for att minimera viltolyckor
genomfors pa E45 dar malmtransporterna, pa grund av pagiende gruvbrytning i Kaunisvaara,
redan paverkar trafikmiljon kraftigt.



Kiruna kommun &r positiv till Trafikverkets foreslagna vigplan for viltstingsel och faunabro
pa berord stricka. Kiruna kommun papekar att Trafikverket méaste beakta eventuella
rekreationsomraden och skoterleder som kan finnas efter strickan s att framkomligheten
paverkas s lite som mojligt.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att beakta eventuella rekreationsomrdden under projekteringsskedet
och det ska efterstrdvas att framkomligheten inte paverkas negativt.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Brevutskick om inbjudan till samréd gillande samradsunderlaget har gjorts till enskilda som
sérskilt berors infor samrédsperioden. Inkomna synpunkter tillsammans med Trafikverkets
svar presenteras nedan.

Enskilda sakdgare papekar att Trafikverket méste beakta skogsbrukens krav vid projektering,
samt att Trafikverket bor ange i vilken omfattning fordons- och gérdsgrindar ska anldggas.
Vidare tar en enskild sakdgare upp installation av oppningsbara grindar i viltstangslet mot
fastigheter.

Trafikverkets svar

Trafikverket meddelar att omfattningen for fordons- och gdnggrindar utreds i
projekteringsskedet. Trafikverket efterstrdvar att inte forsvara for skogsbruket samt att
alla markdgare madste fa tillgdang till sin mark.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Brevutskick om inbjudan till samrad gillande samradsunderlaget har gjorts till ovriga
intressenter som berors infor samradsperioden. Inkomna synpunkter tillsammans med
Trafikverkets svar presenteras nedan.

Utover brevutskick har sarskilt samrddsmote med berord sameby hallits vilket anges nedan.

Gabna sameby, méte 2014-03-03

Den 3 mars 2014 holls ett méte pd Vittangi hembygdsgard mellan Trafikverket och Gabna
sameby angdende projekt viltstingsel och faunabro E45. I samband med motet gjordes en
gemensam syn i falt for att titta pa alternativa placeringar av faunabron.

Motet inleddes med att Trafikverket kort informerade om tidplaner i MaKS-projektet for att
sedan ga in pa information om det aktuella delprojektet. Trafikverket har gjort bedomningen
att en kombination av viltstdngsel och faunabro dr nodvandigt for att minska antalet vilt- och
renpakorningar lings den aktuella strickan. Under projektets ging for Gabna och
Trafikverket en kontinuerlig dialog gillande grindar i renstiangslet.

Motet den 3 mars resulterade i foljande synpunkter frdn samebyn:

e En lamplig strackning for stangslet ar fran Ollasvigskalet i Vittangi till infarten fran
E45 till Svappavaara by. Gabna framférde 6nskemal om att stiangslet gar 100 meter
in pa byvigen och 20 meter in pa andra sidan E45.

e Gabna sameby framforde 6nskemél om att stingslet undertitas vid backar och diken
for att undvika hal som renen kan krypa igenom.

e Gabna framférde 6nskemal om att radien pa faunabron bor vara s liten som mojligt
eftersom renarna girna vill ha sikt 6ver faunabron till andra sidan. Darfor ar det bra
att det finns terrangstod da detta medfor att radien blir mindre. Samebyn onskar téta



plank 6ver faunabron, sé att renarna inte ser bilarna. Viktigast avseende botten pa
faunabron &r att den inte ar halkig eller blank. Fyllning kan vara makadam eller jord.
10-15 cm skogsjord kan récka. Skogen far girna vara kvar till viss del pa sidorna. Det
ar viktigt att stingslet ansluter bra mot faunabron.

e Samebyn Onskar att Trafikverket ser 6ver mojligheten till mindre faunabroar, med
enklare konstruktion. Det ar béattre for samebyn med fler mindre passager &n fé
storre.

e En ordentlig utviardering 6nskas, for att se att faunabron verkligen fungerar.

e Efter syn i filt hade samebyn 6nskemal om att faunabrons placeras enligt forslag vid
sektion 135/000 till 135/500.

Trafikverket foreslog att de tillhandahaller Gabna sameby 2 km sténgsel (1,80 m) och ca 500
stolpar! for att uppratta uppsamlingshagar. Uppsamlingshagarna upprittas och driftas av
Gabna. Faunabrons bredd, diskuterades och Trafikverket och Gabna kom fram till att 10
meter ar lampligt. Trafikverket tar med sig frigan angdende en utviardering av faunabron.

Gabna sameby, yttrande 2014-04-11

Gabna samebys arbetsgrupp finner det nodvindigt att tre ekodukter bor anlidggas 6ver E4s5,
Svappavaara — Vittangi. Utover de tre behovs o&vergingar (ej ekodukter) med
uppsamlingshagar.

Trafikverkets svar

Trafikverket haller kontinuerliga arbetsmoten med Gabna sameby och ett samarbetsavtal
har tecknats mellan Trafikverket och samebyn. Trafikverket noterar Gabna samebys
yttrande.

Vid arbetsméte 2014-03-03 med Gabna sameby beslutade Trafikverket att inte tillgodose
samebyns onskemdl om tre faunabroar av enklare konstruktion eftersom dessa inte dr
godkdnda.

Sametinget

Sametinget ser positivt pa anldggandet av viltstangsel med tillh6rande faunabro pa aktuell
stricka. Sametinget anser att faunabron bor utformas sa att den kan nyttjas vid bade flyttning
av samlad renhjord och fritt str6vande renar.

Sametinget anser att det ar viktigt att utviardera viltstingslet med tillhérande faunabro nagra
ar efter fardigstillande, bide med Gabna sameby men ocksa grannsamebyar for att ta reda pa
om de paverkats pa nagot satt.

Trafikverkets svar

Trafikverket avser att fortsatt samverka med Gabna sameby och hdnvisar till det
samarbetsavtal som tecknats mellan Trafikverket och samebyn.

Trafikverket delar Sametingets dsikt om en utvdrdering av viltstdingsel med tillhérande
faunabro, nagra ar efter fardigstdllande och att kontinuerliga samrad halls med berérda
samebyar i den omfattning som krdvs for att forebygga storningar pa renskotseln.

Skogsstyrelsen

! Denna éverenskommelse strider mot dagens tolkning av gillande lagstiftning. Stingsel och stolpar
kan emellertid inte tillhandahallas, 2021-11-24.



Skogsstyrelsen har inga synpunkter pa anldggning av viltstangsel. Skogsstyrelsen ser positivt
pa passager (faunabroar) for ren och ilg, da dlgbetestrycket pa tallungskog ar hogt i det
aktuella omradet. Viltpassager kan darfor gora att dlgarna sprider ut sig mer och det skulle
underlitta betestrycket nagot i specifika ungskogar som dr mycket hart ansatt av dlgbete.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar Skogsstyrelsens synpunkter.
Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar frén att yttra sig i drendet.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att yttra sig i drendet.
3.2. Samrad infor utformning av planférslaget under 2014

Ett samradsmote anordnades 2014-09-25 i Folkets hus i Vittangi. Infor motet skickades
kallelser ut till berdrda fastighetsdgare, indirekt berorda samt OGvriga intressenter.
Annonsering har skett 2014-09-11 i Norrbottens kuriren och NSD. Presentationsmaterialet
fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats efter samradsmotet.

P& motet forklarades hur planeringsprocessen ser ut hos Trafikverket och vad som ingar i en
vagplan. Markdtkomst och ersattningsfragor presenterades kortfattat.

Trafikverket redovisade bakgrunden till projektet, befintliga forhéllanden for vagstrackan
samt miljobeskrivningen. Resultatet fran genomférd viltinventering redogjordes for
kortfattat. Direfter visades forslag pa utformning av viltstangslet och faunabron.

Synpunkter vid samradsmaotet

Deltagare pa motet stillde fragor kring viltstangslets utformning och placering av faunabron.
Aven fragor kring 6ppningar for viltovergangsstillen i stiangslet togs upp.

Trafikverket berittade att viltstingslet kommer att utformas sa att det dr 2,2 m hogt och har
maskor som dr mindre ndrmast marken for att forhindra att mindre djur kan krypa genom
maskorna. Faunabrons placering har forst och framst styrts av terrdngstod 1angs vigen for att
fa en faunabro som kan utformas som en plan passage for viltet. Placeringen har dven skett i
samrdd med berord sameby. Anledningen till att viltstingslet utformas utan
viltovergangsstillen ar att erfarenheten visar att viltolyckor koncentreras till dessa platser.

Fragor hur algstrévning paverkas av den barridr som viltstingslet utgér behandlades samt
fragor kring den héga koncentrationen av dlg i omradet.

Trafikverket beridttade att erfarenheter fran andra stingseldtgirder visar att viltet foljer
stangslet till slutet och passerar dir 6ver viagen. Darfor dr det viktigt med god belysning i
korsningen E45/E10. Den hoga koncentrationen av adlgar i omradet gor att olycksstatistiken
ligger hogre pa denna vagstracka dn genomsnittet i landet i jamforelse med trafikmangden.
Vidare berdttade man att viltstdngsel gor att olyckstypen mildras, dvs. olyckan blir mindre
allvarlig. Ett stingsel ger upp till 80% sdkrare vag i jamforelse med siktréjning som ger 10%
sdkrare vag.

Efter métet diskuterades forslaget med hjalp av ortofoton och markigare fick tillfalle att se
hur anslutningar av infarter har utformats.



Skriftligt inkomna synpunkter efter samrad

Viaster om vagskalet till Parakka finns en infart till en avfallsanlaggning. Vagen ar livligt
trafikerad de dagar anldggningen dr 6ppen. Kommunen skéter om nuvarande bom som
hindrar olovlig dumpning av avfall. Deldgarna onskar att funktionen bibehalls efter
stangsling.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att dra in viltstdngslet pa den anslutande vdgen och en grind sctts
upp. Befintlig bom kan anvindas som den gor idag, dvs den ldses upp ndr tippen dr 6ppen.

Svappavaara bysamfillighet upplyser om att det finns en samfilld vig som passerar E45 cirka
500 m Oster om korsningen E45/Sofia Lindmarks vag. Bysamfilligheten vill inte att den
samfillda vigen blockeras av viltstangsel och 6nskar en passerbredd pa minst 6 meter och att
en grind satts upp. Passagen ska kunna nyttjas av Bysamfilligheten pa bada sidor om E45.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att sdtta upp grindar pd vardera sida om E45 sa att bysamfilligheten
ska kunna nyttja vigen. Standardutformningen pd grindarna dr 5,5 m breda.

Fastighetsigarna dar faunabron kommer att placeras kriaver att de kompenseras med en
bittre ersittning 4n dagens virkespris for den skog som tas ner i samband med byggandet av
faunabron och tillfallig forbifart. De vill d&ven ha ersittning for den mark som tas i ansprak
for den tillfalliga forbifarten.

De pépekar aven att avverkningen kommer att f4 till f61jd att de far svart att terplantera skog
pa dessa ytor eftersom passagen Over vigen medfor nedtrampning i omradet av vilt. En
aterplantering skulle 4ven sannolikt drabbas av betesskador fran alg.

De dr dven oroliga for okad skotertrafik pa skogsskiftet om skotrarna nyttjar faunabron som
passage over E45 da 6vrig strackning av E45 ar stiangslad.

De kraver att Skogsstyrelsen upprittar provytor pa bdda sidor om E45 for att se hur skogen
paverkas.

De vill att skog aterplanteras pad den nya vigstrackningen av den tillfalliga forbifarten nar
marken aterlamnas. Befintlig viagstrackning dir den tillfalliga forbifarten forldggs forutsitts
lamnas tillbaka i farbart skick.

Trafikverkets svar

Inventering och ersdttning for det virkesforrad som berors och de markytor som
pdaverkas/tas i ansprdk tas fram av Trafikverkets upphandlade virderingskonsulter. De har
1 sin instruktion att vid val av prislista, for fastliggande av virkesersdttning, vdlja prislista
som dr till den berdrda fastighetséigarens fordel. Betrdffande vdrdering av den mark som
tas 1 ansprdk s utges en sdrskild ersdttning for denna, s k intrangsersdttning, utéver
virkesersdttningen. Vidare ingar dven en schablonmdssig ersdttning i virkesersdttning for
eventuell avverkning av skog 1 fortid och 6kad risk for storm och torkskador.

Mojlig pduverkan/risk for framtida paverkan pd ungskog inom omrddet till folid av
viltbetning mm kan inte ersdttas vid anldiggandet av faunabron. I stdllet kommer
Trafikverket att overvdga att med hjdlp fran Skogsstyrelsen ldgga ut provytor pa bdda
sidor om bron for att over tiden kunna folja upp den eventuella paverkan som kan
uppkomma 1 framtiden. Uppkommer i framtiden betesskador far fastighetsigaren
framfora ersdttningskrav till berord part om det blir aktuellt.



Uppsittande av eventuella hinder for skoterkorning dar inte lampligt da de riskerar
forsdmra mojligheterna for vilt- och renpassage.

Betrdffande den tillfilliga forbifarten sd ska marken dterstdllas till skogsmark efter det att
bron blivit firdigstilld och trafiken dter gér pd ordinarie E45. Aterstdllning sker i samrad
med berord fastighetsdgare.

3.3. Samrad vid utformning av planférslaget under 2021

Med anledning av att arbetet med vigplanen har é&terupptagits under 2021 och
forutsattningar till viss del har féridndrats har nya samradd genomforts, vilka presenteras
nedan.

3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

I samrad med lansstyrelsen har Trafikverket i sitt fortsatta arbete med viagplanen utgéatt fran
att beslutet om att projektet inte medfor nagon betydande miljopaverkan fran 2014 giller.
Lansstyrelsen har inte haft ndgon invindning mot detta.

Digitalt samrad har &gt rum mellan 2021-06-12 och 2021-07-07 (se kap 3.3.3). Inga
synpunkter har inkommit frén lansstyrelsen i Norrbottens lan.

3.3.2. Samrdd med berérd kommun

Kiruna kommun har inkommit med foljande skriftliga synpunkter efter Trafikverkets digitala
samrad som dgt rum mellan 2021-06-12 och 2021-07-07 (se kap 3.3.3):

Kiruna kommun stiller sig mycket positiva till planerna pa viltstangsel och faunabroar langs
E45 mellan Svappavaara och Vittangi och bedomer att trafiksikerheten for savil ren, vilt och
manniskor forbattras.

Placering och utformning av faunabroarna bedoms vara viktiga for att uppna syftet med
projektet, och hir bor samebyn och boende i omrédet fa stort inflytande. Samebyarna vet hur
renndringen bedrivs i omréadet och kan darfor ge god viagledning. Ménga boende i Vittangi
pendlar langs strackan och brukar ha en god uppfattning om var viltet vanligtvis passerar E45.

Kommunen noterar att anslutande végar ska forses med grindar, alternativt att viltstingslet
dras in 100 meter, vilket framstar som en god 16sning. Med héansyn till det rorliga friluftslivet
bor passager (grindar, stegar eller motsvarande) dven upprattas pa fler platser, forslagsvis
intill befintliga P-fickor langs med vigstrackan. Under bér-, fiske- och jaktsdsongen brukar
folk vistas i omradena, och passagerna ar viktiga for att tillgdngliggora markerna. Vid
avsaknad av passager finns risk for att stingslen skadas (oavsiktligt eller avsiktligt) och det
kan gora att fler borjar parkera vid infarterna dar det finns grindar, och dirmed kan
trafikproblem uppsta.

Kiruna kommun haller for narvarande pa att detaljplanera for en ny gruva vid Nunasvaara.
Avsikten ar att andra korsningen som ansluter frdn Nunasvaaravigen mot E45 fran
gruvomradet for att trygga trafiksituationen. Detta genom en breddning av vigen och en
avkorningsfil for fordon som kommer frén vister pd E45. Vid pafart frin Nunasvaaravigen
till E45 foreslas ett accelerationsfalt. Losningen méste diskuteras vidare med Trafikverket.
Kommunen noterar att den 0stliga faunapassagen planeras intill vigen diar de nya
gruvtransporterna frdn Nunasvaara kommer g& (E45, mellan Nunasvaaraviagen och
Svappavaara), och vill darfor papeka att gruvverksamheten eventuellt kan paverka flyttstrak
for ren och vilt. Det ar alltsd viktigt att placeringen bedéms utifrin denna framtida
forutsattning.
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Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Trafikverket dmnar utreda placering och passager for friluftslivet vidare i upprdttandet av
handlingar med skede granskningshandling. Trafikverket har som madlsdttning att inte
ndmnvdrt forsamra tillgdngen till markerna for friluftsindamdl.

Utformning av viltstdngsel i anslutning till Nunasvaaravdgen kommer att ses éver. Vid
storre anslutande vdigar ddr grind inte anses vara limpligt dras viltstdngslet in cirka 100
meter lings den anslutande vdgen for att forhindra att ren och vilt kommer in pd E45.

3.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Trafikverkets inbjudan till samrad i skede samradshandling har skett via brevutskick till
enskilda som kan bli sarskilt berorda av projektet. I brevet informerade Trafikverket att de
med anledning av rddande omstdndigheter med Covid-19 har beslutat att inte anordna fysiska
samradsmoten pa orten. Enligt lag ar Trafikverket skyldig att erbjuda ett fysiskt samradsmate
pa orten till 4gare av fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak for
végen, vilket ocksa framgar av brevet. Genom erbjudandet uppfylls denna skyldighet och de
berorda hade mojlighet att delta pa det fysiska métet 2021-07-01 vid Suptallen rastplats.

Ytterligare brevutskick har gjorts till Kiruna kommun, ldnsstyrelsen i Norrbottens lan samt
ovriga berorda myndigheter och organisationer. For att nd allmdnheten har annonsering skett
2021-06-12 i Norrbottens kuriren.

Projektet har genomfort samradet digitalt och samradstiden har pagatt mellan 2021-06-12
och 2021-07-07. Samradshandlingen och presentationsmaterial har funnits tillgdngligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/maks samt pa Trafikverkets kontor i Luled under

samradstiden.

Skriftligt inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar pd dessa presenteras nedan. Vissa av
de inkomna synpunkterna &r likvdardiga och har darfor sammanfattats dar det har varit
mojligt.

Placering och utformning av grindar

Fastighetsidgare langs strackan har framfort synpunkter och 6nskemal gillande placering och
utformning av grindar. Bland annat for att sdkerstilla att skogsbruk fortsatt kan bedrivas pa
en viss fastighet samt att grind blir 6ppningsbar pa sidant sitt att tillgang till fastighet
vintertid inte omgjliggors i och med de stora plogvallar som kan férekomma liangs strickan
(ex. genom att infart i fraga klassas som vig som ska héllas fri fran plogvall). Detta da den
foreslagna grindplaceringen ar den enda infarten till fastigheten.

D3 infart till en annan fastighet trafikeras av storre fordon onskas grindarna placeras en bit
in pa infartsviagen for att undvika att halva ekipaget star ute pa E45 vid 6ppning/stingning av
grindar.

Onskemal om dubbelgrindar framfors pa ett antal stillen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna.

Trafikverket dmnar utreda grindarnas utformning och placering vidare i upprdttandet av
handlingar med skede granskningshandling. Trafikverket efterstrdvar att inte forsvdra for
skogsbruket samt att alla markdgare ska fa tillgdang till sin mark.
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Trafikverket ansvarar for snérdjningen av det statliga vdgndtet. I Trafikverkets
ansvarsomrdde ingar ej att ansvara for att ta bort den plogsno som samlas vid infarter till
enskilda fastigheter eller enskilda vdgar. Detta dr den enskilda fastighetsdgarens eller
enskilda vighallarens ansvar.

Tillfallig omledningsvég och avverkning
Synpunkter har inkommit géllande den tillfdlliga omledningsvigen intill faunabron vid km

135/040. En fastighetsigare onskar att vigen som rustas upp ska fa vara kvar aven efter
omledningen. Om tanken ar att den tillfalliga omledningsvigen ska 6ppnas upp for allméan
trafik 6nskar synpunktslamnaren fa vara delaktig i diskussionen om detta samt att bli skiligen
kompenserad.

Slutligen framfors dven 6nskemal om att vigbom ska fa vara kvar pa ursprunglig plats pa en
fastighet samt att s f& trdd som mojligt pa fastigheten falls.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna.

Betrdffande den tillfilliga omledningsvdgen ska marken aterstidllas efter det att faunabron
fardigstdllts och trafiken ater gar pa E4s. Detta sker 1 6verenskommelse med
fastighetsdgaren pa plats. Den tillfdlliga omledningsvdigen ska inte ingd i det allmdnna
underhallet efter tillbakaldmnandet. Vig med vigbom kommer ej beréras, da Trafikverket
amnar nyttja vdag soder om E45 som tillfdllig omledningsvdg.

Trafikverket har alltid som malsdttning att avverka sa fa trad som mojligt inom berérda
fastigheter. Trafikverket kan komma att behova avverka trdd for att sdkerstdlla
mojligheten att bygga anldggningen samt sdkerstdlla trafiksdkerheten intill denna.

Ersdttningsfragor ingar inte i faststdllelseprovningen. Ndr vdaghdllaren har fatt vdgrdtt, dr
fastighetens dgare berdttigad att av vdghdllaren fa intrdngsersdtining och ersdttning for
annan skada till foljd av vdgens byggande eller anvdndande. Samma rdtt till ersdttning har
en innehavare av nyttjander<itt eller annan sdrskild rdtt till fastigheten, om rdtten inte har
uppldtits efter det att marken togs i ansprak.

3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Digitalt samrdd har genomforts, se kap 3.3.3. Skriftligt inkomna synpunkter samt
Trafikverket svar pa dessa presenteras nedan. Utdver digitalt samrdd har sarskilda
samradsmoten hallits vilka anges nedan.

Gabna sameby, méte 2021-01-26

Vid mote 2021-01-26 presenterar Trafikverket forslaget som tagits fram fér projektet med
foreslagna lagen for faunabroar, viltpassager i plan samt viltuthopp. Foreslagna ldgen for
faunabroar och viltpassager i plan baseras pa rennéringens utpekade flyttleder, platser dar ett
stort antal dlgpassager forekommer samt terrangstod.

Gabna sameby informerar om att samebyn dr beroende av att renarnas fria strévning fungerar
och anser att fler passager behover anlidggas. Eftersom renskotseln skiljer sig fran ar till ar ar
det vildigt svart att veta exakt var renarna kommer att passera.

Gabna sameby anser att ett avstind pa 10 km mellan faunabroarna ar langt och kidnner viss
oro for hur viltpassagerna i plan ska fungera. Risken finns att renarna istéllet for att passera
vagen foljer vigbanan istillet.

Samebyn anser att brolidge 2B adr ett simre alternativ dn 2A, da 2B endast &r cirka 2 km fran
slutet pa viltstangslet (vid tidpunkten for métet fanns alternativa brolokaliseringar, reds.
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Anm.). Gabna sameby ar tveksamma till ldget for faunabro 1 da renarna normalt passerar E45
nagra kilometer Osterut. Samebyn anser att viltstidngslet kan avslutas tidigare &n forslaget i
den vistra delen. Detta for att undvika att renarna leds ut pa E10.

Samebyn stiller fragan hur stor mojlighet det finns att paverka budget for projektet for att fler
faunabroar ska kunna byggas. Trafikverket informerar om att de blivit tilldelade pengar for
tva broar, vilket var en mer &n i det ursprungliga forslaget. Trafikverkets representant ser det
som uteslutet att mer pengar ska tilldelas projektet.

Gabna sameby, yttrande 2021-03-30

Gabna sameby har genomgéende pavisat och pétalat vikten av att ha flera ekodukter samt hur
dessa ska utformas. I det material som skickats ar det tydligt att samebyn inte stiller sig
positiv till att endast tvd ekodukter uppfors pd denna stricka. Samebyn har pavisat de
konsekvenser som for f& ekodukter innebar for renskotseln, exempelvis begriansat nyttjande
av betesmark och férsvarande av renarnas fria strévning.

Den analys 6ver konsekvenserna for samebyn som vi tagit del av 4r mycket bristfillig (PM
daterat 2012-06-04) och savitt samebyn forstar ligger denna till grund for bedomningarna.
Denna analys #r bristfillig i flera delar och pavisar inte de faktiska konsekvenserna for
rennaringen i detta omrade vid genomférande av stingsling av E45 med s fi som tvd
ekodukter. Den analys som utgor underlag genomférdes dessutom for nistan tio ar sedan.
Sedan 2012 finns bittre kunskap kring ekodukter tillginglig, och dessutom har
forutsittningarna inom Gabna samebygranser forandrats avsevart.

Renskoétarna sjdlva, experterna inom detta omrade, har uttalat sig genomgaende att tva
ekodukter inte kommer att fungera ur ett rennéringsperspektiv. Konsekvenserna kommer
vara alltfor stora vilket resulterar i skada och avsevard oldgenhet for renskotselns utévande.
Samebyn kréaver att en ordentlig analys 6ver konsekvenserna for renniringen i forhallande till
detta projekt genomfors utifrdn ny kunskap, bdde avseende konsekvenser och renskdtselns
forutsattningar.

Gabna sameby, yttrande 2021-09-10

Diskussionerna kring stingsling och renbroar har varit en pagdende diskussion under en
mycket 1ang tid. En rad dialogméten och samrad med samebyn har skett. Tjanstepersoner har
ersatts, overenskomna utlovanden har uteblivit och forslag justerats, utvecklats, reviderats
och andrats vid atskilliga tillfallen.

Sedan de forsta dialogerna i detta projekt har exploateringarna av samebyns marker fortsatt
skett i snabb takt. Nya intrdng av mindre och stérre omfattning har genomforts och nya
intrang av betydande omfattning ar uppe till forslag. De samlade kumulativa effekterna av
befintliga intrédng ar dessutom betydligt mer omfattande &n nir de inledande diskussionerna
om anldggningen inleddes. I analyser som samebyn nyligen genomfort har omfattningen av
ostort renbete inom samebyn minskat markant. Studier i Kanada har pekat pa att
betesomraden méste uppga till minst 65 % ostord area for att renarna ska utvecklas pa ett
naturligt sitt. For Gabna sameby uppgar endast 38 % av marken som ostord, resterande ar
paverkat av ett eller flera intrdng som orsakar storning.

Renskotseln inom samebyn ar séledes satt under hérd press och situationer for att kunna
bedriva en ordnad renskotsel pd samebyns marker dr markbart simre dn nir diskussionen
om anldggningen inleddes for forsta gdngen.

Utéver detta har de senaste arens klimatférandringar fordndrat forutsattningarna for
renskotseln. Det of6rutsdgbara vadret har lett till ett dnnu storre behov av alternativa
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betesmarker och ett 6kat behov av att kunna anvinda markerna flexibelt, bade genom naturlig
strovning och flytt. Det i sin tur har tillsammans med de Okade exploateringarna och
intrangen paverkat hur markerna i och i kring det aktuella omrédet anvinds idag jamfort med
bara for fem &r sedan. Inom samebyn har dessutom ett generationsskifte skett som medfort
en delvis annorlunda syn pa hur samebyns marker méste nyttjas och sdkras héllbart och
langsiktigt.

Sammanfattningsvis anser samebyn att det saknas underlag som beskriver renskotselns
forutsattningar och behov i samradsunderlaget samt att det underlag som presenteras ar
bristfalligt och foraldrat. De underlag som togs fram i de inledande diskussionerna uppfyller
inte de krav som finns i dag p4 motsvarande analyser. De forhéllanden som beskrivs rader
inte langre.

Samebyns instillning dr darmed att Trafikverket varken kan eller bor fortsidtta processen
innan renniringens forutsittningar, behov etc. klarlagts i en renniringsanalys. En
renndringsanalys ar brukligt underlag i den hir typen av processer och behovs for att
sdkerstilla att renskotselns och renniringens perspektiv belyses pa ett korrekt sitt i den
fortsatta processen for anlaggningen.

Samebyn begir darmed att Trafikverket later ta fram en renniringsanalys innan processen
kring den aktuella anliggningen, inklusive fortsatt samradsforfarande, tas vidare. Aven en
uppdatering i friga om forskning och beprévad erfarenhet rorande renskotseln som ar
relevant i sammanhanget méste ske.

Avslutningsvis konstaterar samebyn att det finns vissa synpunkter av 6vergripande och
detaljerad karaktir som behover ses Over. Samebyn konstaterar ocksd att det i
samradshandlingen i 6vrigt inte synes finnas vare sig forankring i forskning eller beprovad
erfarenhet att forslaget ar héllbart ur renskotselns perspektiv eller ur ett
djurskyddsperspektiv. Aven det utgdr en allvarlig brist i underlaget och méste atgirdas infor
fortsatt handlaggning av drendet.

Gabna sameby, yttrande 2021-09-24

Samebyn vill framfora att det 4r fortsatt intressant med en dialog kring fragan om viltstangsel
och faunabroar liangs aktuell stracka, men att synpunkterna som framforts i yttrandet 2021-
09-10 kvarstar. Samebyn invintar ett svar frdn Trafikverket gillande den begiran som
samebyn framfort i yttrandet. Klargéranden behovs gillande underentreprendrers roller,
uppdrag och mandat i rubricerat uppdrag. Fram tills detta dr besvarat och klargjort kommer
samebyn att avvakta med att delta i moten.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for samebyns inlimnade yttranden och de méten som skett.

Finansiering finns inte for tre faunabroar som samebyn fortsatt har onskat. Ddremot
kommer tva planfria faunabroar, tvd passager i plan samt ett antal viltuthopp att anldggas
ldngs strdackan som en del av framjandet av hallbar renskotsel och for att minska antalet
renpdakorningar.

Trafikverket dmnar fortsatt fora en dialog med samebyn gdllande hur marken nyttjas och
vilka behov som finns. Trafikverket vill bdttre forsta hur samebyn bedriver renndringen i
omradet 1 dagsldget jamfort med 2012 ndr forutsdttningsanalysen togs fram.
Malsdttningen dr att nd fram till samsyn gdllande faunabroarnas placering och utformning
for att forebygga storningar pa renskotseln.
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Fortsatt samrdd ska hdllas med samebyn i den omfattning som krdvs for att forebygga
storningar pé renskotseln under byggtiden.

Trafikverkets kompletterande svar 2024-08-13

Trafikverket har bjudit in till nytt samrddsméte med Gabna sameby utifran de yttranden
som ldmnats in under 2021. Enligt vad som framgar av dessa samrddsmoten, beskrivna
ovan, har mycket skett som pdverkar renskotseln sedan det forra underlaget till vigplanen
togs fram. Samebyn framforde bland annat dsikt om att en renndringsanalys behdver tas
fram. En renndringsanalys dr framtagen av EnviroPlanning 2023-03-20.

Nya samrad har genomforts med Gabna sameby under 2024, for mer detaljerad
information se rubrik 3.4.

Jukkasjarvi Sockens Belysningsférening

Vid Pitkdjarvi finns stort behov av grind i anslutning till ledningsgatan. Vid patrullering och
underhall dr det mycket extra korningar fram och tillbaka som tar for mycket tid.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Pitkdjdarvi ligger inte inom projektomradet. I ovrigt har Trafikverket genomfort ett
ledningsdgarmote ddr berorda parter har ndtt en oOverenskommelse om
stdngselplaceringen ldngs strdckan.

Nunasvaaravigens Samfallighetsforening

Enligt samréddsmaterial planeras en grind vid Nunasvaaravagens anslutning till E45. Detta ar
direkt olampligt dA Nunasvaaravigen maste betraktas som en storre vig;

e Nunasvaaravigen trafikeras dagligen under barmarksperioden av ménga stugigare,
markégare, sportfiskare, jagare och privatpersoner.

e Nunasvaaravigen trafikeras dven av markidgare som Jukkasjarvi Skogsallménning,
privatpersoner och jagare som har en genare vig till sina marker i riktning mot
Jukkasjarvi.

e Nunasvaaravigen kommer att anvindas for transporter till/frdn den planerade
gruvverksamheten vid Nunasvaara.

Att anldgga en grind i anslutning till Nunasvaaravigen kommer med stor sannolikhet att
medfora att grinden kommer vara 6ppen under stor del av tiden. Fragan i det sammanhanget
ar vem som kommer vara ansvarig for att grinden hélls stangd efter passage?

Eftersom Nunasvaaraviagen maste betraktas som en storre vig med stor trafik 4r den enda
praktiskt fungerande 16sningen indragning av stiangsel 1angs Nunasvaaravigen med en 6ppen
genomfart. Indragning av stidngsel maste beakta eventuell breddning av Nunasvaaraviagen
p-g.a. den planerade gruvverksamheten i Nunasvaara.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Utformning av viltstdngsel i anslutning till Nunasvaaravigen kommer att ses over. Vid
storre anslutande vdgar ddr grind inte anses vara limpligt dras viltstdngslet in cirka 100
meter ldngs den anslutande vdgen for att forhindra att ren och vilt kommer in pd
huvudvdgen.
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Sametinget

Sametinget ar positiv till anldggandet av faunapassager dé syftet med en passage ar att minska
barridreffekten som végar utgor, minskar antal renpékorningar, samt bidrar till en sidkrare
arbetsmiljo for renskotarna. For att anldaggningarna ska bli funktionella 4r det av stor vikt att
det finns en nira dialog med berérda samebyar vad giller utformning och placering av
stangsel och faunabroar. Vad giller utformning av faunapassager visar forskning och
Trafikverkets egna rekommendationer att faunapassager bor ha en minsta bredd pa 40 meter.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Trafikverket avser att fortsatt samrada med Gabna sameby 1 drendet for att sdkerstdlla en
funktionell utformning och placering av faunabroarna.

Vad gdller bredden pa faunabroarna har detta valts till 10 meter. Detta utifran att broarna
inte dr att rakna som ekodukter, utan som faunabroar. Tidigare exempel har visat att dven
mindre faunabroar kan ha en god funktion for fristrovande klévdjur. En god placering 1
landskapet samt franvaro av mdnsklig storning kan vara lika viktiga faktorer for
faunabroars funktion som dess bredd.

Trafikverkets kompletterande svar 2024-08-13

Projektet har vid omtaget 2023/2024 korrigerat lingd och bredd pa faunabroarna for att
uppna ett bdttre sa kallat “6ppenhetsindex”. Broarnas ldngd har minskats och bredden
utokats och det medfor en bdttre relativ oppenhet, vilket bedoms vara mer funktionellt for
renar och ovrigt vilt. For mer information om omtaget se rubrik 3.4.

Statens fastighetsverk (SFV)

SFV forvaltar ingen mark i anslutning till aktuellt omrédde och har inget att erinra mot
planforslaget i sig. SFV ser det som positivt att minska olyckorna med vilt och ren lings
strackan dven om det orsakar en barridreffekt. Faunabroarna minskar denna effekt.

SFV ser det som positivt att faunapassagen utformas som ekodukt som anpassas till
landskapet. SFV vill dock tillagga att det utover de naturliga forhallandena dven ar viktigt att
ta hansyn till kulturlandskapet. Det kan t.ex. vara fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska
lamningar samt fasta lamningar kopplat till renskétsel och samisk kultur.

SFV noterar att det inte finns négra kinda forn- eller kulturlimningar inom det aktuella
omradet, men ocksd att inga arkeologiska utredningar gjorts, varfor okdanda forn- och
kulturldmningar kan komma att beréras. SFV ser det som viktigt att Trafikverket infor de
slutliga placeringarna av ekodukterna att kunskapsunderlaget gillande eventuella
kulturmiljoer och lamningar uppdateras.

SFV vill aven pédpeka att samtliga illustrationskartor ar vanda upp och ned, d.v.s. med
norrpilen nedat. Detta forsvarar ldsbarheten och bor rimligen rattas till.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Vid val av lokalisering for faunabroarna har en mdngd aspekter sammanvdgts. Exempelvis
terrdngstod, renndringens behov, byggbarhet och identifierade omrdden med stort antal
dlgpassager. Aven natur- och kulturmiljé dr aspekter som héinsyn tas till i samband med val
av lokalisering. Trafikverket har tidigare i processen, i samrdd med ldnsstyrelsen, beslutat
att ingen arkeologisk utredning bedomts nédvdndig. Tillgingliga uppgifter om forn- och
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kulturlamningar kommer att ses oOver 1 miljobeskrivningen. Skulle forn- och
kulturlamningar patrdffas under byggskedet kommer arbetet avbrytas och fyndet anmdlas
till lansstyrelsen enligt bestdmmelser 1 kulturmiljolagen (1988:950).

Gillande illustrationskartornas utformning grundar sig detta i att vigplanen dr en del av
det storre MaKS-projektet, som borjar i Kaunisvaara och avslutas i Svappavaara. Da
vdgens ldngdmdtning ska anges 1 vdst-6stlig riktning (d.v.s. frédn hoger till vinster) innebar
det att nord i detta fall redovisas neddt i kartorna.

Vattenfall
Vattenfall har en 24 kV luftledning parallellt med E45 mellan Svappavaara och Vittangi.

Ett viltstiangsel invid luftledning ska utforas enligt de foreskrifter som anges i aktuell EBR-
publikation. D4 stidngsel och ledningar l6per parallellt ska det horisontella avstdndet mellan
stiangsel och kraftledningens narmsta fasledare vara minst tvd meter. Om ledningen inte ar
brottsiker s bor avstindet vara mer adn kraftledningens hojd ovan mark.

I de fall da sténgslet dras fram p& mindre avstdnd an kraftledningsstolpens héjd 6ver marken
behovs sirskilda skyddséatgarder. Det allra bista alternativet ar att ledningen byggs om till
brottsikert utforande. En skyddsétgiard da ledningen och stingslet korsas ar sektionering av
stangslet med minst en meter homogent plaststingsel.

Nar det giller viltstangsel kan gangfalla for ledningsidgares personal behova utféras for
tillganglighet till kraftledningsstolpe.

Vid byggnation av faunabroar maste sannolikt befintlig luftledning byggas om. En eventuell
flytt/forandring av befintliga elnidtsanldggningar utfors av Vattenfall, men bekostas av
exploatoren, i detta fall Trafikverket.

Vattenfall ser fram emot fortsatt samrad i arendet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Trafikverket har genomfort ett ledningsdgarmoéte ddr berorda parter har ndtt en
overenskommelse om stdngselplaceringen ldngs stréickan. Sdkerhetsavstand kommer att

foljas.
Svappavaara AIF och Vittangi Sportklubb

De tvd sportklubbarna anordnar skidtidvlingen Kopparrajden mellan Svappavaara och
Vittangi. Tavlingen har arrangerats arligen de senaste 50 aren (med undantag for de senaste
tva aren med anledning av Covid-19).

Strackningen av skidspéren gar langs E45, och pa vissa strackor gar spiren sé pass nara viagen
att de kommer péverkas av viltstangslet. Foreningarna 6nskar samrada om lampliga 16sningar
for stangsel och skidspar. Langs vissa striackor bedoms anpassningar av stingslets utformning
vara lampligast, och lings andra strickor bedoms det vara lampligast att 4ndra skidsparens
dragning.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Placeringen av viltstdngsel har valts for att uppnd projektets syfte med minsta intrdng och
olagenhet samt utan oskdalig kostnad. Ett visst avstdnd mellan viltstingslen och E45 behover
dven upprdtthdllas. Skidsparen, som stundtals gdr lings E45, ligger inom Trafikverkets
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vdgomrade som Trafikverket forfogar 6ver genom vdgrdtt. Denna vdgrdtt ger Trafikverket
rdtt att anldgga och upprdtthdlla anordningar som krdvs for vdgens bestdnd, drift och
brukande. Av denna anledning kan Trafikverket tyvdrr inte ta hdnsyn till viltstdngslets
placering i forhdllande till skidsparen.

Ledningsidgarméte, 2021-09-15

Vid genomfort samordningsmote 2021-09-15 mellan Trafikverket och berorda ledningsdgare
framkom o©nskemal om anpassning av viltstingslets dragning i relation till
transformatorstation vid km 127/750. Jukkasjarvi Sockens Belysningsforening informerar att
de for narvarande planerar for en ny luftledning mellan Svappavaara och den planerade
gruvetableringen vid Nunasvaara. Luftledningen &r tankt att folja E45 och vara i drift under
2023.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for genomfort samordningsmote.

Efter beslut under samordningsmoétet kommer viltstdangslet placeras utanfor den befintliga
luftledningen pa strdackan km 148/860 — km 150 /720. Samordning sker gdllande den
planerade luftledningen och placeringen av viltstidngslets pa resterande delar av den
berorda strdckan.

Fortifikationsverket

Fortifikationsverket har ingen erinran mot forslaget.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten avstar frdn att ldmna synpunkter pd underlaget. Det innebir inte att
myndigheten tagit stillning i sakfrdgan eller till handlingarna i drendet.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att limna synpunkter pa underlaget.

18



3.4. Samrad vid utformning av planférslaget under 2023/2024

Trafikverket har under 2023/2024 sett 6ver foreslagna dtgiarder och inarbetat justeringar i
vagplanen. Projektet har fatt finansiering for att anldgga tre stycken faunabroar lings
strackan. Kompletterande samrdd har genomférts med berorda fastighetsdgare,
ledningsédgare och Gabna sameby, vilka presenteras i kronologisk ordning nedan.

Ett fysiskt mote har genomforts med Gabna sameby pa plats i Kiruna och tva digitala méten
har genomforts med Jukkasjarvi Sockens belysningsforening.

Brev skickades 2024-06-14 till berorda fastighetsdgare och Gabna Sameby innehallande
information om inarbetade justeringar i vigplanen: viltpassager i plan utgar, en tredje
faunabro anldggs, tillkommande grindar, fordndring av enskilda utfarter, tillfalliga forbifarter
och omraden for tillfallig nyttjanderatt samt viltuthopp. Samradstiden har pagétt mellan
2024-06-14 — 2024-08-09.

Gabna sameby, 2024-01-24

I inbjudan till samrddsmotet informeras samebyn om att tidplanen for projektet har flyttats
fram vilket ger utrymme for att inhdmta underlag om renskétselns behov och forutsattningar.
Vidare presenterar Trafikverket syftet med moétet som ar att diskutera projektspecifika fragor,
placering av faunabroarna samt vilka forutsattningar/behov/brister som forandrats under
den tid som gatt. Trafikverket uttrycker att det vid motet skulle det vara fordelaktigt om
Samebyn kunde dela med sig av den mest gynnsamma placeringen av en tredje faunabro
utifran renndringens behov och forutsittningar. Ett kartunderlag med information och
forslag om atgarder, justeringar och alternativa placeringar for en tredje faunabro bifogas
inbjudan.

En mejldialog gillande motesagendans innehdll 4gde rum innan samradsmotet fastslogs.

Motet inleds med att Trafikverket informerar om status och framsteg i arbetet med
renmigrationsplanen. Trafikverkets arbete med renmigrationsplanen ar ett arbete som utfors
utanfor ramen for rubricerad vagplan. Trafikverket fortydligar att arbetet med vagplanen ska
péga parallellt med renmigrationsplanen.

Trafikverket presenterar vigplaneforslaget och de tva ldgen for faunabroar som ar utredda i
tidigare skeden. Métet diskuterar vilka underlag och forutsattningar som legat till grund for
valda lokaliseringar. Under motet fortydligas att projektet har fatt finansiering for att anldagga
tre stycken faunabroar och Trafikverket onskar dirmed fa information gillande limplig
placering av en tredje faunabro. Samebyn uttrycker &sikten att det ar fel tillvigagingssatt att
planera atgirderna utifrdn en budget och menar att Trafikverket istillet forst borde
undersoka renarnas forutsidttningar och behov for att sedan basera budgeten pd dessa
insikter. Samebyn delger, med hjilp av kartor, information hur renskétseln bedrivs i omradet
och betonar att arbetet med renskotseln ar komplext, sarskilt nar det giller att lokalisera och
anvanda faunabroarna.

Vidare i métet diskuteras fordelarna med att viltstingsel anldggs men dven vikten av broar
podngteras av Samebyn utifrén att anldggande av enbart stingsel utgor ett hinder for renarna.
Trafikverket forklarar att enligt Trafikverkets riktlinjer bor det finnas passager med cirka 4-6
km mellanrum, vilket innefattar badde faunabroar och viltpassager i plan. Samebyn papekar
att passager i plan inte dr ldmpliga for renar. Trafikverket forklarar att projektet fatt
kinnedom om detta och darmed foreslés viltpassagerna i plan att utga och istillet ersittas
med en bro vid lamplig placering. Trafikverket informerar om att forslaget ar baserat pa
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rennaringsanalysens resultat. Samebyn stiller fraga gillande budgeten for projekt och
Trafikverket bekraftar att projektet har forutsiattningar for att anldgga en tredje faunabro.

P& oversiktskartan, som motet gemensamt tittar pé, redovisas de tva broldgena som funnits
med i foreslagen utformning (samrédshandlingen, 2021) nir tvd broar var aktuellt for
projektet. Trafikverket framfor att broplaceringarna har samréatts med Samebyn 2014 och
2021. Ligena dr valda utifrdn bland annat rennaringens utpekade flyttleder och bra
terrangstod. Samebyn instimmer med att dialoger dgt rum men menar pa att placering av
broldgena inte ar definitivt beslutade. Samebyn uttrycker 6nskemal om att 5—6 stycken broar
anldggs som ar 50 meter breda for att kunna bedriva renskétsel. Motivering ar att det ar
utmanande att samla renarna pé varen och sedan flytta dem frén ena sidan till den andra
sidan av vidgen. Samebyn anser att fler och bredare broar skulle underlidtta denna process.
Samebyn podngterar att antalet planerade faunabroar ar otillrackligt

Trafikverket forklarar under métet att broarnas bredd varit planerade till cirka 10 meter men
att smala broar inte brukar vara lika effektiva, darfor ar avsikten att bygga broar som ar cirka
15 meter breda. I projektet korrigeras darmed ldngd och bredd pa faunabroarna for att uppna
ett battre s kallat "6ppenhetsindex”.

Vidare diskuterar métet behov av andra atgédrder som exempelvis evakueringsgrindar och
hantering av storning under byggtiden.

Avslutningsvis i métet dterkommer diskussionen kring hantering av rubricerat projekt i
forhéllande till arbetet med renmigrationsplanen som Trafikverket paborjat utanfér ramen
for detta projekt. Trafikverket podngterar att aktuellt samradsmote fokuserar pa rubricerat
projekt och i detta forum 6nskas information frdn Samebyn gillande placeringen av broarna.
Samebyn papekar att &ven om Samebyn ger forslag, finns dnda en faststilld budget, vilket
innebar att Trafikverket inte kommer att gora dndringar. Trafikverket tydliggor att projektet
stravar efter att hitta s bra 16sningar som mdgjligt for alla parter men att resurserna ar
begriansade och dirfor ar det ndédviandigt att fi information och argument fran Samebyn.
Trafikverket understryker dven virdet av att Samebyn inkommer med information och
onskemaél gillande Ovriga atgirder/detaljer som exempelvis stidngselstart- och avslut,
evakueringsgrindar, 6ppningar och viltuthopp.

Tillsammans beslutades att samebyn siktar pé att inkomma med motiv och underlag gillande
broplaceringar och 6vriga synpunkter till den 15 mars.

Gabna Sameby, yttrande 2024-02-19

Samebyn vill fylla i den diskussion som férdes om renbroar (ekodukter) vid métet (2024-01-
24) och som ett krav om det ens ska kunna vara aktuellt med mittricke och stiangsel pé
rubricerad stricka. Fran Trafikverkets sida framfordes att samebyn kunde rita in s manga
faunabroar som det 6nskas pa strackan bara de motiveras val.

Samebyns fran sin sida framf6érde att arbetet med att utarbeta en renmigrationsplan for hela
samebyns markomréde ar i uppstart och att det arbetet ar en forutsattning for fortsatt arbete.
For att utveckla den fragan s vill samebyn framfora att arbetet med renmigrationsplanen ar
ett planarbete som ar sanktionerat pa hogsta niva i myndigheten. Arbetet paboérjas i mitten av
mars. Renmigrationsplan ska ge er myndighet och samebyn ett samlat dokument 6ver vigar
och gron infrastruktur nodvandig for renskotselns bedrivande samt atgarder som &r
nodvindiga for att sdkerstilla renskotselns bedrivande utifrdn det underlaget. Ett liknande
arbete ar genomfort nir det géller Malmbanan och vid atgirder lings banan ar det ett
underlag for atgarder langs jarnvigen.

Med det sagt dr samebyns uppfattning, efter att aterigen ha diskuterat saken i styrelsen, att
det ar direkt olampligt att borja planering av atgirder utan att renmigrationsplanen ar
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utarbetad. Det finns en uppenbar risk att planering av atgarder for en vigstracka da gors som
sedan inte kommer att hdnga ihop med helheten i planen. Det i sin tur riskerar och innebar
att Trafikverket, inom ramen for det projekt ni nu jobbar med, paborjar planering och
genomforande av atgirder som det sedan visar sig inte omfattas av, eller bedoms direkt
olampliga, utifrdn renmigrationsplanen. En parallell process av renmigrationsplanen och de
rubricerade dtgarderna ar utifran dessa skal direkt olampliga. Forst bor vi gemensamt alltsé
se till att renmigrationsplanen kommer pa plats, den utgor sedan grunden for fortsatt arbete.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for de synpunkter som har inkommit.

Trafikverket har for avsikt att ga vidare med vdgplanen for viltstdngsel och faunabroar
lings vig E45 mellan Vittangi och Svappavaara. Planen kommer att skickas ut pda
allmdnhetens granskning under hésten samt inskick for faststdllelseprévning under bérjan
av 2025.

Trafikverket har gjort en utredning i syfte att identifiera en limplig lokalisering av ett tredje
broldge. Utredningen ligger till grund for lokaliseringen och utformningen av Faunabro Ost
som foreslds i vagplanen.

Ledningsdgarmote, 2024-05-23

Vid genomfort samriadsmote 2024-05-23 mellan Trafikverket och Jukkasjarvi Sockens
Belysningsforening diskuterades placering av den tredje faunabron med tillhérande tillfallig
forbifart, placering av viltstingsel och viltuthopp i syfte att undvika konflikter mellan
ledningar och vigplanens atgdrder. Motet kommer fram till att bista 16sningen &r att
ledningsdgaren markforlagger ledningarna vid 14get for den nya faunabron. P4 motet sétts en
plan for arbetsgingen exempelvis hur delgivning av underlag och kostnadsfordelning ska
skotas mellan parterna.

Vid motet genomférdes dven en Oversyn av atgarderna lings hela strickan. Mindre
justeringar gillande viltstangslets placering i syfte att uppfylla sikerhetsavstand mellan
viltstangsel och ledningar inarbetas i vigplanen.

Ledningsdgarmote, 2024-08-23

Vid genomfort samradsmote 2024-05-23 mellan Trafikverket och Jukkasjirvi Sockens
Belysningsforening diskuterades alternativa lésningar for &tgard och hantering av
ledningarna vid laget for den nya faunabron. Inget beslut togs vid sittande mote utan vidare
dialog ska foras i frigan innan projektet beslutar om atgird. Samtliga foreslagna atgéarder
ryms inom vigplanens foreslagna utbredning/markansprak.

Inkomna yttranden under samrédstiden, 2024-06-14 — 2024-08-09

Synpunktsldimnare har inkommit med information om att indrag av stiangslet och grind vid
cirka km 148/850 kommer i konflikt med en vindplan som vintertid nyttjas som
langdskidspar. Vidare forklaras att det kommer att mota stort motstand fran fritidsutévare
om denna vindplats, for pistmaskin och andra fordon som anvinds vid preparering av
langdskidspar, inte kan nyttjas. Synpunktslamnaren foreslar att viltstangslets styrarmar med
grind ut mot denna anslutande vdg kortas ner sa att vdndplatsen kan nyttjas dven i
fortsdttningen.

I yttrandet delges dven information om vilt och vandringsélgs rorelsemonster i omradet.
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Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

Viltstingslet lings hela strdckan utformas med fokus pd att vara funktionellt for
fastighetsdgare och friluftsliv ddr sa dar mojligt. Trafikverket har utrett mojligheten att
inarbeta onskad justering i1 vdgplanen och bedomt det som mojligt. Trafikverket har

Justerat utformningen av stdngslet vid berort omrade i syfte att sdkerstdlla att skidspdrets
vdndplats dven ska kunna nyttjas efter avslutat projekt.
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