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1 Sammanfattning

I projektet "Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara”, nedan kallat "MaKS-projektet”, planeras och
utfors upprustning av det befintliga vignitet som inte dr dimensionerat for det uppkomna
transportbehovet. Projektet har delats upp i cirka 20 delstrackor vilka har kommit olika langt i
processen. De flesta delstrackor &r fardigstillda, flera entreprenader har paborjats och for 6vriga delar
pagar arbetet med att ta fram végplaner och bygghandlingar. Detta beror pa den gruvverksamhet som
etablerades i omrédet redan under 2012 men som forsattes i konkurs under 2014, varfor Trafikverket
avbrot de planerade atgarderna. Nu nir gruvverksamheten ar &ter i drift har MaKS-projektet
aterupptagits och forutsiattningarna har till viss del fordandrats. Rubricerad viagplan omfattar atgirder
lings E45 mellan Vittangi och Svappavaara.

Tidigare framtagen renpékorningsstatistik visade att renpékorningar har 6kat markant langs strackan.
For att minska antalet ren- och dlgpakorningar och for att sdkerstilla trafiksdkerheten, initierades
arbetet med denna vigplan. Vigplanen omfattar i huvudsak anldggning av viltstingsel, fyra viltuthopp
och tre planskilda faunabroar. Viltstiangslet utformas sa tatt och robust som mojligt sa att djur hindras
fran att ta sig in i vigomradet och si att sténgslet leder djuren mot faunabroarna.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade 2014-06-13 att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. I samrad med lansstyrelsen har Trafikverket i sitt fortsatta arbete med vigplanen utgétt
fran att beslutet om att projektet inte medfor nagon betydande miljopaverkan fran 2014 galler.

I det tidigare arbetet med vigplanen anordnades ett samradsméte pa ort 2014-09-25 i Folkets hus i
Vittangi. Efter att projektet har aterupptagits har Trafikverket genomfort nytt samrad digitalt (pa grund
av rddande pandemi) och samradsperioden pagick under perioden 2021-06-12 — 2021-07-07.
Erbjudande om ett fysiskt samradsmote pa orten har lamnats till enskilda som kan bli sarskilt berérda
av projektet. Trafikverket har under 2023/2024 inarbetat justeringar i vigplanen varpa kompletterande
samrad med berérda genomforts.

Vagstrackan som ingar i projektet ar cirka 25 km och ar en belagd tvafiltsviag. Vagbredden ar 8 m och
vagens plan- och profilstandard samt siktforhallanden (for omkorning) ar bra. Vagstrackan byggdes om
mellan aren 2012-2013. Den dimensionerades d& for de tunga malmtransporterna i syfta att minska
nedbrytningen av vigkonstruktionen.

Omréadet utgors i huvudsak av skogsmark och ingen jordbruksmark beroérs. Landskapet saknar i princip
boendemiljéer, men enstaka sommarhus finns bland annat vid Aijijarvi. Renskotsel forekommer i hela
omradet och strackan ligger inom Gabna samebys varvinter- och vinterbetesmarker. Omradet som
helhet bedoms ha hoga viarden for renndringen i och med den stora omfattningen av utpekade viktiga
omraden kring E45. Darutover finns utpekade riksintressen, skyddade omréden och ett antal vitmarker
i vidgens nirhet. En &dlginventering har genomforts dir resultatet frdn inventeringen visar att
forekomsten av dlg i omradet ar stor och att den dlgvandring som sker i omradet 4r mycket omfattande.
En kulturhistorisk lamning och en fornlamning har identifierats langs striackan, men ingen av dessa
lamningar kommer att beroras av atgirderna som foreslas.

Vagplanen medfor olika typer av effekter for rennéringen, bade positiva och negativa. Stangslet bedoms
vara positivt ur olyckssynpunkt, men kommer utgora en fysisk barriar for renarna och bedoms darfor
vara negativt for renarnas fria rorelser. Likasd giller paverkan pa ialgarnas rorelsemonster.
Faunabroarna bedoms minska barridreffekten och medfor positiva effekter. For 6vriga aspekter av
naturmiljo bedoms konsekvenserna som obetydliga.

Atgirderna bedoms medverka till att sdvil indamal som transportpolitiska mal och projektmal uppfylls
till stor del. Det markintrdng som ar nodviandigt for projektets genomférande kommer sé ldngt som
mojligt att begransas och sker i anslutning till befintligt vigomréde. Forsiktighetsatgdrder kommer
vidtas si att paverkan pa omgivande miljoer blir s liten som mojligt.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal
2.1. Bakgrund

I ett omrdde mellan Kaunisvaara och Aareavaara i Pajala kommun, cirka 25 km norr om Pajala
centralort, har gruvverksamhet &terupptagits vid den s& kallade Kaunisvaaragruvan. Omfattande
prospekteringsverksamhet for att faststdlla jarnmalmférekomsternas storlek och jarninnehdll har
genomforts av olika aktorer under manga ar, ndgot som senare resulterade i en gruvetablering i omréadet
under 2012. Frén gruvan transporterades jairnmalmskoncentrat med lastbil mellan Kaunisvaara och
Svappavaara, dar det omlastades for vidare transport pa jarnvag till Narvik.

I samband med gruvetableringen konstaterade Trafikverket att transportsystemet pd det statliga
vagnitet i omradet inte var dimensionerat for det uppkomna transportbehovet. For att mota det 6kade
transportbehovet for tung trafik paborjade Trafikverket darfor ombyggnationer pé stora delar av det
statliga vagnatet redan under 2012 genom MaKS-projektet. Den gruvverksamhet som da genererade
okat transportbehov forsattes i konkurs under 2014 varfor Trafikverket avbrét de planerade atgarderna.

Sedan sommaren 2018 har gruvverksamheten aterupptagits och malmtransporter gar kontinuerligt
langs samma stricka igen. Gruvbolaget har erhéllit transportdispens for 9o-tons malmekipage.
Trafikverket har rustat upp en stor del av totalt 16 mil vdg mellan gruvan i Kaunisvaara och
omlastningsterminalen i Pitkdjarvi (Svappavaara). Under kap 2.2 och 2.3 framgar tidigare utredningar
och beslut samt Trafikverkets stillningstagande i MaKS-projektet. Vagstrackor som omfattas av hela
projektet ar delar av viag 99, vig 395, E45 och E10. I projektet ingar dven nya forbifarter vid Vittangi och
Masugnsbyn. Projektet har delats upp i cirka 20 delstriackor vilka har kommit olika langt i processen.
De flesta delstriackor ar fardigstillda, flera entreprenader har paborjats och for 6vriga delar pagar arbetet
med att ta fram vigplaner och bygghandlingar.

Aktuell vagplan omfattar atgiarder langs E45 mellan Vittangi och Svappavaara.
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Figur 2.1-1 Orienteringskarta 6ver strackan med lagen for de tre faunabroarna.



2.2. Atgéardsvalsstudie och analys enligt fyrstegsprincipen

Nir behov av atgirder i transportsystemet uppstar inleds
forberedande studier genom sé kallade
atgardsvalsstudier, i vilka man definierar de problem som
finns med det befintliga vignitet och hur de kan 16sas.
Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer
av atgirder och kombinationer av dessa. Syftet med
atgirdsvalsstudien ar att gora analyser och prioriteringar
av forslag till tgirder i transportsystemet utifran den sa
kallade fyrstegsprincipen. En sddan atgardsvalsstudie blir
en utgdngspunkt for det fortsatta arbetet.

Planlaggningspro-
cess enligt vaglagen Vagplan eller

Atgardsvalsstudie e e firmydgsplan

gande av jarnvag

Figur 2.2—1 lllustration av Trafikverkets
planlaggningsprocess pa en dvergripande niva fran
atgardsvalsstudie till vagplan.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningssitt i analyser av atgiarder for att 16sa identifierade
problem och brister. Det dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sikerstilla en god
resurshushéllning och for att dtgirder ska bidra till en héllbar samhallsutveckling. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av

infrastrukturen.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Optimera

Atgirder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 2.2-2 lllustration av Trafikverkets fyrstegsprincip.

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgarder.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stdrre ombyggnadsét-
géarder.

En atgirdsvalprocess genomfordes hosten 2011 for att studera gruvtransporter vid Kaunisvaara -
Malmbanan och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretradare fran kommuner, lansstyrelsen,
Trafikverket och olika privata aktorer. I dtgidrdsvalet har ett antal atgarder prioriterats, reducerats och
sammanstillts i fyra atgdardspaket, med utgdngspunkt fran fyrstegsprincipen. Det fyra tdnkbara

atgiardspaketen var foljande:

o Atgirdspaket 1: Gruvtransporterna loses med atgirder pa befintlig vig.

o Atgirdspaket 2: En genvig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig vig

mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

o Atgirdspaket 3: En genvig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig vig

mellan Kaunisvaara och Svappavaara med forbifarter i Masugnsbyn, Junosuando och Vittangi.

o Atgirdspaket 4: En jirnvig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.



Efter en samlad bedomning fann Trafikverket att atgdrdspaket tre gav bast maluppfyllelse. Under
atgiardsvalsprocessen blev det tydligt att de allménna vagar som finns i omrédet méste anviandas for att
nd en fungerande transportkedja for malmtransporterna. Vigarna var i behov av att rustas upp,
anldggande av forbifarter var nodvandiga vid ndgra byar och en helt ny vigstrackning, Genvig
Kaunisvaara - Junosuando, skulle ge positiva samhillsekonomiska effekter.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Behov av forandring

Innan arbetet med vigplanen initerades tog Trafikverket fram renpdkorningsstatistik for hela strackan
Kaunisvaara — Svappavaara. Om det visade sig att renpdkoérningarna ¢kade markant lings nagon
delstracka kunde det komma att bli aktuellt med stdngsling och nagon form av sdkra passager Gver
véagen. Statistiken frén inrapporterade renpékorningar fran 2013 visade att viltolyckorna har 6kat langs
strackan som denna vagplan omfattar.

Strackan mellan Svappavaara och Vittangi 16per genom det omrdde som ingér i Gabna samebys
varvinter- och vinterbetesland. Gabna sameby ar idag paverkad av de infrastrukturella och industriella
aktiveter som péagar inom samebyns arstidsland. Mer information om renniringen framgar av kap

4.5.1.2.

For att minska antalet ren- och dlgpakorningar och for att sdkerstilla trafiksdkerheten, initierades
arbetet med denna vigplan. Darefter har Trafikverket haft en kontiuerlig dialog med samebyn vad giller
de atgidrder som planeras vidtas inom ramen for vigplanen.

2.3.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Innan atgirderna pausades tog Trafikverket under viren 2014 fram ett samradsunderlag f6r planerade
atgirder langs strickan. Samradsunderlaget utgjorde, tillsammans med en samridsredogorelse for
inkomna synpunkter, underlag infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Da var det
aktuellt med en faunabro.

I samradsunderlaget beskrevs att foljande virden bor belysas i miljobeskrivningen till vagplanen:
e Mojligheter att mildra barridreffekter av viltstangslet for dlg och 6vrigt vilt

e Lampliga placeringar for Gppningar i viltstangslet, exempelvis vid rastplats Suptallen, vid
anslutande skogsvigar och dar allmédnheten kan forviantas vilja passera genom viltstiangslet (ex
vid fiskférande vattendrag)

e Paverkan pd omrdden med hoga naturvirden, exempelvis stiangselstolpars placering intill
vattendrag och vatmarker.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade 2014-06-13 att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Linsstyrelsen ldmnade inte nigra synpunkter pa handlingarna i samband med
yttrandet.

Nu nir projektet har dterupptagits har forutsattningarna till viss del fordndrats. Tre faunabroar ska
anldggas 6ver E45 istillet for en bro. I samrad med lansstyrelsen har Trafikverket i sitt fortsatta arbete
med vagplanen utgatt fran att beslutet om att projektet inte medfor nagon betydande miljopaverkan
fran 2014 giller. Lansstyrelsen har inte haft ndgon invindning mot detta.

2.3.3. Vagplan

I det tidigare arbetet med vigplanen anordnades ett samradsmote pa ort 2014-09-25 i Folkets hus i
Vittangi. Efter att arbetet med viagplanen aterupptagits har Trafikverket genomfort nytt samrad digitalt
(pé grund av rddande pandemi) och samradsperioden pagick under perioden 2021-06-12 — 2021-07-07.



Erbjudande om ett fysiskt samradsméte pé orten har gjorts till enskilda som kan bli séarskilt berérda av
projektet. Det fysiska motet holls 2021-07-01 vid Suptallen rastplats.

Utifrén vigplanens projektmal har Trafikverket under 2023/2024 sett 6ver foreslagna atgarder och
inarbetat justeringar i vigplanen. Kompletterande samrad har genomforts med berorda fastighetsigare,
ledningsigare och Gabna sameby.

Inkomna synpunkter och Trafikverkets svar pd dessa framgar av samradsredogorelsen.

2.3.4. Viltinventering

En fordjupad inventering och analys av &lgars rorelsemonster har utforts lings E45. For mer
information, se kap 4.5.2.

2.4, Planlaggningsprocess

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vigplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda har f6r synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande milj6paverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillginglig for granskning si att de som bertrs kan limna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket pdborja ombyggnationen av vigen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmidnhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
féir lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: Lansstyrelsens beslut om
. betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

e Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

SAMRAD :

.
.
.

.
Besssssnnrsssssssenrssssrsssernssssnsss s

Figur 2.4-1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 2 med miljébeskrivning som &r aktuellt i rubricerat
projekt.

2.5. Andamal och projektmal
Andamé&len med viigplanen #r foljande:

e Sikerstilla trafiksdkerheten infor 6kande trafikmangder



e Minska risken for padkorning av renar och vilda djur samt tillgodose sikra och effektiva
passager over E45

o Sikerstilla vagens framtida funktion bade f6r malmtransporter och for 6vrig trafik.
Projektmal i vagplanen ar féljande:

e Ingen dodas eller skadas svart langs strackan Vittangi-Svappavaara

e Renniringen kan dven fortséttningsvis bedrivas i omrédet pa ett funktionellt sitt

e Viltets rorlighet i omradet sikerstills.

2.6. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska maélen antogs av riksdagen 2009. Det Overgripande maélet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal enligt foljande definitioner.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdanglighet med god kuvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utveckling i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mdns transportbehov.

Hdansynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det oOvergripande generationsmdlet for miljo och
miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad hdlsa.

2.7. Miljsmal
Miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom
omradena avfall, biologisk méangfald, farliga d4mnen, héllbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet av den miljomaéassiga dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen.

Lansstyrelserna ska samordna det regionala arbetet med generationsmaélet och miljokvalitetsmélen. For
Norrbottens lan har de nationella miljomélen antagits ocksa som regionala mal.

De miljomél som framst har relevans fér viagplanen &r levande sjoar och vattendrag, myllrande
vatmarker samt levande skogar.
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3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen har gjort bedomningen att projektet inte medfor en betydande miljopaverkan. Darmed
behover en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas fram. Som underlag till vigplanen ska uppgifter
om verksamhetens forutsebara paverkan pd ménniskors hélsa och pi miljon finnas. Detta kallas da
miljobeskrivning.

3.1. Lasanvisning

Viagplanens miljobeskrivning finns inarbetad i olika delar av denna planbeskrivning. I kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsattningar i det omréde som berors av projektet. De planerade atgarderna
langs E45 inklusive skyddsatgérder och forsiktighetsmatt beskrivs i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas
miljoeffekter och konsekvenser for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. En samlad bedémning finns i
kapitel 7. Kapitel 8 redovisar projektets forhéllande till olika regler i miljobalken. I kap 10 fortecknas
eventuella behov av prévningar enligt miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:

o PgGuverkan ar exempelvis den fysiska atgidrden i sig

o Effekten ar den forandring som uppkommer i omgivningen

o Konsekvensen ar en virdering av betydelsen av denna fordandring.
3.2. Avgransning

De miljoaspekter som bedomts vara mest visentliga i denna vagplan-ir landskapsbild, renniring och
naturmiljo (i synnerhet dlgar). Vidare berors kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt andra aspekter
av naturmilj6. Paverkan under byggtiden beskrivs ocksa.

De planerade atgdrderna bedoms inte padverka miangden trafik och saledes beskrivs inte miljoaspekter
som buller och luftféroreningar, som beror av trafiken.

Jordbruksmark och kidnda foérorenade omréden saknas inom vigplanen. Vigplanen bedéms inte
paverka grundvatten. Darfor beskrivs inte dessa miljoaspekter.

Geografisk avgransning av miljobeskrivningen omfattar bide vigomradet och influensomradet.
Influensomradet omfattar omraden dir miljoeffekter som barridreffekter for vilt, pdverkan i vattendrag
med mera kan uppsta av de atgirder som foreslas i vigplanen.

3.3. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. De miljokonsekvenser som kan uppsta vid en
ombyggnad uteblir i nollalternativet, medan befintliga problem och brister med trafiksikerheten
kvarstar. Endast normala drift- och underhallsatgirder utfors.

3.4. Metodik — bedémning av konsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors hilsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken
samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken samt skyddade omréden och arter enligt 7 och 8
kap. miljobalken och kulturmiljolagen.

Forutsattningar och vdrden i det berérda omridet redovisas i kapitel 4. Vid bedémningen av
miljéeffekter och miljokonsekvenser har utformningen enligt kapitel 5, inklusive eventuella
skadeforebyggande och skadebegriansande dtgarder, forutsatts.

Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dir viardet i de berérda omradena (litet till hogt) bedoms,
liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pa omriadena. Om positiva effekter uppstar
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fors ett resonemang om graden av effekt. Virde tillsammans med effekt viags sedan ihop till en
konsekvens enligt beddomningsmatrisen nedan.

Allmint forekommande naturtyper och landskap, utanfor utpekade vardefulla eller skyddsvirda
omraden och platser, bedoms som att de har sma viarden. Det innebér inte att virden saknas.

Konsekvenserna kommer att variera langs strdckan eftersom béde virden och effekter har olika
geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i texten.

Tabell 3.4-1 Bedomningsskala for konsekvenser. Positiva konsekvenser anges pa motsvarande stt.

Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Méattliga konse- [BSIGIE] Stora
Stora effekter kvenser konsekvenser konsekvenser
- Sma konse- Mattliga Stora
Maittliga effekter kvenser konsekvenser konsekvenser
SmA effekter Sma konse- Sma konse- Méttliga
kvenser kvenser konsekvenser
Inga/obetydliga .
effekter Inga/obetydliga konsekvenser
3.5. Miljobkompetens

Miljobeskrivningen har skrivits av personer med lang erfarenhet av miljéfragor och MKB i vagprojekt,

samt med sirskild kompetens inom landskapsarkitektur, rennaring och viltfragor.
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4 Forutsattningar
4.1. Vagens funktion och standard

E45 striacker sig mellan Goteborg och Karesuando och utgor riksintresse for kommunikation. Vagen har
barighetsklass BK4 (se mer under kap 4.2.3) och utgor en transportled for farligt gods. Farligt gods ar
ett samlingsnamn f6r &mnen och produkter som ar beskaffade sé att de kan skada manniskor, egendom
och annat gods, om det inte hanteras ratt under transport.

E45 mellan Vittangi och Svappavaara ar en cirka 25 km belagd tvafaltsvig. Vagbredden dr 8 m och
vagens plan- och profilstandard samt siktférhallanden (for omkorning) ar bra. Hastigheten lings
strackan ar 100 km/tim. Narmare Vittangi sanks hastigheten till 70 km/tim. Mellan &ren 2012-2013
byggdes vigstriackan om och atgirderna bestod déd av forstarkning av vagkroppen, ny beldggning och
oversyn av befintlig avvattning. Samtliga atgdrder vidtogs inom befintligt vigomrade. Vigen
dimensionerades for de tunga malmtransporterna i syfte att minska nedbrytningen av den befintliga
vagkonstruktionen. Rastplatsen vid Suptallen dr ombyggd sedan tidigare.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Fordonstrafik

Med anledning av att strickan ar ombyggd sedan tidigare bedoms atgarderna ha bidragit till battre
korfallanden for fordonstrafik samt okad trafiksdkerhet. Vagstrackan hade &r 2022 en
arsdygnsmedeltrafik (ADT) pa 1390 fordon per dygn, varav 328 (ca 24 %) utgjordes av tung trafik.

I en trafikprognos som gjordes for ar 2015 och framat, utifran ett scenario med full produktion i gruvan,
beddmdes att trafiken kan komma att uppga till 1 715 fordon per dygn, varav 625 fordon utgors av tung
trafik. I dessa siffror inkluderades de 9o tons tunga dispensfordonen. Denna prognos bedéms
fortfarande vara aktuell.

4.2.2. Trafiksakerhet

I det tidigare arbetet med vagplanen gjordes 2014 ett utdrag ur polisens hindelserapporteringssystem
som visade att 47 viltolyckor har intraffat frain 2010-01-01 till 2014-10-20. I 36 av olyckorna har renar
varit inblandade. I resterande olyckor har kollision intraffat med dlg och rddjur. Olyckorna har intraffat
i omrédet strax norr om dér Sofia Lindmans vig ansluter till E45 vid Svappavaara samt vid rastplats
Suptallen efter strackan. Négra olyckor ligger ocksa utspridda ldngs strackan. Ett morkertal for antal
olyckor och dven avvikelser fran de faktiska kollisonsplatserna kan forekomma i statistiken och
rapporterna.

Trafikverkets ren- och viltolyckskartor frén perioden 2018—2022 visar rapporterade olyckor med ilg
och ren ldngs strackan, se figur 4.2—1 och 4.2—2. Kartorna visar en viss koncentration av rapporterade
olyckor i anslutning till Vittangi och Svappavaara samt en viss ansamling av olyckor bade vad géller dlg
och ren intill Suptallen och den planerade 6stra faunabron. Nagra olyckor har intraffat 1angs 6vriga delar
av strackan. Intill den planerade vastra faunabron har olyckor med dlg rapporterats. Olycksfrekvensen
for ren och alg ar sarskilt hog under november till februari.
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Figur 4.2—1 Kartan visar rapporterade olyckor med algar langs E45 under 2018-2022. Fargade omraden visar
ansamlingar av rapporterade olyckor.
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Figur 4.2—2 Kartan visar rapporterade olyckor med renar langs E45 under 2018-2022. Fargade omraden visar
ansamlingar av rapporterade olyckor.

4.2.3. Framkomlighet

Bestammelser for en ny barighetsklass BK4, som tilldter fordonstdg med en hogsta tilldtna bruttovikt pa
74 ton, infordes 1 april 2018 genom férordning (2018:102) om dndring i trafikférordningen (1998:1276).
Det ar sedan upp till vaghallningsmyndigheten, Trafikverket eller kommunen, att meddela foreskrifter
om vilka vagar som ska tillh6ra BK4.

E45 omfattas av den nya barighetsklassen Bk4, men dd malmbilarna 6verstiger storsta tillatna bruttovikt
har gruvbolaget erhéllit transportdispens utfirdad av Trafikverket for att kora med 9o-tons
malmekipage. Dispensen har en giltighetstid pa 1 ar i taget.

D& malmtrafiken har 6kat med anledning av den pagdende gruvverksamheten bedoms framkomligheten
pa E45 ha minskat och det finns 6kad risk for savdl omkorningsolyckor som viltolyckor.
4.2.4, Oskyddade trafikanter

Liangs strickan blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik. Detta medf6r brister i trygghet och
tillgianglighet for dem som gér och cyklar langs vigen, sdrskilt for barn och dldre. Andelen oskyddade
trafikanter som fiardas i blandtrafik pé strackan ar 1ag. Parallellt viagnat eller gdng- och cykelbana, dir
oskyddade trafikanter kan fardas, saknas langs striackan.

Inom ramen for vigplanen genomfors inga atgarder for oskyddade trafikanter.
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4.2.5. Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av Lanstrafiken i Norrbotten med busslinjerna 51 och 53. Linje 51 gir mellan Pajala
och Kiruna via Junosuando. Linje 53 gar mellan Kiruna och Pajala samt vidare mot Haparanda. Det
finns inga busshéllplatser langs strickan.

4.2.6. Befintlig infrastruktur

Det finns befintliga ledningar och kablar lings E45 pé ett flertal stallen inom vigplaneomradet, sdval
luftburna som markforlagda. En transformatorstation finns norr om E45 vid km 127/750.

Belysning finns i anslutning till korsningen E45/vig 395 in mot Vittangi samt vid rastplats Suptallen.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Kommunala planer

Strackan ligger inom Kiruna kommuns 6versiktsplan, antagen i januari 2019. Kommunens langsiktiga
strategi for utvecklingen av den fysiska miljon framgar av 6versiktsplanen. En 6versiktsplan ar, till
skillnad frén detaljplaner och omradesbestimmelser, inte juridiskt bindande. Diremot regleras
grunddragen i mark- och vattenanvindningen samt vigledning for hur den fysiska miljon 6ver tid ar
tankt att anvindas, utvecklas och bevaras. I 6versiktsplanen anges att Svappavaara tillsammans med
Vittangi utgor serviceorter i bygden dar offentlig service bor uppritthéllas och utvecklas.

En fordjupad 6versiktsplan for Svappavaara antogs i juni 2015. En fordjupad 6versiktsplan innehaller
en mer detaljerad redovisning av kommunens planering och stillningstaganden gallande mark- och
vattenanviandningen inom ett geografiskt avgriansat omréde. Den ger vigledning for hur det aktuella
omradet ska utvecklas. Innan E45 korsar E10 ndrmare Svappavaara, finns ett omrade intill E45 som
enligt den fordjupande 6versiktsplanen ar planerat for industriomrade. I nirheten av omradet finns
diarutover en grundvattenforekomst.

Inga detaljplaner berors.

4.4, Landskapet

Landskapsbilden i omradet utgbrs av ett storskaligt, boljande skogs- och myrlandskap. Skogen
dominerar och vatmarkerna i omrédet doljs oftast fran vigen av en smal skogsrida. Vid den stora myren
Liekovuoma finns utblickar. Vagen passerar dven ett antal sjoar, av vilka en del syns fran vigen. Berget
Aijirova framtriader i mitten av strickan.

I landskapet finns enstaka byggnader. Vid sjon Aijijarvi finns nigra fritidshus och vid Trafikverkets
rastplats Suptallen finns tillhérande servicebyggnader.

E45 &r storskalig i sin linjeforing, vilket stimmer Gverens med landskapets former. Bankar och
skiarningar forekommer i liten omfattning, men narmast Svappavaara finns en del tydliga skarningar i
den smakuperade terrdngen.

Faunabroarna planeras pa platser dar E45 ligger i skdarning och pé sa sitt skapas det naturliga stod i
terringen. Det ir storre skirningar vid broarna Mitt och Ost #n vid bro Vist. De befintliga viigslinterna
vid faunabroarna ar delvis bevuxna med ris och smi tallar. Broarna omges av barrskog. Vid den
planerade bro Vist finns for narvarande (2024) ett hygge med frétallar som skapar ett 6ppnare
landskap. Dir bro Mitt och Ost foreslis finns titare tallskog som bildar en skogsridé mot vigen.

Landskapsbilden bedéms ha mattligt varde dar utblickar finns samt vid Suptallen, men litet viarde pa
huvuddelen av striackan.
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4.5. Miljoé och hélsa
45.1. Markanvéndning
4.5.1.1. Boendemiljo samt jord- och skogsbruk

Landskapet saknar i princip boendemiljéer men enstaka sommarhus finns bland annat vid Aijijarvi.

Ingen jordbruksmark berors. Skogsbruk bedrivs i skogsomradena lings E45. Skogsmark som har
betydelse for skogsnaringen ska s& langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvéra ett
rationellt skogsbruk.

Omradet bedoms sammanfattningsvis ha smé viarden for dessa aspekter.

45.1.2. Rennéring

Det pagar en samhallsomvandling i Kiruna och andra delar av Norrbotten déar traditionella naringar och
traditionellt brukande av landskapet stélls mot samhéallsutveckling och storskalig industriell exploatering. Viktiga
omraden for renskotsel tas i ansprak av gruvnaring, stadsflytt, skogsnaring, vindkraft, turistnaring, vattenkraft,
transportinfrastruktur med mera. En uppgradering och utveckling av transportinfrastrukturen ses som en viktig
del for att kunna fortsatta denna samhallsutveckling. Trafikverket har flera pagaende projekt och befintliga
vagar och jarnvagar som paverkar Gabna samebys forutsattningar att bedriva renskotsel.
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Figur 4.5-1 Rennaringens intressen i omradet.

Renskotsel forekommer i hela omradet som berors av viagplanen. Den berorda samebyn, Gabna, har
sina betesmarker i ett vidstrackt omrade mellan Riksgriansen i Kiruna kommun och Junosuando i Pajala
kommun. Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under &ret. D3 betesforhéllanden
och andra forutsattningar fordandras o6ver tid ar det svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och
under vilka perioder, liksom var och nir renar passerar viagen.

E45 mellan Vittangi och Svappavaara ligger inom Gabna samebys varvinter- och vinterbetesmarker.
Trafiken pd vigen medfor en barridreffekt for renarnas rorelser. Det innebédr ocksd merarbete for
renskotarna att forsoka hélla renar borta fran vagen for att minska risken for olyckor. Samebyn erfar ett
okat problem i takt med att andelen tung trafik okar pa strickan, varav huvuddelen utgors av
malmtransporter.
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P& 6mse sidor av E45 finns s.k. trivselland, som ar en typ av strategiska omraden for renndringen. Det
ar omraden inom &rstidslanden, dit renarna naturligt soker sig for bete, skydd och vila under en lingre
period.

Tre flyttleder for rennaringen korsar E45. Den renniringsanalys som tagits fram redovisar en av dessa
som huvudflyttled under varen se figur 4.5-1.

Tva av korsningspunkterna med E45 anges som svara passager. Svira passager ar omraden som vid
flyttning eller samling ar svara att fi renarna att passera. Har ar det trafiken pad E45 som kan stora
renarna. I anslutning till den ostra flyttleden finns ett samlingsland. Sddana nyttjas nar renhjorden av
olika anledningar behover samlas ihop.

Delar av trivsel/samlingslanden dr kdrnomraden, som &r kraftcentrum inom samebyn och ar sarskilt
viktiga for renniringen. De nirmast E45 anviands for vinterbete med goda mojligheter till
sammanhéangande och ostort bete. Kirnomridena utgor tillsammans med tvd av flyttlederna
riksintressen for rennaringen, se figur 4.5—2.

Anliggningar for renskotseln i form av arbets- och beteshagar finns nira den planerade vistra
faunabron.

Omrédet som berdrs av viagplanen bedoms ha hoga virden for rennéringen i och med den stora
omfattningen av utpekade viktiga omraden kring E45.

45.1.3. Omraden av riksintresse
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Figur 4.5-2 Riksintressen.
E45, E10 och jiarnvigen i Svappavaara dr av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljobalken.

Tornedlven med bifléden ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken och
ir en nationalilv enligt 4 kap. 6 §. Alven med manga av dess bifléden (inkl. sjdar) ir dven Natura 2000-
omréde, och dirmed av riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 §§. Alven berérs inte direkt av projektet, men
négra av biflodena korsas av vagen.

E45 gar mellan kdrnomraden av riksintresse och korsar tva flyttleder av riksintresse for rennéiringen
enligt 3 kap. 5 § miljobalken.
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4.5.2. Naturmilj
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Figur 4.5-3 Natur- och kulturmiljgintressen samt skoterleder i omradet.
Skyddade omrdaden

Tornedlven och ménga av dess bifloden (inkl. sjoar) ar Natura 2000-omrade, se figur 4.5—2. Sddana har
skydd enligt 7 kap. 28a § miljobalken.

I anslutning till den aktuella delen av E45 ar tre sjoar fagelskyddsomréden och har skydd enligt 7 kap.
12 § miljobalken. Skyddet bestar i att jakt efter dnder och vadare ar forbjuden.

Den s.k. Suptallen vid rastplatsen med samma namn &r ett naturminne och har skydd enligt 7 kap. 10 §
miljobalken.

Vigen beror strandskyddat omrade vid sjon Aijdjirvi och vid tre korsande vattendrag: Koukkojoki,
Aijijoki och sjon Aijdjarvis namnlésa utlopp. Syftet med strandskyddet dr att sikra allmiinhetens
tillganglighet till strander och att skydda vaxt- och djurlivet.

Vittangi
T~Yittan)

Svappavaara
Vaskivuori
Veaikeyarri

Figur 4.5-4 Sjoar och vattendrag i omradet som har miljokvalitetsnormer.
Tre vattendrag som korsas, Pysdjoki (heter Koukkojoki vid E45), Aijijoki och Uusijoki, &r
ytvattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken.
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Véatmarker

Enligt lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) dr vatmarkerna kring Pysdjarvi i ostra delen av
projektet av klass 2, hogt naturviarde enligt VMI-metoden. Samma giller vitmarkerna norr om viagen
vid det véstra brolaget. Kring vagen finns ocksa vatmarker av klass 3, vissa naturvirden.

Naturvdrdesinventering

En naturvirdesinventering langs hela strickan mellan Kaunisvaara och Svappavaara genomfordes
under 2012 for att lokalisera och redovisa viardefulla naturmiljoer 1angs befintlig vig. Langs E45 mellan
Vittangi och Svappavaara avgransades itta naturvirdesobjekt. De ar vattendrag eller vitmarker. Alla
har klass 2, hoga naturvirden, enligt den metod som anvindes. Inget av objekten berors av
faunabroarna.

En inventering av vaxter har genomforts vid de tre broldgena i juni 2024. Omradena bedémdes inte ha
négra sdrskilda naturviarden. De skyddade arterna plattlummer och revlummer férekom sparsamt. Inga
invasiva arter patraffades.

Algar

Det har skett ménga olyckor med &lgar vintertid langs vagstrackan, se figur 4.2—1. Vagen och trafiken ar
en barridr for dlgar och andra djur som ror sig i landskapet.

For att 6ka kunskapen om é&lgars forekomst och arstidsmigration i omradet utférdes en férdjupad
inventering och analys lings E45 under 2013—2014 (Trafikverket 2014). Alginventeringen omfattade en
sparinventering ldngs vigen vid sju tillfillen under november—mars. Som komplement till denna
utférdes en flyginventering av ilg i tvA delomraden pa norra respektive sédra sidan om vigen. Aven
viltolycksstatistik for perioden 2004—2013 analyserades inom inventeringen.

Resultatet fran inventeringen visar att forekomsten av ilg i omrédet ar stor och att den dlgvandring som
sker i omradet dr mycket omfattande. Under de nira fyra manader som viltinventeringen pagick
registrerades totalt 682 dlgpassager 6ver E45 (Trafikverket 2014). Av dessa passerade tre fjardedelar
over vigen i den véstra delen av strackan (vister om Suptallen). Flest dlgovergéngar per dygn skedde
under november—december. Sparriktningen visar en tydlig nordlig vandringsriktning. Algpassagerna
avtog nistan helt i slutet av januari. Detta stimmer vil med férdelningen av inrapporterade viltolyckor
over aret.

Det konstateras i studien att hela det 1agt beldgna myr-mosaikomréade som finns mellan Luongastunturi
och Tornedlven utgor ett viktigt 6vervintringsomrade med en 6kande dlgkoncentration i riktning mot
Tornedlven. E45 mellan Vittangi och Svappavaara skar alltsa badde genom ett vandringsstrak och ett
overvintringsomrade for dlg. Varflytten tillbaka mot mer hoglanta omraden sker vanligen i april, da
vandringen ar mer intensiv under en kort period.

Under sommarhalvaret sker farre trafikolyckor med &lg, vilket dels kan bero pa en sannolikt ldgre
koncentration av algar i omradet, dels pa att risken for padkérning av klovvilt generellt 4r hég under
snorika perioder.

Omrédet som helhet bedoms ha hoga varden for dlgpopulationen. Vatmarkerna av klass 2, Natura 2000-
backarna och naturminnet Suptallen bedoms ha maéttliga naturviarden. I 6vrigt langs strackan och for
ovriga aspekter av naturmiljo dr virdena sma.

4.5.3. Kulturmiljo

Endast tvd lamningar finns langs vagstrackan enligt Riksantikvarieambetets karttjanst Fornsok, se figur
4.5—3. "Suptallen” dr i sig en 6vrig kulturhistorisk lamning, ett "naturféremaél/-bildning med bruk,
tradition eller namn” (L1993:325). Strax 6ster om Suptallen finns en fornlimning, en kita, cirka 100 m
in langs en mindre vig (L2018:103).
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Bron over Sonkajarvis utlopp (Koukkojoki) har visst kulturhistoriskt vidrde (klass 3) enligt en
inventering som gjordes 2000—2001 av lansstyrelserna och davarande Vigverket i Norr- och
Visterbottens lan.

Forekomsten av endast enstaka objekt medfor att omrédet bedoms ha smé viarden for kulturmiljon.

45.4, Rekreation och friluftsliv

Omradet lings E45 nyttjas av det rorliga friluftslivet. De manga vattendragen i omradet kan vara
fiskforande, vilket skapar goda forutsittningar for fiske. Vattnen fran Aijdjarvi och Osterut ingdr i
Vittangi fiskevirdsomrade. Markerna anvands ocksa for aktiviteter som barplockning och jakt.

I tidigare kartmaterial i MaKS-projektet finns en skoterled mellan Svappavaara och Vittangi pa norra
sidan av E45, se figur 4.5—3. Oavsett skoterledens status kan det antas att skotertrafik forekommer i
omradet.

Vid samrad framkom att det halls en &rlig skidtavling lings E45 mellan Svappavaara och Vittangi,
Kopparrajden.

Omrédet bedoms som helhet ha smé varden for rekreation och friluftsliv.

4.6. Geotekniska forhallanden och byggnadstekniska
forutsattningar

Striackan l6per genom ett omrade som domineras av moriner och torvmark. P4 strackan passeras ocksa
tre omraden med isdlvsavlagringar och narhet till berg &terfinns pa ett par kortare delar. De
byggnadstekniska forutsattningarna bedéms vara goda for valda placeringar av faunabroar.
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5 De planerade atgardernas lokalisering och utformning
med motiv

Vigplanen omfattar i huvudsak anldggning av viltstingsel, fyra viltuthopp och tre planskilda

faunabroar. Utformningen av anlidggningen och tekniska krav foljer Trafikverkets krav for vigar och
gators utformning (VGU).
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Figur 5.1-1 Orienteringskarta dver strackan med lagen for de tre planerade faunabroarna.

5.1. Val av lokalisering

I kap 2.2 och 2.3 beskrivs tidigare utredningar och vilka atgardsforslag som studerats i tidigare skeden
samt vilka stillningstaganden Trafikverket har gjort i MaKS projektet.

I det inledande arbetet med vigplanen genomforde Trafikverket tillsammans med samebyn ett faltbesok
2014-03-03 for att titta pa lamplig placering av faunabron. Vald placering av faunabro Mitt, har darfor
till stor del styrts utifrdn rennaringens behov, terrdngstod samt utifrén det samarbetsavtal som i
samband med det tidigare arbetet med vigplanen tecknades mellan Gabna sameby och Trafikverket
(2013-02-05). Placeringen sammanfaller med kirnomraden under vintern.

Samebyn har vid flera tillfillen sedan arbetet med vigplanen initierades inkommit med yttranden om
behov av att tre mindre faunabroar méste anliggas 6ver E45, men Trafikverket beslutade vid ett
arbetsméte som holls innan faltbesoket 2014-03-03 att inte tillgodose samebyns 6nskemal om tre
faunabroar av enklare konstruktion eftersom dessa inte ar lampliga.

En ny utredning géllande viltpassager och atgiarder langs strackan har genomforts under bérjan av 2021.
I utredningen presenteras tre olika lokaliseringar av faunabroar varav en av dessa lokaliseringar
representerade tidigare utredd placering, dvs faunabro Mitt som anges ovan. Trafikverket beslutade
2021-04-14 att g vidare med tvé faunabroar, Vist och Mitt, vars lokaliseringar framgér av figur 5.1—1.
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Trafikverket har under 2023/2024 sett 6ver foreslagna atgiarder och inarbetat justeringar i vigplanen
utifran nya forutsittningar i projektet. Projektet har fitt finansiering for att anldgga tre stycken
faunabroar langs strickan. En utredning har gjorts for att identifiera den mest lampliga lokaliseringen
av en tredje bro, faunabro Ost. Vid val av lokalisering av faunabro Ost har renniringsperspektivet varit
i fokus och ddarmed varit styrande for placeringen. Inom lampligt utpekat omrade for rennaringen har
sedan en fordjupad utredning genomforts dir fler parametrar kopplat till exempelvis byggbarhet, klimat
och markintréng vigts in for att faststilla det exakta laget.

Placeringarna av samtliga faunabroar har valts med hénsyn till terringstod, narhet till av renniringen
utpekad flyttled, narhet till identifierade &lgpassager, geotekniska forutsattningar, byggbarhet och
grundliaggningsforhéllanden. De tre foreslagna broldgena ar dock framarbetade var for sig och
projektforutsatiningarna har varierat vid respektive utredningstillfille. I syfte att sdkerstilla att
projektet foreslar de tre mest lampade broldgena i forhéllande till varandra och 6vriga forutsiattningar i
omradet har Trafikverket gjort en helhetsoversyn av atgarderna. Trafikverket bedomer att foreslagna
lokaliseringar av faunabroarna dr de mest gynnsamma utifran kdnda forutsattningar i omréadet.

Projektet har vid omtaget dven korrigerat 1angd och bredd pa faunabroarna for att uppna ett battre sa
kallat "6ppenhetsindex”. Broarnas lingd har minskats och bredden uttkats och det medfor en battre
relativ Oppenhet, vilket bedoms vara mer funktionellt for renar och 6vrigt vilt.

Viltstangslet foljer befintlig vagstrackning och stangslets start- och slutpunkt har anpassats efter tidigare
genomford viltinventering samt samebyns 6nskemal.

5.2. Val av utformning
5.2.1. Viltstangsel

Viltstangsel anliggs pa bada sidor av E45 intill forbifart Vittangi vid km 126/500 och avslutas strax oster
om Sofia Lindmarks vig vid km 150/720. For 6versiktskarta dar kilometertal (xxx/xxx) framgar, se figur
5.1—1. Viltstdngslet utformas sd tétt och robust som mgjligt sd att djur hindras fran att ta sig in i
viagomradet och sa att stingslet leder djuren mot faunabroarna. Viltstingsel anldaggs for att minska
risken for pakorningar av stérre diaggdjur sdsom ren och &dlg och dirigenom forbattra bade
trafiksdkerheten och forutsattningarna for rennéringen och renskétseln i vigens naromréde.

De tvad viltpassagerna i plan som tidigare foreslagits i planen har utgatt vilket gar i linje med
renndringsanalysen daterad 2023-03-20 och Gabna samebys synpunkter vid samradsmotet 2024-01-
24.

Viltstdngslet utformas med fokus pa att vara funktionellt for fastighetsdgare och friluftsliv. En
anslutning kommer att stangas till féljd av stingseldragningen men berorda fastighetsdgare har fortsatt
atkomst till fastigheten via annan anslutning. Grindar i stingslet anléggs dir behov finns samt vid vissa
enskilda anslutningar mot E45 och anpassas utifrdn att de ska tillgodose allménna och enskilda
intressen, exempelvis rennaringen, friluftsliv, verksamhetsutévare och enskilda fastighetsigare samt
det ovriga friluftslivets behov av tillgdnglighet till markomréden. Grindtyp bestims i kommande
bygghandlingsskede och anpassas efter behovet av framkomlighet samt viljs med hansyn till vad for typ
av vaganslutning det ror sig om.

Oppningar i stéingslet kommer att finnas vid storre anslutande viigar dir grindar inte bedéms kunna
anldggas. Vid dessa korsningar ska viltstiangslet dras ut langs anslutande vigar cirka 100 m s att djuren
leds bort fran vigen och risken for att djur tar sig in pd E45 minskar, se figur 5.2—1. Indragningen av
stangslet gors for att forhindra att ren och vilt kommer in pad huvudvigen. Ren och vilt foljer stangslet
och leds darfor bort frén E45. For att ge djur som dnda tagits sig in pa vagen en mojlighet att snabbt ta
sig ut fran vigomradet anlaggs viltuthopp p&d motstidende sida av E45 i anslutning till stangsel6ppningen.
Mer information om viltuthopp framgér av kap 5.2.2.
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Figur 5.2-1 Exempel pa indragning av viltstangsel langs anslutande v&g. Det grona objektet i figuren visar hur ett
uthopp kan placeras.

Vid cirka km 148/850 finns en storre anslutningsviag och dirmed bedéms anldggande av en grind ej som
den priméra dtgidrden pé grund av risken att grinden kan komma att st 6ppen. Det ar ej heller lampligt
att anldgga ett viltuthopp mittemot stingseloppningen pa grund av omgivande mark, darfor kommer en
ny 16sning att testas for att férhindra att vilt kommer in pa vdgen. Vid anslutningsvigen kommer en
grind att anldggas och dven viltstingslet dras in lings anslutande vig i syfte att minska risken for att
djur tar sig in pd E45 om grinden star 6ppen.

Vid skogsvigar dir grindar anldggs och timmerekipage behover fa atkomst kommer viltstdngslet att dras
in cirka 40 m langs anslutande vig. Syftet ar att timmerekipagets forare ska fa tillrackligt med utrymme
for att kunna kliva ur fordonet och 6ppna grinden utan att bli stdende pa E45, se figur 5.2—2.
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Figur 5.2-2 Exempel pa indragning av viltstangsel langs anslutande vag dar grind anlaggs.

Vid stingselavsluten uppkommer alltid 6kad risk for ren- och viltolyckor och darmed kommer skyltning
med varning for vilt att sdttas upp vid stdngselavsluten. Viltuthopp placeras aven i nirheten av
stangelavsluten. Skyltningen faststélls inte inom ramen for vagplanen.

Stangslet ska undertétas vid backar och diken for att undvika hél som stérre djur kan krypa igenom.
Aven grindar ska undertitas.

Viltstangsel placeras cirka 1,0 meter fran slantkron eller slantfot och ska normalt sett placeras i ytterkant
pa vagens sdkerhetszon. For mer information om sikerhetszonen, se kap 9.1. Utanfor stangslet behover
en remsa pa cirka 2,0 meter réjas for att mojliggora for ren och vilt att strova lings med viltstingslet och
for att majliggora en framkomst med ATV-fordon (fyrhjuling) f6r underhéll och drift av stingslet, se
figur 5.2—3. Viltstangslet ska ha en harmonisk linjeforing i h6jd- och sidled.

For anldggandet av viltstingslet lings vigstrickan kommer nytt vigomrade att tas i ansprak.
Viagomradet utokas generellt med cirka 3 m, se figur 5.2-3. Pa vissa strackor utokas vigomradet med
upp till cirka 9 m. Det beror delvis pa att viltstingslet ska placeras utanfér vigens sikerhetszon men
ocksa pa grund av den anpassning av viltstdngslets dragning som kravs i forhallande till den omgivande
terrangen. Om viltstingslet placeras i en ldgpunkt finns risken att djur kan hoppa Gver viltstidngslet och
dirmed hamna péa viagbanan.

Vid indragning av stdngsel langs enskild vig tas nytt vigomrade endast intill stingslet, cirka 2,0 m pa
vardera sida, se figur 5.2—4.
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PLACERING AV VILTSTANGSEL - ALLMAN VAG - UTOKAT VAGOMRADE
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Figur 5.2—4 Typsektion for placering av viltstangsel vid enskild vag dar nytt vagomrade tas i ansprak.

Viltstdangslet kommer att placeras utanfor befintlig luftledning mellan cirka km 130/730 — km 131/860
och km 148/840 — km 150/720 for att klara de sikerhetskrav som finns géllande viltstangsels placering
i nérhet till luftledningar samt vagens sidkerhetszon, se figur 5.2—5. Nytt vigomrade tas med 2,0 m pa
utsidan respektive insidan av stiangslet for att mdjliggora yta for ATV-fordon (fyrhjuling) vid underhall
och drift av stingslet. Det innebir att placeringen av stangslet, vid denna strackning, avviker nagot fran
ovan beskrivna matt och omradet for vigens sikerhetszon (se kap 9.1). Tillfdllig nyttjanderatt tas lings
hela ledningsgatan dar viltstangslet placeras utanfor ledningen, se figur 5.2—5. Motiv for att ta mark i
ansprak tillfalligt i den har omfattningen beskrivs och motiveras i kap 9.3.

PLACERING AV VILTSTANGSEL - ALLMAN VAG VID KRAFTLEDNING - UTOKAT VAGOMRADE

. NYTT VAGOMRADE l’TILLFALLIG NY'I'I'JANDER"ATT BEFINTLIGT VAGOMRADE I‘II'YT[ VAGOMRADE'
40M
20M 20M i SAKERHETSZON >10m
1.0M  20M
VILTSTANGSEL KRAFTLEDNING

VILTSTANGSEL

~_|

Figur 5.2-5 Typsektion for placering av viltstdngsel vid allman vag dar stangslet anlaggs utanfor luftledningen.

27



5.2.2. Byggnadsverk (viltuthopp och faunabroar)
Totalt anlaggs fyra viltuthopp, vid km 126/620 (s6dra sidan), km 128 /100 (norra sidan), km 135/550
(s6dra sidan) och km 150/350 (norra sidan).

Uthopp for vilt anldggs diar 6ppning i viltstangslet (exempelvis vid korsning) bara finns pé ena sidan av
E45. Viltuthopp ar konstruktioner dar djur som tagit sig in pa viagen kan hoppa ut fran vigomradet,

samtidigt som djur hindras frén att ta sig in pa vdgen frdn omgivande terriang, se figur 5.2—6. Uthoppet
ar ungefar 1,6 m hogt med lodrata vaggar och mjuk sand nedanfor, fritt frin vegetation och storre stenar
som kan skada djuren.

Figur 5.2-6 Exempel pa hur ett viltuthopp kan se ut.

Tre faunabroar anliggs vid km 130/970 (Ost), km 135/040 (Mitt) och km 144/740 (Vist) for att
tillgodose sikra och effektiva planskilda passager 6ver E45 for renar och 6vrigt vilt. Faunabroar kan
utformas pé olika sitt, bland annat beroende pi topografi, grundlaggningsforhallanden, kostnader,
estetik och traditioner for formgivning. I detta projekt utformas faunabroarna som plattrambroar. Valet
av plattrambroar grundar sig i att det 4r en beprévad brotyp som &r vanligt forekommande och fungerar
bra péa platserna. Plattrambroar har dessutom relativt enkelt underhall jaimfort med till exempel broar i
flera spann, trabroar eller stilbroar. Faunabroarnas fria 6ppning blir cirka 20 m. Fri h6jd under bron
kommer att vara minst 4,70 m. Total brobredd kommer vara 15 m. Detaljerna for brorackenas
utformning bestams i kommande bygghandlingsskede. Broridckena bor vara minst 2,50 m hoga och kan
exempelvis utformas med ett 6ppet riacke pa dess ovre halva samt med tit yta pd den nedre halvan.
Nlustrationsbild pa ungefiar hur faunabroarna kommer att se ut framgar av figur 5.2—7. I dagsléaget
bedoms det att inga stabilitetshgjande eller sdttningsreducerande atgarder kommer att krivas for
faunabroarna.
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Figur 5.2—7 Exempel pa hur en faunabro kan se ut.

5.2.3. Tillfalliga forbifarter

For att mojliggora byggnation av nya broar anlaggs tre tillfalliga forbifarter for att leda om trafiken.

Vid faunabro Ost och Mitt anliggs forbifarterna pa den sédra sidan och vid faunabro Vist p& den norra
sidan. Liangden p& respektive forbifart ar cirka 350 m.

Forbifarterna kommer nyttjas av trafikanterna pd E45 under byggandet av respektive faunabro.
Omrédena for de tillfalliga forbifarter kommer att aterstillas i samrad med fastighetségare nar arbetet
ar slutfort. Behovet av tillfallig nyttjanderitt for forbifarterna framgar av plankartorna.

5.2.4. Geoteknik
Ostra broléget

Undergrunden utgors av fast till mycket fast lagrad siltig sandmorén och sand med forekomst av grus.
Brostoden foreslds bli plattgrundlagda, pa tjalfritt djup, pa en minst 0,5 m tjock packad fyllning av
bergkrossmaterial.

Mitt broldget

Undergrunden utgors av mycket fast lagrad sandig siltig moran. Brostoden foreslas bli plattgrundlagda,
pa tjalfritt djup, pa en minst 0,5 m tjock packad fyllning av bergkrossmaterial.

Vistra broldget
Brostoden foreslas bli plattgrundlagda pé fast berg. Sprangning av berg kommer behéva genomforas.
Viltuthopp

Viltuthopp forslas grundliggas pa tjalfritt djup ovan 0,3 m krossmaterial. Om berg patraffas inom
tjalfritt djup foreslas grundlaggning pa fast berg.

Omradet for viltuthopp vid km 126/620 utgors av torvmark, torvens maktighet varierar mellan ca o0,5-
o2m. Berg har ej verifierats i omradet. Utforda geotekniska undersokningar visar pa ca 0,5-2m bergfritt
djup.
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Omradet for viltuthopp vid km 128/100 utfors av torvmark ovan siltig sandig morian, torvens miaktighet
ir ca 3m. Berg har ej verifierats i omradet. Utforda geotekniska undersokningar visar pa ca 5m bergfritt
djup.

Omradet for viltuthopp vid km 135/550 utgors av en sandig silt f6ljt av en sandig siltmoran. Berg har ej
verifierats i omradet. Utforda geotekniska unders6kningar visar pé ca 1,5 m bergfritt djup.

Omradet for viltuthopp vid km 150/350 utgors av sandig siltmorén ned till ca 2,5 m djup, darunder
patraffas berg.

5.2.5. Gestaltning

Enligt viglagen ska en estetisk utformning efterstrivas vid vaghallning. Faunabroarna ska ha samma
typ av utformning for att skapa en enhetlig kinsla langs vagstrackan. Hansyn ska tas till landskapsbilden
samt natur- och kulturviarden.

All synlig betong pé broarna ska gjutas mot bradform for att ge betongen en ytstruktur och skapa ett
mjukare intryck. Betongen ska inte fargsittas. Broarna ska vara vilvda likt exemplet i figur 5.2—7.
Vingmurarna kommer att vara vinklade och for att skapa ett luftigare intryck ska kantbalken sticka ut.

Sa mycket som majligt av vegetationen behélls nar broarna byggs. Klimatet pa platsen gor att aterviaxten
sker langsamt och att brofiastena doljs i vegetation ar positivt for landskapsanpassningen.

Befintlig vegetation sparas om mojligt dven kring brofistena. Markytorna nidrmast broarna ska
aterstillas och skogsplanteras eftersom Oppna ytor minskar djurens benidgenhet att anvinda en
faunabro.

I anslutning till broarna ska flacka slanter anlédggas och tdckas med avbaningsmassor for att maojliggora
vegetationsetablering. Detta for att skapa en god landskapsanpassning.

Marken uppe pa bron ska vara ett material som ar naturligt for renarna och viltet att ga pa. Naturlig
skogsjord/avbaningsmassor med bade finmaterial och stenar ar lampligt. Da gynnas ocksa etablering av
en naturlig vaxtlighet. Underlaget ska inte besta av grus. Marken far gérna vara lite kuperad da det bidrar
till battre grepp for renens klovar pa underlaget.

En jamn linjeforing av viltstingslet ska efterstrivas bade horisontellt och vertikalt. Paverkade
markomraden i anslutning till viltuthopp ska ansluta till omgivande slénters markskikt. Atervegetation
likt omgivande sldnter ska mojliggoras.

5.3. Andra atgarder

Ledningar som ligger inom det befintliga vigomradet &r ledningsidgarens ansvar. Vid

ledningsdgarmoten 2021-09-15 och 2024-05-23 beslutades att viltstangslet placeras utanfor befintlig

luftledning mellan km 130/730 — km 131/860 och km 148/840 — km 150 /720. Eventuella 6vriga

atgirder for ledningar hanteras i entreprenadskedet i samrad med respektive ledningsidgare.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststéalls

Foljande skyddsétgarder redovisas pa plankartor och faststalls:

e  Fyra viltuthopp anliggs, vid km 126/620 (s6dra sidan), km 128/100 (norra sidan), km 135/550
(s6dra sidan) och km 150/350 (norra sidan). Dessa redovisas som ”Sk1” pa plankarta.

e Tre faunabroar anldggs vid km 130/970, km 135/040 och km 144/740 och redovisas som "Sk2”
pa plankarta.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet
6.1. Trafik och anvandargrupper

Langs strackan har ett stort antal viltolyckor intréffat vilket indikerar att vigen med dess trafik utgor ett
hinder f6r vilt. Anldggandet av faunabroar och viltstangsel bedoms forbattra trafiksdkerheten da det
hindrar vilt frén att komma ut pa vagen i lika stor utstrackning samt att viltet leds till lampligare
passagestillen 6ver vdgen, sival planskilt som i plan. Anldggande av viltuthopp majliggor for vilt att ta
sig ut frdn E45 om de hamnat pa fel sida av stangslet.

Framkomligheten péverkas i liten omfattning. I och med de planerade é&tgirderna bedéms
trafiksdkerheten forbéttras da antalet olyckor forvantas reduceras och trafikanterna kommer uppleva
vagen som tryggare. Viltstangslet far liten paverkan pa trafikantupplevelsen i skogsmark. Dar vigen gar
over Oppna myrar forstarker stiangslet intrycket av vigen som en byggd linje genom landskapet.

D4 inga busshéllplatser finns lings strackan kommer kollektivtrafiken inte att paverkas negativt av
projektet. Trafiksakerheten bedoms forbattras for kollektivtrafiken.

Faunabroarna kan anviandas av oskyddade trafikanter for att korsa E4s5, vilket ar positivt ur ett
sdkerhetsperspektiv.

Viltstangslet forstarker barriareffekten for fastighetsiagare, verksamhetsutovare och friluftslivi omradet,
men Oppningar i stingslet intill korsningar samt grindar i stingslet mojliggor passage 6ver E45 och
atkomst till hus och marker langs vigen.

Viltstangslet placeras och utformas sa att ledningsdgare har dtkomst till respektive ledning, darmed
bedoms atgarderna i vigplanen inte berora den befintliga infrastrukturen langs striackan i ndgon storre
omfattning. Konsekvenserna bedéms darmed bli sma.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

6.2.1. Kommunala planer

De planerade atgarderna bedoms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan eller den fordjupade
oversiktsplanen.

6.3. Landskapet

Faunabroarna blir nya landmaérken langs strickan, som idag saknar broar Gver vdg. Faunabroarna
kommer att bidra med variation till vagstrackan.

Platserna for faunabroarna har valts med hansyn till den befintliga terrdngens former. Broarna ligger i
skirning i anslutning till skogsmark. Detta mojliggor att broarna och dess anslutningar till omgivande
mark gér att anpassa till befintligt landskap. Bro Vist har lagre terrdngstod och kommer fa stoérre och
mer synliga ramper &n bro Mitt och Ost.

Faunabroarna kommer inte paverka nagra vardefulla utblickar. Daremot kommer siktlinjer langs vigen

att brytas.

I anslutning till faunabroarna kommer markvegetation tas bort och skog avverkas for att ge plats at
broarna och tillfilliga forbifarter. Detta kommer att paverka landskapsbilden lokalt. Pdverkan pa de
estetiska vardena kommer att vara storst under och direkt efter byggtiden. Med tiden kommer
faunabroarnas landskapsanpassning att 6ka da vegetation etableras kring faunabroarna.

Anliaggandet av viltstangslet medfor en péverkan pé landskapsbilden. Viltstdngslet placeras liangs
befintlig vig och skapar en fysisk barriar till det omgivande landskapet. I skogsmiljon blir vigrummet
négot bredare da skog narmast vigen kommer behova avverkas for att ge plats at viltstangslet.

Viagplanen bedoms medfora sma konsekvenser for landskapsbilden dé inga hoga varden berdrs.
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6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Markanvéandning

6.4.1.1. Boendemiljé och skogsbruk
Boendemiljoer kommer inte att paverkas av projektet. Tillgiangligheten till byggnaderna kommer att
finnas kvar men infarter kan komma att flyttas. Detta bedoms medféra sma miljoeffekter.

Viltstingslet medfor att det befintliga vigomradet utdkas lings hela vigen. Okningen innebir oftast ett
fatal meter i bredd. Vid faunabroarna sker storre intrang. Tillganglighet till omgivande marker kommer
att finnas kvar. Detta bedoms medfora obetydliga effekter for skogsbruket. Det finns risk for betesskador
pa skog om stingslet medfor ansamlingar av dlgar pa ena sidan E45. Sddana effekter for skogsbruk blir
sma.

Dessa miljoeffekter bedoms medfora smé konsekvenser.

6.4.1.2. Rennaring
Projektet medfor olika typer av effekter for renniringen, bade positiva och negativa. Konsekvenserna ar
svara att kvantifiera da osédkerheter finns bade i friga om forutsattningar och effekter.

En av effekterna av ett viltstiangsel ar att farre renar kommer att skadas eller dédas i kollisioner med
biltrafik laings E45. Det innebar en langsiktig forbattring for forutsattningarna att bedriva renskétsel i
omradet och medfo6r positiva konsekvenser.

Stiangslet blir en fysisk barridr som hindrar fri strévning i omrédet och renar kan bara korsa vigen via
de tre faunabroarna. I de fall den fria strovningen ar viktigare &n en styrd renflyttning 6ver broarna, och
barridreffekten av stingslet di forsvarar att bedriva renniring i omradet, bedoms konsekvenserna av
stangslet bli stora negativa.

Faunabroarna kommer att minska barridreffekten av trafiken och viltstingslet. Broarnas utformning
bedoms gora att det knappt finns ndgon barridreffekt vid broldgena. I det fall str6vande renar leds av
viltstingslet fram till broarna ger den sikra passagemojligheten positiva effekter. Broarna ger majlighet
till en séker styrd forflyttning av renar 6ver E45, vilket ger positiva effekter for rennaringen jamfort med
dagens situation utan faunabroar.

Viagplanens markintrang i renbetesmark langs vigen och vid broarna bedéoms péaverka renniringen
endast obetydligt.

Sammanfattningsvis ar stangslet positivt ur olyckssynpunkt men negativt for renarnas fria rorelser.
Broarna medfor positiva effekter.

6.4.2. Naturmiljo

Viltstdngslet blir en fysisk barridr som hindrar #lgarnas fria strévning i omradet och vigen kan bara
korsas via de tre faunabroarna. Viltstangslet minskar & andra sidan risken for att dlgar dodas eller skadas
vid olyckor.

Det forekommer dock att algar i trangda situationer, sdsom vid avsaknad av passagemojligheter, 4nda
lyckas forcera viltstingsel och kommer in pa vigomradet, alternativt ut fran vigomradet.

D& omrédet har en stor population av dlgar och ar viktigt for djurens arstidsvandringar paverkar
barridreffekten dlgens biologi och dess naturliga vandringsmonster i ett stort omréade.

Faunabroarna har placerats bland annat med tanke pd kunskap om &lgarnas rorelser. De kommer att
minska barridreffekten av trafiken och viltstangslet. Den kvarstaende barridreffekten bedoms i nulaget
som mattlig, vilket ssmmanvigt med omrédets stora virde for dlgarna bedoms ge stora konsekvenser
for algpopulationen som en aspekt av naturmiljon.
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De fyra planerade viltuthoppen okar mojligheten for att dlgar som tagit sig in pa viagen kan atervinda
till omgivande marker. Darmed minskar barridreffekt och olycksrisk nagot.

Beroende pé viltstiangslets utformning kan ett antal stdngselstolpar komma att hamna i eller intill
vattendrag som passerar under E45. Om si sker bedoms endast sma och kortvariga effekter pa
vattendragen, i form av grumling under anldggningsfasen, att uppstd. Inga bestiende effekter blir
aktuella. Konsekvenserna for vattendragen bedoms som sma. Atgiarderna bedoms inte skada allménna
eller enskilda intressen och prévning av vattenverksamhet kravs darmed inte.

For ovriga aspekter av naturmiljo bedoms konsekvenserna som obetydliga. Viltstangslet medfor ett litet
nytt markintrang i anslutning till det befintliga viigomradet. Aven i omraden med utpekade virden — de
vatmarker som ansluter mot vigomrédet — bedoms effekterna sakna betydelse for omradenas varden.
Vid faunabroarna, dar markintringet blir storre, finns inga utpekade virden.

Skyddade omrdaden och arter

Naégra av vattendragen som korsas ingér i Natura 2000. Projektet innebir kortsiktiga och lokala
effekter pa vattendragen, framst i form av grumling, om stolpar i vattendragen anliggs, se ovan. Detta
bedoms inte medfora betydande paverkan pa Natura 2000-omrédet och tillstdnd kravs inte.

Fagelskyddsomrédena berors inte av projektet dé inga intrang gors och virdena for fagellivet bedoms
inte paverkas.

Suptallens viarden som naturminne kommer inte att paverkas av projektet. En ldmplig placering av
viltstangslet forbi rastplats Suptallen kommer att arbetas fram i samband med detaljprojekteringen.

En del individer av plattlummer och revlummer, som péatraffats vid faunabroarna, kan komma att tas
bort vid anldggningsarbetena. Arternas gynnsamma bevarandestatus i omradet bedéms inte paverkas
av projektet. Samma bed6mning gors for vagstrackan i sin helhet. Vagplanen bedoms inte strida mot
bestimmelserna i artskyddsférordningen varfor Trafikverket inte har f6r avsikt att soka
artskyddsdispens.

Forutom for vandringsélgar som paverkas bade positivt och negativt bedoms projektet medfora
obetydliga eller sma konsekvenser f6r naturmiljon.

6.4.3. Kulturmiljo

Inga forn-eller kulturlimningar berdrs av de planerade atgarderna.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms darmed bli sma.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

Viltstingslet innebir en barridreffekt for det rorliga friluftslivet i omradet. Ett stort antal grindar i
stiangslet planeras. Detta minskar barridreffekten for manniskor som fardas till fots eller pa skoter i
omradet.

Végplanen medfor sammantaget smé konsekvenser for friluftslivet i omrédet.

6.4.5. Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av atgirder som viasentligt kan komma att &ndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt
provning om generellt biotopskydd. Strandskydd och biotopskydd ska, i de fall det berors, markeras pa
plankartor och redovisas som en generell upplysning i teckenforklaringen. Dessa bestimmelser bedoms
hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen i stillet for genom sarskilda prévningar.

Vigplanen berér strandskyddat omride pa ett fital platser. Inga arbeten sker i vattnet i Aijdjirvi,
Koukkojoki, eller Aijdjoki. I Aijijirvis namnlésa utlopp kan eventuellt ndgon stolpe komma att sittas,
se naturmiljo ovan, med liten paverkan. Djur- och vaxtlivi och omkring vatten kommer inte att paverkas
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mer an obetydligt. Tillgang till strander for rorligt friluftsliv tillgodoses genom grindar i viltstangslet.
Diarmed bedéms projektet inte strida mot strandskyddets syften avseende djur- och vixtliv eller
manniskors friluftsliv.

Inga omraden som omfattas av generellt biotopskydd berdrs.
6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

6.5.1. Stangning av utfarter och enskilda vagar

Sparrning av enskilda direktutfarter eller utfarter fran enskilda vagar mot allmén vig ingér inte i
faststillelseprovningen for vigplanen, dessa hanteras genom sirskilt beslut som fattas av
vaghallningsmyndigheten. Verkstillandet av sparrningen sker dock forst da ny anslutning (om sddan
ska anldggas) finns pé plats. Langs aktuell vigstracka ar det endast en anslutning som spérras. Den
planerade spirrningen #r beléigen intill Faunabro Ost och framgar av vigplanens illustrationskartor.

Inom ramen for vigplanen foresldr Trafikverket en ny placering av den enskilda vagen dar viagen
planeras dras om och ansluta till en stérre anslutningsvig. Forslaget framgar av vigplanens
illustrationskartor. Atkomst till fastigheter och nya enskilda vigar ingar inte i faststillelseprévningen av
vagplanen utan hanteras enligt f6ljande beroende pa omsténdigheterna:

e En dndring av en enskild vig mot allmin vig som endast beror den egna fastigheten
(indgovagar), sker i samrad med berord fastighetsédgare.

o Ide fall en fastighet behover ta vig 6ver annans fastighet for att fa utfart mot allmén vig, kan en
lantmaiteriforrattning var nodvandig, om inte ett avtalsservitut kan upprattas frivilligt.
Avtalsservitut upprattas mellan dgaren for den som har behov av vig (hiarskande fastighet) och
dgaren till den fastighet som behdver upplata mark for andamalet (tjanande fastighet).

e Dar stora enskilda viagsystem dr nddviandiga, som beror ménga fastigheter, soks normalt en
forrattning. Inom ramen for lantmateriforrattningen faststills inte bara lage och utformning av
den enskilda viagen, utan ocksé vilka fastigheter som &r i behov av viagen och vilka som ska
forvalta viagen (byggande och drift). Trafikverket atar sig att bygga vigen enligt lantmaéteriets
beslut nar detta har vunnit laga kraft.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad dtgiarder och arbetsmoment som genererar stérningar for
nirboende och risk for att skador uppstér pa miljon. Aven om paverkan i manga fall ir begriinsad i tid
kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgiarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pagd i omradet. Anlaggningsarbetena och
trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérningar i form av intrang, buller,
luftféroreningar, vibrationer och damning. Framkomligheten kan tidvis vara simre dn vanligt. De
boende nira viagen och trafikanterna langs vigen kommer drabbas av stérningarna, i 6vrigt kan det
rorliga friluftslivet och rennéringen paverkas. D4 arbetena ar tidsbegrdnsade kommer det sannolikt inte
att medfora nagra bestaende effekter pa miljon.

Under byggskedet hanteras en rad dmnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten
negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och
smorjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som kan ha stor negativ paverkan
pa miljon vid spill. Lokalisering och utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering
av storre mangder miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.
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Vid upphandling av entreprencrer stéller Trafikverket krav p& kvalitets- och miljéstyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden.

Trafikverket anvisar endast vigomradet och vissa ytor med tillféllig nyttjanderétt som arbetsomrade. I
det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprenoren for val av plats och att erforderliga avtal och
tillstdnd anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrad med kommun och markégare. Hansyn ska
tas till de varden som angetts i miljobeskrivningen sa inte sidana péaverkas av etableringsomraden,
upplagsplatser eller liknande.

6.6.1. Skyddsatgarder

Samrad ska hallas med Gabna sameby i den omfattning som kravs for att forebygga storningar pa
renskétseln under byggtiden.

Samordning med andra verksamheter som kommer att pigé i omradet kan inte styras i vigplanen men
ar onskvard for att om mojligt begransa behovet av masstransporter.

Om foérorenade massor patraffas ska det hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets
riktlinjer.

I byggskedet ska héansyn tas till de tva identifierade forn/kulturlimningarna si inte deras virden
paverkas. Om nagon misstankt fornlamning patréffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och
bestillaren kontaktas. Anmalan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Eventuellt kan stolpar till viltstingslet komma att anldggas i eller i nirheten av vattendragen som
passerar under E45. Arbeten i vatten ska ske med stor forsiktighet. Kérning i vattendragen ska undvikas.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter att arbetena avslutats, stidas av och aterstillas till sd ndra ursprungligt
skick som mojligt.

Atgirder ska vidtas si att petroleumprodukter eller andra for méinniskors hilsa eller miljon skadliga
dmnen som hanteras i byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.

Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade hydrauloljor.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga utslapp av
kemiska produkter som kan riskera att sprida fororeningar till mark och vattendrag.

Med tanke pa atgardernas ringa omfattning, och om skyddsétgirder enligt ovan genomfors, bedoms
konsekvenserna av storningar under byggtiden att bli sma.
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7 Samlad beddmning
7.1. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

Projektet uppfyller sévil andamélen som projektmaélen till stor del.
Projektet bidrar till att trafiksdkerhetsmaélet uppfylls da viltolyckorna férvintas minska.

Mélet om “sikra och effektiva passager 6ver E45” tillgodoses i hog grad vad giller renniringens behov,
men endast i liten grad for dlg och annat storre vilt.

Malet om att rennaring fortsatt kan bedrivas pa ett funktionellt satt bedéms uppfyllas.

Mélet om viltets rorlighet motverkas till viss del. Viltstangslet blir en fysisk barridr som hindrar dlgarnas
fria strévning i omradet. Faunabroarna minskar barridreffekten av viltstangslet.

Samrad har genomforts i projektet och synpunkter har tagits tillvara. Samradskretsen ar till stor del
positivt instélld till planforslaget.

7.2. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Funktionsmalet for transportsystemet stods genom projektet dd det medverkar till att effektiva
transporter for méanniskor och gods skapas. Projektet medfor ocksd okad trafiksdkerhet och bidrar
dirmed till hansynsmalet.

7.3. Maluppfyllelse avseende miljomal

Dessa tre miljomal bedoms ha relevans for vigplanen.
Levande sjoar och vattendrag

Projektet beror mindre vattendrag i liten grad. Projektet ger obetydlig paverkan pa dessa och paverkar
inte mojligheten till méluppfyllelse.

Myllrande vatmarker

E45 passerar genom stora vatmarksomraden. Projektet ger obetydlig paverkan pa dessa och paverkar
inte moéjligheten till méluppfyllelse.

Levande skogar

Viltstiangslets barridreffekt ar negativ for algens mojlighet att sprida sig inom sina naturliga
utbredningsomraden. Ovriga delar av miljomalet paverkas inte av projektet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser

om hushallning med mark och vattenomraden
8.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som dr hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allmidnna hiansynsreglerna foljs. I detta
projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljts och olika
alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifrdn dessa principer.

Vid upphandling av entreprencrer stéller Trafikverket krav p& kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hinsynsreglerna i 2 §
(kunskapskravet), 3 & (forsiktighetsprincipen och principen om bista mdjliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushéallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 8§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder som krévs for att
undvika skada péd viktiga miljGintressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béattre alternativ finns pd marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sd att
miljépaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for
skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastligga en hogsta tillatna fororening eller storningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med.

Vigen korsar tre vattenforekomster med miljokvalitetsnormer, se kapitel 4.5.2. Projektet bedéms
varken forsimra eller paverka mdojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna eller nigon enskild
kvalitetsparameter. Generell padverkan pé vattendragen langs strackan, se kapitel 6.4.2.

Projektet beror inga andra miljokvalitetsnormer.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvindas for de andamal de adr mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Bestimmelserna avser ocksd
riksintressen enligt 3 och 4 kapitlen inklusive Natura 2000-omraden.

Vagplanen uppfyller bestimmelserna. Planomréadet utgors till storsta delen av befintlig vig. Smé ytor
med skogsmark, som inte paverkar forutsattningarna for skogsbruk i omradet, tas i ansprak.
8.3.1. Omraden av riksintresse

Nagra av biflodena till Tornedlven kommer att korsas av viltstiangslet. Padverkan péa backarna blir liten
och tillfallig. Projektet innebéar inte att miljon i Natura 2000 omradet Torneédlven med dess bifloden
paverkas pa ett betydande sitt. Natura 2000-prévning bedoms inte behovas.
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Tva flyttleder av riksintresse for renniring korsar E45. Funktionen av flyttlederna kommer att finnas
kvar. Kdrnomradena av riksintresse i narheten av E45 péverkas inte av projektet. Projektet kommer att
dels minska risken for renpdkorningar, dels majliggora sdkra passager for renar 6ver E45 och bedoms
darfor inte patagligt forsvara renniringens bedrivande

Riksintressena for naturmiljé och friluftsliv bedoms inte paverkas alls eftersom de ligger norr om det
omréade som berors av projektet.

Projektet medfor hogre trafiksikerhet pé riksintresset E45.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprdk, men &ven en del Ooppen mark och
vattenomrade tas i ansprdk for nytt vigomrade och for tillfalligt nyttjande under byggtiden.
Markansprak i vigplanen redovisas pa plankartorna.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomréadet for allmin viag i viagplanen omfattar, forutom sjilva vagbanan, utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kap 5. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor om
vagen som ar 2 m i skog, 0,5 m i dkermark och 0,0 m i tomtmark, se figur 9.1—1.

Vaganordning

Vagbana

Hoégst2m
kantremsa

<>

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

Vagratt (galler dven marken under vagen)

<

Y

Figur 9.1-1 Vagomrade.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhdll av vigen. Den ger utrymme &t
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark
bidrar kantremsan ocks4 till battre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och
mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krivs for vigens sdkerhetszon, det vill siga omrade utanfor
stodremsan vid sidan om vigbanan, som ska vara fritt frin fasta hinder och oeftergivliga foremal.
Sdakerhetszonerna ar utformade efter krav enligt VGU. Sikerhetszonens storlek beror pd vigens
referenshastighet, trafikflode, bankhdjd, om det ar rakstricka eller inner/ytterkurva samt radien pa en
eventuell kurva.

P& striackor med viltstingsel sitts stidngslet normalt sett utanfér sidkerhetszonen och vanligtvis
ytterligare 1,0 m av vigomradet 1aggs till utanfor stingslet. I Kiruna ar dock stora snédjup vanliga och
ddrmed kommer 2,0 m vagomrade att laggas till utanfor stingslet for att sikerstilla majlighet till
underhall av viltstangslet. Pa strackor dar viltstangslet méste placeras inom sidkerhetszonen, exempelvis
i anslutning till elledning, ska stolpar da vara av material och typ som ar eftergivliga.

P4 plankartorna framgir nytt vigomréade. Det ar detta tillkommande vigomrade som ar angivet i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet
for allméan vag.
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9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stod av en uppréattad och faststalld vigplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vighallaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagrétten
upphor nar viagen dras in fran allméant underhall.

Vagritten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Om omradet inte ldngre behovs for allmén vig
kan beslut tas om att omrédet ska utga fran allméant underhall vilket innebar att vagratten upphor och
fastighetsdgaren far disponera marken.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget adr den dag d&
marken togs i anspréak. Den slutliga ersattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta
och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allmin vag med vagratt enligt denna vagplan redovisas med ”V” pa plankartorna
och omfattar cirka 19,3 ha. Av dessa utgors cirka 18,7 ha av skogsmark, 0,5 ha 6vrig mark och cirka 0,1
ha utgors av vattenomrade.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderétt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de viagatgarder som ingar
i vigplanen, se figur 9.3—1. Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt far anvindas under
projektets byggtid fran byggstart till och med tre ménader efter godkind slutbesiktning av projektet.
Marken kommer att aterstillas innan den aterlamnas. Berdknad byggtid ar cirka tva ar.

Vagomrade

-

Figur 9.3-1 Exempel pa behov av tillfallig nyttjanderatt.

I viagplanen tas relativt stora ytor i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Langs strickor med langsgdende
luftledningar vid cirka km 130/730 — km 131/860 och km 148/840 — km 150/720, tas hela omréadet
under kraftledningsgatan i ansprik tillfalligt under byggtiden. Anledningen till att viltstédngslet placeras
utanfor ledningarna ar pa grund av angivna sidkerhetsavstdnd bade i forhallande till ledningarnas och
vagens sidkerhetszon (se kap 5.2.1). Val av utformning innebér att det blir en "tarm” mellan befintligt
viagomrade och nytt vigomrdde som kommer att tas i ansprdk med tillfillig nyttjanderatt for att
anldggandet av viltstingslet ska kunna utforas pa ett rationellt sitt. Entreprenoren kommer i
anldggningsskedet att forhalla sig till gillande sikerhetsbestimmelser kopplat till ledningarna.
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Dessa omraden ar markerade med "T” pa plankartorna. I vigplanen tas cirka 4,9 ha mark i ansprak med
tillfallig nyttjanderitt. Av dessa utgors cirka 4,8 ha av skogsmark och cirka 0,1 ha utgors av 6vrig mark.

I viagplanen tas tillfallig nyttjanderatt for:

¢ Anlédggande av viltuthopp (T1)
e Anliaggande av viltstangsel (T2)

o Tillfallig forbifart for omledning av trafik samt byggtrafik (T3).
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10 Fortsatt arbete
10.1. Dispenser och tillstand

Inget behov av kommande sakprévningar har identifierats.

Om fororenade massor patriaffas under arbetet ska det anmailas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap.
11 § miljobalken. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Takter och uppldggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan kriava
anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta hanteras i sé fall av entreprenéren.

Okanda fornldmningar dr skyddade av kulturmiljélagen. Om en hittills okdnd fornldmning pétraffas
inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas och limningen maéaste markas ut. Direfter ska
lansstyrelsen kontaktas.

10.2. Bygghandling och produktion

Nir viagplanen har vunnit laga kraft upprittas ett forfragningsunderlag och en teknisk beskrivning for
projektet. Dessa handlingar ligger till grund for upphandling och genomférande av byggnationen.
Arbetet med bygghandlingen kommer att paborjas under hosten 2024 och beridknas slutforas under
varen 2025. Innan produktionen startar avser Trafikverket att informera kinda dgare av de fastigheter
diar mark kommer tas i ansprak.

Ett vagbygge innehéller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

Tradfallning, rojning

e Terrassering (Jordschakt, urgravning, fyllning)

e Grundliggning, formsittning och gjutning av faunabroar och viltuthopp
¢ Ledningsomlaggningar

e Byggnation av viltstiangsel

Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran byggnationerna kan ske pa flera olika sitt, till
exempel med lastbilar och truckar av olika storlek. Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i
framkomligheten, men E45 kommer att vara 6ppen for allméan trafik under byggtid.

Inskrankningar i hastighet, tillfalliga vdganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och
trafik i ett korfilt, kan bli aktuella under byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och
arbetsmiljoplaner av entreprendren. Trafiksikra och anvisade omledningar for olika trafikantslag ska
goras.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs ndrmare under kap 6.7.

10.3. Kontroll och uppfdljning

Den miljohéansyn och foreslagna skyddsétgéarder som tas upp i denna vagplan 6verfors till projektets
bygghandling genom en miljosdkring. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika
miljokrav utgér de miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, byggplatsuppfoljning, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

Uppfdljningar av stangselsystemets funktion bor genomforas under drifttiden. Foljande kan komma att
foljas upp:

e Viltolyckor och renpékorningar
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Om stingslets barridreffekt innebér storre ansamlingar av dlgar som leder till 6kade betesskador
Hur faunabroarna anvands
Skador pa viltstiangslet

Behovsbedomning av ytterligare passagefrimjande eller olycksreducerande atgirder for ren och
vilt
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11 Genomfdrande och finansiering
11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som planen med underlag halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter p& planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pi #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begéars faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pd végplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas néar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behGvs permanent for vigen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal)
och vilka som ir fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstind att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt si fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare fir inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.2. Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for séval planeringen som genomférandet och handliggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Den formella handlaggningen av vigplanen har skett under 2024. Vigplanen ska stéllas
ut for granskning under hdsten 2024 och planeras darefter att skickas in for faststéllelse. Under
forutsittning att vagplanen vinner laga kraft dr byggnationen planerad till 2025/2026.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans béarighetsanslag. Totalkostnaden &r
berédknad till 130 mkr baserat pd 2024 ars prisniva.

I kalkylen ingér planerings- och projekteringskostnader, byggherrekostnader, marklosen, atgarder for
viaganldggningen samt miljoatgarder.
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