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1. Sammanfattning

Trafikverket vill 6ka trafiksdkerheten och tillgdngligheten f6r oskyddade trafikanter i
Sundborn och planerar darfor att bygga en ny gdng- och cykelvig langs med vig 875
(Ramsnasvigen) och en mindre del av vag 862 (Vitsandsvigen).

Langs strackan finns viktiga malpunkter som till exempel forskolor, skola F-6, matbutik,
idrottsplaner samt flera turistattraktioner. En av de storsta mélpunkterna under
sommarhalvéret ar Carl Larsson-girden dar ménga méanniskor ror sig. Dar ar i dag inte
en trafiksdker situation f6r oskyddade trafikanter utmed vagen och en ny ging- och
cykelvig skulle 6ka trafiksiakerheten.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vdgplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till véig- eller jarnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgiarder. Om Lansstyrelsen beslutar att projektet
inte innebar betydande miljopaverkan ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning s& att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
lamnar in den for faststillelse. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden ijorden.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.



Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fir 13nsstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Fran:ntagnlujng av pl.anf.érslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljobeskrivning .

Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Har befinner sig detta projekt i
planprocessen

2.1.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for naringsliv
och medborgare i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av tvd huvudmal,
funktionsmal samt hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet. Transportsystemet ska samtidigt vara
jamstallt, det vill sdga svara likvirdigt mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska skadas allvarligt eller d6das.
Hinsynsmalet ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas.

2.1.2. Miljokvalitetsmal

Av de 16 miljokvalitetsmélen som ar faststillda av regeringen bedéms foljande vara
relevanta for detta projekt:

Levande sjoar och vattendrag

”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras variationsrika livsmiljéer
ska bevaras. Naturlig produktionsforméaga, biologisk méngfald, kulturmiljévarden samt
landskapets ekologiska och vattenhushéallande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.”

God bebyggd milj6

“Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturviarden ska tas till
vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett
miljoanpassat sétt och sa att en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra
resurser framjas."



2.1.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i Miljobalkens 5
kap. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tilldtna fororenings
eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med. En miljokvalitetsnorm
ska omfatta ett visst geografiskt omréde, vilket kan vara en kommun eller hela landet.
Faststillda miljokvalitetsnormer finns i dagsldget for uppratthallande av luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller. I detta projekt bedoms endast
miljokvalitetsnormerna for vatten vara relevanta. For omgivningsbuller sker ingen
andring fran nuldget av trafiken da inriktning ar att utfora en ge-vag for de oskyddade
trafikanterna.

Miljokvalitetsnormer for recipienten Sundbornsén/Lillan samt grundvattenférekomsten
beldgen p& Sundbornséns vistra bank redovisas i Tabell .

Tabell 6.1. Miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenférekomster inom utredningsomradet.

Vattenforekomster Ekologisk Kemisk status MKN Kommentarer till

status varfor status ej
uppnatts

Lillan/Sundbornsan Mattlig Ej god God ekologisk status 2027  Flodesforandringar,
(SE672383-149802) Morfologiska

God kemisk status forandringar och

(Undantag Hg, PBDE) kontinuitet,
Vandringshinder,
Miljogifter (PBDE
och Hg).

Grundvattenforekomst - God
(SE672258-542159)

Sundbornsén ar ej klassad som en kénslig recipient for utslapp, da dess kemiska och
ekologiska status (som i dagslaget ej ar klassat som god) ar beroende p3;

i) vattenkraftverk (som bl.a. orsakar flodesforandringar och utgor
vandringshinder)
ii) pa grund av 6verallt 6verskridande &mnen (kvicksilver och PBDE). En

grundvattenforekomst stricker sig soderut langst Sundbornsan, dar
jordarterna har hog genomslapplighet (se forutsattningar ovan). Denna del
av vagstrackan ar dock bebyggd och asfalterad. Vagdagvatten leds i ledning
till Sundbornsén och risken att férorenat dagvatten hinner infiltrerar ned i
grundvattenférekomsten ar darmed lag.



2.2. Bakgrund

Trafikverket vill 6ka trafiksdkerheten och tillgdngligheten f6r oskyddade trafikanter i
Sundborn och planerar darfor att bygga en ny gang- och cykelvig langs med vig 875 och
vag 862.

Langs strackan finns viktiga méalpunkter som till exempel skola, matbutik, idrottsplaner
samt flera turistattraktioner. En av de storsta malpunkterna under turistsdsongen ar
Carl Larsson-garden dit mdnga ménniskor ror sig. Hela strdckan ar en osiker plats for
oskyddade trafikanter dar en ny ging- och cykelvig avsevirt skulle 6ka trafiksakerheten.
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Figur 2.2 Orienteringskarta 6ver Sundborn

2.3. Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Forenklad atgardsvalsstudie

En forenklad atgardsvalsstudie, Trafiksdkerhetsh6jande atgarder for oskyddade
trafikanter langs med viag 875 i Sundborn, Falu kommun (2014-02-19) dr genomférd. I
den konstaterades att oskyddade trafikanter (badde boende och turister) tvingas ga pa
bilvagen for att ta sig till malpunkter i Sundborn. Tankbara atgédrder som provades var
gang- och cykelvag, sikra 6vergangar 6ver vag 875 och forbattrade brordacken. De tva
forsta dtgirderna bedomdes kunna f& hog effekt och bidra till maluppfyllelse for att
uppné en béttre trafiksdkerhet, tillgdnglighet och bittre miljé samt hélsa.



2.3.2. Faststalld vagplan (arbetsplan)

2001 faststélldes en vagplan (arbetsplan) fér en ny gang- och cykelvig genom Sundborn,
dé foreslogs en separat gang- och cykelvig langs vig 875 norra del och en ny bro 6ver
Sundbornsén. D4 inte finansiering fanns under giltighetstiden byggdes aldrig géng- och
cykelvigen.

Figur 2.3 lllustration fran den tidigare arbetsplanen, 2001

2.3.3. Véagplanens samradsunderlag

Denna vigplans samradsunderlag uppréttades under vintern 2017.

2.3.4. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens fattade med samradsunderlaget som underlag beslut om att detta projekt
inte kunde antas medféra betydande miljopaverkan.

2.4.  Andamal och projektmal

Andama3let med projektet ir att forbéttra trafiksikerheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter i Sundborn. Hansyn ska tas till savil riksintresse kulturmiljo/
Varldsarvet Industrilandskapet Falu koppargruva, turismen, skola/forskola och boende i
omradet.

Mal for att uppna det 6vergripande dndamalet:

o Tydliggora striket fran besoksparkeringen till Carl Larsson-garden och skapa en
siker passage Over vag 875.

o Utforma byggnadsverk (till exempel broar), belysning, racken och 6vrig
utrustning med hansyn till kulturmiljon och krav fran Vagar och gators

utformning (VGU).

e Utforma, tillsammans med kommunen, en trafiksidker milj6 forbi skola och
forskola.
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e Behalla trad i storsta utstrackning och 6verviaga nyplantering.

e Fortydliga griansen till UNESCO:s varldsarv “Industrilandskapet Falu
koppargruva”.

3. Miljébeskrivning

For ett projekt dir lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning for vigplan upprittas. Miljobeskrivningen
integreras med vigplanen och behover inte ett separat godkdnnande av ldnsstyrelsen.

MKB-lagstiftningen dndrades frén och med den 1 januari 2018, men dndringen berér
endast infrastrukturprojekt som kan antas medfora betydande miljopéverkan dar en
separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.

Miljobeskrivningen foljer Aven Miljobalkens 6 kap. avseende identifiering, beskrivning
och bedomning av de miljoeffekter som berors, for att bedoma projektets huvudsakliga
inverkan pad manniskors hélsa, miljon och hushallningen med mark och vatten samt
andra resurser.

Miljobeskrivningen ska dven redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i
Miljobalken och miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ i Miljobalken. Skyddade omréaden
och arter enligt 7 och 8 kap. i Miljobalken och enligt kulturmiljélagen ska ocksa
redovisas.

Enligt viglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter som projektets forutsagbara
paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon.

3.1.  Avgransning

Viégplanens utredningsomréde och geografiska avgransning illustreras i figur 2.2.
Miljobeskrivningens geografiska avgransning styrs dock av miljoeffekternas
influensomréde. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken miljoaspekt
som studeras och i relevanta delar beskrivs darfor konsekvenserna dven utanfor
vagplanens omrade. Malet ar att beskriva konsekvenserna av vigplanen dar de uppstar.
Det finns nagra miljoaspekter som beror varden utanfor utredningsomrédet och for
dessa aspekter ar det aktuellt att ha ett storre geografiskt perspektiv. Detta géller
exempelvis for vatten dar nedstromsliggande vattenomréaden kan bli berorda. I
miljobeskrivningen redovisas dven skyddséatgiarder som kan utforas for att minimera
konsekvenserna.

Avgransningen i sak har primért gjorts utifrn projektmélen och de aspekter som utretts
ar:

e Landskap
¢ Kulturmiljo

e Naturmiljo
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e Rekreation och friluftsliv
o Fororenade omraden
e Vatten

3.2.  L&sanvisning

I denna vigplan redovisas miljoforutsattningarna i avsnitt 4.4-4.9. I avsnitt 6.3-6.8
beskrivs sedan vilka effekter och konsekvenser pa miljon som riskerar att uppsta i och
med projektet.

I kapitel 7 gors en samlad bedémning dar projektet relateras till miljokvalitetsmalen. En
avstimning mot Miljobalkens allmdnna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomréaden gors i kapitel 8.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Idag finns ingen separat gdng- och cykelvig i utredningsomradet eller i dess narhet.
Oskyddade trafikanter ar hanvisade till vigrenen. Pa en kort del av strackan ar
fordonstrafik och 6vrig trafik uppdelade med en heldragen linje pa vigbanan. Under
sommarhalvéret placeras betongsuggor (GP-link) ut pa bron 6ver Sundbornséan for att
tydliggora uppdelningen. Vagbredden pa vig 875 och viag 862 varierar mellan 6,6 och
9,5 meter, smalast i anslutning till broarna. Vig 875 och viag 862 har barighet klass 1
(BK1) inom hela utredningsomrédet. Det finns tva 6vergangsstillen som dr malade och
skyltade 6ver vig 875, ett Gster om korsningen med Snickarvigen, ett 6ster om
korsningen med Blomstervigen/ Skuggarvsvagen.

4.1.1. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns det tva broar, en 6ver Sundbornsén och en 6ver Lillan.
Det ar plattrambroar i betong och 4r ca 60 ar gamla. Broarnas tillstdnd ar bra och
mindre skador i betongen férekommer. Broarna bedéms ha full barighet men bron 6ver
Sundbornsén bor klassningsberiknas for att verifiera detta.

4.1.2. Belysning

Idag finns det belysning utmed vig 875 och vig 862 inom utredningsomradet som
tillhor Falu elnit. Den befintliga belysningen finns pa den s6dra sidan av vigbanan fran
Snickarvégen till korsning vid affiaren och pé den norra sidan for resterande del av
strackan.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Enligt Trafikverkets senaste matning pa viag 875 genom Sundborn uppgick trafiken ar
2013 till cirka 1 9oo fordon per arsmedeldygn. Andelen tung trafik var cirka 5 %. Vaster
och Oster om denna stricka ar trafikmangden lagre enligt méatningarna. Under
sommarmanaderna ar trafikflédena nagot hogre till foljd av turismen.
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Enligt Trafikverkets trafikuppriakningstal kommer personbilstrafiken att 6ka med cirka
18 % och antalet tunga fordon att 6ka med cirka 26 % mellan ar 2014-2040. Det innebar
att &r 2040 har trafiken genom Sundborn stigit till cirka 2 300 fordon per drsmedeldygn
varav cirka 6 % ar tung trafik.

Falu kommun genomf6rde ar 2014 trafikmétningar i samband med en ny detaljplan,
Detaljplan for bostdder och skola mm i Sundborn centrum i Falu kommun. Mitningen
pé vag 875, vaster om korsningen med Skuggarvsvigen, visade 1 250 fordon per
vardagsmedeldygn (AVADT) med mycket 1ig andel tung trafik. Planomradet antas
innebédra en 6kning med cirka 145 fordon per vardagsmedeldygn pa vig 875, respektive
Skuggarvsvigen.

Hastighetsbegransningen varierar pa striackan, se figur 4.2 och bilaga 1C14002A. Pa tva
striackor pé vig 875 ir hastigheten begransad till 30 km/h under skoltid, 15:e augusti -
15:e juni vardagar utom vardag foére son- och helgdag klockan 07.00 - 17.00, se
lilamarkerade strickor i figuren. Ovriga tider ir hastighetsbegrinsningen 50 km/h.
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Figur 4.2. Hastighetsbegransningar, busshallplatser samt olyckor. Figuren finns i aven i bilaga
1C14002A.

Hela utredningsomrédet ligger inom téttbebyggt omréade. Varken vig 875 eller
Vitsandsvigen ar huvudled. Forare av fordon pa vag 862, fran Falun, har vajningsplikt
mot fordon pa vig 875/viag 862 (Ramsnésvigen/Vitsandsvigen).

Vag 875 ingar inte i det funktionellt prioriterade viagnitet. Det ar inte heller en
rekommenderad vag for farligt gods.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Dalatrafik trafikerar Sundborn med fem olika busslinjer (landsbygdsbussar); 233, 234,
237, 238 och 245. Det ligger fyra busshallplatser inom utredningsomradet, se figur
4.2/bilaga 1C14002A. Samtliga busshéllplatser saknar viderskydd. I nedanstéende
tabell redovisas statistik 6ver antal pastigande pa befintliga busshéllplatser i Sundborn.

Tabell 4.2 Antal pastigande resenarer vid olika busshallplatser.

Busshallplats (fran vast till Antal pastigande under 2016 | Antal pastigande under
Ost, se figur 4.2/bilaga oktober 2017
1C14002A)

Sundbornsskolan 90 (Finns ett morkertal pa -

grund av stangda
skolskjutsar)

Sundborn afféren 9016 1424
Granasvagen 4 060 132
Plattfabriken (hallplatsen pa | Underlag saknas 21

norra sidan ligger inom
utredningsomradet medan
den pa sodra sidan ligger
utanfor.)

4.2.3. Olycksstatistik

Olycksstatisk har hamtats fran Transportstyrelsens olycksdatabas — Strada. Under
tiodrsperioden 1 september 2006 till 31 augusti 2017 har det intréffat tre polis-
/sjukhusrapporterade olyckor liangs aktuell vagstracka, se figur 4.2 och bilaga 1C14002A.
Olyckorna har graderats som mattliga och varit av olyckstyperna singelolycka med
motorfordon, olycka mellan cykel/moped och motorfordon samt en olycka med
fotgdngare och motorfordon.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1. Bebyggelse, befolkning och service

I Sundborn bor 1345 personer och minga av de boende arbetspendlar (kalla: falun.se,
2017). Utredningsomradet ligger helt inom Sundborn och intill vig 875 och viag 862
finns olika typer av bebyggelse pa bada sidor av vigen, se figur 4.3 och bilaga 1C14002B.
I anslutning till utredningsomradet finns forutom bostader bland annat tva férskolor, en
F-6 skola, affdr, bibliotek, ett antal idrottsanlaggningar och en tankstation. I och med att
det flesta malpunkter i Sundborn ligger utmed vig 875 och vig 862 anvinds idag
utredningsomradet av gdende och cyklister genom stora delar av utredningsomrédet.
Utmed skolan och forskolorna finns det upptrampade stigar som i kombination med
gatorna innanfor viag 875 till viss del anvinds for att undvika vig 875. Hela striackan ar
en viktig skolvig for eleverna i Sundborn.
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Figur 4.3 Servicefunktioner i Sundborn. Figuren finns aven i bilaga 1C14002B.
4.3.2. Turism

Cirka 300 meter soder om utredningsomrédet ligger Stora Hyttnas och Carl Larsson-
garden, som bada ar attraktiva turistmal i Sundborn. Carl Larsson-garden lockar mellan
40 000 - 60 000 besokare varje ar. Den stora besoksparkeringen till Carl Larsson-
géarden och Stora Hyttnis ligger 6ster om Sundbornsan vid hembygdsgéarden och
besokarna gar sedan ut pa vag 875 och 6ver broarna for att sedan korsa vigen i riktning
soderut. P4 broarna ar det vanligt att man stannar till for att fotografera. Under
sommarhalvéret har man darfor delat upp vigen med betongsuggor(GP-Link) for att
skapa en separering mellan géngbana och kdrbana.

4.3.3. Kommunala planer

Falu kommun har tillsammans med Borlinge kommun en gemensam 6versiktsplan
antagen i juni 2014, Sundborn ar dar utpekad som en av de prioriterade serviceorterna.

Falu kommun har dven en fordjupad 6versiktsplan for Sundborn, som antagen 1998-06-
25, men forklarades aktuell i samband med den nya 6versiktsplanen. I den beskrivs en
gang- och cykelbro som den mest angeldagna investeringen for oskyddade trafikanter i
Sundborn. Déarnést i angeldgenhetsgrad kommer en géng- och cykelvig utmed vig 875
genom hela samhillet.

Utredningsomradet beror en detaljplan (Dp 2080-P385) och ett omrade med
omradesbestimmelse (Ob 2080-P606). Ovrig mark inom utredningsomradet 4r inte
planlagd. Detaljplanen majliggor en utbyggnad av gdng- och cykelvag fran
Ristagtsvagen fram till Sundbornsan och &r i planen planerad pa norra sidan om vag
875. Omradesbestimmelsernas syfte ar bland annat att sikerstélla riksintresset for
kulturmiljon och att bidra till en god utformning av yttre miljoer for allmén mark.
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Falu kommun har arbetat med att ta fram en detaljplan som angrénsar till
utredningsomrédet, detaljplanen 2080-P2018/14 ska bland annat méjliggora en
utbyggnad av bostader séder om vag 875, detaljplanen blev laga kraft 2018-11-13. Med
illustrationstext redovisas tva korsningspunkter i detaljplanen 6ver vag 875 dar det star
“Trygg passage”, en i anslutning till allén mitt 6ver skolan och en vid korsningen med
Skuggarvsvigen.

4.4, Landskap

Sundborn ligger vid Sundbornsans dalgéng i ett vackert kuperat kulturlandskap.
Kulturlandskapet bestar av ett smaskaligt, mosaikartat odlingslandskap med en rik
variation av olika landskapstyper som barrskog, 16vskog, odlad mark och myr.
Landskapet varierar mellan stora, 6ppna falt och sméskaliga, kuperade partier.
Samhallet och odlingsmarkerna ligger pa flackare partier lings med &n. De flackare
markerna inramas av skogsklddda berg som nér drygt 200 m 6 h.

Skogen varierar med ett storre inslag av 16v (bjork, asp, al, med flera) ndrmare samhaillet
till rena tallbestand péa hogre beldgna partier, med inslag av gran och myrmark pa
fuktigare delar. Inne i samhaéllet pa gardarna finns inslag av ddell6v med 16nn och ek.

Vig 875, Ramsnisvagen, ligger centralt i byn i vastlig-6stlig riktning. Vigen upplevs
bitvis som en bred och rak gata, vars trafikmiljo har en svag anknytning till bymiljon.
Viagkroppen har dragits rakt 6ver dalgdngens nord-sydliga riktning. Végen ar bitvis
byggd pa hog bank och upplevs som ett delande element genom dalgangen.

Flera mindre gator mynnar ut i vig 875. Bebyggelsestrukturen ldngs med vigen varierar
i alder, skala samt avstand till viag 875, vilket ger en varierad rumslighet 1angs med
vagen. Den studerade vagstrackan kan utifran dessa aspekter delas i tre delstrackor med
olika karaktarer.
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Figur 4.4 Karta som visar landskapets indelning i karaktarsomraden, viktiga siktlinjer och
landmarken, samt landskapets kansligaste omraden och deras potential.

Stricka 1, Sundbornsskolan fram till Blomsterviagen, med moderna servicebyggnader
som livsmedelsaffiaren och Sundbornsskolan. Har finns stora asfalterade ytor som
skapar en svag koppling till bymiljon och far trafikmiljon att dominera, figur 4.5 och 4.6.

Figur 4.5 Stracka 1, parkeringsytan invid livsmedelsaffaren
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Figur 4.6 Stracka 1, Vag 875 med Sundbornsskolan till hdger.

Striacka 2, Blomstervagen fram till hembygdsgérden (Grénasvigen), med de centrala
delarna av byn. Har ligger bebyggelsen nirmare viagen och gatumiljon upplevs som
trangre, figur 4.7. Sundbornséin ar ett karaktiarsskapande element inom denna stricka.
Frén bron fir man fri sikt 6ver Sundborns bymiljé norrut samt 6ver dammen och
kraftverksstationen soderut, figur 4.8.

Figur 4.7 Stracka 2, vy mot 6ster med hembygdsgarden till hdger.
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Figur 4.8 Stracka 2, sikt mot nordést frdn Sundbornsan.

Striacka 3, Hembygdsgarden fram till Gamla landsvigen, med en mosaik av dldre gardar,
modernare villor och 6ppna odlingsfilt. Byggnaderna ligger glesare mellan
odlingsfilten. Rumsligheten varierar och formas av tradridaer eller lador och fran
angransande girdar.

4.5.  Kulturmiljo
45.1. Sundborn - byns utveckling

Bebyggelsen vid Sundborn har medeltida anor och omnimns i skriftligakillor for férsta
géngen ar 1358 och omtalas da som Boor. Ursprungligen utgjordes Sundborn utav ett
flertal gardar och intilliggande hyttor vid Sundbornséan. Pa 1702 &rs karta 6ver Sundborn
framkommer att byn ar uppdelad i Stora och Lilla Sundborn. Lilla Sundborn
representerar girdarna som ligger langs med Kyrkvagen upp till Kyrkan, medan Stora
Sundborn ar gardarna beldgna séder om Kyrkvéagen fram till Hobborn (Sundborns
hembygdsforenings drsbok 1998/99:16). Bebyggelsen har praglats av de flertalet
bergsmansgardar. Utanfor gardarna har landskapet utgjorts av ett 6ppet
odlingslandskap med &krar och dngsmarker. Narmast &n har tvitt-stugor, bryggor,
kvarnar och senare sigar och anlaggningar for flottning funnits.

Jordbruksmarken har odlats in i modern tid men har sedan mitten av 1900-talet blivit
allt mer bebyggd. Bebyggelsen vixte fram framst norr och vister om den gamla kyrkbyn
ute pa de gamla dkrarna och dngarna.

I samband med att den nya viagen och bron byggs i slutet av 1940-talet forandras
bebyggelsemiljon i Sundborn. Ett flertal gérdar rivs. Ett nytt centrum med affar och
andra servicefunktioner etableras. Skolan uppfors pa befintlig plats. Vid korsningen Carl
Larson vigen med Kyrkvigen rivs ett hus och lings med strackan visterut, mot
livsmedelsaffaren férsvann ett flertal gardar.
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Figur 4.9. | bild framgar hur landskapet sag ut 1945 och hur byn forandrats sedan dess.-B‘iIden ar_
tagen fran norr. Kélla: Sundborns hembygdsforening.

45.2. Sundbornsan

Sedan senmedeltiden har Sundbornsén anvénts till kopparhyttor och annan industriell
verksamhet. Tidigare skapade Sundbornséns strommande vatten goda forutsiattningar
for utvinning av vattenkraften vilket var en viktig férutsiattning for
kopparframstillningen. Aldre historiska kartor frin 1600-1700-talen visar att det
4tminstone funnits tre hyttor vid Sundbornsén. Aven om anliggningar och
konstruktioner idag ligger under mark framkommer slaggsten lings med strandlinjerna
inom utredningskorridoren.

P& de dldre kartorna framkommer att det funnits annan verksamhet knuten till
Sundbornsin. Omradet norr om det vastra brofastet anviandes for bland annat
fiskeverksamhet. Omradet beskrivs pa dldre kartor som fiskhus vilket innebar att det
fanns en fast anldggning i vattnet kopplat till fisket.

Pé bilder fran sekelskiftet 1900 framkommer dven att vaster om &n och norr om vig 875
har funnit en sig.

Fran 1860-talet fram till 1945 bedrevs flottning i Sundbornsén. Flottnings-leden ingick i
ett storre flottningssystem av vattendrag som transporterade timmer fran sjon Amungen
till Runn.

Vid sekelskiftet 1900 forandrades forutsattningarna for Sundbornséan, da ett kraftverk
och damm anlades soder om utredningsomradet. De #ldre kvarnar och sédgar som 1ag
langs med stranden revs. Kraftverksbyggnaden utformas bland annat av konstnaren Carl
Larsson. Dammen och kraftverket togs i bruk 1903.
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4.5.3. Vagar

Vig 875 i dess befintliga utformning anlades omkring 1948. Den gamla landsvigen
foljde det omgivande landskapets topografi och hade en mer slingrig karaktir. Vagen
uppkom dar de naturliga forutsattningarna var goda och strackningen foljde naturliga
formationer. Passagen 6ver an gjordes strax soder om befintlig bro. Av befintlig vig ar
det endast strickan mellan Kerstis vag och upp till Hembygdsgérden som &r den
ursprungliga vigstrackningen.

Den gamla landsvigen mellan Falun, Sundborn och vidare mot Svérdsjo passerade
genom Sundborn via dagens Skuggarvsvagen, Kvarnbacksviagen vidare norrut upp pa
Carl Larssonvigen. Vagen fortsatte sedan vidare 6ver &n pa den gamla Sundbornsbron
som var beldgen strax soder om befintlig bro. P4 den Ostra sidan av 4n passerade sedan
landsvégen en kort bit pd Kerstis vég for att dir ansluta till befintlig vagstrackning. I
nivd med hembygdsgérden anslot vigen till dagens Granasvag och darefter in pa den vig
som idag har namnet Gamla Landsvégen. Se figur 4.11.

45.4. Broar dver Sundborn

Foregéngaren till befintlig bro 1ag ca 10 meter séder om dagens brolige. De dldsta
broarna utgjorde en viktig del av den gamla landsvagen. De dldre broarna var
konstruerade av tra. Det finns uppgifter om att bron atminstone har rasat och
ateruppbyggts vid tva tillfallen Det forsta var 1755 och 1906 i samband med varfloder.
Bron som uppfordes efter 1906 &rs broras ar den som finns pa bild, se figur 4.10. Den
ildre bron var i drift fram till 1949 d& den nuvarande bron byggdes.

Den gamla bron bestod utav en 6verliggare med uppatgaende hiangverk. Bron var en for
sin tid karaktaristisk brotyp. Bron hade tva mittstod bestdende av trikistor. Se figur
4.10.

Befintlig bro byggdes 1949, for att tillgodose en 6kande bilism och transporter pa vag.

Den nya Ramsnisvigen fick en rakare strackning genom byn och ett flertal hus och
gérdar revs.
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Figur 4.11. Rektifierad karta som visar den gamla vagens strackning i forhallande till dagens vag
875. Kartan visar &ven lagen for den gamla respektive samt den befintliga bron. Kélla:
Lantmateristyrelsen
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45.5. Riksintresse kulturmiljo/ varldsarvet

Hela dalgangen frén sjon Toftan via Sundborn och ner till Hosjosjon sodra dnde, ar
utpekat som riksintresse Kulturmiljé (W20a Sundbornsans dalgdng Sundborn socken
och W20b Sundborns dalgang Stora Kopparbergs och Vika socknar, se figur 4.12/bilaga
1C14002C).

Riksintresseomrédet ingar dessutom som en del i Varldsarvet Falun och ar utpekat i
UNESCOS virldsarvslista.

Inom den del av riksintresset som utgors av W20a i Sundborns socken bestér
riksintressets motiv av bergsmansgardar och lamningar efter dldre kopparhantering. I
utredningsomrédet omfattas riksintressets uttryck av Sundborns kyrkby med vardefull
bebyggelse samt av dammen séder om vig 875, dir kraftverket utgor ett viktigt uttryck
for riksintresset och kulturmiljon.

Motivering:

a: Bergslagsbygd i Kopparbergslagen med storslagna och friliggande
bergsmansgardar, sma bergsmansbyar och lamningar efter aldre kopparhantering.
b: En av landets mest kdnda konstnarsmiljer.

Uttryck for riksintresset:

a: Bergsmansgardarna Kolbergsbo, Stora Kolborn och Lévnas med dominerande
1800-talsbebyggelse. Sundborns kyrkby med vardefull bebyggelse samt en damm
med &ldre kraftverk.

b: Carl Larssons ateljé jamte den narmiljé han atergivet pa beromda arbeten.

Riksantikvarieambetets sammanfattande vardetext dver riksintresse W20a Sundborn socken.

4.5.6. Fornlamningar

Sundborn ar rikt pa fornlamningar och fornlimningsbilden bestar av bl.a. av
fAngstgropar, stenséttningar och hyttlimningar. Langs med Sundbornsén finns flera
hyttlamningar fran kopparframstillningen vid Falu gruva. Inom utredningsomradet
finns 3 fornlimningar ; RAA Sundborn 18:1, Sundborn 237:1 och Sundborn 238:1-3, se
figur 4.12 och bilaga 1C14002C.

RAA nr Sundborn 18:1 bestar av ett hyttomrade, som omfattar ett ca 400x100-200
meter stort omréde. Inom omrédet finns lamningar efter slaggvarp och det finns uppgift
om att tva hyttor varit beldgna inom omradet.

RAA nr Sundborn 237:1 ir i FMIS registrerad som by/gérdstomt. Limningen Ar
klassificerad som bevakningsobjekt. Inom lamningen finns kulturlager anldggningar och
konstruktioner efter Sundborns by dldre géardar. Laimningar efter hyttor kan finnas langs
med hela dkanten inom bytomten. Bytomten ansluter till hyttomradena Sundborn 18:1
och 238:1-3. RAA nr Sundborn 238:1 och 238:3 ir registrerade som hyttomrade.

RAA nr Sundborn 16:1 ir en hembygdsgard och ir klassad som &vrig kulturhistorisk

lamning. Intill Sundbornsén striander och i vattendraget har allt sedan medeltiden
verksambhet efter hyttor, flottning och fiske bedrivits. Den gamla landsvagen har passerat
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over Sundbornsén pa ungefiar samma lige dd som nu. Det finns darfor potential for att
det kring omradet vid Sundbornsén, bade i vattnet och langs med strandlinjen kan
finnas ytterligare anldggningar, konstruktioner och kulturlager.
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Figur 4.12 Karta 6ver fornlamningar, riksintresse kulturmiljé (W20a). | bildens nedersta hégra hérn
presenteras hela riksintresseomradet och korridorens lage inom riksintresset. Figuren finns aven i
bilaga 1C14002C.

45.7. Arkeologiska undersokningar.

De tidigare planerna pa en gang- och cykelvig utmed vig 875 resulterade i att Dalarnas
museum ar 1998 genomforde en arkeologisk forundersokning. Férundersokningen
utfordes i stort satt inom den aktuella utredningskorridoren vid Sundbornsan 6stra och
vistra strandlinje och inom dagens fornlimningar RAA 18:1, 238:1 och
bevakningsobjekt RAA Sundborn 237:1.

P& den 6 som ar beldgen mellan Sundbornsén véstra och stra vattenfara (Lilldn) och
som idag utgors av ett gronomrade framkom vid undersokningen anldggningar,
konstruktioner och kulturlager efter bl.a. en rost, med dateringar fran 1700- 1800-tal.
Av undersokningen framkom dven en dldre vagstrackning av vag 875 och en timmerkista
i form av ett brofundament med en datering till 1800-talet (Burman & Sandberg 1999).

Ar 2015 utférde Dalarnas museum en arkeologisk forundersokning i form av en
schaktningsévervakning utefter Carl Larssons vag, Ramsnéasvéagen (vag 875) och vidare
lings med in p& Kyrkovigen. Schaktningsarbetet berérde flera fornlimningar bland
annat RAA Sundborn nr 237:1 samt fornlimning RAA Sundborn 238:1 och 238:3. Vid
undersokningen framkom ytterligare kulturlager, trakonstruktioner och anldaggningar
fran hyttverksamheten. Nagra C14- dateringar visade att hyttverksamhet har bedrivits i
Sundborn fran 1300/1400-talet fram till 1800-talet. Under Ramsnésvagen utfordes
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tryckborrning i samband med gravning for tryckgrop. Vid undersokningen framkom en
trolig brokista som har varit ett fundament till en av de dldre broarna som har funnits pa
platsen. Borrningen under Ramsnasviagen misslyckades dock och gropen fylldes igen
utan att ndgon arkeolog hann se konstruktionen. Det finns darf6ér potential for
ytterligare lamningar efter dldre brofasten i denna del av utredningsomréadet.

Ytterligare kénsliga ldgen med potential for fornlamningar efter bland annat hyttor,
flottningsldmningar samt anldaggningar efter bryggor och broar kan finnas lings med
Sundbornséns strinder samt i &ns vattenfara.

4.5.8. Byggnadsminnen

Inga byggnadsminnen finns utpekade inom utredningsomrédet. Bergsmansgarden Stora
Hyttnis och Carl Larsson-garden, bada utpekade som byggnadsminnen enligt 3 kap i
Kulturmiljolagen ligger dock ca 300 meter s6der om utredningsomrédet.

4.6. Naturmiljo

Det finns inga skyddade omréden, riksintresse for naturvard, intermistiska férbud,
naturminnen inom utredningsomradet.

I nédrheten till utredningsomradet finns naturreservatet Hyttnés, som skapades med st6d
av 7 § naturvardslagen. Grunden for férordnandet ar dels det kulturhistoriska virden
omradet fitt genom att konstnaren Carl Larsson hir hamtat motiv till ménga av sina
tavlor, dels omrédets betydelse for allménhetens friluftsliv. Se karta i nésta avsnitt 4.4
Rekreation och friluftsliv.

Utredningsomradet ligger inom ett omrade for nationell bevarande av odlingslandskap,
Sundbornsan. Omrédet hor till ett medeltida kopparbergslag. Inom omradet finns ett
flertal bergsmansgardar. Odlingslandskapet ar en mosaik av odlingsmiljoer, med éker,
naturbetesmark, lovskog och vatmark. Inom omradet finns det rastplats for flyttfaglar.

Inga observationer av rodlistade eller fridlysta arter har rapporterats till Artportalen
inom utredningsomradet for dren 2000-2017.

Inom utredningsomradet finns inga viardefulla trad rapporterade till Tradportalen for
dren 2000-2017.

4.6.1. Strandskydd och tillganglighet

Vagen passerar tva vattendrag som omfattas av generellt strandskydd. I dagsldget finns
ingen fri strandpassage forbi de befintliga broarna.
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4.6.2. Generellt biotopskydd

Inom utredningsomradet finns tva alléer. Intill Sundbornsan véstra strand och upp mot
Kyrkvigen finns en bjoérkallé och langs med vag 875 i niva med pizzerian finns en allé
med ronnar. Se figur 4.3/bilaga 1C14002B.

=

Figur 4.13. Allén vid Kyrkvagen Figur 4.14. Allén vid pizzerian

4.7. Rekreation och friluftsliv

Sundbornséns dalging ingar i ett omrade klassat som Ovrigt intresse for friluftsliv.
Omradet utgors av huvudsakligen odlingsmark langs med Sundbornsén samt
vattenomrédet till Ans mitt.

I Sundborn finns berémda anldggningar som Carl Larsson girden och Stora Hyttnés.
Stora Hyttnis har en stor tradgardsanlaggning som ar 6ppen for allmadnheten.
Sommartid erbjuds olika kulturella arrangemang. Bondes gird drivs av
hembygdsforeningen och erbjuder ocksa olika arrangemang under sommaren.
Sundborns firande vid Valborg och Midsommar hélls vid festplatsen.

En storre kommunal badplats finns vid Vitsand och vid kyrkan. Vid naturreservatet
finns det enklare badmdojligheter.

I Sundbornsan finns goda bestadnd av gadda, abborre samt harr och 6ring i

strompartierna. Det finns sotvattenkréftor i &n. Fiske och kriftfiske forekommer vid sjon
och vid an.
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Figur 4.15. Karta som visar omradet fér Ovrigt intresse for friluftsliv. Inom omradet ryms
naturreservatet Hyttnas som har bildats utifrdan omradets varden for friluftslivet. Underlag fran
Regionalt underlagsmaterial, Lansstyrelsen Dalarna. Figuren finns ven i bilaga 1C14002D.

4.7.1. Friluftsleder

Ett flertal friluftsleder passerar genom eller i anslutning till utredningsomradet. Carl
Larssonleden utgér fran Lugnet i Falun och striacker sig 6ver cirka 10 km enkel vig till
Carl Larsson-garden i Sundborn. Leden foljer fina grusvégar bortsett fran ett kortare
parti 6ver Sjulsarvet, ddr den foljer den asfalterade vigen. Om man istéllet tar vigen
over Mjolnarbo gir leden utmarkt att cykla med vanlig stadscykel.

Sundbornsleden/Rabergsslingan, foljer till stor del gamla fabodstigar. Leden ar
sammankopplad med “Lostigen” som ingar i Korsnés IF:s stugsystem. Start for
vandringsleden for 28 km vid hembygdsgarden, Bondes gard i Sundborn. Karlsbyhedens
orienteringsklubb skéter om Sundbornsleden (Rébergsleden och Lostigen).

Kulturstraket Sundborn f6ljer konstniren Carl Larssons fotspér till de platser fran vilka
konstniren hamtat motiv for sina tavlor. Skyltar beskriver olika platser langs vigen. Mer
information och bilder finns tillgdngligt pa internet via QR-koder.

Cykelleden Sverigeleden passerar lings med vag 875.

Elljusspéret ar 3,4 km. Det borjar vid foreningsgérden, Snickarviagen vid Sundborn. Det
ar ett kuperat motionsspar.

Oppet skidspar 6ver dngarna sydvist om Sundborn. Borjar vid Asenvigen vid Sundborn.

Sparet ar 10-14 km beroende pa is-tillgdng vid Hobbornsjon. Finns dven ett skidspér
som startar vid Snickarvigen.
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Kanotleden Balungen-Runn passerar genom Sundbornsin. Overvigande delen av leden
bestar av sjopaddling med dammar och strommande dar mellan sjéarna. Kanotledens
totala stricka ar ca 60 km. Vid Sundborn finns det pa grund av dammluckorna en
stricka pa ca 600 m, dar kanotisterna behover lyfta upp kanoterna och gé landvigen.
Det finns tvé alternativa upptagningsplatser, en vid kyrkan och en vid rastplatsen innan
bron vid vig 875. Isdttningsplatsen for kanoter ligger vid kanten av Hyttnas
naturreservat.

4.8. Fororenade omraden

Tre omraden har identifierats av Lansstyrelsen inom eller precis utanfor
utredningsomradet som potentiellt férorenade, se figur 4.14 och bilaga 1C14002E.
Omrédena ar branschklassade och/eller undersokta enligt Naturvardsverkets Metodik
for Inventering av Fororenade Omréaden (MIFO). Branschklassningen utgar fran vilken
miljofarlig verksamhet som bedrevs, samt vilka risker denna verksamhet kan tankas
innebara for mianniskors hilsa och miljon. Branschklassningen dr ddrmed generell,
varfor enskilda verksamheter kan orsaka hogre eller lagre risker dn de branschtypiska.
Branscherna delas in i fyra klasser dar branschriskklass (BKL) 1 utgér en mycket stor
risk for ménniskors hilsa och miljon och BKL 4 bedoms utgora liten risk.
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Figur 4.16 Karta 6ver potentiellt férorenade omraden i och kring centrala Sundborn. Figuren finns
aven i bilaga 1C14002E.

Undersokning med MIFO-metodiken innebar att ett potentiellt fororenat omrade
undersoks mer ingdende. Omradet placeras darefter i en riskklass vilket kan avvika fran
branschriskklassen. Tre verksamheter finns registrerade i EBH-st6det, Linsstyrelsens
register 6ver misstiankt och konstaterat fororenade omraden, varav 2 har riskklassats
och placeras i klass 3, mattlig risk. Registrerade verksamheters lokalisering framgér av
figur 4.16 och bilaga 1C14002E. Riskklassningen dr en fyrgradig skala, 1 till 4 dar
riskklass 1 innebar hog risk. Foljande objekt finns registrerade pa fastigheter i nara
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anslutning till utredningsomradet:

1. Sundbornsbyn — gammal slaggdeponi

Gammal slaggdeponi for sulfidmalm fran gruvindustrin som inventerades i samband
med Linsstyrelsens inventering av gruvobjekt, Rapport 2005:14. Omradet uppskattas
omfatta en volym av ca 500 m3, i sin helhet 6vertéackt. Slagg och koppar férekom pa
fastigheten vid inventering, dock i liten omfattning. Verksamheten har vid MIFO fas 1-
inventering tilldelats riskklass 3, mattlig risk.

2. Sundbornsbyn - drivimedelshantering

Drivmedelshantering aktiv fram till 1965. Inget underlag om hanterade mangder
drivmedel eller verksamhetsbeskrivning finns att tillgd. Verksamheten har endast
identifierats.

3. Sundbornsbyn — drivmedelshantering och taxiverksamhet

Drivmedelshanteringen har varit i drift sedan 1939. Markprovtagning genomférdes
2009 och visade pa alifater >C16-C35 overskridande KM, kénslig markanvandning, i en
ytligt forlagd punkt i s6dra delen av fastigheten. verksamheten har efter genomférd
MIFO fas 2-inventering tilldelats riskklass 3, méttlig risk.

Miljoteknisk markundersokning har genomf6rts for att verifiera misstankt fororening.
Provtagning har skett intill Sundbornsan vid missténkt fororenat omrade. Resultaten av
laboratorieanalyser visa pa hoga halter av fororening avseende metaller. For bly, zink
och arsenik overstiger halter MKM (mindre kinslig markanviandning) och koppar
overstiger halt for FA (farligt avfall) enligt NV:s generella riktvirden for férorenad mark.

Avseende organiska analyser har PAH-M detekteras i 2 analyserade prov (0,5-1m, 1,5-
2m) men €j 6verstigande négot riktvarde i jamforelse mot NV:s generella riktvarden for
fororenad mark. Ovriga punkter har samtliga organiska analyser varit under
detektionsgrans.

Vid Sundbornsan patriffades slaggsten vid bade den Gstra och vistra stranden.

Bron uppfordes pé 1940-talet. Det finns saledes risk for att befintlig beldggning utgors
av dldre massor med hoga halter av det cancerogena amnet PAH.

49. Vatten

49.1. Karakteristiska vattennivaer

Sundborns Kraftverk har en dimningsgrans for Toftan pa +119,69 (RH2000), enligt
vattendomen frén 1943. Det finns ingen sankningsgrans i nuldget. Men planer finns att
erhalla en sinkningsgrins for att mojliggora fortidstappning vid hoga floden.

Falu kommun har en pagaende utredning dar hela vattensystemet som mynnar i Runn,
vilket inkluderar Sundbornsan, utreds fér dimmande sektioner och atgarder for att
minska risken for framtida 6versvimningar. Dar har det framkommit att det
forekommer dimmande sektioner i &n uppstroms kraftverksdammen, frén befintlig bro
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upp till kyrkan vid Toftans utlopp. Kommunens berdkningar visade pa att
kraftverksdammen kan avborda ett storre flode dn vad sektionen for befintlig bro kan. I
kommunens utredning framkom att det borjar uppstd dimning vid sektioner mellan
bron och kyrkan vid ett flode pa ca 100 m3/s. SMHI har gjort flodesberdkningar for
hogsta hogvattenflode med aterkomsttid pa 50 ar och 100 ér till 151 respektive 180 m3/s
i Sundbornsan. Hogsta hogvattenflode med aterkomsttid pa 100 ar rdknades sedan om

till en niva pa +121,91 (RH2000) i Toftan. Detta innebar att det inte alltid ar kraftverkets
diamningsgrans som styr nivan i Toftan utan de dimmande sektionerna.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har karterat 6versvimning for
Sundbornsén. De berdknade, vid ett 100-arsfléde, vattennivén till +121,1 (RH2000) i en

sektion strax uppstréoms befintlig bro och +120,3 (i RH2000) i en sektion strax
nedstroms befintlig bro.

4.9.2. Dréaneringsforhallanden

Drianeringsforhallandena langs utredningsomradet ar skiftande. I ett smalt strék langs
Sundbornséns vistra strand foreligger hog genomslapplighet i isdlvssedimenten, se figur
4.16/bilaga 1C14002F samt figur 4.17/bilaga 1C14002G. Langst i vister och langs
merparten av strackningen oster om Sundbornsdn forkommer morian med medelhog

genomslédpplighet. Mer parten av utredningsomradet vaster om Sundbornsén bestar av
glacial silt med 1ag genomslapplighet.
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Figur 4.17. Markens genomslépplighet i centrala Sundborn. Figuren finns &ven i bilaga 1C14002F.

Utredningsomrédet ligger inom SMHI:s delavrinningsomréide 672641-149829, forutom
en liten flik vid Lillan. Hela delavrinningsomradet lutar ner mot Sundbornsén och ar 83

ha stort, varav ungefar en tredjedel ligger 6ster om Sundbornsén. En back, som mynnar i
Sundbornsén i hgjd med hembygdsgérden, avvattnar en stor andel av
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delavrinningsomradets Gstra del. I det titbebyggda omradet vaster om Sundbornsan
fram till vig 875 forekommer ett dagvattenledningsnét, som avleds till &n. Vag 875 diken
ar ej anslutna till dagvattenledningsnaitet.

Tidigare miljokonsekvensbeskrivning, tillhérande viagplan faststilld 2001, nimnde
kortfattat aterkommande 6versvimningsproblematik centralt i Sundborn. Vid
platsbesok hittades inget utlopp for diket langs vig 875 vid korsningen med
Blomstervigen.

4.9.3. Vattenskyddsobjekt

Centralt genom utredningsomréadet rinner Sundbornsén (kallad Lilldlven i
Vatteninformationssystem Sverige, SE672383-149802), som utgor den priméra
recipienten for dagvattnet fran planerad géng- och cykelvig. Aven en
grundvattenforekomst (SE672258-542159) forekommer inom utredningsomradet.
Grundvattenférekomsten sammanfaller vil med striket av isdalvssediment langs
Sundbornséns vistra strand, se figur 4.17 och bilaga 1C14002F.

Grundvattenférekomstens kemiska och kvantitativa status ar klassade som “God”.
Sundbornséans kemiska status klassades daremot som "Uppnar ej god”, medan &ns
ekologiska status klassades som "Mattlig”. En bedomning for kemisk status utan Gverallt
overskridande amnen har inte gjorts.

I utredningsomrédets narhet forekommer framst energibrunnar, se figur 4.17 och bilaga
1C14002F.. Dock forekommer dven ett fatal brunnar med okidnd anvindning.

4.9.4. Klimatforandring

P& grund av klimatférandringar véntas i framtiden mer frekventa och mer extrema
regntillfallen. Det ar darfor viktigt att inkludera en klimatfaktor i berdkningarna vid
dimensionering av trummor och ledningar. Det ar dven viktigt att det inte skapas
omraden dar dagvatten stings inne och saknar mojlighet att rinna vidare.

4.10. Geologi

Enligt SGU:s jordartskarta och tidigare utforda provtagningar och sonderingar bestar
jorden i anslutning till planerad gang- och cykelvag intill vig 875 och vig 862 av:

e Sandig morin langst visterut vid ishockeyplanen samt fran Sundbornséns 6stra
sida fram vig 875/vig 862. Den sandiga morinen bestar huvudsakligen av sand
och grus.

¢ Kohesionsjord pa strickan mellan ishockeyplanen och skolan fram till
korsningen till vdag 875/vag 851, samt ett mindre omrade norr om vag 875 ca
200m vister om korsningen vid viag 875/vig 862. Kohesionsjorden bestér av
silt, lera och finsand med mindre méaktighet.

o Isdlvssediment pa strickan mellan korsningen vig 875/vig 851 fram till
Sundbornséns vistra sida. Isdlvssedimentet bestar huvudsakligen av sand, silt
och grus.
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Figur 4.18 SGU:s jordartskarta. Figuren finns &ven i bilaga 1C14002G.

Enligt SGU:s jorddjupskarta och tidigare utférda provtagningar och sonderingar ar
jorddjupen generellt ca 5-10m Oster om Sundbornsén och ca 10-20 meter vister om an.

Nivaskillnaderna pa markytan inom utredningsomradet varierar mellan ca +122,2 till
+132,2 (RH2000). Lagst ligger markytan kring Sundbornsan och hogst langst osterut i
anslutningen till korsningen vig 875/vig 862. I vist vid ishockeyplanen (multiarenan)
ligger markytan pa ca +129,2 (RH2000).

4.11. Ovriga forutsattningar

4.11.1. Ledningar

Inom utredningsomradet finns det ett stort antal ledningar for bland annat vatten,
spillvatten, dagvatten, el, tele och fiber. Ledningsritter finns for vatten-, spillvatten- och
starkstromsledningarna.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

En forenklad atgirdsvalsstudie, Trafiksdakerhetshdjande atgarder for oskyddade
trafikanter langs med vig 875 i Sundborn, Falu kommun (2014-02-19) dr genomférd. I
den konstaterades att oskyddade trafikanter (badde boende och turister) tvingas gé pa
bilvagen for att ta sig till malpunkter i Sundborn. Téankbara atgérder som provades var
ging- och cykelvig, sdkra 6vergangar over viag 875 och forbattrade broracken. De tva
forsta atgarderna bedomdes kunna fa hog effekt och bidra till maluppfyllelse for att
uppna en béttre trafiksdkerhet, tillgdnglighet och battre miljo samt halsa. GC-vigen
lokaliseras pa norra sidan av vag 875 dar skola, affar, inomhus-idrottsanlaggning,
fotbollsplan finns beldgna och bildar en tydlig access till de omradet som dr mélpunkter i
Sundborn.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Planférslaget

Vagutformning

Planforslagets utformning ar att den nya gang- och cykelvigen ligger dikt an den
befintliga viag 875 (fran infarten till affiren till 6ster om informationstavlan) och andra
delarna av planforslaget ligger en bit ifran vig 875. En del av befintlig vig 875 tas i
ansprak for den nya gang- och cykelvigen, for att minska att ytterligare mark behéver
tas i ansprak. Se en oversiktlig redovisning av planférslagets utformning i figur
5.1/bilaga 1C14002H och en mer detaljerad redovisning i plankartorna och
illustrationskartorna.

Idag ar den hogsta tillditna hastigheten 50 km/tim genom Sundborn. Enligt tidigare
framtagen utredning om hastigheter enligt metoden "Ritt fart i staden” har Falu
kommun ett principbeslut pa att vig 875 ska fordndras till hogst 40 km/tim genom
lokala trafikforeskrifter inom tattbebyggt omrade. For projektet ar det detta strategiska
beslut som ger en referenshastighet om 40 km/tim — att det ar den faktiska hastigheten
som den nya trafikmiljon ska ge ledning och styrning mot.

Gang- och cykelviagen planeras for en beldggning av asfalt och en bredd pa 2,5 meter
féorutom pa broarna dir bredden dr 3,0 meter. Befintliga 6vergangstillen genom
Sundborn tas bort och ersitts av de fyra sirskilt anordnade passager for oskyddade
trafikanter 6ver vag 875. Tre av passagerna forses med en mittrefug vilket gor det
mojligt att korsa ett korfalt at gdngen och stanna i mitten av viagen. Passagen vid
Sundbornsbron &r s pass kort att mittrefug inte dr nédviandig, denna passage markeras
istédllet med avvikande material i vigbanan och/eller med pallare vid sidan for att
synliggora passagen och underlitta for synskadade. Samtliga passager utformas pa ett
sétt som gor att de ar tillgangliga for synskadade med taktila plattor och/eller pallare
med riktningsvisare. Det ska dven finnas en avfasad kant pa 90-100 centimeters bredd
for att underlatta for passage med till exempel rullstol, rullator, barnvagn och cykel.
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Figur 5.1 | figuren syns planforslagets utformning oversiktligt i plan. Figuren finns &ven i bilaga

1C14002H.

Utformningen av sldnter kommer generellt att utféras med lutningen 1:3 for bank och
dike, utom vid héga bankar dar lutningen blir 1:2 med riacke pé ging- och cykelvag.

Forutom vid broarna finns tva olika sektioner pa strackan. Dels en sektion dir kantsten
avskiljer gang- och cykelvigen fran kérbanan och dels en sektion dir det laggs ett
gronomrade med eller utan dike mellan gang- och cykelvigen och kérbanan. Typsektion
med kantsten ses pa figur 5.2. Total stricka med nedanstidende utformning ar ca 470 m.

STODREMSA

GC-VAG 25 KANTSTEN

o

KORYTA

—

Figur 5.2 Typsektion med avgransning med kantsten

Sektionen med gronomrade mellan gang- och cykelvagen och korytan kan ses pa figur
5.3. Total stricka med nedanstiende utformning &ar ca 450 m. Gronomradet kommer ha
varierande bredd och belysningsstolpar kan antingen placeras i bakslint av gronomradet
mellan koryta och ging- och cykelvigen, (sdkerhetszon minst 2 m vid 40 km/tim) eller i
bakslant av gdng- och cykelvdagen pa samma sitt som i sektionen med kantsten.
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STODREMSA GC-VAG 25 STODREMSA GRONY TA/DIKE BREDD VARIERAR STODREMSA

KORYTA

Figur 5.3 Typsektion med grényta separerad gang- och cykelbana

Byggnadsverk

Planforslaget omfattar tva byggnadsverk. En bro éver Sundbornsan och en bro 6ver
Lillan. For bro 6ver Sundbornsén gors en breddning pa 2,9 meter pa den norra sidan.
Den nya utformningen kommer att utféras som en plattram i betong lika befintlig bro
och std pa egen grundldggning. Den totala fria brobredden blir 10 meter. Pa brons sodra
sida kommer kantbalk och riacket bytas ut till samma fabrikat som pa den norra sidan
for ett enhetligt intryck. Se figur 5.4 och 5.5.

Figur 5.4. Skiss plan pa bro éver Sundbornsan.

FRI BROBREDD 9.9m

BREDOMNG BRO Z5m BEFINTLIG BRO 7.0m
GaC K P i
F :
e ——
e —
NY BOTTENPLATTA | L
N Fd

Figur 5.5. Skiss sektion for bro 6ver Sundbornsan.

35



Figur 5.6. Skiss pa avsnittet vid bron éver Sundbornsan fran vaster.

Figur 5.7. Skiss pa avsnittet vid bron 6ver Sundbornsan fran oster.

Befintlig bro 6ver Lillan ska breddas ca 2 meter pa den norra sidan. Utformningen for
denna bro utfors pa motsvarande sétt som for bro 6ver Sundbornsén. Den totala fria
brobredden blir 9,5 meter. Se figur 5.8 och 5.9.
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Figur 5.8. Skiss plan pa bro éver Lillan.
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Figur 5.9 Skiss sektion pa bro 6ver Lillan.

Avvattning
All avvattning kommer ske via diken eller ledningssystem till de narliggande
vattendragen.

Bullerskydd
Befintligt bullerplank bedoms kunna behéllas, da gang- och cykelvigen troligtvis inte
behover ta mer mark i ansprak.

Allé

De trad vid pizzerian som maste tas ned kompenseras med nya trad i en ny allé invid
livsmedelsaffaren.
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Belysning

Géng- och cykelviagen kommer belysas cirka 750 meter av den totala strickan., fran
korsningen Snickarviagen/vig 875 till informationstavlan, som ligger just oster om
infarten till bes6ksparkeringen, se figur 4.3/bilaga 1C14002B.

5.2.2. Bortvalda alternativ vid passagen av Sundbornsan

Gang- och cykelvag pa befintlig bro, gangfartsomrade
Alternativet innebér att hela bron och korsning vister om bron blir ett gingfartsomrade.

For att en vag eller omrade ska f& forklaras som ett gingfartsomride méste det vara
utformat sé det tydligt framgar att gdende nyttjar hela ytan och att det inte ar lampligt
att framfora fordon fortare &n gangfart. Pa bron finns ingen korsande gang- eller
cykeltrafik vilket innebar att gdende mest troligt kommer att fardas langsmed sidorna
vilket i sin tur innebar att fordonstrafiken riskerar att hélla en hogre hastighet dn
géngfart.

Detta alternativ bedoms som olampligt da forutsdttningarna gor det svart att utforma pa
ett trafiksdkert sitt och darfor inte uppfyller vare sig trafikférordningens krav (TrF 8
kap. 1§ och 10 kap. 88) eller projektmalen.

Sammantaget har alternativet forkastats pa grund av att de inte uppfyller méalet med en
forbattrad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter som ar en del av viagplanens dndamal
samt att det inte heller uppfyller funktionsmaélet om grundlaggande tillginglighet med
god kvalitet.

Gang- och cykelvag pa befintlig bro, del av bron avsatts for gang- och cykelvagen och
kdrbanan smalnas av till ett korfalt.

Alternativet innebar att korbanan smalnas av till ett korfilt och att gang- och cykelvigen
byggs pa den Gvriga delen av bron. Detta alternativ leder till att bussar som kommer
oster ifran inte har mojlighet att svinga ner direkt till Carl Larssons vag, vilket skulle
innebira att bussar méste vinda nagonstans i Sundborn for att sedan svinga ner pa
vagen fran vaster. Ménga gator i Sundborn ar vildigt smala vilket gor vindning av buss
svar, lokaltrafiken har en busshéllplats vid affaren dar vindning dr mgjlig. Dock s& ar
det inte mojligt att skylta en sddan 16sning.

Ett korfalt for motortrafiken skulle innebéra att det ar troligt att det skulle behovas
trafiksignaler och skyltning for att trafiken skulle flyta pa 6ver bron. Trafiksignaler och
en storre mangd skyltar bedoms som opassande i denna kulturmiljo. Ett problem skulle
ocksa kunna uppsta nir det kommer trafik fran Carl Larssons viag och Kyrkvigen da det
ar osdkert nar det ar mojligt att svinga ut pa bron, det skulle kunna krivas trafiksignaler
aven har.

Detta alternativ skulle kunna leda till problem att uppné projektmalet med att skapa en
siker passage Over vag 875 vister om bron vid Carl Larssons vag och Kyrkviagen.

Sammantaget bedoms detta alternativ inte uppna funktionsmalet med en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet.
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Separat gang- och cykelvag pa ny bro norr om befintlig bro

Forslaget innebar att man bygger en separat ging- och cykelbro norr om den befintliga
bron. Passage dver vig 875 skulle da anordnas vister om infarten till Carl Larsson-
garden. I detta alternativ blir straket frén besoksparkering och Carl Larsson-girden
négot langre och det finns en risk att gdende fran Carl Larsson-garden till
besoksparkeringen riskerar att gena 6ver viag 875 och anvinda den befintliga bron vilket
da skulle paverka trafiksdkerheten.

En ny bro skulle ocksé ur kulturmiljohdnseende vara ett frimmande inslag i Sundborn,
det har aldrig tidigare funnits dubbla broar i detta lige. En ny bro skulle vara val synlig
frdn Sundbornséans strandlinje, bide s6der- som norrifrdn. Upplevelsen av de vyer som
ar centrala uttryck for riksintresset kommer att paverkas. Fornlamningar skulle ocksa
kunna péverkas.

Alternativet bedoms till stor del uppfylla de transportpolitiska malen och projektmaélen,
men dock inte lika vil som en breddning av befintlig bro. Med en breddning av befintlig
bro kan den befintliga brons arkitektoniska viarden forstiarkas vilket inte sker vid
byggnation av en separat gang- och cykelbro, vilket bedoms kunna paverka upplevelsen
av kulturmiljon och landskapet inom varldsarvet positivt.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankartan och faststalls

Inga skyddsatgarer eller forsiktighetsmétt redovisas pa plankartan.

5.4. Skyddsatgarder under byggtiden

Inga skyddsatgarder faststills i vigplanen men foljande skyddsatgarder foreslas under
byggnadstiden:

e Att under byggnation markera ut gransen mot Bondes gard (Sundbornsbyn 26:1)
och att forsiktighet tas sd att inte befintlig gardesgard och trad paverkas av
gravningsarbeten.

e Markytan runt trad som inte behover tas ner pa grund av den nya géng- och
cykelviagen ska skyddas fran mekaniska skador och packning.

e Uppvuxna trad som stér i vigen for byggarbeten ska innan de sagas ner bedémas om
det ar tillrackligt och mojligt att géra en kronreduktion innan de sigas ner och pa sa
vis behélla de uppvuxna triden. Bedémningen bor goras av personal med
dokumenterat kunskap om tradvard.

¢ Sundbornséns strinder invid bron och parkmarken 6ster om bron, kommer att tas i
ansprak under byggnadstid. Skyddsatgarder bor vidtas for att omradets karaktar ska
kunna aterstillas efter byggnadstiden. Skyddsétgarder kan vara att begriansa
omréadet som nyttjas och higna in omrédet som inte nédvandigt kravs for
byggnation. Maken bor ocksa skyddas fran mekaniska skador och packning till
exempel med korkmattor eller liknande markskydd.

e For att undvika utslapp fran maskiner ska inte tankning eller uppstéllning av
maskiner ske pd grundvattenférekomsten lings Sundbornséns vistra sida.
Beredskap i form av lansar eller oljeabsorbenter ska finnas tillgiangliga vid en
eventuell olycka.
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¢ Befintliga kantbalkar behover rivas vid breddningen av bron éver Lilldn. Materialet
ska tas om hand si att det inte hamnar i vattnet.

¢ Spontning eller liknande arbetsmetoder bedoms medféra viss temporar grumling i
Sundbornsén. Markmaterialet 1angs Sundbornséns vistra sida bestar av
isdlvssediment huvudsakligen av sand, silt och grus. P& ostra sidan om Sundbornsén
ar jordartsforhallandena morén sa som sand och grus. Dessa grovre jordarter, som
finns pa den 6stra sidan, bedoms inte medfora grumling i samma utstrackning som
finare jordarter kan gora.

e For att forhindra ytterligare grumling ska 16pande kontakt med
vattenregleringsforetag och uppf6ljning av viderleksrapport genomforas for att
styra arbetsmoment som péverkas av stora vattenfloden eller kraftig nederbord.

e Schakt i strandkanten for anldggande av brostéd kan innebéra risk for att
fororeningar sprids i Sundbornsan pa grund av den slaggdeponi som finns i
narheten. Det har dock inte varit tekniskt moéjligt att utfora provtagning av marken i
laget for det nya brostodet, pa grund av att det finns ledningar i marken. Om
fororenade massor uppticks under byggskedet ska arbetet avbrytas och
tillsynsmyndigheten kontaktas. Eventuella skyddsétgarder vidtas d4 fororeningens
utbredning och karaktar faststéllts.

e Upplédgg av fororenade massor ska ske pa utpekat omréade for lagring och etablering
for att forhindra spridning och underlitta hantering av férorenade massor.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Driftstid

Objektet medfor okad trygghet och sikerhet samt en férbattrad framkomlighet och
diarmed tillgdnglighet 1angs viag 875 for oskyddade trafikanter. Avsmalningen av viag 875
kommer att ha en hastighetsddmpande effekt pa trafiken genom Sundborn.
Tillgdngligheten for motorfordon kommer att minska nagot, men genom att viagen far en
sjalvforklarande utformning, forvantas god forstaelse uppnés och darmed ocksa en god
hastighetsanpassning. Passager anpassas for att underlatta passage av vagen med till
exempel rullstol, rullator, barnvagn och cykel. Passagerna ar dven utformade pa ett satt
som gor att de ar tillgdngliga for synskadade. Tillgingligheten och trafiksdakerheten
bedoms 6ka for alla anvindargrupper och trafikslag i planforslaget jamfort med nuléget.
Dessutom foljer forslaget Falu kommuns trafikstrategi om att utoka mojligheter for
gaende och cyklande, dven i orter kring centrumkiarnan.

6.1.2. Byggnadstid

Avstingning av ett korfalt kommer att krivas under delar av byggtiden, for att
sdkerstilla avstand till trafiken och for att skydda personal fran eventuell pakorning.
Genom att vagen ar smal kommer inte dubbelriktad trafik att fa plats pa kvarvarande
vagbana, frimst 6ver broarna. Trafik leds darfor dar vaxelvis i Ost- och véstlig riktning.
Troligtvis kommer avstingningar till ett korfalt att kunna regleras med trafiksignaler, d&
langden pa aktivt arbete ar begransade.
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For de vistra delarna av arbetsomradet kan de oskyddade trafikanterna ledas forbi
vagarbetsomradet via affaren, parkering, bussficka vid skolan och den upptrampade stig
som finns forbi isbanan. Detta dr foreslaget som tillfalligt nyttjanderatt under byggtiden.

Tillgangligheten till och frén busshallplatser i bida fardriktningar méste sdkerstillas
under byggtiden. For att minimera storningen for kollektivirafiken pa strickan bor det
overviagas att stinga lagt trafikerade hallplatsligen under byggnadstiden. Mojligheter till
att tillfalligt forandra héllplatsligen diskuteras med trafikhuvudmannen och 16ses pa
plats under byggtiden.

Sommartid har Carl Larsson-gérden bes6kare som kommer med turistbuss.
Avspéarrningen ska utforas pa sadant sitt att alla bussar kan svidnga in pa Carl Larssons
vag, bade vister- och Osterifran.

Hastighetsbegransningen sdnks fran dagens 70, 50 och 30 km/tim till hogst 30 km/tim
eller 40 km/tim vid aktuellt arbetsomréade. Arbetet kommer att medfora sankt
medelhastighet och en nagot langre restid.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
6.2.1. Driftstid

Planforslaget bedoms leda till positiva effekter for bade boende och turismen, d&
tillgangligheten och trafiksikerheten okar.

6.2.2. Byggnadstid

Byggtiden innebir negativa konsekvenser for bdde boende och turismen.
Anliggningsarbeten orsakar buller, vibrationer, damning och paverkar framkomligheten
genom Sundborn (se dven avsnitt 6.1.2).

6.3. Landskap
6.3.1. Driftstid

Generellt géller for hela strackan att sektionen for vig 875 inte blir bredare utan smalnas
av dir det 4r mojligt. Planforslaget innebar att ett ssmmanhangande strak skapas genom
Sundborn. Planforslaget tydliggor gangstraket mellan malpunkterna
turistparkeringen/Carl Larsson garden/Sundborns by dldre delar. Planforslaget innebar
ocksa forbattrad kontakt med omgivande odlingslandskap genom att 6ppna siktlinjer
mot nordost (delstracka 3). Se figur 4.4.

Det finns risk att omradet vid passagen 6ver Sundbornsan kan upplevas allt for
storskaligt i den annars smaskaliga och tita bebyggelsemiljon. Det ar viktigt att
befintliga trad bevaras sa langt det dr mojligt, eftersom uppvuxna trad gor att
brobyggnaden passar in battre i skala och forankrar den i landskapet. Det finns dock
mojligheter att utveckla passagen 6ver Sundbornsin genom upprustning av befintlig bro
med en genomtankt gestaltning som tar hansyn till bymiljons skala och som visar pa en
omsorg om detaljer. Exempelvis i val av racke, placering av belysning, kulorer pa
utrustningen samt anslutning till och utformningen av den nya passagen vid korsningen
Ramsnasviagen-Kyrkvigen. I detaljprojektering av bron bor hela bron, d.v.s. brons nya
och befintliga delar hanteras som en helhet for att inte riskera en skarp kontrast mellan
det gamla och det nya.
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I det fortsatta arbetet skapas en enhetlig utformning 6ver hela strickan och en
genomtéank utformning vid viktiga noder/korsningar. Den nya gang- och cykelviagen kan
lyfta kopplingen till riksintresset och varldsarvet.

Planforslaget ger aven mojligheten till en battre inpassning av vag 875 till bymiljon.
Invid livsmedelsaffarens parkering finns det utrymme for nya grasytor och
tradplanteringar mellan vigen och gang- och cykelvagen. Nyplantering av trad ar viktiga
for att starka upplevelsen av en avsmalnad vagsektion for viag 875.

6.3.2. Byggnadstid

Landskapet paverkas negativt under byggtiden da maskiner och arbetsfordon finns pa
plats. Pa grund av utrymmesbrist invid &n kommer en del av parkmarken att anvindas
for bygg och serviceomréde. Det finns dven risk att trad skadas under byggtiden. Se dven
avsnitt 6.5 Naturmiljo.

6.4. Kulturmilj6
6.4.1. Driftstid

Generellt innebar planforslaget att gingstraket mellan mélpunkterna
turistparkeringen/Carl Larsson gdrden/Sundborns by éldre delar tydliggors.

En ny gdng- och cykelvig kan ge ett positivt inslag i riksintresset W20a och Virldsarvet
Industrilandskapet Falu koppargruva under férutsittning att utformning av
belysningsstolpar, armaturer och ricken, kantstenar m.m. integreras med de
kulturhistoriska vardena.

En breddning av befintlig bro bedéms utifran ett kulturmiljoperspektiv vara moéjlig utan
att gora ett allt for stort ansprak kulturlandskapet kring Sundbornsén eller pa
landskapsbilden. En god gestaltning och anpassning av bide racken, armaturer,
belysningsstolpar och kantstenar majliggor en 6kad forskoning av vigomradet och kan
starka de befintliga kulturhistoriska virden och dess uttryck i Varldsarvet
Industrilandskapet Falu koppargruva.

En ny ging- och cykelvig bidrar dven till att besokare till Varldsarvet tryggt och sikert
kan promenera till och fran besoksparkeringen vid hembygdsgarden och samtidigt fa
uppleva kulturmiljon vid Sundborn.

En upprustning och fornyelse av befintlig broar kan tillféra positiva visuella effekter pa
de utpekade kulturhistoriska virdena genom god gestaltning som tydliggor broarnas
arkitektoniska uttryck och bidrar till ett mer renare uttryck pa hela vigmiljon.

Vattenspegeln och vyerna mot den dldre och tata bymiljon langs med Kyrkovigen
bevaras med en breddning av befintlig bro.

6.4.2. Byggnadstid

Under byggnation av gadng- och cykelvidgen kan buller, begransad framkomlighet och
tillfalliga service- och byggomraden paverka upplevelsen av de kulturhistoriska virden
som ingar i riksintresseomrédet for kulturmiljovarden negativt. Paverkan bedoms dock
rada 6ver en begransad tid och utfors lampligast under perioder utanfor turistsasong.
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Bebyggelsemiljon vid Bondes gard och hembygdsgarden kommer inte att paverkas da
fastigheten ligger utanfor vagplanomrédet. Det dr dock under byggnation viktigt att
markera ut gransen och att forsiktighet tas sa att inte befintlig girdesgérd paverkas av
gravningsarbeten.

Den planerade ging- och cykelvigen kommer att medféra ingrepp i fornlamningarna
Sundborn 18:1 och 238:1-3 bestidende av hyttomraden samt bevakningsobjekt Sundborn
237:1. Fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagen, vilket innebar att for arbete
inom eller i narheten av ovanstdende lamningar kraver tillstand. Ett kdnsligt omrade ar
langs med Sundbornsans bada strander, Kyrkoviagen samt i Sundbornsén dlvfara. Det
finns darfor risk att ytterligare anldaggningar, kulturlager och konstruktioner kan
framkomma och som arkeologiskt méaste undersokas.

Planforslaget omfattar att den nordvéstra delen av Rostbroparken anvindas som
tillfalligt bygg- och serviceomraden. Rostbroparken ligger inom fornlimning 18:1. Det
finns darfor risk att anldggningar konstruktioner och kulturlager paverkas om bygg- och
serviceomraden anliggas pa platsen. Aven inom fornlimning 238:3 foresl3s tillfilliga
bygg- och serviceomréden. Om bygg- och serviceomraden behovs anvindas inom
berorda fornldamningar kravs ytterligare samrad med linsstyrelsen.

Om arkeologisk undersokning krivs kan detta positivt bidra till en férbattrad kunskap
om Sundborns historia. Det bidrar i sin tur till en 6kad forstéelse och upplevelse av hela
bergsmanslandskapet i Virldsarvet Falun. Aven om fornlimningar kommer att beréras
av planerad byggnation av gang- och cykelvigen, bedoms dock ingreppen i
fornlimningsmiljerna bli begrinsade. Planforslaget foljer till stor del de
rekommendationer som Dalarnas museum foreslog i sin rapport fran 1998. Burman, A
och Sandberg, F 1999).

6.5.  Naturmiljo
6.5.1. Driftstid

Vagplanens paverkan pa naturmiljo bedoms sammantaget som liten. Inga rodlistade
arter finns noterade. Vaxt- och djurlivets mojligheter till spridning och rérelsemonster
kommer inte att fordndras i samband av breddning av bron, eftersom i dagsldget ar den
fria passagen for vilt levande djur redan paverkat av hinder som kraftverket nedstréms
broarna och de befintliga broarna 6ver Sundbornsan och Lillin. En breddning av
broarna bedoms darfor inte namnvért paverka strandskyddets syften. Da de nya
broarnas utformas pa samma sétt som intilliggande befintliga broar med avseende pa fri
strandpassage (d.v.s. ingen fri strandpassage finns forbi broarna).

Planforslaget kan innebéra att tva alléer berors, en vid pizzerian och en vid
Sundbornséns vistra strand. Ronnalléns naturviarde bedéms vara litet pa grund av att
den utgors smavuxna ronnar som inte ar i gott skick. I planférslaget kommer de ronnar
som maste tas ned kompenseras med nya trad invid livsmedelsaffaren. Bjorkallén vid
Sundbornséns vistra strand kommer att beroras. Se vidare under 6.5.2 Byggnadstid.

6.5.2. Byggnadstid

Befintliga trad, tradgrupper och alléer i eller i anslutning till vigplaneomradet kommer
att paverkas under byggtiden. Trad och markytan runt ska skyddas fran mekaniska
skador och packning. Vad det giller bjorkallén pa Sundbornsans vastra sida, ar det ar
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viktigt att se till alla mojligheter for att bevara traden da de ar viktiga fér naturmiljo och
landskapsbilden. Generellt ska gilla for trad vid Sundbornséins striander att om de star i
vagen for byggarbeten, ska en bedomning goras om kronreduktion dr mojligt innan
byggarbeten paborjas. Bedomningen bor goras av personal med dokumenterat kunskap
om tradvard.

Anlédggande av nya broar kan bl.a. innebira grumling av vatten i Sundbonsan och Lillén,
vilket kan innebira en viss storning for viaxt och djurliv. Detta beskrivs mer utforligt
under rubriken 6.8 Vatten.

Sundbornséns strander invid bron och parkmarken 6ster om bron, kommer att tas i
ansprak under byggnadstid. Skyddsatgarder bor vidtas for att inte omrédets karaktér ska
paverkas negativt.

6.6. Rekreation och friluftsliv
6.6.1. Driftstid

Projektet innebir en forbattring for friluftslivet genom och i anslutning till Sundborn,
eftersom géng- och cykelstraket samt passagerna over vag 875 kommer att fortydligas.
Att kunna forflytta sig 1angs med samt 6ver vag 875 pa ett trafiksdkert sitt, kommer att
forhoja kvaliteten i upplevelsen av bymiljon, genom 6kad trygghet for gdende och
cyKklister.

Det finns en upptagningsplats for kanoter vid en brygga strax norr om bron, se bild 4.7,
som kan komma att paverkas av projektet.

6.6.2. Byggnadstid

Eftersom broarna och hela strickan lings med vig 875 kommer att tillfalligt paverkas
under byggtiden, kommer friluftsleder i anslutning till vigplaneomradet att paverkas, se
avsnitt 6.1.2 Trafik och anvindargrupper, byggnadstid.

Upptagningsplats for kanotleden kan komma att paverkas under byggtiden.

6.7. Fororenade omraden
6.7.1. Driftstid

Projektet kan mgjligen ge positiva effekter d& kunskap samlas in om
fororeningssituationen samt att fororenade massor kan komma att schaktas bort.

6.7.2. Byggnadstid

Provtagning har visat att det forekommer halter av fororeningar i marken intill befintlig
bro. Vid schakt for breddning av befintlig bro kommer hantering av fororenade
jordmassor ske under byggtiden och det finns risk for spridnig till Sundbornsén.
Beredskap for hantering av fororenade massor ska finnas under byggtiden. Upplédgg av
fororenade massor ska ske pa utpekat omrade for lagring och etablering for att forhindra
spridning och underlitta hantering av fororenade massor.

Den planerade gang- och cykelvigen kan innebira schakt i omréden som tidigare inte
provtagits avseende fororeningar och finns darfor risk att nya fororeningar kan
framkomma under byggtiden. Kompletterande provtagning i samband med schakt

44



motiveras for korrekt hantering av massor. Vid nya patraffade féroreningar ska
tillsynsmyndigheten underrittas enligt Miljobalken 10 kap. 11 §.

Ett av omrédena for upplag av fororenade massor ar placerad vid parkering for
besokande for Carl Larsson gérden vilket tillfdlligt kan medfora viss paverkan av
dtkomst pa parkering under perioder med turistsdsong.

6.8. Vatten
6.8.1. Driftstid
Dagvatten

Eftersom trafikslaget for gang- och cykelvigen endast bestar av fotgdngare och cyklister
bedoms det inte finnas nagot behov att rena detta dagvatten. Gang- och cykelvigens
avvattningsanldggning kommer dock att bidra till den befintliga vigens
dagvattenanldaggning varfor dven denna avvattningsanliggning méste vigas in i
bedomningen. Risken for paverkan av ytvattenstatus i narliggande recipient bedoms
liten. Arsmedeldygnstrafik understiger i dagsliget 2000 for bilviigen och beddms ej
kriva rening utav dagvatten. Vagdagvatten bedoms ocksa till viss del fortsatt att renas
via diken och slanter kommer i likhet med hur vagens avvattning sker i nulaget.

Skydd mot utslapp vid olycka

Gang- och cykelviagen korsar en grundvattenforekomst samt tva ytvattenférekomster.
God beredskap, sa som lanspumpar eller oljeabsorbenter i hdndelse av olycka bed6ms
vara tillrackligt for att skydda grund — och ytavattenforekomsterna.

Anlaggning fér genomledning av vatten

Vid hojdséttning av ny bro och vig méste hiansyn tas till Sundbornsans potentiella
oversvaimningsniva, vilket ar starkt kopplad till kraftverksdammen strax nedstroms laget
for bro. Bron ska klara av att leda igenom ett hogsta hogvatten med aterkomsttid 100 ar
(HHW 100) da bron har en sammanlagd fri 6ppning pa 15 meter eller mer. I detta fall
ska befintlig bro breddas for att ge plats for géng- och cykelvigen. Konstruktionsnivan
for befintlig bro ar +121,7 (RH2000) vilket ar hogre dn 100-arsnivann pa +121,1, dvs.
den h6jd som har riknats fram av Myndigheten f6r Samhallsskydd och Beredskap.

Breddning av bro 6ver Sundbornsan samt Lillan

Breddning av de befintliga broarna 6ver Sundbornsén och Lilldn innebar att nya brostod
behover anldggas i vattenomradet. Morfologin i vattendragen kommer att paverkas
négot av de nya brostéden, men bara i begriansad omfattning i jamforelse med dagens
ldage. Recipienterna ar i dagslaget redan starkt paverkat av morfologiska forandringar
bland annat pa grund av kraftverksdammen ldngre nedstroms. Vattenflédet bedéms
paverkas i mindre utstrackning.

6.8.2. Byggnadstid

Skydd mot utslapp vid olycka

Vid genomforande av anlaggningsarbeten bor skyddséatgarder avseende utslapp vid
olycka vidtas. For att undvika utslapp fran maskiner ska inte tankning eller uppstillning
av maskiner ske pa grundvattenférekomsten langs Sundbornsans vastra sida. Beredskap
i form av lansar eller oljeabsorbenter ska finnas tillgdngliga vid en eventuell olycka for
att minska risken for spridning av farliga &mnen till recipienterna.
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Breddning av bro 6ver Sundbornsan

De nya brostdden avses placeras i samma ldage som de befintliga. Tva alternativa
byggnadsmetoder for anldggande av bottenplattor for brostoden i vatten ar foreslagna,
men beslut om byggnadsmetod &r dnnu inte fattat. Under byggtid kommer arbete i
vattenomrédet att utforas. Arbetena alstrar buller och vibrationer och grumling som kan
paverka fisk och bottenfauna negativt samt dndrade flodesméangder.

De tva byggnadsmetoder som &r foreslagna ar undervattensgjutning och
torrhetsgjutning av betong.

Undervattensgjutning: Ett sitt ar att en tat 1adkonstruktion trycks ner i botten och att
dess 6verkant hamnar 6ver vattenytan. Losa bottenmassor urschaktas inuti lddan.
Bottenplattorna gjuts med undervattengjuten betong. Vattnet kan sedan pumpas ur
lddan och stoden kan gjutas i torrhet. Ladan rivs i sin helhet alternativt kapas i 6verkant
bottenplatta. Undervattensgjutning innebér att bottenplattorna blir nagot storre och
hogre jamfort med de befintliga bottenplattorna.

Torrhetsgjutning: For att kunna gjuta betongen i torrhet kravs att en invallning gors
runt stoden. Forslagsvis gors halva bron i taget. Invallningen gar fran stranden, under
bron i bromitt och tillbaka till stranden. Invallningen kan delvis utféras med spont.
Paverkan pé vattenflodet under byggtiden blir storre i detta alternativ eftersom ett storre
arbetsomrade kravs. Torrhetsgjutning innebar att bottenplattorna blir ndgot mindre och
lagre jamfort med om de undervattengjuts.

Breddning av bro 6ver Lillan

Breddning av den befintliga bron i Lilldn innebar att nya brostéd behover anldggas i
vattenomrédet. Bottenplattorna kan anldggas genom undervattnsgjutning eller
torrhetsgjutning. Undervattensgjutning gér till pd samma sétt som for Sundbornsén
medan torrhetsgjutningen kan utforas genom att tillfalligt ddmma Lilldn under
byggtiden. Torrhetsgjutnngen innebar att Lillan tillfalligt torrlaggs nedstroms
dammkonstruktion som finns uppstroms aktuell bro. Vattenlevande vaxter och djur
paverkas negativt av en torrlaggning.

Befintliga kantbalkar behover rivas vid breddningen av bron 6ver Lillin. Materialet ska
tas om hand sd att det inte hamnar i vattnet.

Spontning eller liknande arbetsmetoder bedoms medfora viss temporar grumling i
Sundbornsin. Markmaterialet 1dngs Sundbornsans vistra sida bestar av isalvssediment
huvudsakligen av sand, silt och grus. Pa 6stra sidan om Sundbornséan ar
jordartsforhallandena morin sé som sand och grus. Dessa grovre jordarter bedoms inte
medfora grumling i samma utstrackning som finare jordarter kan gora.

An iri dagsliget starkt paverkad av morfologiska forandringar bland annat p& grund av
kraftverksdammen nedstroms. Ingen fiskvag finns anlagd vid kraftverksdammen.
Sundbornsén &r inte utmarkt som fiske- eller musselvatten enligt vattenférvaltnings-
férordningen.

P4 grund av att Sundbornsén redan ar starkt paverkad av morfologiska férandringar och
inga skyddsvirda arter finns bedoms denna grumlig inte paverka Sundbornséans status
negativt eller forsvara mojligheterna att uppna god ekologisk status 2027.
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For att forhindra ytterligare grumling ska I6pande kontakt med vattenregleringsforetag
och uppfoljning av viaderleksrapport genomforas for att styra arbetsmoment som
paverkas av stora vattenfloden eller kraftig nederbord.

En gammal slaggdeponi finns i narheten av den bro som planeras att breddas (se avsnitt
4.8 Fororenad omrdden). Schakt i strandkanten for anlaggande av brostod kan innebéra
risk for att fororeningar sprids i Sundbornsén. Det har dock inte varit tekniskt mojligt
att utféra provtagning av marken i laget for det nya brostédet, pd grund av att det finns
ledningar i marken. Om férorenade massor upptécks under byggskedet ska arbetet
avbrytas och tillsynsmyndigheten kontaktas. Eventuella skyddsatgirder vidtas da
fororeningens utbredning och karaktar faststillts.

7. Samlad beddmning

Planforslaget bedoms bidra till en 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet ldngs vig 875
for oskyddade trafikanter. Avsmalningen av viag 875 kommer att ha en
hastighetsddmpande effekt pa motortrafiken genom Sundborn. Nya passager kommer
skapas Gver vig 875 som anpassas for att underlitta for passage med till exempel
rullstol, rullator, barnvagn och cykel.

Planforslaget bedoms leda till positiva effekter for bade boende och turismen, da
framkomligheten och trafiksdkerheten i Sundborn 6kar. Planforslaget tydliggor ocksa
straket mellan bestksparkeringen och Carl Larsson-géarden.

Det finns risk att omradet vid passagen 6ver Sundbornsan kan upplevas allt for
storskaligt i den annars smaskaliga och tita bebyggelsemiljon. Men paverkan kan
mildras genom en god gestaltning och anpassning av racken, armaturer,
belysningsstolpar och kantstenar m.m. Planforslaget kan innebira att befintliga virden
och kopplingen till Varldsarvet Industrilandskapet Falu koppargruva forstarks.

Tillgdngligheten for motorfordon kommer att minska nagot, men genom att viagen far en
sjalvforklarande utformning, forvantas god forstaelse uppnés och darmed ocksa en god
hastighetsanpassning.

Planforslaget kan innebara att tva alléer tas bort, en vid pizzerian och en vid
Sundbornséns vistra strand. Alléerna naturviarde bedoms vara litet pa grund av att de

utgors av bjork och ronn.

Sammantaget bedoms projektets iandamal och projektmal att uppfyllas genom att
planforslaget genomfors.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  De allmanna hansynsreglerna

1 § Bevisbordesregeln

Inom detta projekt anvander sig Trafikverket av en miljosdkring som tar upp de
milj6effekter som kan komma att medfora konsekvenser i och med anldggande av ny
vag. Genom att folja upp de punkter som tas upp i miljosdkringen kan arbetet utforas
dar hansyn tas till miljéfragor som uppkommer inom projektet. Genom fortlopande
kontroller kan miljoarbetet foljas upp under hela byggskedet.

2 § Kunskapskravet

Inom detta projekt genomfor Trafikverket utredningar samt samrad med allménhet och
myndigheter for att skaffa sig den kunskap som krévs for att minimera negativ
miljopaverkan i samband med byggande av gang- och cykelvigen.

3 § Forsiktighetsprincipen
Inom detta projekt har viglinjens utformning anpassats for att ge en s liten paverkan
som mojligt pa narliggande miljo. Behovet av skyddsatgarder utreds fortlopande.

4 § Produktvalsprincipen

Trafikverket har framtagna riktlinjer for produkter och andra kemiska &mnen for att
anldggandet av den nya gang- och cykelvigen ska bidrar med en s& liten miljopaverkan
som mdjligt. Kontroller genomfors under hela byggtiden for att se till s& Trafikverkets
krav efterlevs genom hela projektet.

5 § Hushdlls- och kretsloppsprincipen

Inom detta projekt kommer Trafikverket arbeta for att s& mycket massor som majligt
kan ateranviandas inom projektet for att darigenom minimera transporter och
anvandningen av dndliga resurser. En separat masshanteringsplan kommer att tas fram
for att underldtta vidare arbete infor byggskedet.

6 § Lokaliseringsprincipen

Inom detta projekt har Trafikverket genomfort utredningar och samrad for att minimera
intranget i den riksintressanta kulturmiljon. Vaglinjen har utformats med stor hansyn
till kulturmiljon samtidigt som projektmalen beaktas.

8.2. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden
Markens lamplighet

Planforslagets lokalisering uppfyller behoven hos savil turismen som boende i omradet.

Vardefulla omraden och naringar
Planforslaget ar utformat si att det till storsta delen ligger inom befintligt vigomrade,
for att sa lite mark som mgjligt ska tas i ansprak.
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Omraden med varden som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras natur-
eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet

Planforslaget ligger inom ett riksintresse for kulturmilj6 och inom Varldsarvet
Industrilandskapet Falu koppargruva. Planforslaget har utformats med hénsyns till de
kulturhistoriska vardena.

Resurser och anlaggningar
Planforslaget beror inga identifierade omraden med vardefulla &mnen eller material. Se
ovan angdende riksintressen.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller
storningsnivd som méanniskor eller miljon kan belastas med. Faststéllda
miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for uppratthéllande av luftkvalitet, vattenkvalitet
och omgivningsbuller.

I detta projekt ar trafikmingden relativt méttlig, dirmed finns det inte ndgon risk for att
normerna for luftkvalitet eller omgivningsbuller ska 6verskridas pa grund av projektet.

Miljokvalitetsnormerna for de Sundbornsén bedoms inte forsdmras av planforslaget da
Sundbornsén redan har en betydande paverkad av hyrdomorfoligiska forandringar och
flodesforandringar. Inte heller den kemiska statusen for recipienten bedoms férandras
da rening av dagvatten till stor del kommer ske likt nuvarande forutsiattningar.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for viagatgiarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjilva
vagen utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift
och underhall ingér en kantremsa som storst dr tva meter bred utanfor bankfot eller
slantkron i vigomradet. Vid tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. Langs strackan
finns dven en sdkerhetszon som normalt varierar beroende pé viagens hastighet.

Plankartor 101T0201 - 101T0204 redovisar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomréidet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill siga det

som ligger utanfor befintligt vigomrade for allmén vag 875.

Tillkommande viagomrade for allmédn véag enligt denna viagplan omfattar cirka 2560 m2.
Av denna yta iar 101 m? dkermark och 2459 m? tomtmark.

Vaganordning

(exempelvis belysning) -

Vagbana

E Hogst E

Poam

§ > Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

< >
E Vagratt (galler aven marken under vagen)

-< )_

Figur 9.1. Vagomrade och vagratt.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i
fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den
tid végratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in fran allmint underhall.

50



Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har
traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken tas i ansprk. Den statliga ersiattningen raknas upp fran
dagen for ianspraktagandet med ranta enligt 5§ Riantelagen (1975:635) tills ersiattningen
betalas. Eventuella tvister om ersédttningen avgors i domstol. Ersdttningen for den mark
som tas i ansprak med vagratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvarde
vid viardetidpunkten.

9.3. Vagomradet inom detaljplan och omradesbestammelser

Den vistra delen av viagplanen fram till Sundbornsan omfattas till storsta del av
detaljplan (Dp 2080-P385), tva ytterligare detaljplaner berors vid korsningen vid
Snickarviagen (20-SUN-763) och korsningen vid Skuggarvsviagen (2080-P2018/14).
Omrédet frin Sundbornsans véstra strand fram till vigen ner till besdksparkering
omfattas av omradesbestammelse (Ob 2080-P606). Trafikverkets bedoming ar att
markintrang som berdr detaljplanerna ar att betrakta som mindre avvikelse.
Kommunens bedomning ndmns under respektive berérd detaljplan nedan.

DP2080-P385 - Detaljplan for gang- och cykelvadg genom Sundbornsbyn

Detaljplanen ir framtagen enligt den tidigare arbetsplanen frin 2000 och cykelvigens
strackning ar i den reglerad genom egenskapsbestammelser. Den foreslagna
strackningen av gang- och cykelvigen i denna vagplan foljer inte dessa
egenskapsbestimmelser. Kommunen anser dock att detta ar att betrakta som en mindre
avvikelse eftersom syftet med detaljplanen inte motverkas och avvikelsen inte innebéar
négra svarigheter att anvinda marken for den markanvindning den ar planlagd for.

20-SUN-763 — Forslag till &ndring av byggnadsplan fér del av Sundbornsbyn
Detaljplanen omfattar framst bostadsfastigheten Sundbornsbyn 3:1. Vagplanen striacker
sig ca 0,5 meter in pa kvartersmarken for bostdder. Vigomradet tas i ansprak for att
mojliggora en passagen over viag 875. Kommunen bedémer att om slénten pa ett
estetiskt tilltalande sitt ansluts till befintlig tomts utformning anses det vara en mindre
avvikelse eftersom tomtens funktion da i vrigt inte péverkas.
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Figur 9.2.1 Rédmarkering ar omrade vid korsningen vid Snickarvagen som beddéms som en
mindre avvikelser fran gallande detaljplan 20-SUN-763.

2080-P2018/14 - Detaljplan fér bostader och skolan i Sundborns centrum

Detaljplanen vann laga kraft 2018-11-13. Den aktuella marken ar i denna detaljplanen
reglerad med anvandningen Natur som ska skétas som ang eller vall. T
planbeskrivningen stér att enklare stigar fir anlaggas eller trampas upp i ytans kanter
eller diagonalt 6ver ytan. Med anledning av att detaljplanen redovisar 6nskemaélet om en
passage Gver vig 875 i den aktuella korsningen och mgjligheten att rora sig 6ver ytan
bedémer kommunen det som en mindre avvikelse frén den nya detaljplanen.

Figur 9.2.1 Rédmarkering &r omrade vid korsningen vid Snickarvagen som avviker fran den
nyligen antagna detaljplanen och bedéms som en mindre avvikelse.

Ob 2080-P606 — Omradesbestammelser for Sundbornsbyns aldre delar
Viagplanen bedoms vara enligt gillande bestimmelser i omradesbestimmelserna.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade viagatgarderna. Det kan vara uppstéllning av byggmaterial, etablering och
upplag. Den tillfilliga nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden och markytorna
kommer att dterstéllas och besiktigas innan de aterlamnas.

I vagplanen foreslas att 5810 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Foljande
omréaden har markerats pa plankartorna:

e Omréden markerade med T1 avser tillfalligt nyttjanderatt for omledning av
oskyddade trafikanter under byggtiden.
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¢ Omraden markerade med T2 avser tillfalligt nyttjanderatt for upplag/etablering
under byggtiden.

e Omréden markerade med T3 avser tillfalligt nyttjanderétt for bygg- och
serviceomrade under byggtiden.

¢ Omraden markerade med T4 avser tillfallig nyttjanderatt for potentiellt
fororenade massor under byggtiden.

e Omréden markerade med T5 avser tillfllig nyttjanderatt for arbetsomrade
under byggtiden.

10. Fortsatt arbete

Genomforandet av planen komma att kréva sarskilda tillstdnd, dispenser eller
anmalningar se mer i avsnitt 11.1.3, Dispenser och tillstdnd.

Det ar viktigt i det fortsatta arbetet med framtagande av bygghandling att det skapas en
enhetlig utformning 6ver hela strackan och en genomtank utformning vid viktiga
korsningar, si att den nya gang- och cykelvigen kan stirka befintliga virden. En god
gestaltning och anpassning av racken, armaturer, belysningsstolpar och kantstenar mm
kan bidra till att stirka de befintliga virdena. En upprustning och fornyelse av befintliga
broar kan tillfora positiva visuella effekter pa de utpekade virdena genom god
gestaltning som tydliggor broarnas arkitektoniska uttryck och bidrar till ett renare
uttryck av hela vagmiljon. Detta méste tas hansyn till och arbetas vidare med i det
kommande arbetet.

Fortsatt samverkan med kommunen s att de nya anslutningarna till Sundbornsskolan
byggs i samband med utbyggnaden av den nya gang- och cykelvigen.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for granskning kan
berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakédgare
som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
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synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor
som maste foljas nir gdng- och cykelvigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetségare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i anspréak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur ldng tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ritt att bérja anvianda mark tillfalligt sa fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft,
men ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1. Tidplan

Aktivitet Tid
Granskning 17 december 2018 - 22 januari 2019
Faststillelse Vintern ar 2019

54



Byggstart Tidigast ar 2023

11.1.2. Organisation av arbetet

Trafikverket ansvarar for framtagandet av vagplanen och ser till att vigplanen halls
tillganglig for granskning samt handlagger marklosenfragor. Faststillelse av vagplanen
provas och beslutas av sarskild enhet inom Trafikverket. Arbete med at ta fram
vagplanen kommer att bedrivas i samrad med Falu Kommun, Lansstyrelsen i Dalarnas
lan, samt de som sérskilt berors. De sirskilda berorda utgors bl.a. av allmidnheten,
ledningsédgare, och Dalatrafik.

I samband med byggskedet kommer entreprencrer att upphandlas for sjalva byggandet
och Trafikverket kommer vara byggherre och utéva kontroll av arbetet. Darefter
kommer Trafikverket att bli vighallare for den nya GC-vigen.

11.1.3. Anmalningar och tillstand

Vattenverksamhet

Genomforandet av planen kommer att kriva sarskilda tillstand och anmaélningar. En
tillstdndsansokan gillande vattenverksamhet for anldggande av ny passage 6ver
Sundbornsidn kommer att beh6vas. Anmélan om vattenverksamhet kommer eventuellt
att behovas vid passage av Lillan.

Fornlamningar

Fornldmningar dr skyddade enligt 2 kapitlet i Kulturmiljolagen. Tillstand kréivs for
ingrepp i fornldmningar. Lansstyrelsen kan komma att kriava att arkeologiska atgiarders
ska utforas innan tillstand kan ges.

Strandskydd

Generellt strandskydd omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter fran
strandlinjen enligt Miljobalken § 7:13—15. Syftet med strandskyddet ar att 1&ngsiktigt
trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomréden samt bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Da omradet fran Sundbornsans vistra strandlinje och visterut har omfattats av
byggnadsplan, detaljplan eller omradesbestimmelser sedan fore sista juni 1975 giller
inte strandskyddet for detta omrédet. Strandskyddet omfattar Sundbornsén, Lilldin och
omradet 100 meter Oster om respektive strandlinje. Enligt Miljobalken 7:16 upphor de
forbud som finns inom strandskyddsbestimmelserna vid byggande av allméin vig enligt
en faststalld vagplan enligt viglagen. En sarskild dispens for anldggande av planforslaget
kravs inte, utan frigan hanteras inom viagplanens samrad samt plan- och
miljobeskrivning.

Generella biotopskydd

Tradrader som eventuellt bildar alléer ar skyddade enligt det generella biotopskyddet
och far inte skadas. Enligt Miljobalken 7:11a géller inte forbuden vid byggande av allmén
vag enligt en faststilld vagplan. Projektets ambition och mal ar att behalla trad i storsta
mojliga utstrackning. En sirskild dispens for anldggande av planforslaget kravs inte,
utan att fridgan hanteras inom viagplanens samrad och miljébeskrivning.
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11.2. Finansiering

Bedomd anlaggningskostnad uppgér till cirka 28 Mkr enligt 2018 ars prisniva.

Projektet kommer att finansieras av regionala medel fran Lanstransportplanen.

12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Hemsidor och databaser

Falu kommun: https://www.falun.se/bygga-bo--miljo/landsbygd /kommundelar-och-

intresseforeningar/sundborn.html, 2017-10-26

Artportalen: www.artportalen.se

Lansstyrelsen i Dalarnas lan, Regionalt underlagsmaterial (RUM) 2017-10-02:

http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Dalarna/PlaneringsunderlaG/

Naturvardsverkets databas 6ver skyddad natur,
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Transportstyrelsens olycksdatabas, Strada - Swedish Trafik Accident Data Acquisition:
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA

Trafikverkets vagtrafikflodeskarta: http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#

Trafikverkets nationella vigdatabas, NVDB: https://nvdb20o12.trafikverket.se/

12.2. Tryckta kallor och utredningar

Falu kommun och Borlinge kommun 2014: Oversiktsplan FalunBorlinge
Falu kommun 1998: Férdjupad 6versiktsplan (FOP) Sundborn, antagen 1998-06-25

Falu kommun 2016: Detaljplan f6r bostader och skola mm i Sundborn centrum i Falu
kommun, Dalarnas ldn, Granskningshandling 2016-06-21

Viagverket 2001: Gang och cykelvig i Sundborn, Falu kommun, Arbetsplan med bilagor,
faststilld 2001-06-11

Burman, A & Sandberg, F (1999) Arkeologisk forundersokning Sundbornsstrommen
infor anldggandet av en gang och cykelvig utmed vig 875. Dalarnas museum arkeologisk
rapport 1994:4.Falun.

Karlqvist Axelsson. J (2017) Arkeologisk schaktningsévervakning i Sundbornsbyn vid
schaktning for VA genom bytomt Sundborn 237:1 och hyttomraderna 17:1, 238.1 och
238:3, Falu kommun, Dalarnas lan. Dalarnas museum arkeologisk rapport 2017:1.
Falun.
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