Manual Foretagsekonomisk konsekvens beskrivning (FKB)

Introduktion till FKB-metodens delar
Metoden for genomforandet av en Féretagsekonomisk konsekvens beskrivning bestar av ett antal steg
med olika syften, se Figur 1.

Metodens forsta steg (flik 0 — Atgardsbeskrivning) bestar i att sammanstalla bakgrundsinformation om
den foreslagna atgarden. Detta innefattar exempelvis uppgifter om syftet med den féreslagna atgarden,
geografisk placering samt transportslag som berors. Syftet med detta steg dr att samla all viktig
ingdngsdata infér genomférandet av resterande metodsteg.

Det andra steget i metoden (flik 1 — Inledande analys) omfattar fragor som ror den planerade atgardens
forvantade effekter pa godstransporter. Syftet med steget dr att besluta om en FKB skall genomféras
eller ej samt vilken typ av FKB som i sd fall ér aktuell. | det har steget behandlas exempelvis forvantade
effekter av atgarden pa grundldggande transportparametrar och vilken del av det svenska
godstransportnatverket som berors.
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Figur 1 Steg i FKB-metoden



Om beslut tas att en FKB skall genomféras gar man vidare till nasta steg i metoden (flik 2 — Urval). Syftet
i det hdr skedet av metoden dr att identifiera ett relevant urval av respondenter, i detta fall en till flera
transportkedjor bestdende av en godstransportér, en godstransportképare samt en kund till denna
godstransportképare. Dessa skall sedan kontaktas for att samla in den information som kravs for att
beddma de potentiella foretagsekonomiska konsekvenserna av den foreslagna atgarden. Urvalet baserat
bland annat p3a vilket/vilka transportslag som berérs och om atgarden framst forvantas fa regionala eller
nationella konsekvenser.

Nar urval av respondenter har gjorts ar det dags att genomfora intervjuer med de berdrda parterna (flik
3 — Intervjuer naringsliv, flik 3a — Uppgifter om transportkedjorna, flik 3b — Formular
avsandare/mottagare i transportkedja, flik 3c — Formular transportérer i transportkedja). Syftet med
detta steg i metoden dr att pa ett strukturerat sdtt samla in information fran relevanta féretag fér att
kunna bedéma de féretagsekonomiska effekterna av den féreslagna Gtgdrden. Till hjalp for
datainsamlingsarbetet finns ett antal formular for sammanstallning av grundlaggande uppgifter om
transportkedjan/transportkedjorna samt den effekt som de ingdende foretagen bedémer att den
foreslagna atgarden kommer att ha pa deras ekonomi. Utéver denna information finns dven mojligheter
att registrera allman kostnadsdata for transportrelationen fér framtida godsmodellutveckling (flik 3d —
Formular for insamling av allman kostnadsdata for transportrelationen). Dessutom finns majlighet att
bifoga information fran bransch- och intresseorganisationer vars medlemmar kan férvantas paverkas
betydligt av den foreslagna atgarden (flik 3e — Formular bransch- och intresseorganisationer).

| metodens nast sista steg sammanstélls och bearbetas den information som har samlats in bade fran
foretag och organisationer och i de initiala metodstegen rorande den foreslagna atgardens uppskattade
effekt (flik 4a — Resultat transportkedjor och flik 4b — Samlad bedémning). Syftet med det hdr steget dr
att vdga samman den information som har fatts fran olika datakdillor till en helhet.

Slutligen sammanfattas resultatet fran FKB:n (flik 5 — Resultat). Syftet med detta steg dr att kortfattat
presentera den samlade bedémningen av indata och insamlad information som ligger till grund fér FKB
resultatet. Detta resultat, som bland annat omfattar information om férvantad storlek pa
kostnadspaverkan samt spridning av berérda foretag, skall tjana som indata till SEB:en och goéra det
enkelt att samla information 6ver tiden om paverkan av olika typer av atgarder for att mojliggora
kunskapsbyggande och forbattringar av godsmodeller.

Detaljerade instruktioner for FKB metodens genomforande

Nedanstaende beskrivning utgar fran FKB-verktygets utformning 2014-12-19, som bestar av en Excel-fil
med flera flikar. Varje flik beskrivs under en egen rubrik. Underrubrikerna i kursiv stil beskriver olika
sektioner pa respektive flik.

Falt som anvandaren forvantas fylla i ar markerade med gron farg. Det finns ocksa falt som ska innehalla
information som redan ifyllts i en tidigare flik och darfor kan kopieras darifran. Dessa falt &r markerade
med ljusgul farg och i instruktionerna nedan anges varifran anvandaren kan kopiera informationen.



0 Atgirdsbeskrivning

A Bakgrund och syfte
A.1 Fyll i bendmningen pa den potentiella atgdrden. Exempelvis “Dubbelspar Hallsberg —
Degeron”

A.2 Ange vilket steg i TRVs fyrstegsprincip som atgarden tillhor:

Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsatt
Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon
Begrdansade ombyggnadsatgarder

el

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

A.3 Ange vad atgarden omfattar, exempelvis ombyggnation av motorvagspafart eller initiativ for
att korta lastningstider i Goteborgs hamn.

A.4 Ge en kort beskrivning av varfor atgarden foreslas/ar aktuell. En mojlig orsak kan t.ex. vara
att existerande kapacitet pa en tagstracka bedéms vara for lag for att tillgodose behovet av
godstransporter pa strackan.

A.5 Uppge syftet med genomforandet av atgarden, t.ex. att hoja kapaciteten pa tagbanan
mellan Hallsberg och Degerdn for att 6ka antalet tag som kan koras pa strackan och minska
risken for storningar.

A.6 Notera investeringsbeloppet som atgarden beraknas krava. Uppge beloppet i Mkr
(kalkylkostnad 50 %).

A.7 Uppge den geografiska placeringen pa den nod eller det strak som atgarden beroér,
exempelvis “Mellersta Sverige, Dalarna”.

A.8 Fyll i vilken nod eller strak som atgarden berdr. Exempel pa svar ar “Dalabanan, strackningen
Borlange — Krylbo”.

A.9 Ange vilket/vilka trafikslag som berérs av den presumtiva atgarden, till exempel vig eller
jarnvag/sjofart.

A.10 Beskriv vad atgarden innebér. Vad ar det som planeras? Exempel pa beskrivning kan vara ”
Norra lanken — Ombyggnation av cirkulationen i Roslagstull for att for att ta emot trafiken fran
Norra lankens tunnlar som kommer ut ur Roslagstullsberget. Tva broar byggs fér Norralanken-
trafiken for/over ga- och cykelvagen som gar langs Roslagsvagen/Valhallavagen.”



1 Inledande analys

A Beror dtgdrden godstransporter?
Har skall anges om atgarden ber6r godstransporter, direkt eller indirekt, eller om endast
persontransporter berors.

Exempel pa indirekt atgdrd kan vara om en vag utdkas med ett korfalt for att férbattra forutsattningarna
for busstrafik i omradet. Detta har da dven paverkan pa godstransporters framkomlighet dven om det
inte ar huvudmalet for atgarden. Om atgarden daremot endast berér persontransporter, exv.
ombyggnation av cykelbanor eller busshallplatser, skall ingen FKB genomforas. Da avslutas arbetet och
handlaggaren gar direkt till resultatfliken (flik 5).

Om daremot bedoms finnas en sannolikhet att godstransporter paverkas direkt eller indirekt sa
fortsatter FKB-arbetet med fragorna i sektion B pa samma flik.

B Pdverkan pd logistikrelaterade kostnadsdrivare

| sektion B skall den foreslagna atgardens férvantade effekter pa ett antal logistikrelaterade
kostnadsdrivare uppskattas. | tabellen pa nasta sida finns férslag pa hur effekterna kan uppskattas om
det inte framgar av det befintliga underlaget, atgardsbeskrivningen eller ar uppenbart utifran atgardens
karaktar.

B.1 Uppskatta atgardens forvantade effekt pa transporttiden. | forsta hand skall en bedémning
goras om nagon effekt forvantas pa parametern éver huvudtaget. Om atgarden tros ha effekt pa
transporttiden, skall det uppges hur mycket (antal minuter) och pa vilket satt. Ett exempel kan
vara att atgarden forvantas forkorta transporttiden med 5 min pa E6-strackan mellan
Tingstadstunneln och Backebol baserat pa grund av dndrad hastighetsbegransning.

B.2 Ange forvantad paverkan pa transportstracka. Samma princip for bedémning som pa B.1.
Stracka anges i km eller sjomil.

B.3 Uppskatta om den foreslagna atgarden kan férvantas paverka robustheten och
tillforlitligheten i berdrt transportnatverk. Svarsalternativen ar ja/nej, med 6nskemal om
fortydligande vid ja-svar vad géller att precisera hur mycket och pa vilket satt atgardens
forvantas paverka variabeln. Foérslag pa svar ar att atgarden innebar byggnation av ny bro over
Gota Alv vilket skulle minska risken for stérningar relaterat till trafikstockningar med 20 %.

B.4 Uppge om atgirden férvantas ha nagon effekt pa kapaciteten i berérd nod/strak.
Kapaciteten avser dels lastvikt och dels lastvolym per dygn. Exempel pa svar ar ”Ja, medfor
mojlighet att 6ka bruttovikt for vdagtransporter med 20 ton” eller “Nej, medfér ingen paverkan
pa kapaciteten”.

B.5 Ange om sannolikheten for godsskador forvantas paverkas av atgarden, exempelvis genom
nyinvesteringar som paverkar lastnings-/lossningsforutsattningar i Gavle hamn och dédrmed
reducerar godsskaderisken med 5 %. Om atgarden inte forvantas paverka denna
kostnadsdrivare blir svaret “Nej” och ingen ytterligare forklaring kravs.



B.6 Svara pa om atgarden forvantas ha effekt pa tillgangligheten till olika transportslag. Detta

kan till exempel ske om en ny vagstrackning, hamn eller jarnvagsspar planeras eller om en

existerande vag far en ny pafart. Svarsalternativen ar ”Ja” eller "Nej” med 6nskemal om

motivering och kvantifiering av svar vid val av ja-alternativet.

B.7 Uppskatta om atgérden véntas paverka lastning/lossning/transfer matt i tid, kostnad och

antal omlastningar. Dessa effekter kan till exempel uppsta om atgarden innebar att farre lyft

kravs i en hamn.

B.8 Férutom de kostnadsdrivare som behandlats ovan finns dven andra logistikrelaterade

kostnadsdrivare som kan forvantas paverkas av Trafikverkets atgarder. Exempel pa sadana

atgarder kan vara regler for fardskrivare, trangselavgifter och kilometerskatter. Om atgarden

innebar nagon dylik paverkan pa logistikrelaterade kostnadsdrivare skall detta uppges och

forklaras, annars anges "Nej” som svar.

Parameter Kalla
Transporttid Vagatgarder: EVA/Sampers- | Jarnvagsatgarder:
kérning Kapacitetsanalys,
Trafikverkets
projektdokumentation
Transportstracka Bor framga av Jarnvagsatgarder:
atgardsbeskrivningen om det | Kapacitetsanalys,
ar aktuellt Trafikverkets

projektdokumentation

Robusthet/tillforlitlighet

Bor framga av
atgardsbeskrivningen om det
ar aktuellt

Delvis fran Kapacitetsanalys,
se dven beskrivningen av
atgarden

Kapacitet (vikt/volym per
fordon eller dygn)

Effektkatalog Nybyggnad och
Forbattring (standardvarden

per vagtyp)

Jarnvagsatgarder:
Kapacitetsanalys,
Trafikverkets
kapacitetscenter (Splkc)

Godsskador

Bor framga av
atgardsbeskrivningen om det
ar aktuellt

Bor framga av
atgardsbeskrivningen om det
ar aktuellt

Tillganglighet (till
transportslag, geografiskt
omrade)

Bor framga av
atgardsbeskrivningen om det
ar aktuellt

Bor framga av
atgardsbeskrivningen om det
ar aktuellt

Lastning/lossning/transfer

Bor framga av
atgardsbeskrivningen om det
ar aktuellt

Bor framga av
atgardsbeskrivningen om det
ar aktuellt

Forutsatt att svaret blir “ja” i nagot av falten B.1 till B.8 fortsatter FKB-utredningen med fragorna i
sektion C. Om svaret istdllet blir "Nej” pa alla fragor i B-faltet skall ingen FKB genomfdras och
handlaggaren hanvisas till flik 5 for att avsluta utredningen.



C Atgdrd pd betydande godsstrédk/-nod?

| sektion C undersoks om den aktuella lanken eller noden bedéms vara strategisk pa nagot satt for
godstransporter, i dagslaget eller i framtiden. Detta gérs genom att besvara ett antal ja/nej-fragor, dar
svaret star att finna i olika tidigare myndighetsutredningar. Sektionen har delats upp efter trafikslag, sa
att endast den eller de av delsektionerna C.1-C.4 som motsvarar de trafikslag som har bedémts berdras
av atgarden i tidigare steg behover besvaras av anvdandaren. Om alla punkter i C.1-C.4 besvarats med
"Nej”, undersoks i delsektion C.5 om det finns andra skal till att det aktuella straket eller noden bedéms
vara strategiskt viktig for godstransporter.

C.1Jarnvagsatgarder

C.1.1 Lank ar del av det utpekade strategiska jarnvagsnatet for godstransporter. Det
finns ett av Trafikverket utpekat jarnvagsnat som beddéms vara strategiskt for langvaga
godstransporter. Den i dagsldget senaste versionen av detta nat har anvantsi
Kapacitetsutredningen och en beskrivning av det finns till exempel i underlagsrapporten
"Godstransporter” (Trafikverket 2012:119). Om atgarden ska utféras pa en lank som
tillhor natet besvaras punkten med ”Ja”, annars "Nej”.

C.1.2 Lank utpekad som regionalt/lokalt godsrelevant for transporter pa jarnvag. | de
regionala systemanalyserna beskrivs de godsstrak som ar viktiga for regionerna. Om den
lank som atgarden ska utforas pa pekas ut som viktig for godstransporter i den senaste
regionala systemanalysen for den aktuella regionen, besvaras punkten med ”Ja”, annars
"Nej"”.

C.1.3 Lank dar kapaciteten 6verskrids 2050 enligt prognos. Godstransportprognosen
som gjorts som en del av Kapacitetsutredningen pekar ut ett antal jarnvagslankar dar
kapaciteten kan overskridas for prognosaret dven om det inte ar en kritisk lank i
dagsldget. Om den lank som atgarden ska utféras pa ar en sadan lank, besvaras punkten
med ”Ja”, annars "Nej”. Da nya prognoser gors bor kallan uppdateras. | dagslaget finns
den senaste prognosen beskriven i underlagsrapporten “Prognos éver svenska
godsstrommar ar 2050” (Trafikverket 2012:112).

C.1.4 Antal godstag per vardagsdygn pa banstrak >10. Aven om den aktuella lanken inte
pekas ut som strategisk for gods i de ovan beskrivna dokumenten, kan den dnda vara
viktig for godstrafiken i dagslaget. | dokumentet "Kapacitetsutnyttjande och
kapacitetsbegransningar”, som Trafikverket uppdaterar arligen, anges antalet godstag
som trafikerar banstraket per dygn (i dimensionerande riktning). Om detta antal ar
storre an 10, besvaras punkten med ”Ja”, annars "Nej”.

C.1.5 Kapacitetsbegransningar pa bandel med hog andel godstag. | samma dokument
som hanvisas till i punkt C.1.4, anges kapacitetsbegrasningar som sma eller inga (gron),
medelstora (gul) eller stora (réd) och antalet gods- respektive persontag som trafikerar
bandelen. Om begransningarna anges som medelstora eller storre (gul eller rod) samt
andelen godstag ar storre an 25 %, besvaras punkten med ”Ja”, annars "Nej”.



C.1.6 Lank utgor anslutning fran stomnatet till terminal/hamn/flygplats som &r utpekad
som central for gods. Ett antal terminaler ar klassificerade som centrala av Trafikverket.
Den i dagslaget senaste listan finns i en underlagsrapport till Kapacitetsutredningen,
"Godstransporter” (Trafikverket 2012:119). Om atgarden ska utforas pa en lank som
utgor en anslutning till en sadan terminal, besvaras punkten med ”Ja”, annars “Nej”.

C.1.7 Lank utg6r anslutning fran stomnatet till annan terminal/hamn/flygplats som
hanterar gods. Om atgarden ska utforas pa en lank som utgor en anslutning till en annan
terminal an de som utpekas som centrala, ska det dnda undersdkas om terminalen &r
betydelsefull for godstransporter i regionen, exempelvis genom att den pekas ut i den
regionala systemanalysen. Om terminalen inte pekas ut i den regionala systemanalysen
men det anda finns skl att undersdka saken narmare, bor kontakt tas med en regional
foretradare, exempelvis pa kommunens néaringslivskontor eller liknande instans. Om
atgarden ska utforas pa en lank som utgor en anslutning till en terminal som bedéms
vara betydelsefull for godstransporter, besvaras punkten med ”Ja”, annars “Nej”.

C.1.8 Lank utgor anslutning fran stomnatet till industriomrade/handelsomrade. Fran
beskrivningen av atgarden tillsammans med en karta 6ver naromradet bor man kunna
gbra en bedomning om den aktuella lanken utgor en anslutning till ett omrade som
genererar mycket godstransporter, exempelvis ett industriomrade eller omrade med
mycket handel. Om osdkerhet dnda foreligger, bor kontakt tas med en regional
foretradare, exempelvis pa kommunens naringslivskontor eller liknande instans. Om
atgarden ska utforas pa en lank som utgor en anslutning till ett
industriomrade/handelsomrade, besvaras punkten med ”Ja”, annars "Nej”.

C.2 Vagatgarder

C.2.1 Lénk del av det utpekade huvudvagnatet for langvaga godstransporter (HVN-1 +
uppdateringar 2012). Det finns ett av Trafikverket utpekat vagnat som beddms vara
strategiskt for [angvaga godstransporter. Den i dagsldget senaste versionen av detta nat
har anvants i Kapacitetsutredningen och en beskrivning av det finns till exempel i
underlagsrapporten “Godstransporter” (Trafikverket 2012:119). Om atgarden ska
utforas pa en lank som tillhor natet besvaras punkten med ”Ja”, annars “Nej”.

C.2.2 Lank utpekad som regionalt/lokalt godsrelevant for transporter pa vag. | de
regionala systemanalyserna beskrivs de godsstrak som ar viktiga for regionerna. Om den
lank som atgarden ska utféras pa pekas ut som viktig for godstransporter i den senaste
regionala systemanalysen for den aktuella regionen, besvaras punkten med ”Ja”, annars
"Nej”.

C.2.3 Lank utgdr anslutning fran stamvagnatet till terminal/hamn/flygplats som &r
utpekad som central fér gods. Ett antal terminaler ar klassificerade som centrala av
Trafikverket. Den i dagsldget senaste listan finns i en underlagsrapport till
Kapacitetsutredningen, "Godstransporter” (Trafikverket 2012:119). Om atgéarden ska



utforas pa en lank som utgor en anslutning till en sddan terminal, besvaras punkten med
”Ja”, annars "Nej”.

C.2.4 Lank utg6r anslutning fran stamvagnatet till annan terminal/hamn/flygplats som
hanterar gods. Om atgarden ska utforas pa en lank som utgor en anslutning till en annan
terminal an de som utpekas som centrala, ska det dnda undersdkas om terminalen ar
betydelsefull foér godstransporter i regionen, exempelvis genom att den pekas ut i den
regionala systemanalysen. Om terminalen inte pekas ut i den regionala systemanalysen
men det anda finns skl att undersdka saken narmare, bor kontakt tas med en regional
foretradare, exempelvis pa kommunens naringslivskontor eller liknande instans. Om
atgarden ska utforas pa en lank som utgoér en anslutning till en terminal som bedéms
vara betydelsefull for godstransporter, besvaras punkten med ”Ja”, annars “Nej”.

C.2.5 Lank utgor anslutning fran stamvagnatet till industriomrade/handelsomrade. Fran
beskrivningen av atgarden tillsammans med en karta 6ver naromradet bor man kunna
gbra en bedomning om den aktuella lanken utgér en anslutning till ett omrade som
genererar mycket godstransporter, exempelvis ett industriomrade eller omrade med
mycket handel. Om osdkerhet dnda foreligger, bor kontakt tas med en regional
foretradare, exempelvis pa kommunens naringslivskontor eller liknande instans. Om
atgarden ska utforas pa en lank som utgor en anslutning till ett
industriomrade/handelsomrade, besvaras punkten med ”Ja”, annars "Nej”.

C.3 Sjofartsatgarder

C.3.1 Hamn/farled utpekad med kapacitets- och/eller effektivitetsbrist 2012 alt. 2021. |
rapporten "Bristanalys av kapacitet och effektivitet i transportsystemet" (Trafikverket,
TRV 2011/17304, tabell 3.2) pekats ett antal hamnar och farleder ut som har brister i
nuldget eller i prognosen. Om den farled/hamn som atgarden ska utféras pa finns med
bland dessa, besvaras punkten med ”Ja”, annars “Nej”.

C.3.2 Hamn utpekad som av riksintresse. Om den hamn som atgarden ska utforas pa
pekas ut som av riksintresse i “"Hamnar av riksintresse” (Trafikverket, 2010-07-02),
besvaras punkten med ”Ja”, annars “Nej”.

C.3.3 Strak utpekat som regionalt/lokalt godsrelevant foér transporter per sjofart. | de
regionala systemanalyserna beskrivs de godsstrak som ar viktiga for regionerna. Om den
lank som atgarden ska utforas pa pekas ut som viktig for godstransporter i den senaste
regionala systemanalysen for den aktuella regionen, besvaras punkten med ”Ja”, annars
"Nej"”.

C.4 Nodatgarder

C.4.1 Nod utpekad som central kombiterminal/hamn/flygplats for gods. Ett antal
terminaler ar klassificerade som centrala av Trafikverket. Den i dagslaget senaste listan



finns i en underlagsrapport till Kapacitetsutredningen, “Godstransporter” (Trafikverket
2012:119). Om atgarden ska utféras pa en sadan terminal, besvaras punkten med ”Ja”,
annars “"Nej”.

C.4.2 Nod utpekad som regionalt/lokalt godsrelevant kombiterminal/hamn/flygplats.
Om atgarden ska utforas pa en annan terminal 4n de som utpekas som centrala, ska det
anda undersdkas om terminalen ar betydelsefull fér godstransporter i regionen,
exempelvis genom att den pekas ut i den regionala systemanalysen. Om terminalen inte
pekas ut i den regionala systemanalysen men det anda finns skal att underséka saken
narmare, bor kontakt tas med en regional foretradare, exempelvis pa kommunens
naringslivskontor eller liknande instans. Om atgarden ska utféras pa en terminal som
beddms vara betydelsefull for godstransporter, besvaras punkten med ”Ja”, annars
"Nej".

C.5 Identifiera atgarder som inte ar utpekade i steg C.1-C.4, men som kan ha en betydande
foretagsekonomisk betydelse baserat pa potential for férandrade godstransporter. Det finns
atgarder som har potentialen att paverka foretags godstransporter vasentligt, men som riktar
sig mot omraden som i dagslaget inte utgor en strategisk del av godsnatverket. Exempel pa ett
sadant omrade ar Bergslagsbanan (Vaster om Vanern) dar forutsattningarna i dagslaget ar
begrdnsade pa godstransporter, men som av flera foretag och intresseorganisationer har
namnts ha en stor potential for godstransporter.

C.5.1 Granska om atgarden berér omrade som namnts som betydelsefullt av foretag
som sant in remissvar pa tidigare initiativ fran Trafikverket eller i dialog med
naringslivet. For att avgdra om det aktuella straket/noden faller under denna kategori,
undersdks huruvida det pekats ut i remissvaren till Kapacitetsutredningen. For att
underlatta detta steg bor en lista 6ver alla strdk och noder som pekas ut extraheras ur
remissvaren. Pa sikt bor denna lista uppdateras utifran andra kallor (se rapport “FKB —
Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning”, WSP 2012).

Om minst ett villkor i sektion C ar uppfyllt reckommenderas att en FKB genomfors. Se foljande sektion for
vagledning om typ av FKB.

D Typ av FKB

Det finns tva generella FKB-alternativ: Nationell FKB eller Regional FKB. Den regionala FKB:n avser att
utforas pa atgarder som har effekter pa ett begransat geografiskt omrade i Sverige. Den nationella FKB:n
ar istéllet avsedd for att anvandas da atgarder forvantas ha systemeffekter och darmed paverkan pa
situationen for godstransporter i en stor del av Sverige. Vilket alternativ som ska véljas avgors av hur
punkterna i sektion C ovan besvarats, enligt nedanstaende guide.

Forutom en atskillnad i typ av FKB anpassas FKB:ns storlek dven till atgardens férvantade
investeringsbelopp.

Totalt finns alltsa 4 olika alternativ for genomférande av FKB, se



Figur 2. Beroende pa vilken typ av FKB som ska genomforas, finns i Figur 2 riktlinjer for hur manga

transportkedjor FKB:n ska omfatta.

Nationell FKB — Liten
Investeringsbelopp < 300 Mkr

”Ja” pa minst ett av villkoren: C.1.1,
C.1.3-C.1.6,C.2.1,C.2.3, C.3.1-C.3.2,
C4.1,C5.1

=>» FKB omfattar 2 transportkedjor

Regional FKB — Liten

Investeringsbelopp < 150 Mkr

”Ja” pa minst ett av villkoren: C.1.2-
C.15,C.1.7-C.1.8,C.2.2,C.2.4,C.3.2-
C.3.3,C.4.2,C5.1

=>» FKB omfattar 1 transportkedja

Figur 2 Mojliga alternativ for genomforande av FKB

For att en Nationell FKB skall vara aktuell kravs minst ett ja-svar pa villkoren i falten C.1.1, C.1.3-C.1.6,

C.21,C23,C3.1-C3.2,C4.1,C51

Nationell FKB — Stor
Investeringsbelopp = 300 Mkr

”Ja” pa minst ett av villkoren: C.1.1,
C.1.3-C.1.6,C.2.1,C.2.3,C.3.1-C.3.2,
C4.1,C5.1

=>» FKB omfattar 3 transportkedjor

Regional FKB — Stor

Investeringsbelopp = 150 Mkr

”Ja” pa minst ett av villkoren: C.1.2-
C.15,C.1.7-C.1.8,C.2.2,C.2.4,C.3.2-
C.3.3,C.4.2,C5.1

=>» FKB omfattar 2 transportkedjor

e Om investeringsbeloppet dessutom éar lika med eller éverstiger 300 Mkr rekommenderas
genomfdrandet av en stor, nationell FKB, vilket innebér att tre stycken transportkedjor ska

kartlaggas.

e Om detta belopp underskrids ar istdllet en liten, nationell FKB aktuell. Det innebér att tva

stycken transportkedjor ska kartlaggas.

For vagledning om genomférandet av den nationella FKB:n, se sektion A och B pa flik ”2) Urval”

tillsammans med kapitel ”2 Urval” nedan.

Genomférandet av en Regional FKB ar aktuell om en nationell FKB inte ska genomféras enligt villkoren
ovan, men minst ett ja-svar pa villkoren i falten C.1.2-C.1.5, C.1.7-C.1.8, C.2.2, C.2.4, C.3.2-C.3.3, C.4.2,

C.5.1 har getts.

e Om investeringsbeloppet dessutom ar lika med eller 6verstiger 150 Mkr rekommenderas
genomfdrandet av en stor, regional FKB. Det innebar att tva stycken transportkedjor ska

kartlaggas.



Om detta belopp underskrids ar istallet en liten, regional FKB aktuell, vilket innebar att endast
en transportkedja ska kartlaggas.

For vagledning om genomfdrandet av regional FKB, se sektion A och C pa flik ”2) Urval” tillsammans med

kapitel ”2 Urval” nedan.

2 Urval

| det har steget av FKB-metoden skall de foretag och intressenter identifieras som skall intervjuas for att

samla in

formation om den presumtiva atgardens foretagsekonomiska konsekvenser. Det finns plats for

upp till fyra parter (avsdndare, mottagare och tva transportoérer) i varje transportkedja

A Transportslag/nod som pdverkas

B Natio

A.1 - A.4 Beddom vilket/vilka transportslag/noder som berérs av atgarden. Denna information
kan kopieras fran flik 70) Atgardsbeskrivning” och finns med pa denna flik for att
urvalsprocessen ar starkt forknippad med detta.

nell FKB

B.1 For att identifiera varudgande féretag som kan beréras av den potentiella atgarden
kontaktas transportorer/nodoperatérer som tros anvdnda sig av berort/berdrda strak och/eller
noder. Om ingen forhandsinformation finns ska de stora, nationella transportérerna kontaktas.
Dessa transportorer/operatorer ombeds ange ett eller flera foretag som sander eller mottar
betydande mangder gods via det/de berérda strdken eller noderna. Syftet ar att identifiera tva
eller tre kompletta transportkedjor som bedéms paverkas av atgarden, beroende pa om en stor
eller liten nationell FKB ar aktuell (se instruktionerna for steg 1, sektion D ovan). Via kontakter
med dessa foretag identifieras darefter avsandaren eller mottagaren av godset och alla parter i
transportkedjan (avsandare, transportér och mottagare) intervjuas, se steg 3 i metoden for
handledning om intervjuernas genomférande.

Om sandare eller mottagare av godset befinner sig i utlandet sker ingen intervju med den

parten, da FKB:n framst amnar till att mata féretagsekonomiska konsekvenser for foretag i
Sverige. | kontakten med de parter som befinner sig i Sverige bér endast de kostnader och
nyttor som bedéms paverka den svenska varuagaren uppskattas.

B.1.1 Om atgéarden forvantas ha effekt pa jarnvag kan tagoperatorer pa det berdrda straket
identifieras via taglagesansokningar.

B.2 Verifiera/komplettera foretagsurval fran B.1 genom kontakt med Naringslivets transportrad
(NTR) samt eventuell branschorganisation.

For att underlatta kontakten med transportorer, operatorer och intresseorganisationer, bor en
standard-kontaktlista upprattas, sorterad efter transportslag, verksamhet och geografiskt
verksamhetsomrade, med kontaktpersoner som har godkdant medverkan och ar insatta i
problematiken. Denna kontaktlista kan sedan anvandas varje gang en nationell FKB genomfors,
och uppdateras I6pande.
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C Regional FKB
C.1 For att identifiera varuagande foretag som kan beroras av den potentiella atgérden
kontaktas i ett forsta skede relevant regionalt Trafikverkskontor. Dessa kan férhoppningsvis ge
en god bild av naringslivet i regionen och varudgare som kan berdras av den presumtiva
atgarden. Syftet med kontakten ar alltsa att hitta relevanta transportkedjor.

C.2 For att komplettera féretagsurvalet fran C.1 kontaktas regionens eller kommunens
naringslivs- eller transportenhet. Aven detta sker i syfte att identifiera relevanta
transportkedjor.

C.3 Ytterligare en atgéard for att identifiera relevanta transportkedjor bestar i att kontakta
transportdrernas branschorganisation for att hitta lokala transportérer/nodoperatorer kopplat
till berorda trafikslag.

For att underlatta kontakten med transportorernas branschorganisationer, bér en standard-
kontaktlista upprattas, sorterad efter transportslag, med kontaktpersoner som har godkant
medverkan och ar insatta i problematiken. Denna kontaktlista kan sedan anvandas varje gang en
nationell FKB genomférs, och uppdateras |6pande.

Via kontakter med transportorer och utpekade varuagare identifieras relevanta
mottagare/avsdndare av gods och alla parter i transportkedjan (avsdndare, transportor och
mottagare) intervjuas, se steg 3 i metoden for handledning om intervjuernas genomforande. For
en regional FKB ska en eller tva kompletta transportkedjor kartldggas, beroende pa om en stor
eller liten regional FKB genomfors.

Om séndare eller mottagare av godset befinner sig i utlandet sker ingen intervju da FKB:n framst
amnar till att mata foretagsekonomiska konsekvenser for foretag i Sverige. | kontakten med de
parter som befinner sig i Sverige bor endast de kostnader och nyttor som bedéms paverka den
svenska varuagaren uppskattas.

3 Intervjuer naringsliv
Det dr nu dags att genomféra den informationsinsamling/de intervjuer som kravs foér att bedoma den
foretagsekonomiska konsekvensen av atgarden som utreds.

| kontakten med foretagen ar fragan om sekretess viktig att ha i atanke. Svaren fran intervjuerna
kommer att anvandas i resultaten av FKB, som i sin tur kan komma att utgéra en del av
beslutsunderlaget i Trafikverkets atgardsval. Svaren av FKB kommer darfor att vara offentlig handling.
For respondenten innebar detta:

1) Foretagets namn kommer att finnas med i férteckningen 6ver svarande féretag som har
ingatt i FKB:n. Den listan kommer att finnas med i dokument som kan komma att publiceras
pa Trafikverkets hemsida och darmed vara tillgénglig for allmanheten.
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2) Foretagets specifika svar kommer att finnas med i underlaget till FKB:n, som kommer att
kunna begdaras ut fran Trafikverket av intresserade parter.

Det ar viktigt att respondenten medvetandegdrs om detta, dels sa att inte kadnslig information lamnas ut,
dels sa att utforaren av FKB far bekréftat att svaren kan anvandas och publiceras enligt ovan. Forslagsvis
stams detta av i god tid innan intervjun (se punkt A2/B2 eller A3/B3 nedan) eller senast i samband med
att intervjun paborjas (punkt A4/B4).

A Transportkedjor
A.1 Kontakta aktorerna i de transportkedjor som identifierats i steg 2, urval, och identifiera
lamplig person for intervju. Lampligtvis kontaktas forst ansvarig person, till exempel
logistikchefen, inkopsansvarig eller person pa liknande post, som sedan eventuellt kan hanvisa
vidare till den som bést kan svara pa fragorna.

A.2 Kontakta identifierad person och boka ca 1-1,5 h tid for telefonméte. Innan motesbokning
sker sands forslagsvis ett email med kort presentation av syftet med intervjun och
grundlaggande information om FKB-metoden.

A.3 Nar mote bokats sdnds basfakta om atgarden som utreds baserat pa informationen som
sammanstallts i flik 0). Utdver detta bifogas det frageformuldr som intervjun kommer att basera
sig pa, dvs. flik 3b) eller 3c) samt flik 3d).

A.4 Genomfor telefonintervjun. Borja intervjun med att fylla i basfakta om parten i flik 3a).
Fortsatt darefter med fragorna i formular 3b) eller 3c). De fragor som inte kan besvaras direkt
markeras och uppfoljningsmote bokas med respondenten. Avsluta med fragorna i formular 3d).

A.5 Gor uppfoljningsintervju enligt procedur i A.4 for att fordjupa och fortydliga kvalitativa data
samt samla in kompletterande kvantitativ data.

A.6 Fardigstall informationen i 3a) baserat pa foretagens svar, om detta inte gjorts tidigare.

A.7 Sammanstall de erhallna svaren fran foretagen i varje transportkedija i flik 4a) Resultat
transportkedjor.

B Bransch- och intresseorganisationer

For att komplettera den bild som getts av de olika parterna i transportkedjorna, kan dven ett par
relevanta bransch- och intresseorganisationer kontaktas. Dessa kan exempelvis vara
branschorganisationer for de branscher avsandare och mottagare i transportkedjan tillhor,
transportorernas branschorganisationer, en lokal foretagarférening eller handelskammare eller en
sammanslutning av transportkdpare. Vilka och hur manga som kontaktas beror pa typen av FKB
(exempelvis kontaktas en lokal féretagarforening framst for en regional FKB) samt vilken tidsresurs som
star till forfogande.

For att underlatta kontakten med de vanligast férekommande bransch- och intresseorganisationerna,
bor en standard-kontaktlista uppréttas, sorterad efter bransch/medlemsgrupp, med kontaktpersoner
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som har godkdnt medverkan och ar insatta i problematiken. Denna kontaktlista kan sedan anvandas
varje gang en nationell FKB genomférs, och uppdateras I6pande.

B.1 Kontakta eventuella branschorganisationer eller andra intresseorganisationer for att
identifiera lamplig person for intervju.

B.2 Kontakta identifierad person och boka ca 0,5 timme tid for telefonmote. Innan
motesbokning sker sands forslagsvis ett email med kort presentation av syftet med intervjun
och grundlaggande information om FKB-metoden.

B.3 Nar mote bokats sdnds basfakta om atgarden som utreds baserat pa informationen som
sammanstéllts i flik 0. Utdver detta bifogas det frageformular som intervjun kommer att basera
sig pa, dvs. flik 3e.

B.4 Genomfor telefonintervjun enligt flik 3e.

B.5 Sammanstall de erhallna svaren fran bransch-/intresseorganisationerna i flik 4b) Samlad
beddmning, falt D.1-D.6.

3a Uppgifter - transportkedjor
Avsandare — bransch: Ange har den bransch/branscher som varudgaren tillhor (ange géarna
branschkod enligt senaste SNI-klassificering), se bilaga 1.

Avsidndare — omséattning: Uppge omsattningen pa det sindande féretaget. (Om avsédndaren ar
del av ett storre féretag sa ange tal for den séndande organisationsenheten om majligt.)

Avsandare — antal anstéllda: Skriv ner antal anstéllda pa det sindande foretaget. (Om
avsandaren ar del av ett storre foretag sa ange tal for den sandande organisationsenheten om
mojligt.)

Avsandare — total utleveransméangd: Notera den totala mangd gods som avsandaren sander ut
per ar (ton/ar).

Mottagare — bransch: Ange har den bransch/branscher som mottagaren tillhor (ange géarna
branschkod enligt senaste SNI-klassificering, se bilaga 1).

Mottagare — omsattning: Uppge omsattningen pa det mottagande foretaget. (Om mottagaren ar
del av ett storre foretag sa ange tal for den mottagande organisationsenheten om mojligt.)

Mottagare — antal anstéllda: Skriv ner antal anstéllda pa det mottagande foretaget. (Om
mottagaren ar del av ett storre foretag sa ange tal for den mottagande organisationsenheten
om moijligt.)

Ingaende varugrupper: Ange vilka varugrupper som sands i transportkedjan, se bilaga 2.

Varuvarde (kr/ton): Uppge ungefarligt varuvarde pa sint gods i kr/ton (totalt for alla ingdende
varugrupper).
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Godsmangd (ton/ar): Fyll i ungefarlig godsmangd/ar som sands via berért strak/nod mellan
parterna i transportkedjorna.

Genomsnittlig sdndningsstorlek (ton): Ange uppskattad genomsnittlig séndningsstorlek i ton per
transportkedja.

Startpunkt: Notera transportkedjans startpunkt, dvs. var den geografiska punkt som godset
sands fran.

Slutpunkt: Uppge transportkedjans slutpunkt, dvs. var den geografiska punkt som godset sands
till.

Transportslag i ingaende delstréckor: Ange alla transportslag som anvéands i transportkedjan
(gdrna med beskrivning av féljdordning och i var/nar eventuella byten mellan transportslag
sker).

Transportorer: Notera de transportérer som utfor transporten fran godsforsandelsernas
startpunkt till slutpunkt.

Omlastningspunkter: Ange var eventuella omlastningspunkter/lagringspunkter finns pa vag fran
godsforsandelsens startpunkt till slutpunkt, garna kopplat till punkten om transportslag ovan.

Inkluderar farligt gods: Ange om transportkedjan transporterar farligt gods.

3b Formulir avsindare/mottagare
For varje avsandare och mottagare av gods som intervjuas skall flik 3b fyllas i, dvs. det kommer i

majoriteten av alla FKB finnas flera ifyllda exemplar av flik 3b.

A Pdverkan pd kostnadsdrivare i transportkedja
Sektion A handlar om de kostnadsdrivare/transportparametrar som uppskattades av Trafikverket i den

inledande analysen i steg 1. Dessa uppskattningar kopieras till de gula falten. Respondenten far sedan

uppskatta vilken effekt atgarden kommer fa pa de olika parametrarna fér hela transportkedjan.

A.1— A.8 Respondentens uppfattning av hur den presumtiva atgarden skulle paverka transportkedjans

logistiska kostnadsdrivare anges med skalan:

-- stor negativ paverkan, dvs. medfér markant forsamring av den aktuella storheten for de
studerade varuflédena i den aktuella transportkedjan

- liten negativ paverkan, dvs. medfor liten forsamring av den aktuella storheten fér de studerade
varuflddena i den aktuella transportkedjan

0 atgarden forvantas inte medféra nagon effekt pa den aktuella storheten

+ liten positiv paverkan, dvs. medfor liten forbattring av den aktuella storheten for de studerade
varuflodena i den aktuella transportkedjan
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++ stor positiv paverkan, dvs. medfor pataglig forbattring av den aktuella storheten for de
studerade varuflédena i den aktuella transportkedjan

Till varje svar ges en kommentar/motivering av svaret. Det ar viktigt att papeka att bedomningen ska
goras for paverkan for hela transportkedjan fran start till slutdestination for godset, varfor
beddmningarna kan skilja sig at fran Trafikverkets inledande bedémning som bara géller den direkta
effekten pa den enskilda del av infrastrukturen som atgarden beror.

B Sammantagen kostnadseffekt
B.1 Respondenten ombeds ange den férvdantade sammantagna effekten pa kostnaderna for den
specifika transportrelationen (anges i %). Svaret baseras pa en sammanvagning av den
information som lamnats i A-delen ovan och ska exempelvis innefatta atgardens eventuella
paverkan pa flaskhalsar och maéjliga dominoeffekter i kedjan.

B.1.1 Svaret fran B.1 utvecklas och motiveras for att mojliggéra rimlighetsbedémning av
respondentens svar. Den totala bedémda kostnadspaverkan ska fordelas pa olika
kostnadsposter sa langt som majligt och det ar viktigt med en utforlig motivering. Om
respondenten har svart att motivera sin uppskattning och harleda den till olika kostnadsposter,
bor den sannolika kostnadspaverkan vara relativt liten. Exempel pa kostnader att beakta ar
kapitalbindningskostnader under transport samt i lager, kostnader for
lastning/lossning/transfer, varianser i transporttid, personalkostnader, produktionsstérningar
och kostnader for alternativa transportupplagg. Fler exempel ges i formularet.

B.2 For att fa en bild av hur stor paverkan som atgarden som utreds kan ha totalt pa de
intervjuade foretagen, sa ombeds de beskriva hur atgarden kan forvdntas paverka deras totala
transport- och logistikkostnader (anges i %).

B.2.1 Be respondenten att motivera svaret fran B.2. Den totala beddmda kostnadspaverkan ska
fordelas pa olika kostnadsposter med utférliga motiveringar. Om respondenten har svart att
motivera sin uppskattning och harleda den till olika kostnadsposter, bér den sannolika
kostnadspaverkan vara relativt liten. Motivering av svaret ar vasentligt och foretagen skall dven
ombedjas att specificera hur kostnaderna férdelar sig pa deras in- och utfloden. Exempel pa
kostnader att beakta ar kapitalbindningskostnader under transport samt i lager, kostnader for
lastning/lossning/transfer, varianser i transporttid, personalkostnader, produktionsstérningar
och kostnader for alternativa transportupplagg. Fler exempel ges i formularet.

C Kompletterande frdagor
For att fa ytterligare information om respondenternas syn pa den foreslagna atgarden och vilken
potential den har att paverka foretagens situation stalls nagra kompletterande fragor.

C.1 Be den intervjuade personen att beratta om foretaget har nagra ovriga floden pa det
strdk/nod som atgarden beror. Svarsalternativ: ja/nej, med 6nskemal om motivering av ”ja”-
svar. Specificera garna godsvolymer, placering pa mottagare etcetera.
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C.2 Ange om respondenten anser att den aktuella atgarden har potential att [6sa upp nagon
utpekad flaskhals eller annat problem i deras transportkedja. Om svaret ar “ja” kravs
motivering/fortydligande av svar.

C.3 Be respondenten ange om de anser att atgarden har potential att paverka deras
konkurrenskraft. Om svaret ar ”ja” kravs motivering/foértydligande av svar.

C.4 Vad ar respondentens syn pa atgarden som del av ett stérre system — kréver denna atgard
att ytterligare nagon atgard genomfors for att na planerad effekt fullt ut?

C. 5 Innebér atgarden att nagot godsstrak/nod nar sin fulla kapacitet (dvs. att en flaskhals i ett
existerande system elimineras)? Vid ”ja”-svar finns behov av fortydligande av svar.

C.6 Kan atgarden paverka det intervjuade foretaget indirekt, dvs. far konsekvenser for
exempelvis féretagens marknad eller framtidsplaner? Vid jakande svar bér respondenten
ombedjas att utveckla sitt svar.

3c Formular transportor
For varje transportor som intervjuas skall flik 3¢ fyllas i.

A Paverkan pad kostnadsdrivare i transportkedja

Sektion A handlar om de kostnadsdrivare/transportparametrar som uppskattades av Trafikverket i den
inledande analysen i steg 1. Dessa uppskattningar kopieras till de gula félten. Respondenten far sedan
uppskatta vilken effekt atgarden kommer fa pa de olika parametrarna fér hela transportkedjan.

A.1 - A.8 Respondentens uppfattning av hur den presumtiva atgarden skulle paverka transportkedjans
logistiska kostnadsdrivare anges med skalan:

-- stor negativ paverkan, dvs. medfér markant férsamring av den aktuella storheten for de
studerade varuflédena i den aktuella transportkedjan

- liten negativ paverkan, dvs. medfor liten forsdmring av den aktuella storheten for de studerade
varuflodena i den aktuella transportkedjan

0 atgarden forvantas inte medféra nagon effekt pa den aktuella storheten

+ liten positiv paverkan, dvs. medfor liten forbattring av den aktuella storheten for de studerade
varuflodena i den aktuella transportkedjan

++ stor positiv paverkan, dvs. medfér pataglig forbattring av den aktuella storheten for de
studerade varuflédena i den aktuella transportkedjan

Till varje svar ges en kommentar/motivering av svaret. Det ar viktigt att papeka att bedémningen ska
goras for paverkan for hela transportkedjan fran start till slutdestination for godset, varfor
beddmningarna kan skilja sig at fran Trafikverkets inledande bedémning som bara géller den direkta
effekten pa den enskilda del av infrastrukturen som atgarden beror.
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B Sammantagen kostnadseffekt
B.1 Respondenten ombeds ange den forvantade sammantagna effekten pa kostnaderna for den
specifika transportrelationen (anges i %). Svaret baseras pa en sammanvagning av den
information som lamnats i A-delen ovan och ska exempelvis innefatta atgardens eventuella
paverkan pa flaskhalsar och maéjliga dominoeffekter i kedjan.

B.1.1 Svaret fran B.1 utvecklas och motiveras for att mojliggora rimlighetsbedémning av
respondentens svar. Den totala bedomda kostnadspaverkan ska fordelas pa olika
kostnadsposter sa langt som majligt och det ar viktigt med en utforlig motivering. Om
respondenten har svart att motivera sin uppskattning och harleda den till olika kostnadsposter,
bor den sannolika kostnadspaverkan vara relativt liten. Exempel pa kostnader att beakta ar
drivmedelskostnader, kostnader for lastning/lossning/transfer, varianser i transporttid,
personalkostnader och kostnader for alternativa transportupplagg. Fler exempel ges i
formularet.

B.2 For att fa en bild av hur stor paverkan som atgarden som utreds kan ha totalt pa de
intervjuade foretagen, sa ombeds transportdrerna att beskriva hur mycket atgarden kan
forvantas paverka deras totala transport- och logistikkostnader (anges i %). Har eventuella
skillnader mellan paverkan pa transportdrens egna kostnader och paverkan pa det pris som
transportkdparen erbjuds diskuteras.

B.2.1 Be respondenten att motivera svaret fran B.2. Den totala bedémda kostnadspaverkan ska
fordelas pa olika kostnadsposter med utférliga motiveringar. Om respondenten har svart att
motivera sin uppskattning och harleda den till olika kostnadsposter, bér den sannolika
kostnadspaverkan vara relativt liten. Motivering av svar ar vasentligt och transportoren skall
helst dven specificera hur kostnaderna férdelar sig pa floden i respektive riktning for det berérda
strdket/noden. Exempel pa kostnader att beakta ar drivmedelskostnader, kostnader for
lastning/lossning/transfer, varianser i transporttid, personalkostnader och kostnader for
alternativa transportupplagg. Fler exempel ges i formularet.

C Kompletterande frdagor
For att fa ytterligare information om respondenternas syn pa den féreslagna atgarden och vilken
potential den har att paverka foretagens situation stélls nagra kompletterande fragor.

C.1 Be respondenten ge information om vilka 6vriga floden de har pa straket/noden, exempelvis
volymer, varutyper och stdrsta branscher, import/export eller inrikes transporter, etc.

C.2 Ange om respondenten anser att den aktuella atgarden har potential att I6sa upp nagon
utpekad flaskhals eller annat problem i deras transportkedja. Om svaret ar ”ja” kravs
motivering/fortydligande av svar.

C.3 Be respondenten svara pa om de anser att dtgarden har potential att paverka
konkurrenskraften fér avsandare och mottagare i transportkedjan. Om svaret ar ”ja” kravs
motivering/fortydligande av svar.
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C.4 Vad ar respondentens syn pa atgarden som del av ett storre system — kraver denna atgéard
att ytterligare nagon atgard genomfors for att na planerad effekt fullt ut? Svarsalternativ: ja/nej,
med 6nskemal om motivering av “ja”-svar.

C.5 Innebér atgarden att nagot godsstrak/nod nar sin fulla kapacitet (dvs. att en flaskhals i ett
existerande system elimineras)? Vid ”“ja”-svar finns behov av fortydligande av svar.

C.6 Be respondenten beskriva sin uppfattning om vilka typer av godsfloden som allmant sker pa
straket/noden, exempelvis vad géller storsta branscher, varutyper, om det &r inrikes transporter
(som kan vara lokala, regionala och/eller nationella) eller import/export, etc.

3d Formulir allméin kostnadsdata

For att utnyttja kontakten med respondenterna till fullo samlas férslagsvis information in som kan
anvandas for att utveckla SAMGODS-modellen. Férslag pa relevant indata finns pa flik 3d. Denna
information ar dock ej nédvandig for fullféljandet av FKB:n.

3e Formular bransch- och intresseorganisationer

Bransch- och intresseorganisationer kan bidra med vardefull aggregerad kunskap foér grupper av féretag.
Om mojlighet ges och lampliga respondenter kunnat identifieras i steg 2, urval, bér féljande information
efterfragas.

A Kompletterande frdagor
A.1 Be respondenten ange om den presumtiva atgarden ar onskvard fér deras medlemmar och
om den finns med pa nagon officiell eller inofficiell dnskelista pa atgarder. Ange nagot av
svarsalternativen ja/nej. Om svaret blir ja bér motivering efterfragas.

A.2 Fraga respondenten om atgarden har potential att paverka deras medlemmars
konkurrenskraft. Om svaret blir “ja” kravs motivering.

A.3 Vad ar respondentens syn pa atgarden som del av ett storre system — kraver denna atgard
att ytterligare nagon atgard genomfors for att na planerad effekt fullt ut? Svarsalternativ: ja/nej,
med 6nskemal om motivering av “ja”-svar.

A.4 Innebér atgarden att ndgot godsstrak/nod nar sin fulla kapacitet (dvs. att en flaskhals i ett
existerande system elimineras)? Vid ”ja”-svar finns behov av fortydligande av svar.

A.5 Kan atgarden fa indirekta effekter pa medlemsforetagen, t.ex. fa konsekvenser for
foretagens marknader eller framtidsplaner? Vid jakande svar bor respondenten ombedjas att
utveckla sitt svar.

4 Resultat och analys

| steg 4 fors den information som samlats in under steg 3 in pa ett strukturerat satt i flik “4a) Resultat
transportkedjor”. Endast den information som ska anvandas i analysen sparas héar. Ovrig information,
om till exempel allmann kostnadsdata som eventuellt har samlats in, kan sparas i separata system for
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andra dndamal. Darefter gors i flik ”4b) Samlad bedomning” en analys av all samlad information, utifran
flik 4a) men ocksa den inledande analysen i steg 1 (flik ”1) Inledande analys”).

4a Resultat transportkedjor

Syftet med flik 4a) ar att strukturera den viktigaste informationen som samlats in under steg 3 for att
underlatta analysen i flik 4b). Flik 4a) ar i princip uppbyggd av samma delar som frageformularen 3b) och
3c).

A Atgdrdens pdverkan pd kostnadsdrivare for transportkedjorna

| sektion A fors de insamlade svaren fran alla olika parter i de olika transportkedjorna in i samma
formular. Svaren som ska anvandas ar de som gavs under sektion A i formularet 3b) (fér avsdandare och
mottagare av gods) respektive 3c) (for transportérerna).

Det finns plats for upp till fyra parter (avsdandare, mottagare och tva transportorer) i var och en av tre
transportkedjor. De kolumner som inte anvands kan raderas eller ignoreras.

B Atgiirdens pdverkan pa logistikrelaterade kostnader

| sektion B fors de insamlade svaren fran alla olika parter i de olika transportkedjorna in i samma
formular. Svaren som ska anvandas ar de som gavs under sektion B i formularet 3b) (for avsdandare och
mottagare av gods) respektive 3c) (fér transportérerna). Under B.1 ska bedomningen av paverkan pa
kostnaderna for den specifika transportkedjan anges och under B.2 bedémningen av paverkan pa de
totala transport- och logistikkostnaderna, enligt posterna B.1 respektive B.2 i formuldren 3b) och 3c).

Under B.3 ska for varje part den kostnadspost som beddoms paverkas mest anges. Detta ar en del av
motiveringen av beddémningen av kostnadspaverkan och svaren identifieras utifran punkterna B.1.1 och
B.2.1 i flikarna 3b) respektive 3c). Anvandaren ska héar valja ut den viktigaste kostnadsposten, det vill
saga den kostnad som star for den storsta andelen av forandringarna av foretagens kostnader till foljd av
atgarden. Om det ar flera kostnadsposter som paverkas i samma storleksordning, kan flera anges.

Det finns plats for upp till fyra parter (avsandare, mottagare, tva transportérer) i var och en av tre
transportkedjor. De kolumner som inte anvands kan raderas eller ignoreras.

C Kompletterande information

| sektion C, punkt C.1 till C.6, férs de insamlade svaren fran alla olika parter i de olika transportkedjorna
in i samma formular. Svaren som ska anvandas ar de som gavs under sektion C i formularet 3b) (for
avsandare och mottagare av gods) respektive 3c) (fér transportoérerna). Det finns plats for upp till fyra
parter (avsdndare, mottagare, tva transportérer) i var och en av tre transportkedjor. De kolumner som
inte anvands kan raderas eller ignoreras.

IN

Under punkt C.7 "Berorda branscher/typ av handel”, anges vilka branscher som bedéms berdéras av
atgarden, det vill sdga branschtillhorighet hos avsdndare och mottagare av godstransporter, samt typ av
handel som kan paverkas av atgarden, det vill siga import, export och och/eller inrikes handel, vilken
kan vara lokal, regional eller nationell. Denna information har samlats in fran transportoérerna, se

formular 3c), punkt C.1 och C.2.
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4b Samlad bedémning

A Atgidrdens koppling till godsrelevanta strdk/noder

Denna sektion knyter an till den inledande analysen i steg 1, ndrmare bestamt sektion C.1- C.5i flik 1).
Har sammanfattas ifall den lank/nod som atgarden ska utféras pa ar relevant for godstransporter och pa
vilket satt och enligt vilken eller vilka parter.

A.1 Strategisk lank/nod alt. anslutning till central nod enligt myndighetsutredning eller -instans.
Svaret har bor redan vara delvis ifyllt, kontrollera sa att det stammer och fyll i férklaringen. Om
svaret ”Ja” har angivits fér minst en av punkterna C.1.1, C.1.2, C.1.6-8, C.2.1-5, C.3.2-3 och C.4.1-
2 iflik 1), anges ”Ja”, annars "Nej”. Under "Forklaring” fortydligas pa vilket satt villkoren

uppfylls.

A.2 Godsintensiv lank/nod och/eller lank/nod med kapacitetsbegransningar for gods i nuldget
eller i prognos. Svaret har bor redan vara delvis ifyllt, kontrollera sa att det stammer och fyll i
forklaringen. Om svaret “Ja” har angivits for minst en av punkterna C.1.3, C.1.5 och C.3.1 pa flik
1), anges ”Ja”, annars "Nej”. Under "Forklaring” fortydligas pa vilket satt villkoren uppfylls.

A.3 Strategisk lank/nod enligt naringslivet Svaret har bor redan vara delvis ifyllt, kontrollera sa
att det stammer och fyll i forklaringen. Om svaret ”Ja” har angivits for punkten C.5.1i flik 1),
anges ”Ja”, annars “Nej”. Under forklaring fortydligas vilka och hur manga organisationer som
pekar ut atgarden.

B Atgdrdens bedomda faktiska effekt

| sektion B sammanfattas de olika bedomningar som gjorts av atgardens effekt pa de olika
tranportparametrarna/kostnadsdrivarna. Har finns gérs dock ingen sammanvagd bedémning eftersom
detta inte ar nagot som tas med i slutresultatet. Dessa parametrar utgor anledningen till att féretagens
kostnader paverkas, men det ar sjilva kostnaderna som ar intressanta i slutresultatet. Under ”Atgéardens
effekt enligt initial bedomning TRV” anges de bedémningar som gjordes i den inledande analysen (flik 1),
punkterna B.1-B.8) som “Nej” om ingen paverkan foreligger eller i form av en beskrivning av storleken
pa effekten.

Under "Atgardens effekt pa hela transportkedjan fran avsandare till mottagare” anges hur manga parter
som gett respektive svar. Informationen hamtas fran punkt A.1.1- A.1.8 i flik 4a). Ett exempel pa hur
resultatet kan se ut ges i tabellen pa nasta sida.

Denna jamforelse ar intressant eftersom den beskriver skillnaden mellan atgardens direkta effekt pa den
enskilda del av infrastrukturen som berérs och effekten atgarden far pa en hel transportkedja. Dessutom
kan den belysa hur Trafikverkets och naringslivets bedémning av effekten av olika atgérder skiljer sig at
mer generellt.
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Tabell 1: Exempel pa hur resultatet kan se ut for punkterna B.1-B.3 i flik ”4b) Samlad bedémning”, i ett fiktivt fall da tva transportkedjor kartlagts och information samlats in
fran sammanlagt fem parter (avsiandare, mottagare och transportér).

Atgirdens effekt enligt Atgirdens effekt pa hela transportkedjan fran avsindare till mottagare
initial bedomning TRV (antal svar fran transportkedjornas parter per svarskategori)
Kostnadsdrivare Ja+/Nej -- - + ++

Robusthet och tillforlitlighet Trangseln beddms minska
(uppskattning av risk for och ddrmed bedéms adven
storningar och omfattningen av risken for forseningar
dem) minska nagot
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C Atgdrdens effekt pd logistikrelaterade kostnader

| sektion C sammanfattas de olika bedomningar som gjorts av atgardens effekt pa varuagarens
kostnader. | delsektion C.1 galler bedomningen kostnaderna for den specifika transportkedjan och i C.2
foretagens totala transport- och logistikkostnader.

P3 samma satt som i sektion B ovan anges hur manga parter som gett respektive svar. Informationen
hamtas fran punkt B.1 respektive B.2 i flik 4a). Minskade kostnader definieras som nagot positivt, sa en
stor minskning anges som “++”, och sa vidare, i enlighet med kommentarerna som finns inlagda i
Excelfilen. Observera de olika skalorna fér procentuell paverkan pa kostnaderna for transportkedjan
respektive for hela foretaget.

C.1.1 Samlad bedémning av C.1. Har beskrivs bilden som skapats i C.1 med tva parametrar:
overvagande riktning och vikt. Bedomningen av 6vervagande riktning sker per automatik utifran
informationen som angivits for C.1, och kan anges som positiv, negativ, neutral eller e]
samstammig. Utfallen av de olika kriterierna baseras pa nedanstaende tabell 2 (tabellen bor ses
som en riktlinje och avsteg kan vara berattigade men bor i sa fall motiveras i en kommentar):

Tabell 2: Bedé6mning av 6verviagande riktning av uppskattningar av kostnadspaverkan.

Tre eller farre svar Fyra eller fler svar
Alla svar ="0” Neutral Neutral
Ett svar =”+”, resten =”0” Positiv Neutral
Ett svar =”-", resten ="0" Negativ Neutral
Alla svar =”++"”,”+” eller ”"0” | Positiv Positiv
Ett svar ="-", resten =" ++” Ej samstammigt Positiv
eller 7+” 1
Alla svar ="--",”-" eller ”0" Negativ Negativ
Ett svar ="+”, resten = "--" Ej samstammigt Negativ
eller”-” 2
Ovriga svarskombinationer Ej samstammigt Ej samstammigt

Beddmningen av vikt sker per automatik utifran informationen som angivits for C.1, och kan
anges som stor, liten, obefintligt eller ej samstammig. Utfallen av de olika kriterierna baseras pa
nedanstaende tabell 3 (tabellen bor ses som en riktlinje och avsteg kan vara berattigade men
bor i sa fall motiveras i en kommentar):

1 Om antalet svar &r sju eller fler, kan bedémningen bli ”Positiv” dven om ett svar angivits som ”0”.
2 Om antalet svar ar sju eller fler, kan bedémningen bli “Negativ” dven om ett svar angivits som ”0”.
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Tabell 3: Bed6mning av vikt av uppskattningar av kostnadspaverkan.

Overvigande riktning angetts | Obefintligt
som “Neutral”
Mer an halften av svaren = Stor
antingen ”++” eller ”--" och
inga svar ="0" 3

Mer an halften av svaren = Liten
antingen ”+”, ”-" eller 70",
men 6vervagande riktning har
ej angetts som “Neutral”

Ovriga svarskombinationer Ej samstammigt

C.2.1 Samlad bedémning av C.2. Har beskrivs bilden som skapats i C.2 med tva parametrar:
dvervagande riktning och vikt. Overvigande riktning kan anges som positiv, negativ, neutral eller
ej samstammig och vikt anges som stor, liten, obefintligt eller ej samstammig. Bedomningen
sker per automatik och gors enligt samma kriterier som fér C.1.1 ovan. Resultaten av C.2.1
kopieras med automatik till flik 5 Resultat.

C.3 Vilken eller vilka ar de storsta kostnadsposter som ligger till grund fér bedémningen i C.1 och
C.2? Hér anges den samlade bilden av motiveringen av kostnadsbedémningarna som beskrivs i
C.1 och C.2. Sammanstéllningen ska baseras pa svaren for punkten B.3 i flik 4a), som beskriver
vilka kostnadsposter som férandras mest till f6ljd av atgarden. De mest forekommande svaren
ska tas med och svar som hor ihop med bedémningen att den totala kostnadspaverkan kommer
bli stor prioriteras framfor de som angett att paverkan blir liten.

D Kompletterande frdagor

| sektion D sammanfattas de kompletterande fragor som i vissa fall har stéllts till bade avsdndare och
mottagare av godstransporter, transportorer och bransch- och intresseorganisationer. Har finns plats
for fri text och en aggregerad bild av samtliga svar med tillhérande motiveringar ska ges.

D.1 Finns denna atgard med pa ev. 6nskelista (officiell eller informell) 6ver atgarder i er
bransch? Denna fraga har stallts till de eventuella bransch- och intresseorganisationer som
kontaktats och som foretrader foretag som ar avsandare och/eller mottagare av
godstransporter. En del sadana organisationer har prioritetslistor pa atgarder som de arbetar for
eller hoppas ska genomféras. Om det framkommit att atgarden finns med pa en sadan lista,
anges det har, som en sammanstallning av svaren som getts for punkten A.1 i formular 3e).

D.2 Loéser denna atgard upp nagon utpekad flaskhals eller annat problem i er transportkedja?
Har sammanstalls svaren pa fragorna som stallts till avsdandare/mottagare av gods och
transportorer, i punkten C.2 i formular 3b) samt C.3 i formuléar 3c).

3 Om antalet svar ar sju eller fler, kan bedémningen bli ”Stor” dven om ett svar angivits som ”0”.
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D.3 Kommer denna atgéard att paverka (positivt eller negativt) konkurrenskraften for berorda
foretag? Har sammanstalls svaren pa fragorna som stéllts i punkten C.3 i formular 3b), C.4 i
formular 3c) samt A.2 i formular 3e).

D.4 For att na planerad effekt fullt ut, krdver denna atgard nagon ytterligare atgard, pa annat
hall i infrastrukturen? Har sammanstalls svaren pa fragorna som stallts i punkten C.4 i formular
3b), C.5i formular 3c) samt A.3 i formular 3e).

D.5 Innebér denna atgérd att nagot strak/nod nar sin fulla kapacitet (d.v.s. att denna atgard har
varit den felande lanken)? Har sammanstalls svaren pa fragorna som stallts i punkten C.5 i
formular 3b), C.6 i formular 3c) samt A.4 i formular 3e).

D.6.1 Kan atgarden fa indirekta effekter, exempelvis pa kundrelationer eller framtida
lokalisering? Har sammanstalls svaren pa fragorna som stallts i punkten C.6 i formular 3b) samt
A.5 i formuléar 3e).

D.6.2 Vilken typ av godsfldden sker allmant pa straket/noden? (stérsta branscher och
varugrupper, lokal, regional, nationell och/eller export/import)

5 Resultat
FKB-metoden avslutas med att resultatet sammanfattas pa flik 5.

Namn p3 atgdrd — Overst pa fliken anges det namn p& &tgarden som tidigare fyllts i pa flik 0.
Denna information kopieras per automatik fran flik 0.

Typ av atgard — Kopieras per automatik fran flik 0 och kraver ingen ytterligare behandling av
handlaggaren.

Investeringsbelopp — For att satta atgardens effekter i relation till dess storlek anges har
investeringsbeloppet for atgarden. Information kopieras per automatik fran flik 0.

Typ av FKB — Har anges om en nationell/regional eller ingen FKB genomforts. Aven storleken pa
eventuell FKB anges. Indata till detta svar hamtas fran resultatet av flik 1.

Utpekad godskritisk nod/strak — | detta falt uppges om den lank eller nod som atgéarden beror av
myndigheter utpekats som en kritisk del av det svenska godsnatverket, om naringslivet pekat ut
delen som kritisk eller om bada parter anger att det ar en kritisk del av godstransportnatverket.
Indata hdamtas fran svaren flik 4b), sektion A.

Antal beskriva transportrelationer — Har anges det antal transportkedjor som kartlagts i FKB:n
(1,2 eller 3 stycken). Svaret baseras pa resultatet fran flik 1.

Berdrda branscher — De branscher som transportérerna har uppgett som storsta anvandare av
aktuell nod/strak anges har. Svaret hamtas fran punkten C.6.1 i flik 4a). De branscher som har
representerats av de intervjuade foretagen i FKB:n markeras med fet stil. Vilka de ar finns
sammanstallt i flik 3a).
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Intervjuade foretag — Har anges vilka foretag som har intervjuats under FKB:n. Uppgifterna kan
hamtas fran flikarna 3a, 3b och 3c.

Spridning av berorda foretag — | detta falt anges om de foretag som framst bedoms paverkas av
den presumtiva atgarden &r lokalt koncentrerade/regionalt koncentrerade/nationellt spridda
eller internationellt spridda (via import/export). Svaret hamtas fran punkten C.6.2 i flik 4a).
Spridningen pa intervjuade foretags lokalisering (se flik 3a) markeras med fet stil.

Overvigande riktning p& bedémning av féretagens kostnader — Har anges om de intervjuade
foretagen huvudsakligen har angett att de anser sig paverkas positivt/neutralt/negativt av
foreslagen atgard eller om svaren ej ar samstammiga. Svaret genereras per automatik och
grundar sig pa indata fran flik 4b, punkt C.2.1 (det vill sdga bedémningen som géller paverkan pa
foretagens hela transport- och logistikrelaterade kostnader).

Storlek pa kostnadspaverkan — Har anges om de intervjuade féretagen huvudsakligen anser att
den presumtiva atgarden skulle fa obefintlig/liten/stor paverkan pa deras totala transport- och
logistikrelaterade kostnader, eller om svaren ej dr samstammiga. Svaret genereras per
automatik och grundar sig pa indata fran flik 4b, punkt C.2.1 (det vill sdga bedomningen som
géller paverkan pa foretagens hela transport- och logistikrelaterade kostnader).

Som en illustration till de tvd punkterna ovan — Overvigande riktning pd bedémning av
foretagens kostnader och Storlek pa kostnadspaverkan — redovisas fordelningen av svaren som
samlats in i ett diagram vid sidan av tabellen. Detta for att ldsaren ska kunna skapa sig en egen
bild 6ver hur samstammiga svaren varit och hur manga synpunkter som samlats in. Diagrammet
genereras automatiskt utifran indata fran flik 4b, punkt C.2.1.

Kostnadsposter som paverkas mest — Har anges de typer av kostnader som beddmts sta for den
storsta andelen av forandringen av de totala kostnaderna. Svaret kopieras per automatik fran
flik 4b), punkt C.3.

Plats for fri text — Har har handldggaren mojlighet att uppge 6vrig viktig information/slutsatser
fran FKB:n som ej tacks av ovanstaende svar. Till exempel bor de viktigaste svaren fran
punkterna D.1-D.6 i flik 4b) tas med (kompletterande fragor). Om betydande osakerheter
foreligger i bedomningarna eller andra svarigheter uppstatt kan de ocksa kortfattat ndmnas har.
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Bilaga 1: Branschindelning SNI 2007

| féljande tabell beskrivs den dvergripande strukturen for SNI 2007, Standard for svensk
naringsgrensindelning 2007, som foreslas anvandas for att klassificera foretag i branscher. Lampligtvis
anvands det tvasiffriga numret tillsammans med bendmningen. Férdelen med att anvanda SN12007 ar
att mycket av till exempel SCB:s statistik over Sveriges naringsliv ar kopplad till denna standard. Tabellen
ar hamtad fran SCB MIS 2007:2, sidor 39-41.

Avdelning Huvudgrupp  Bendmning

A Jordbruk, skogsbruk och fiske
01 Jordbruk och jakt samt service i anslutning hartill
02 Skogsbruk
03 Fiske och vattenbruk
B Utvinning av mineral
05 Kolutvinning
06 Utvinning av rapetroleum och naturgas
o7 Utvinning av metalimalmer
08 Annan utvinning av mineral
09 Service till utvinning
Cc Tillverkning
10 Livsmedelsframstalining
11 Framstéllning av drycker
12 Tobaksvarutillverkning
13 Textilvarutillverkning
14 Tillverkning av kl&der
15 Tillverkning av 1&der, l1ader- och skinnvaror m.m.
16 Tillverkning av tra och varor av tra, kork, rotting o.d. utom mabler
17 FPappers- och pappersvarutillverkning
18 Grafisk produktion och reproduktion av inspelningar
19 Tillverkning av stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter
20 Tillverkning av kemikalier och kemiska produkter
21 Tillverkning av farmaceutiska basprodukter och ldkemedel
22 Tillverkning av gummi- och plastvaror
23 Tillverkning av andra icke-metalliska mineraliska produkter
24 Stal- och metallframstalining
25 Tillverkning av metallvaror utom maskiner och apparater
26 Tillverkning av datorer, elektronikvaror och optik
27 Tillverkning av elapparatur
28 Tillverkning av dvriga maskiner
29 Tillverkning av motarfordon, sldpfordon och pahdngsvagnar
30 Tillverkning av andra transportmedel
3 Tillverkning av mébler
32 Annan tillverkning
33 Reparation och installation av maskiner och apparater
D Férsérjning av el, gas, virme och kyla
35 Férsérining av el, gas, varme och kyla
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(forts.)

Avdelning Huvudgrupp Benamning
E Vattenfirsérjning; avioppsrening, avfallshantering och sanering
36 Vattenfdradnning
aw Avloppsraning
38 Avfallshantering; atervinning
38 Sanenng, efterbehandling av jord och vatten samt annan verksamhet for
fororeningsbekampning
F Byggverksamhet
41 Byggande av hus
42 Anlaggningsarbeten
43 Specializerad byga- och anldganingsverksamhat
G Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar
45 Handel samt reparation av motorfordon och motoreyklar
46 Parti- ach provisionshandal utom med motorfordon
47 Detaljhandel utom med maotorfordon och motarcyklar
H Transport och magasinering
449 Landtransport; transpart | rérsystem
a0 Sjatransport
a1 Lufttransport
52 Magasinering och stidtjidnster till transport
53 Post- och kurirvarksamhet
1 Hotell- och restaurangverksambet
55 Hotall- och laghverksamhat
56 Restaurang-, catering- och barverksamheat
J Informations- och kommunikationsverksamhet
58 Farlagsverksamhet
59 Film-, videa- och tv-programverksamhet, ljudinspelningar och
fonogramutgivning
&0 Planering och sdndning av program
61 Telekommunikation
G2 Dataprogrammaering, datakonsultverksamhet o.d.
63 Informationstjignster
K Finans- och férsikringsverksamhet
64 Finansiella tianster utorm frsdkring och pensionsfondsverksamhet
G4 Farsakring, aterférsékring och pensiensfondsverksambet utom chiigatorisk
socialfdrsakring
66 Stadtjanster till finansiella tiinster och forsakring
L Fastighetsverksamhet
68 Fastighetsverksamhet
M Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik
69 Juridisk och ekonomisk konsultverksambet
o Warksamheter zom utévas av huvudkontor, Koensulttjanster till féretag
7 Arkitekt- och taknisk konsultverksamheat; teknisk provning och analys
F2 Yetenskaplig forskning och utveckling
73 Reklam och marknadsundersdkning
74 Annan verksamhet inom juridik, ekenomi, vetenskap och teknik

75

eterindrverksambheat
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(forts.)

Avdelning Huvudgrupp Benamning

M Uthyrning, fastighetsservice, resetjinster och andra stidtjanster
7 Uthyming och leasing
T8 Ammatsfemedling, bemanning och andra parsonalrelaterade fjanster
78 Resebyra- och researrangdrsverksamhet och andra resafjinster och
relaterade tjidnster
a0 Sdkerhets- och bevakningsverksamhet
&1 Fastighetsservice samt skotsel och underhall av grinytor
a2 Kontorstjisnster och andra foretagstjanster
[0} Offentlig forvaltning och férsvar; obligatorizsk socialférsdkring
&4 Offentlig forvaltning och farsvar, obligatorizsk socialforaikring
P Utbildning
&5 Uibildning
Q Vard och omsorg; sociala tjiinster
86 Halso- ach sjukvard
a7 Ward och omsorg med boande
88 Oppna sociala insatser
R Kultur, néje och fritid
an Konstnadig och kulturell verksamhet samt undarhillningsverksamhet
a1 Biblioteks-, arkiv- ach musaiverksambet m_m.
92 Spel- och vadhaliningsverksamhet
a3 Sport-, fritids- och nojesverksamhet
= Annan serviceverksamhet
a4 Intressebevakning; religids verksamhet
95 Reparation av datorer, hushallsartiklar och persanliga artiklar
96 Andra konsumenttjanster
T Farvarvsarbete i hushall; hushallens produktion av diverse varor och
tjdanster for aget bruk
a7 Farvarvsarbata i hushall
98 Hushallens produktion av diverse varor och tjianster for eget bruk
u Verksamhet vid internationella organisationer, utlindska ambassader
o.d.

99 Werksamhel wid internationella organisaioner, ullandska ambassader o.d.




Bilaga 2: Varugrupper

Foljande varugruppsindelning anvidnds i Samgods och foreslas dven anvandas for att beskriva vilka varor

som ingar i transportkedjorna. Tabellen ar hamtad fran metodrapporten fér Samgods (Metod Report —

Logistics Model in the Swedish National Freight Model System (Version 2), Significance 2010).

MNr

Commaodity

—

Cereals

Polatoes, other vegetables, fresh or frozen, fresh fruit

Live animals

Sugar beet

Timber for paper industry {pulpwood)

Wood roughly squared or sawn lengthwise, sliced or peeled

Wood chips and wood waste

(Other wood or cork

Wl | =If | | | G| R

Textiles, textile articles and manmade fibres, other raw animal and vegetable
materials

Foodstuif and animal fodder

11

Oil seeds and oleaginous fruits and fats

12

Solid mineral fuels

13

Crude petroleum

14

Petroleum products

15

Iron ore, iron and steel waste and blast-furnace dust

16

MNon-ferrous ores and waste

17

Metal products

18

Cement, lime, manufactured building materials

19

Earth, sand and gravel

Other crude and manufactured minerals

2

Matural and chemical fertilizers

Coal chemicals

Chemicals other than coal chemicals and tar

24

Paper pulp and waste paper

25

Transport equipment, whether or not assembled, and parts thereof

Manufactures of metal

a7

Glass, glassware, ceramic products

Paper, paperboard; not manufactures

Leather textile, clothing, other manufactured articles than paper, paperboard
and manufactures thereof

Mixed and part loads, miscellaneous articles

Timber for sawmill

Machinery, apparatus, engines, whether or not assembled, and parts thereof

Paper, paperboard and manufactures thereof

Wrapping material, used

Air freight (2006 model)
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