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Samrad infor Umeaprojektet, Vastra lanken.

I samréadsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Trafikverket kommenterar inte varje enskilt yttrande i samradsredogorelsen, redovisningen
ar en sammanfattning av de synpunkter som inkommit under samradet vilka kommenterats
av Trafikverket. For att ta del av hela innehdllet i skrivelserna hanvisas till Trafikverkets
diarium.

Sammanfattning av samradsprocessen

Planlaggningen paborjades, enligt tidigare regler i vaglagen, med en forstudie ar 2000.
Arbetet med forstudien innebar bland annat kontinuerligt samrad med Lansstyrelsen i
Vasterbottens lan och Umed kommun. Samradet beskrivs narmare i forstudiens
beslutshandling samt dess samradsredogorelse vilka aterfinns i Trafikverkets diarium.
Lansstyrelsen beslutade 2000-09-29 att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
innebar att samrad ocksa ska ske med Ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och
de organisationer som kan antas bli berérda.

Tidigare upprattade arbetsplaner aterforvisades i december 2014. Med anledning av
aterforvisningen gjordes ett omtag i planlaggningsprocessen och arbetet med vagplanens
lokaliseringsutredning pabérjades enligt nu gallande lagregler (vaglagen (SFS 1971:948)).
Samradshandling E12 Réback-Norra lanken, vagplan val av lokaliseringsalternativ, 2015-
06-03 upprattades for att utgora underlag for samrad samt for Trafikverkets
stallningstagande.

Lopande samrad har skett underhand med Umeé& kommun och Lansstyrelsen i
Vasterbottens 1an. De har fatt sarskild begaran om samlade yttranden infor val av
lokaliseringsalternativ.

Trafikverket tog i slutet pa augusti 2015 stallning for att projektet ska drivas vidare och att
samradshandlingens alternativ 6ster Prastsjon ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen. Darefter har en samradshandling avseende utformning av planforslag och
miljokonsekvensbeskrivning uppréttats.

Samradskrets for vagplanens samradshandling har avseende myndigheter och
organisationer, identifierats vid samrad med Umed kommun och Lansstyrelsen i
Vasterbottens lan. Samrad med de identifierade myndigheterna och organisationerna har
skett i form av utskick dar Trafikverket fragade efter synpunkter pa respektive
samradshandling beroende pa skede i samradsprocessen. | nagra fall har samradet skett i
form av sérskilda moten.

Samraden har skett genom att underlag har hallits tillgangligt pa Trafikverkets lokalkontor i
Umea och Luled samt hos Detaljplanering pa Umea kommun, vidare har underlaget vart
publicerat pa Trafikverkets hemsida, skriftliga synpunkter har efterfragats. Annonser om



detta har varit publicerade i lokalpress och via Post och Inrikes tidningar enligt gangse
ordning. Darigenom har man natt bade de enskilda som kan antas bli séarskilt berdrda och
allméanheten. Trafikverket har under arbetets gang, dar sa efterfragats, ocksé haft samrad
med enskilda som kan antas bli sarskilt berérda angdende utformning av skyddsatgéarder.
Skriftliga svar fran samraden redogors for i detta dokument.

Planlaggningsreglerna innebéar att man kan anpassa samradsaktiviteterna till bedémt behov.
Eftersom Trafikverket sedan tidigare gjort bade vagutredning och arbetsplaner for denna
strackning samt hallit samrad runt dessa ar synpunkterna fran allmanheten val kanda varfor
det inte bedomdes finnas behov for ett allmant samradsmaéte. Samradsmate pa orten har
dock hallits for de som riskerar att fa mark eller utrymme inlosta, dvs. fastighetsagare,
innehavare av samfalligheter, arrendatorer m fl. Dessa har blivit inbjudna till samradsmote
pa orten via brev. Samradsmaotena har dessutom kungjorts via Post och Inrikes tidningar
vilket &r det organ som myndigheter anvander for kungdranden.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen kom det in cirka 200 brev och
e-postmeddelanden fran allméanheten och enskilda, vilka sammanfattas i detta dokument. |
manga fall har det varit fraga om skrivelser med i stort sett lika lydelse och i ett antal fall har
samma avsandare skickat flera sadana.

Under arbetet med att uppratta planforslag och miljokonsekvensbeskrivning har drygt 50
skrivelser inkommit. Infor granskningshandlingens fardigstallande har ytterligare samrad
skett.

Av samradsredogorelsen framgar hur de inkomna synpunkterna beaktats i vagplanen.

Efter Trafikverkets stallningstagande géllande val av lokalisering har ett antal fragor
inkommit géllande vagplaneprocessen, tidplan och trafikprognoser samt begaran av
allmanna handlingar. Dessa har diarieforts (TRV 2015/5982) och hanterats i sedvanlig
ordning genom att brev besvarats och handlingar éversants.

Underlag till samradsredogdrelsen sdsom tjansteanteckningar, brev, protokoll mm finns att
tillga via Trafikverkets diarium, arendenummer TRV 2015/5999.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stdd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggtra vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet finns pa projektets hemsida och har
uppdateras I6pande, senaste uppdateringen ar utférd 2016-02-02,



Samrad val av lokalisering

Samrad med myndigheter, organisationer och foretag

Lansstyrelsen Vasterbotten

Lansstyrelsen anser att ett nytt vagnat i form av en ringled &r en viktig losning pa problemen
med dalig framkomlighet, luftkvalité, stadsmiljo och trafiksakerhet.

Lansstyrelsen bedémer att en skarning i landskapet sdsom ett inre alternativ i 6ppen schakt
skulle medféra betydande negativa stads- och upplevelseméssiga konsekvenser. Vidare
framfors att vagomradet kommer att framsta som en kraftig barriar genom den yttre
stadsdelen genom Backenomradet.

Avseende kulturmiljé framfors att en lokalisering i det inre alternativet innebér ett stort
intrdng i det kulturhistoriskt vardefulla landskapet kring Umeas forsta lage, dar staden
grundlades. Det inre alternativet ar ur kulturmiljéhénseende till vida stérre skada jamfort
med alternativet 6ster Prastsjon. Lansstyrelsen framfor att en 6ppen schaktldsning skulle
vara forédande och ett alternativ med tunnel enbart marginellt battre. Intrang i
odlingslandskapet vaster Prastsjon medfor stora konsekvenser for riksintresset Norrfors —
Klabbole AC11.

Lansstyrelsen anser att bron 6ver Umea alv ska dimensioneras for ett 1000-arsflode.

I lansstyrelsens samradsyttrande noteras ett antal aspekter att beakta i den fortsatta
planlaggningsprocessen och vid uppréattande av miljokonsekvensbeskrivning.

Kulturmiljo

Naturmiljo

Miljo- och halsoskydd
Samhallsskydd och beredskap
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Stad- och landskapsbild

Trafikverkets kommentar

Lansstyrelsen har pekat pa viktiga konsekvenser som det ingar att bedéma i den slutliga
utvarderingen av lokaliseringsalternativen. Samrad med lansstyrelsen kommer att ske i
det kommande planerings- och projekteringsarbetet sa att goda forutsattningar for den
fortsatta processen grundlaggs. Trafikverket noterar synpunkterna infor framtagandet av
miljokonsekvensbeskrivningen - speciell omsorg kommer att laggas vid de utpekade
aspekterna.

Umed Kommun

Umea kommun betonar vikten av ett fardigstallande av Vastra lanken for att forbattra
luftmiljon i centrala Umea och att skapa en langsiktigt hallbar stadsutveckling. Tillkomsten
av Vastra lanken far inte aventyras da en effektiv trafikavlastning av centrala staden ar en
nyckelfraga for kommunen och en forutsattning for hallbar stadsutveckling. Vastra lanken
skapar helt nédvandiga forutsattningar att séakerstélla en god luftmiljé och en fortsatt
hallbar stadsutveckling enligt versiktsplanens intentioner.

Kommunen motsatter sig bestdmt ett inre lage i skarning som de anser helt saknar stod i
kommunens dversiktsplan samt i tidigare avtal, 6verenskommelser och utredningar.



Kommunen forordar ett alternativ i respektive korridor. | forsta hand forordas lokalisering
enligt alternativ Oster om Préstsjon. Kommunen dr ocksé positiv till ett inre alternativ i
tunnel under forutsattning att erforderlig finansiering mojliggors sé att ett genomférande
kan garanteras.

Stallningstagandet baseras pd Umed kommuns éversiktsplan, atgardsprogrammet for luft,
uppréattade avtal mellan Umea kommun och Trafikverket for Umedprojektet samt
samradshandlingen. Oversiktsplanen tar avstamp i tillvaxtmalet om 200 000 invanare ar
2050, Aalborgataganet och antagna mal for hallbar stadsutveckling. Strategierna i de
fordjupade oversiktsplanerna syftar till att uppna en hallbar stadsutveckling inom den s.k.
femkilometersstaden med sarskilt fokus pa komplettering av befintlig stadsstruktur, hog
tathet i nya stadsdelar, omvandling av befintliga trafikleder i centrala Umea, samt fortatning
langs kollektivtrafikens stomstrak. Umea kommun forutsatter att utformningen av en
tunnellosning stottar och samspelar med stadens langsiktiga utveckling i enlighet med
oversiktsplanen.

Umed kommun anser att konsekvenserna av en dragning vaster om Prastsjén avseende
riksintresset for kulturmiljo samt stads- och landskapsbild blir stora. Vidare anser Umea
kommun att intrangseffekterna i en dragning dster om Préastsjon ar mindre jamfort med en
lokalisering vaster om Prastsjon.

Inre korridoren ligger inom femkilometersstaden som pekas ut i éversiktsplanen, i detta
omrade planeras huvuddelen av Umeas framtida bebyggelse tillkomma. En 6ppen
schaktlosning skulle driva en kil genom den etablerade stadsmiljon i vastra Umea och en
jamforelse gors med "Tegsdiket”, det vill sdga nuvarande vdag 503 som delar stadsdelen Teg i
tva delar.

Umea kommun anser att en 6ppen schaktlosning i det inre laget far stora konsekvenser med
avseende pa jordbrukslandskapet, barriareffekter, intrang, stadsmiljo, rekreation och
friluftsliv. Norr och séder om tunneln blir konsekvenserna likvardiga som for alternativet i
Oppen schakt. Vidare anses att nyttan av en tunnelldsning i det inre laget Okar i takt med
Umeas utveckling, detta da tunnelalternativet relativt sett medfor mindre barriar- och
intrangseffekter.

Umeda kommun anser att Backenomradet ar unikt i Umea med sitt stadsnara lage,
sammanhé&ngande yta, historiska kontinuitet, valbevarade landskap, hdga naturvarden och
tystnad.

Trafikverkets kommentar

Andamalet med Vastra lanken ar att forbattra luft- och trafikmiljon i de centrala delarna
av Umed samt att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten pa europavagnatet.
Forbattring av luftmiljon i centrala Umea och hallbar stadsutveckling ar darfor viktiga
aspekter vid Trafikverkets stallningstagande.

Vid val av lokaliseringsalternativ kommer Trafikverket att beakta Umea kommuns
varderingar avseende effekter och konsekvenser samt dversiktsplanens intentioner.

Myndigheter och organisationer

Nedanstaende yttranden fran myndigheter och organisationer pekar pa flera faktorer som
kommer att ingd i den slutliga utvarderingen av alternativen. Manga synpunkter ror
detaljutformningen av vagen och kommer att beaktas i det kommande planerings- och
projekteringsskedet.



Polismyndigheten anser att ur tillganglighetsperspektiv och for hdgre efterlevnad av
forbud for tung trafik kan det vara battre med det inre alternativet. Trafiksdkerhetsmassigt
anses alternativen lika. Polismyndigheten har framfort att myndigheten dnskar delta vid
samrad om kontrollplatser vid den slutliga utformningen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har noterat synpunkterna. Polismyndigheten kommer att kallas till
samradsmote nar valet av alternativ ar gjort.

Svenska kyrkan avrader fran det inre alternativet, 6ppen schakt samt tunnel med
hanvisning till det kulturhistoriska vardet samt kyrkogardens nutida betydelse.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.

Transportstyrelsen papekar att Vastra lanken i form av ny vag E12 ingar i TEN-T-
vagnatet och da ska en trafiksakerhetsanalys och trafiksiakerhetsgranskning goras.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket &r medvetet om dessa krav och en trafiksakerhetsanalys ar utférd enligt
foreskrift.

Vasterbottens lans landsting har inga synpunkter pa lokaliseringen men avser
aterkomma nér stallningstagande till lokalisering finns.

Trafikverkets kommentar

Vasterbottens lans landsting kommer att bjudas in till samrad nar Trafikverket har valt
alternativ.

Vasterbottens Museum framfor att omradet kring Backens kyrka och Umeas forsta
stadsbebyggelse har ett mycket stort varde for stadens historia och anser att en placering av
bro och vag i inre lage ar oacceptabelt. Kulturmiljons vardekarnor sdsom stads- och alvsnara
omradet med hoga kultur- och naturvarden gar forlorade. Stora negativa konsekvenser
uppkommer for landskapsbilden med splittring av odlingslandskap, bullerstérningar samt
att upplevelsevardet forstors. En lokalisering dster Prastsjon ar att foredra da éppna
odlingslandskap inte berérs och bullerstérningar kan begréansas med jordvallar och
skogsridaer.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.

Naturskyddsforeningen ar kritiska till att ndgon ny vag byggs. Om det ska byggas ar inre
alternativet med tunnel bast. De anser att bron ar till nytta for cyklister och fotgangare och
Oppnar for nya busslinjer. Forutsatter att Trafikverket gor sitt yttersta for att minimera
skador pa nyckelbiotoper.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.



Naturvardsverket har tagit del av de remitterade handlingarna men har efter forlangd
samradstid valt att avsta fran att lamna yttrande.

Forsvarsmakten framfor att tunga transporter for totalvikt 100ton, boggitryck 28 ton
samt fri bredd 4,2meter maste kunna framforas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket beaktar synpunkterna.

Skogsstyrelsen anser att alternativen vid Prastsjon kommer att skédra genom
nyckelbiotoper med stora varden och skapa en barriar for arters mojlighet att sprida sig i
omradet. Ur brukningssynpunkt ar det framst skogen vaster om travbanan som blir svar att
bruka pa grund av végens lokalisering. Inre strackning kommer ocksa att paverka
nyckelbiotoper men i mindre utstrackning. For skogens sociala varde ar det framst omradet
soder om T3 arena/Tegstunet som paverkas negativt vilket galler alla alternativ. For
skogsbruksandamal ar inre alternativet minst negativt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket beaktar synpunkterna.

SMHI forordar det inre alternativet da det ar kortare och bedoms ge mindre totala
utslappsmangder av luftfororeningar och vaxthusgaser. Vidare paverkas inte Prastsjon om
den inre korridoren valjs. SMHI anser att 6versvamningsrisken i en eventuell tunnel méaste
beaktas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket beaktar synpunkterna.

Sjofartsverket forutsatter att vid ett inre alternativ ska segelfria héjden for battrafiken
inte reduceras jamfort med befintliga broar nedstroms. Papekar att fria passager for
battrafik kommer att behova stangas under byggnadstiden och da bor batagare informeras i
tid om vilka restriktioner som géller.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.

Vannas Kommun ar positiva till en utbyggnad av Vastra lanken som framjar transporter i
vast-0Ostlig riktning. Férordar nagot av de vastliga alternativen vid Prastsjon.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.

SGU (Sveriges geologiska undersdkning) tar inte stéllning i vilket av alternativen som ar
bast ur geologisk och hydrologisk synvinkel. Alla ger mer eller mindre negativ paverkan.
SGU vill lyfta grundvatten/grundlaggning som en viktig frdga som bor fa hog dignitet i
projektet. Aven hantering av sulfidjordar ska beaktas.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket beaktar synpunkterna och avser att hantera detta i kommande skede.

SGI (Sveriges geotekniska institut) bedémer att inget av alternativen ar ogenomfdrbara ur
geotekniska och geohydrologiska synpunkter. Grundvattenforekomster maste skyddas vid
handelse av olycka.

De geohydrologiska forhallandena bor utredas mer i detalj och influensomraden tas fram
och att stabilitetsforutsattningarna klarlaggs i vagplanen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket beaktar synpunkterna och avser att hantera detta i kommande skede.

Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens 1&n genom region Vésterbotten har
ingen synpunkt pa den faktiska lokaliseringen. Kollektivtrafiken detaljplaneras for den
strackning som antas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna. Samrad kommer att ske i kommande skeden.

SLU (Sveriges lantbruksuniversitet) framfor att den i tidigare arbetsplanen foreslagna
Tegsrondellen slopas och i stéllet anvéands den nybyggda rondellen vid IKEA:s infart. Detta
for att minska intranget pa SLU:s mark.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.

Vattenfall har sedan tidigare lamnat synpunkter pa en broplacering i det yttre laget,
betraffande det inre laget avvaktas ytterligare information.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.

Vasterhiske sportfiskeklubb motsatter sig en dragning i det inre alternativet. Brolaget
ar en av dom basta fiskeplatserna och mdjligheter till harlingfiske och notfiske forsvinner.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna.

Riksantikvarieambetet avstar fran att lamna synpunkter och hanvisar i stéllet till
Lansstyrelsen i Véasterbottens lan.

Havs- och vattenmyndigheten lamnar inga synpunkter.

Ledningséagare

Samradssynpunkter har inkommit fran ett flertal ledningsagare om att kablar, luftledningar
samt VA-ledningar finns i alla alternativen. UMEVA papekar att storsta problemet avseende
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deras ledningsnét kan bli i inre alternativet dar tva huvudspillvattenledningar "skéars” av.
UMEVA lamnar aven synpunkten att oavsett val av korridor maste grundvattnet skyddas.
Gemensamt ar att alla ledningségare vill ha ett tidigt startmdote nar stéllningstagandet for val
av alternativ &r taget och utformningen av anlaggningen ska ske.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har noterat synpunkterna. Grundvattenresurserna ska beaktas i det fortsatta
planerings- och projekteringsarbetet. Anlaggningsdgarna kommer att kallas till
samordningsmdten nér stallning till alternativ ar taget.

Rennaringen

Rans sameby forordar inre alternativet. De befarar 6kad trafik pa vag 631 om nagot av de
yttre alternativen vid Préastsjon valjs, detta i sin tur skulle innebér 6kade stdrningar inom
renbetesomradet. Om yttre alternativ véljs kravs att hastigheten sanks och att vagen inte
saltas nar renskotsel bedrivs inom omrédet.

Sametinget ger en allmén beskrivning om renskotselratten och lamnar generella riktlinjer
hur samrad ska ske for att det ska anses att samerna har deltagit effektivt i samradet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna om alternativen. Féretradare for rennaringen kommer
att inbjudas till samrad i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet.

Naringsliv

En tydlig majoritet av representanter fran naringslivet forordar det inre alternativet med
motiveringarna att det blir kortare korstrackor till och fran framforallt godsbangarden pa
Vasterslatt. Detta medfér mindre utslapp, kortare transportstrackor och ger mindre
brénsleforbrukning samt béattre foretagsekonomi. Sammanfattat ger detta mindre klimat-
och omgivningspaverkan samt battre ekonomi.

Synpunkter framfors aven om tillgangligheten till Umeas logistiska funktioner som har en
koncentration till Umeas vastra delar med Klockarbacken, godsterminalen pa Vasterslatt

samt Volvo Lastvagnar. En dragning i den inre korridoren tillgodoser naringslivets behov
avsevart battre an en yttre dragning vid Prastsjon.

Axlagard Umea Hospice AB, framfor att med tanke pa Axlagdrdens verksamhet sa ar
inre alternativet olyckligt. Vacker vy och lag ljudniva ar ndgot som uppskattas av manniskor
i livets slutskede och &ven deras anhériga uppskattar den rogivande omgivningen.

Schenker AB forordar i forsta hand inre med tunnel och i andra hand inre i schakt.
Foretagarna forordar inre alternativet.

Sveriges akeriforetag Norr forordar en dragning i inre korridoren och anser att en
tunnellésning ar battre &n dppen schakt.

Volvo Lastvagnar AB forordar inre alternativet i tunnel.
Umea Airport har inget att erinra mot nagot av forslagen.
Norrmejerier beddmer att for Norrmejerier &r ett inre alternativ det miljomassigt basta.

Umea Taxi forordar inre alternativet.
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Handelskammaren forordar en dragning i den inre korridoren och i férsta hand
tunnelalternativet.

Trafikverkets kommentar

Naringslivet har pekat pa viktiga aspekter som Trafikverket har att bedéma i den slutliga
utvarderingen av lokaliseringsalternativen. Vid de berékningar och beddmningar som
ligger till grund for samradshandlingen och stallningstagandet beaktas bland annat
faktorer som trafikarbete, utslapp, brénslekostnader, bebyggelseutveckling och
trafikomfordelning. Trafikverket gor en samlad bedémning av maluppfyllelse dar effekter
och konsekvenser ingar som en del av underlaget.
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Samrad med allmanheten

En stor del av de synpunkter som inkommit fran allmanheten férordar négot av alternativen
med en argumentation for det och mot nagot annat alternativ.

Trafikverket konstaterar att de argument som framfors for eller emot de olika alternativen i
huvudsak ror sakfragor som kommer att innefattas i Trafikverkets bedomningar. Ingen ny
information har inkommit om exempelvis sakforhallanden, forekomst av intressen eller
konsekvenser av vagprojektet. Vissa yttranden behandlar den formella planeringsprocessen
och dess underlag.

I flera fall handlar synpunkterna om fragor som ror detaljutformningen av vagen. Sadana
fragor behandlas inte forran efter val av alternativ, i den fas da vagplanen utformas.

Generellt

Manga enskilda samradssynpunkter relaterar till gamla utredningar och gammalt material
som inte ar en del av det samradsunderlag som presenteras av Trafikverket.

Trafikverkets kommentar

Med anledning av att det nu gors ett omtag enligt den nya formaliserade fysiska
planprocessen gallande fran 2013-01-01 (Vaglagen 1971:948) sa ar det samradshandling
och denna samradsredogorelse som ligger till grund for stallningstagandet.
Samradshandlingen ersatter tidigare vagutredning och arbetsplaner.

Det har inkommit synpunkter om att samradshandlingen saknar fokus pa barnen fran
foresprakare for respektive korridorer.

Trafikverkets kommentar

En barnkonsekvensanalys ar utford. Trafikverket kommer att ta denna i beaktande.
Barnkonsekvensanalysen kommer att bearbetas och férdjupas for det valda alternativet
under det fortsatta arbetet.

Foresprakare for det inre alternativen efterlyser effekter av ombyggnad av det statliga
vagnatet till stadsgator i centrum och hanvisningar sker till tidigare samhallsekonomiska
berakningar fran 2012. Dessa visade att nyttan 6kade mer for det inre alternativet relativt
oster Prastsjon nar framkomlighetsbegransande atgarder for fordonstrafik utfors i centrala
Umea. Darfor forordas de inre alternativen.

Foresprakare for de yttre alternativen efterlyser effekter pa ombyggnad av det statliga
vagnatet till stadsgator i centrum, det vill saga att Trafikverket maste redovisa
trafikprognoser som innefattar Umea kommuns planerade atgarder i centrala Umed. Detta
da skillnader i trafikavlastning sannolikt blir mindre mellan korridorerna i praktiken vilket
skulle minska differenserna i trafikmangd mellan alternativen, inre kontra yttre.

Trafikverkets kommentar

Fysiska atgarder i centrala Umea kommer att genomforas med Umea kommun som
huvudman och ingar inte i projektet. Tillkomsten av Vastra lanken ar en
grundforutsattning for att kommunen ska kunna forverkliga stadsomvandlingen och
genomfora atgardsprogrammet for luft i dessa delar. Det ar strikt reglerat vilka poster
som ska ingd i de samhallsekonomiska kalkyler Trafikverket upprattar. Fysiska atgarder
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som inte ligger inom projektets ramar eller inte &r initierade ska inte inkluderas i de
samhallsekonomiska kalkylerna.

Ett antal foresprakare for de inre alternativen saknar malet minimering av trafikarbete fran
vagutredningen 2002. Vidare anses att de olika alternativens miljopaverkan avseende
utslapp och klimat inte redovisas vilket anses som en brist. Man anser att om minimering av
trafikarbetet ar ett mal sa ar det inre alternativet béast.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har valt att vid lokaliseringsprovningen se éver de mal som uttrycktes i
forstudie och vagutredning, for att uppdatera och precisera dem i syfte att tydliggéra
utvarderingen infor stallningstagandet. Trafikarbetet beraknas vid framtagandet av de
samhallsekonomiska berdkningarna och ingar pa det sattet i den samlade bedomningen,
saledes ar malet fran vagutredningen om minimering av trafikarbete borttaget.

Ett antal foresprakare for de inre alternativen tycker att vagdragning vid Prastsjon ar lika
den arbetsplan som regeringen upphavde 1999. Det borde ha namnts i samradshandlingen
da de anser att nuvarande foreslagen dragning ar samre an 1999 da Umedalen expanderat
kraftigt pa senare ar, detta medfor att fler manniskor paverkas av vagens intrang och
olagenheter. Vidare anses att samradshandlingen borde behandlat de &r 2014 aterférvisade
arbetsplanerna.

Trafikverkets kommentar

Anledningen till att regeringen bifoll besvaren 1999 var bland annat att projektet skulle
medféra omfattande intrdng i omraden med stor betydelse for jordbruket och i kanslig
naturmiljo. | denna lokaliseringsprovning har Trafikverket tagit fasta pa detta och valt att
utreda mojliga alternativ i samradshandlingen. Korridoren dver Robackslatten har darfor
en annan strackning an i den upphévda arbetsplanen.

Ett antal samradssynpunkter innehaller personliga bedomningar och varderingar av
effekter, konsekvenser och maluppfylinad presenterade i samradshandlingen dar slutsatsen
pekar mot antingen de inre eller de yttre alternativen.

Trafikverkets kommentar

Bedomningar av effekter och konsekvenser i samradshandlingen har gjorts av specialister
inom respektive amnesomraden och Trafikverket anser att bedémningarna ar relevanta.
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Synpunkter med argumentation mot den dstra korridoren/inre alternativen

Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna som utgar fran en argumentation mot en
lokalisering i de inre alternativen med Trafikverkets kommentarer sist i avsnittet.

Natur- och kulturvarden

Synpunkter framfors utifran Boverkets synsétt att vid fortatning maste hansyn tas till
befintliga varden i bade natur- och kulturmiljéer, men att har tas ingen hansyn, sarskilt
avseende kulturvardena.

Med hanvisning till ssmradshandlingens skrivning om att "Transporter och
transportanlaggningar ska lokaliseras och utformas sa att skadliga intrang i stads- eller
kulturmiljon begransas och sa att de inte utgor halso- och sékerhetsrisker eller i 6vrigt ar
storande for miljon” stalls foljande fragor: Vad blir det om europavég 12 gar genom
Backenomradet och vad hander nar den vintervag som Grubbe-Vasterhiske har laglig
ratt till just dar bropelarna planeras blir omgjlig att nyttja?

Att bygga en bro som spolierar notvarpet vore att bega ett svek mot vara forfader och
maodrar, som avstod en summa pengar mot att behalla den exklusiva not- och fiskeratten
for sina barn, barnbarn och barnbarnsbarn. Det ar ett fiske som pagatt dokumenterat
sedan 1556. Denna langa kedja vore det narmast brottsligt att bryta.

Omradet kring Backens kyrka och dar Umeas forsta stadsbebyggelse grundlades 1588
har ett mycket stort varde for stadens historia. En placering av bro och vag i inre
korridoren &r oacceptabelt da kulturmiljons vardekarnor i det stads- och dlvsnara
omradet med hdga kulturvarden gar forlorat, det vill siga Umeas vagga.

Bropelarna kommer sannolikt att paverka strommarna i dlven. Den stora rasbenagenhet
som finns i sodra alvssidan, vilket stora ras mittemot Gran vittnar om, kan aktiveras pa
nya stéllen. En av bropelarna forandrad stromforing riskerar att hota bebyggelse, vagar
och installationer pa sodra &lvssidan.

Rekreation och friluftsliv
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Yttranden hanvisar till Umed kommuns antagande av den férdjupade dversiktsplanen
for alvslandskapet vilken starker Backenomradets stéllning som ett vardefullt omrade
som ska bevaras och utvecklas for friluftsliv och rekreation. Vidare ndmns Backen som
ett av fem utvecklingsomraden for besdksnaring. For omradet foreslas att nya
verksamheter kan utvecklas med anknytning till Backenomradets historia samt kultur-
och naturvarden.

Backenomradet och dlvsomradet ar ett mycket speciellt, lugnt, tyst (<40dBA),
naturskont, stadsnara omrade dar 1000-tals Umedbor vistas. Fran tidig morgon intill
sen kvéll nyttjas omradet av flanérer, motionarer, hundrastare, cyklister, gamla som
unga och inte bara fran naromradet, en turistattraktion. Darfor bor Backenomradet
bevaras. Gronomraden kommer att ga forlorade och med den kommer livskvalitén for
de som utnyttjar "stadens lunga” att minska. Att bygga en europavag genom detta
omrade far darfor anses sta i strid mot miljobalkens mal.

Lat staden svalla och lat manniskor fa fortsatta kraftsamla, motionera, kontemplera,
bada och njuta medhavd fikakorg i Backens vackra alvslandskap. Lat manniskans
verkliga behov std i centrum for Trafikverkets beslut.

Néringsidkare i omradet likval som medborgare skulle drabbas negativt av att miljon
forstors vid en inre lokalisering. Som exempel pa detta namns notfisket, musikfestivaler,



restaurang/café-verksamhet, ekologisk odling vilka alla skulle fa en kraftig negativ
paverkan om en europavag anlaggs genom omrédet.

Boendemiljo, buller och barriareffekter

Synpunkter framfors att inre alternativ i 6ppen schakt ar obegripligt och skulle driva en
kil genom den etablerade stadsmiljon i vastra Umed och jamforelser gors med
"Tegsdiket”.

Boendemiljon paverkas oerhort negativt i synnerhet under byggtiden. Kanns valdigt
kortsiktigt att forlagga en europaviag som skar genom ett bostadsomrade och som delar
tva stadsdelar. En vagdragning far stor paverkan pa skolans verksamhet.

Kyrkogarden och Axlagarden ligger inom influensomradet dar Axlagarden ar ett boende
for manniskor i livets slutskede och det vore mycket olyckligt om en vag som mycket
negativt paverkar omgivningen skulle anlaggas genom omradet.

Langsiktig funktionalitet och stadsutveckling

Tillvaxtmalet ar 200 000 invanare och strackningen ligger inom 5-kilometersstaden dar
folk ska bo. Véagen ska dras sa langt fran centrum som mojligt, barriareffekten som en
europavég genom Backenomradet skulle tillskapa ar enorm med hanvisning till kraftiga
och langsiktiga kvarstadende intrang. Klockarbacken far med en dragning i den vastliga
korridoren en bra forutsattning att expandera.

Den langsiktiga funktionaliteten ar battre i de vastliga korridorerna dd Umeas framtida
tillvaxt och utveckling inte skulle hindras av en europavag. Omraden som idag inte ar
tillgangliga lankas samman med 6vriga staden och nya omraden kan bebyggas.

Ett yttre alternativ ar ratta lésningen, all tung trafik leds utanfor staden och Vastra
lanken far en bra lokalisering for vad vag E12:an &r avsedd for, det vill sdga ost-vastlig
kommunikation samt att knyta ihop vag E4 med vég E12 i ett syd-vastligt perspektiv.
Vannasvagen ar hart trafikerad, alternativet vid Prastsjon maste vara bast for vast/6stlig
och vast/sydlig trafik och darfor aven bast for boende och miljé. Nord/sydlig trafik tar
Kolbacksvagen hand om.

Investeringskostnad

Enligt Trafikverkets prognos skiljer det drygt 220 miljoner kronor mellan inre i tunnel
och de yttre alternativen. Spara pengarna, bygg i den yttre korridoren och miljémalen
kommer att uppnas.

Differensen i nytta mellan alla alternativen ar inte ens 3%. En tunnel genom
Backenomradet ar inte ekonomiskt forsvarbar och en 6ppen schakt ar intrangsmassigt
forkastlig.

Trafikverkets kommentar

De varden, intressen och aspekter som beskrivs i yttrandena ar sedan tidigare kédnda av
Trafikverket. | arbetet med utvardering av alternativen ingar att beakta sddant som
vagens paverkan pa olika typer av intressen och de konsekvenser av olika slag som vagen
for med sig.
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Synpunkter med argumentation mot den vastra korridoren, vid Prastsjon

Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna som utgar fran en argumentation mot en
lokalisering i de yttre alternativen med Trafikverkets kommentarer sist i avsnittet.

Natur- och kulturmiljé

Synpunkter framfors att fornlamningar finns vid Prastsjon och att det maste vagas in i
valet av lokalisering samt att det skulle medfora omfattande arkeologiska
undersokningar.

Vastra lanken ska byggas i ett inre alternativ da det ger mindre intrang pa natur,
rekreation, fagelliv och djurliv. Prastsjon som fagelsjo forstors samt att alvslandskapets
nipor, flora och fauna skadas.

De daliga markforhallandena vid en yttre lokalisering framfors och fragan stélls om
kostnader for att stabilisera vagen finns med.

Rekreation och friluftsliv

Rekreationsomradet/skolskogen forstérs vid en dragning éster om Préstsjon. En
lokalisering vid Préastsjon skulle vara ett stort ingrepp i de boendes rekreations- och
lekomrade.

Boendemiljo, buller och barriareffekter

Langre korstrackor for yttre dragningar via Prastsjon ger bullerstérningar éver storre
omraden an inre alternativen. Fordelar for det inre alternativet framfors, sdsom att
stérningarna blir mindre for de narboende, har lagre underhallskostnader, att man kan
bygga bostader ovanpa tunneltaket och att med en tunnellésning blir det inga
tillkommande barriéreffekter.

Synpunkter framfors om att samradshandlingen brister i beskrivning av bullerpaverkan
pa alvslandskapet mellan Backen och Baggbdle, dar ett av Umeas fa narliggande
sommarstugeomraden &r belaget. De anser att det i nulaget ar en tyst miljo vilket inte
framgar av samradshandlingen.

Luftmiljo och klimateffekter

Det ar endast de inre alternativen som kan motiveras utifran miljo- och samhéllsnytta
samt papekar att 2002 och 2005 forordades tunnelldsning av Umea kommun,
Lansstyrelsen och Vagverket. Synpunkter finns om att klimatmalen ar 6verordnande alla
andra fragor da det ror infrastruktur. Dessutom ifragasatts om Trafikverket har
kannedom om de klimatforandringar forskning visar pa, dar nederbordsmangderna kan
6ka med 50 % vilket medfor risk for dversvamning vid Prastsjon och raserad vagbank.

Langsiktig funktionalitet och stadsutveckling
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Umea kommuns 6versiktsplan med 5-kilometersstaden har stérre mojlighet att
forverkligas vid en lokalisering i det inre alternativet och nyttan blir stérre. Om inre
alternativet valjs utnyttjas Norra lanken béattre d& Véastra lanken skulle ansluta direkt till
den. Dessutom &r det inre 3 kilometer kortare i relation vag E4 och Norra lanken samt
det blir kortare stracka for vagbygget. Hoga initiala byggkostnader i form av en tunnel i
det inre laget betalar sig i langden och nyttan som Vannasvagen genererar borde aven
laggas pa det inre.

Yttre alternativen ar samre for lastbilstransporter 6ver alven till/fran nya godsbangarden
pa Vasterslatt samt i anslutning mot vag 363. De yttre alternativen ar betydligt samre an
inre alternativen ur logistiksynpunkt for lastbilstrafiken i vastra Umea, yttre alternativen



ger langre korstrackor for en stor del av trafiken fran vastra stadsdelarna éver alven till
nya IKEA/IKANO pa Soderslatt.

o Den langsiktiga funktionaliteten &r battre i det inre alternativet da de langre
korstrackorna i de vastliga korridorerna leder till 6kad klimatbelastning och buller.
Kortare korstracka ger mindre emissioner, hogre trafiksdkerhet och avlastar centrum
battre.

e Om alternativ vid Prastsjon valjs s& maste Kullavagen (vdg 631) rustas upp och den
kostnaden finns inte med. Dessutom 6kar olycksrisken och bullerstérningar pa den
delvis krokiga och smala vagen som passerar Hissjo skola, Piparbdlesjon och
Vindelalvsasens vattenskyddsomrade. Vidare anses att influensomréadet i
samradshandlingen dven borde omfattat denna stracka.

e Flera samradssynpunkter drar slutsatsen att endast de inre alternativen kan motiveras
utifran vaglagens krav.

Trafikverkets kommentar

De varden, intressen och aspekter som beskrivs i yttrandena &r sedan tidigare kédnda av
Trafikverket. | arbetet med utvardering av alternativen ingar att beakta sadant som

vagens paverkan pa olika typer av intressen och de konsekvenser av olika slag som vagen

for med sig.
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Samrad planférslag och miljokonsekvensbeskrivning

Samrad med myndigheter, organisationer och foretag

Lansstyrelsen Vasterbotten

Under skedet utforma planforslag och miljokonsekvensbeskrivning har ett antal méten
hallits med Lansstyrelsen i Vasterbotten avseende de synpunkter som lansstyrelsen lamnat i
samradet runt val av lokalisering. M&tena har aven behandlat hur planforslaget och
miljokonsekvensbeskrivning ska arbetas fram for att fa ratt inriktning och omfattning som
behovs for provningen av vagplanen. Trafikverket har beskrivit vilket material som kommer
att redovisas infér godkdnnandet av miljokonsekvensbeskrivningen och vad som kommer
att vara ett underlag till planen nar den gar ut pa granskning. Generellt kan sagas att
huvuddragen fran gestaltningsprogram, barnkonsekvensanalys, PM Risk med mera ska
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen men forst vid granskningen publiceras i sin
helhet.

Trafikverket har beskrivit hur arbetet med vagplanen kommer att utféras da det for strackan
sedan tidigare finns framtaget tre av lansstyrelsen godkdnda miljékonsekvensbeskrivningar
och arbetsplaner.

Vid samraden med lansstyrelsen har specifika fragestallningar sasom atgarder for att
minska fragmentering i nyckelbiotoper, dispenser, tillstdndsprovningar, inriktning pa PM
Risk, bullerpaverkan, masshantering, sulfidjordar, dimensioneringen av erosionsskydden
for bron 6ver Umed dlv mm behandlats. Lansstyrelsen har inkommit med synpunkt att
"bron 6ver Umead alv” bor dimensioneras for ett vattenflode med aterkomsttiden 1000 ar och
inte for ett 100-arsflode. Farhagorna ligger enligt lansstyrelsen pa erosionsskyddens
dimensionering och inte brokonstruktionen i sig.

Trafikverkets kommentar

Lansstyrelsen har pekat pa viktiga aspekter som ska behandlas i miljokonsekvens-
beskrivningen samt planhandlingen. Trafikverket har beaktat l&nsstyrelsens synpunkter
vid framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen. Samrad med lansstyrelsen fortsatter
i det kommande planerings- och projekteringsarbetet for att ge goda forutsattningar for
den fortsatta processen.

Umed kommun

Under skedet utforma planforslag och miljokonsekvensbeskrivning har ett antal méten
hallits med Umea kommun dér specifika fragestallningar behandlats sdsom utredning
avseende kapacitet, framkomlighet, miljokonsekvenser, bullerskyddsatgarder, gestaltning,
sulfidjordshantering, avtal och tillstandsarenden etcetera. Vidare har samradet behandlat
samordningen mellan vagplan och detaljplaner sa god funktion kan uppnas mellan statlig
och kommunal infrastruktur samt sékerstallt att planerna inte &r i strid mot varandra.

Umea kommun anser att det remitterade planforslaget 6verensstammer med intentionerna i
Umea kommuns 6versiktsplan.

Umea kommun framfor att det ar viktigt att Vastra Lanken utformas med god
framkomlighet s trafikavlastningen av vagsystemet i centrala Umea mojliggors och vagen
blir en naturlig forbifart for genomfartstrafik. Umea kommun anser att vagplanen som
Trafikverket presenterar garanterar en hog framkomlighet langs Vastra Léanken, samtidigt
som tillgangligheten starks i gang- och cykelvagnatet genom en ny broforbindelse 6ver dlven
och planerade planskildheter langs befintlig europavag 12.
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Som en del i att minska Vastra lankens intrangseffekter ar det 6nskvart att befintliga varden
och funktioner i rekreationsomradena kring Umead alvdal och Préastsjon ska vara tillgangliga
under byggtiden i sa stor utstrackning som majligt. Dessutom bor berérda
rekreationsomradens funktion bevaras efter anlaggning av europavag 12 med en god
standard.

Delar av vagomradet ar belaget langs grundvattenforekomsten vid Vindelalvsasen. Umea
kommun ser positivt pa att Trafikverket beaktar atgarder som syftar till att minska risken
for paverkad vattenkvalitet vid olyckstillbud.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har haft en god I6pande dialog med kommunen och bedémer att detta har
medfort att kommunens synpunkter har inarbetats kontinuerligt. Samrad med kommunen
avseende planen, dess utformning och funktion har skett. Samrad avseende framtida drift
och underhallsansvar sker fortlopande.

Myndigheter och organisationer

Nedanstaende yttranden fran myndigheter och organisationer pekar pa flera faktorer som
kommer att inga i arbetet med framtagande av planférslag och miljokonsekvensbeskrivning.

Forsvarsmakten har i samradsskedet for val av alternativ stéllt krav pa att infrastrukturen
maste uppfylla vissa kriterier. Trafikverket har med anledning av detta 6versant begaran om
uppgifter som ar behdévliga for dimensionering av anlaggningen. Forsvarsmakten har inte
besvarat detta.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket avser att ta fornyad kontakt med Forsvarsmakten for att utreda
dimensioneringsforutsattningar.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten anser att det finns ett mindre behov av
hallplatslagen i anslutning till Béleangsrondellen. Det finns daremot ett storre behov av
dessa hallplatser vid Trafikplats Roback beroende pa att dessa ger battre tillganglighet for
flertalet resenarer. Om Trafikverket valjer att inte bygga hallplatser vid trafikplats Roback
vill Kollektivtrafikmyndigheten emellertid att hallplatserna vid Boleangsrondellen kvarstar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har haft fortsatt dialog med kollektivtrafikmyndigheten géllande nyttan med
busshallplatser langs ny E12. Resultatet av det fortsatta samradet utmynnade i att inga
busshallplatser anlaggs langs europavag 12 vid Roback.

Raddningstjansten och ambulans har i samband med separata samradsmaéten framfort
att de garna ser att vagrenen forses med rafflor, “varselspar”, for att minska risken for
avakning. Skriftligt har ambulansen framfort att det vore onskvart att enfaltsdelen ar sa bred
att en langtradare kan passeras. Vandmaojligheter finns inom rimliga avstand.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket foljer regler i enlighet med Vagar och gators utformning (VGU) vid
utformning av vaganlaggningen.
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Polisen har vid mote framfors att det ar énskvart med kontrollplatser antingen pa
Vannasvagen eller séder Prastsjon.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har utrett lampliga placeringar for eventuell kontrollplats men inte kunnat
motivera lamplig placering vilket meddelats Polismyndigheten.

Sveriges Lantbruksuniversitet SLU vill att den foreslagna Tegsrondellen flyttas till den
nybyggda rondellen vid infarten till IKEA/IKANO for att intranget med deras paverkan pa
dessa forsoksytor ska minska. Vidare framfor SLU att det &ven &r viktiga forsoksytor som
forstors med en vagdragning 6ver Robéacksslatten och kravet &r att véagen dras genom
Bolesklappen for att ansluta till vag 512 vid Boleang.

Trafikverkets kommentar

Det ar ansenliga trafikmangder som dagligen berdknas aka till och fran handelsomradet
IKEA/IKANO via de tva anslutningsvagar som finns. En flyttning av Tegsrondellen dit,
enligt SLU:s forslag, skulle sammantaget ge sa stora trafikmangder att kapaciteten i
cirkulationsplatsen riskerar att inte racka till, med kébildning pa E12 som f6ljd. Detta ar
inte acceptabelt fran trafiksakerhets- och framkomlighetssynpunkt. For att begransa
intranget av den nya vagen anser Trafikverket att korsningen Tegsrondellen ska utformas
som en cirkulationsplats, och inte som en s& omfattande trafikplats som skulle kravas med
SLU:s forslag.

Véagkorridoren, bl.a. 6ver Robacksslatten, har tagits fram genom en
lokaliseringsutredning, dar avvagningar har gjorts mellan behovet av god funktionalitet
for riksintresset ny E12 och behoven av att ta hansyn till andra allménna intressen och
enskilda intressen. Med detta underlag som grund har Trafikverket tagit stallning till att
projektet rorande byggande av ny E12, ska drivas vidare med en vagplan i denna
vagkorridor. Korridoren éverensstammer med Ume& kommuns 6versiktsplanering. En
vagdragning genom Bolesklappen sasom SLU foreslar innebar en dalig linjeféring med
snava kurvor som skulle ge lagre hastighetsstandard och darmed férsamrad
framkomlighet. Av trafiksakerhetsskal skulle ocksa infarterna till Béleangsomradet fran
nuvarande Riksvagen behova stangas och ersattas av en ny korsningspunkt vilken ocksa
skulle paverka trafikforingen negativt. Sammantaget skulle en lsning enligt SLU:s
forslag ge forsamrad framkomlighet, samre nyttor och samre funktionalitet.

Trafikverket har inte for avsikt att &ndra vagdragningen enligt det forslag utanfor
vagkorridoren som SLU visar pa.

Rennaringen

Sametinget redogor for renskodtselns funktionella samband, samernas rattsliga skydd,
allmant om renskotselratten, riksintresse, konsekvensbeskrivning och Sveriges mal.
Sametinget har aven gjort en allman beskrivning kring renskotsel samt hur samrad bor
bedrivas med rennaringen. Vid samradsméte har Sametinget framfort att rennaringen ska
betraktas ur en helhetsbild for 6kad forstaelse. | kompletterande skrivelse fran Sametinget
framfors att motet inte uppfyller miljobalkens samradskrav 6 kap 4§ och att kapitlen om
rennaringen i miljokonsekvensbeskrivningen i samrad med samebyarna behover utvecklas.
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Rans sameby vidhaller vid samréadsmote synpunkter de lamnat vid
lokaliseringsprovningen, de undrar &ven om Trafikverket har tagit fram en rennaringsanalys
i samband med miljokonsekvensbeskrivningen. I ett skriftligt yttrande framfors att de
befarar okad trafik pa Kullavagen som kantas av ett bra betesomrade for ren. De 6nskar
sankt hastighet vintertid och att ingen saltning sker.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket konstaterar att samradsprocessen har skett i enlighet med reglerna i
vaglagen och anser att kraven pa samrad och underlagsmaterial ar uppfyllda.

Eventuella atgarder till foljd av 6kad trafik pa Kullavagen maste dvervagas av
Vaghallningsmyndigheten, Trafikverket Region Nord. Synpunkterna om behovet av
sadana atgarder ar framforda till Trafikverket Region Nord Planering.

Ledningséagare

Samrad har hallits med samtliga ledningsagare dar framdriften i planarbetet har beskrivits.
Konfliktpunkter mellan vag och ledningar som sarskilt maste beaktas vid projektering och
produktion har identifierats.

UMEVA har i skriftliga synpunkter framfort att de av Trafikverket féreslagna grundvatten-
skyddséatgarderna ar helt tillfyllest.
Trafikverkets kommentar

Samarbete och informationsutbyte med ledningsagarna kommer att utvecklas allt
eftersom arbetet med vagplanen och framtagande av bygghandlingar fortskrider.

Naringsliv

Umakers travbana har vid samradsmaéte med Trafikverket kommit 6verens om
skyddséatgarder mellan ny vag E12 och rakbana. Den gamla rakbanan far en upprustning sa
att hastar kan tranas under tiden for byggandet av vagen. Inget skriftligt yttrande har
inkommit fran Umaker.

Vattenfall har inga synpunkter och dterkommer i samradet om vattenverksamheten.
3G har framfort oro for néarhet till en mast.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har utrett att masten inte paverkas.

Samrad med de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda
samt allmanheten

Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna pa planforslaget med Trafikverkets
kommentarer infogade. Samraden har skett genom att underlag har hallits tillgangligt pa
Trafikverkets lokalkontor i Umea och Lulea samt hos Detaljplanering pa Umea kommun,
vidare har underlaget vart publicerat pa Trafikverkets hemsida, skriftliga synpunkter har
efterfragats. Annonser om detta har varit publicerade i lokalpress och via Post och Inrikes
tidningar enligt gangse ordning.
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Samradsmote pa orten har hallits for de som riskerar att fa mark eller utrymme inlosta, dvs.
fastighetsagare, innehavare av samfélligheter, arrendatorer m fl. Dessa har blivit inbjudna
till samréadsmote pa orten via brev. Samradsmotena har dessutom kungjorts via Post och
Inrikes tidningar. Trafikverket har under arbetets gang, dar sa efterfragats, ocksa haft
enskilda samrad med de som kan antas bli sarskilt berérda angaende utformning av
skyddséatgarder.

Barn och unga som berdrs av vagprojektet har deltagit i arbetet med projektets
barnkonsekvensanalys. Samrad med barn har genomforts av Trafikverkets konsult.
Samréaden har skett i dialogform med fokusgrupper pa 5 grundskolor i de stadsdelar som
angransar till vagprojektet. Dialog med barnforetradare som pedagoger, rektorer och
forskolechefer har ocksa genomforts pa grundskolor och férskolor.

De yttranden som har inkommit till Iansstyrelsen har dverforts till Trafikverket och
behandlas nedan.

Synpunkter pa Plan och MKB

Utformning av planforslaget

e Synpunkter framfors gallande véagens placering i hojd- och sidled, bland annat for
att minska bullerspridning, barriareffekter och intrang. Vidare har synpunkt om
vagens dragning forbi Roback och travet, utformningen av korsningen E12/vag 631
samt onskemal om annan placering av utfart fran egen fastighet inkommit. Nagra
efterfragar ritningar for att se hur egna fastigheten paverkas av bygget och att
hansyn maste tas till dalig mark och vibrationer.

e Synpunkter gallande planerad hastighet p& Vastra lanken och 6nskemal om
hastighetskameror vid Roback framfors.

e Synpunkt framfors gallande placering av bro for gang- och cykeltrafik, forslag om
trabro for gang- och cykelvagen vid Roback samt synpunkt att cykelvagen éver dlven
aven borde anslutas vasterut langs Baggbdlevagen och Araningsvégen.

e Gestaltningsprogram efterfragas for beskrivning av utformning. Har synpunkter pa
utformning av belysning fér oskyddade trafikanter, utformning for attraktivitet och
trygghet, landskapsbild och kulturlandskap.

e Onskemal framfors om att behalla vegetation for att minska insyn vid specifik
fastighet samt aterplantering av skog.

¢ Information 6nskas infor byggtiden gallande stdrningar och hur dessa kan
minimeras. En markagare forutsatter att tillfalligt nyttjande inte medfor nagon
skada pa skog, markvegetation och mark.

Trafikverkets kommentar

Vastra lanken byggs for att vara en forbifart av europavagsklass dar hég framkomlighet
prioriteras. Det ar darfor inte mojligt att i alla delar tillgodose detaljsynpunkterna pa
véagens utformning. Trafikverket bedémer dock att den féreslagna dragningen och
utformningen sammantaget medfor minst intrang och paverkan pa omgivningarna och
uppfyller samtidigt kraven pa god funktion. Vagen utformas for en hog framkomlighet
varfor hastigheten anpassas till detta. GAng- och cykelvagarna planeras for att
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komplettera det kommunala vagnéatet. Gestaltningsprogram kommer att redovisas i
planhandlingen.

Trafikverket kommer att ha fortsatt kontakt med de markégare som kommer att beréras
under byggtiden. Omraden som tas i ansprak med tillfalligt nyttjande kommer att
aterstallas sa langt det ar mojligt.

Natur- och kulturmiljé

e Synpunkt framfors gallande paverkan pa den biologiska mangfalden avseende till
exempel djur- och fagelliv vid Préstsjon.

e Synpunkter framfors om att grundvattennivan ar ett kant problem. En vill att
Trafikverket kontrollerar grundvattennivan vid specifik fastighet.

e Synpunkt pa att ett omrade i dlvsnipan ar klassad som nyckelbiotop och att omradet
ar skredbenéget. Synpunkt framférs om att vagstrackningen berdr arkeologiska fynd
fran brons- och tidig jarnalder.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har beaktat och konsekvensbeskrivit paverkan p& naturmiljé och djurliv i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket kanner till och beaktar grundvattenforutsattningar, arkeologiska fynd,
nyckelbiotoper och geotekniska forutsattningar i planering och projektering. Trafikverket
bedomer att den féreslagna dragningen sammantaget medfér minst intrang och paverkan
pa omgivningarna i dessa avseenden.

Rekreation och friluftsliv

e Fragor gallande tillganglighet till naturomrade vid Prastsjon och dlvslandskapet
framfors. Vidare anses att vagen blir en barriar som paverkar rekreation och
friluftsliv. Synpunkter finns pa att miljokonsekvensbeskrivningen bor belysa
barriareffekter och paverkan av rekreationsomradet Préastsjon for barnen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att sakerstalla tillgangligheten till naturomraden vid Prastsjon
genom planskild passage av ny vag E12. Likasd kommer omradet utmed alven fortsatt
vara tillgangligt for rekreation. Konsekvenser for barn belyses i miljokonsekvens-
beskrivningen samt i barnkonsekvensanalysen som kommer att bli ett underlag till planen.

Boendemiljo, buller och barriareffekter

e Flera synpunkter har inkommit gallande utformning och placering av
bullerskyddsatgarder, sarskilt galler det skillnader i illustration av bullerskydd mot
Umedalen och Prastsjon jamfort med tidigare arbetsplaner. Vidare efterfragas nya
fonster och inglasning av uteplatser. Flera yttranden efterfragar analys av hur barn
paverkas av buller.

e Det har inkommit fragor om hur bullerberdkningar gérs och om hur dessa hanterar
acceleration och retardation. Flera synpunkter beror Trafikverkets hantering av de
nya riktvardena for buller (forordning 2015:216) och fragar hur inomhus- respektive
utomhusnivaer klaras.
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e Synpunkt rérande bullernivaer i alvslandskapet, vid Klabbéle samt Kullaskogen har
inkommit.

e Synpunkter framfors gallande felaktig berékning av trafikmangd dd kommunens
atgarder pa Vastra Esplanaden inte ingér och befarar darfor att skyddsétgarder i
samradshandlingen inte ar tillrackliga.

e Synpunkt pa att nyligen byggt bostadsomrade pd Umedalen berors av vagen.

Trafikverkets kommentar

I Samradshandlingen redovisas bullerutbredningskartor utan atgard, i samband med att
planforslaget fardigstalls utreds och faststalls de skyddsatgarder som foreslas utforas for
att innehalla riktvardena. | det fortsatta arbetet med uppréattande av vagplanen kommer
vagnara skyddsatgarder att utredas. Fastigheter som inte gar att skyddas via vagnara
skyddsatgarder kommer att inventeras och erbjudas exempelvis fasadatgarder.
Trafikverket &r medvetna om att barnens villkor férandras i flera avseenden och det
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen. Konsekvenser for barn belyses sarskilt i
barnkonsekvensanalysen som kommer att bli ett underlag till planen.

Regeringsforordningen 2015:216 om trafikbuller vid bostadsbyggnader géaller vid
detaljplaner och bygglov och avser nybyggnation av bostader, saledes ar den inte
tillamplig vid upprattande av vagplan. Trafikverkets bullerberdkningar utfors i enlighet
med den nordiska berédkningsmodellen som ar vedertagen i Trafikverkets samtliga
projekt.

Trafikverket planerar skyddsatgarder utifran forsiktighetsprincipen och dessa bedéms
darfor klara en 6kning av trafikmangden. Patagliga kningar av trafikmangden medfor
endast marginell 6kning av behovet av skyddsatgarder. Fysiska atgarder vars omfattning
inte ar klarlagd och som inte &r initierade ska inte inkluderas i berékningen av
trafikmangder.

| detaljplanen (2480K-P03/180) for det bostadsomrade pa Umedalen som ligger narmast
ny vag E12 finns den planerade vagen illustrerad. Den framtida vagen var darmed en
kand forutsattning da bostadsomradet uppfordes.

Luftmiljo och klimateffekter

e | samradshandlingen sager Trafikverket att global uppvarmning &r en icke relevant
miljokonsekvens.

e Vagdragningens effekter pa miljokvalitetsmalen samt beskrivning av atgarder for att
minimera paverkan maste fortydligas i miljokonsekvensbeskrivningen.

e Synpunkt framfors pa hur trafikberakningar och miljobedémningar tar hansyn till
overflyttning av trafik med anledning av Umeé& kommuns planerade ombyggnation
av Vastra Esplanaden.

Trafikverkets kommentar

Formuleringarna i miljokonsekvensbeskrivningen kommer att utvecklas och fortydligas
med avseende pa fragor om klimateffekter.

Klimatgaser finns medraknade i de nettonuvardeskvoter Trafikverket presenterat i
samradshandlingen daterad 2015-06-03. Klimatgaser sarskiljs inte fran kalkylerna utan
ar en del av en helhet vid framtagandet av dessa.

Fysiska atgarder i centrala Umea kommer att genomforas med Umea kommun som
huvudman och ingar inte i projektet. Tillkomsten av Vastra lanken ar en grund-
forutsattning for att kommunen ska kunna forverkliga stadsomvandlingen och genomféra
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atgardsprogrammet for luft i dessa delar. Det &r strikt reglerat vilka poster som ska ingd i
de samhallsekonomiska kalkyler Trafikverket uppréattar. Fysiska atgarder som inte ligger
inom projektets ramar eller inte ar initierade ska inte inkluderas i de samhallsekonomiska
kalkylerna.

Ovriga synpunkter

e Synpunkter framfors pa brister i samradsprocessen, till exempel avsaknad av
informationsmate infor val av lokalisering och informationsmdte innan
framtagande av miljokonsekvensbeskrivning. Synpunkter framfors dven att
handlingarna &r bristfalliga.

e Synpunkter framfors géllande dialog runt ersattningsvégars strackningar,
intrangsersattning, minskat fastighetsvarde och 6nskemal om kostnadsersattning
for juridiskt ombud.

e Synpunkter framfors gallande atgarder for att begransa smittrafik langs Riksvagen
(vag 522) genom Roback samt dnskemal om fartdampande atgarder pa cykelbanan
vid vag 522 for att forhindra kollisioner samt ordna till avrinningen fran
cykelbanan.

e Synpunkter framfors dar risken for 6kad trafik pa Kullavagen patalas, vilket
paverkar sakerheten vid Hissjo skola och for boende langs vagen samt for
rennaringen. Risker for fororening vid Vindelalvasens vattenskyddsomréade till foljd
av Okad trafik genom kansliga delar av skyddsomradet maste beaktas.

e Synpunkt pad indragning av vag 528 (vag forbi travbanan) framfors med hanvisning
till att cykelled kommer att ga pa enskild vag.

e Umed kommun bér bygga om VA-ledningarna pa Boleslatten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket konstaterar att samradsprocessen har skett i enlighet med reglerna i
vaglagen och anser att kraven pa samrad och underlagsmaterial ar uppfyllda, for
narmare beskrivning se avsnitt Sammanfattning av samradsprocessen.

I den fortsatta processen kommer fortsatt kontakt att hallas med berorda fastighetsagare
om intrang, utformning av bullerskydd, intrangsersattningar och information om
byggskedet. En part har alltid en ratt att foretradas av ett ombud, det foreligger dock
ingen skyldighet for Trafikverket att st kostnaden for ett sddant ombud.

Eventuella atgarder till foljd av 6kad trafik pa Kullavagen maste 6vervagas av
Vaghallningsmyndigheten, Trafikverket Region Nord. Synpunkterna om behov av sddana
atgarder ar framforda till Trafikverket Region Nord Planering.

Trafikverket planerar en gang- och cykelvag langs vag 522 mellan Stocksjo och Roback,
med syftet att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Synpunkterna
angaende atgarder for att minska smittrafik vidarebefordras till den vagplanen.

Vag 528 forbi travbanan beddéms med anledning av ombyggnationerna av vagnatet vid
Roback/Klabbdle inte langre behovas for allmén samfardsel.

Trafikverket ar inte huvudman fér VA-ledningar men dialog férs med ledningségaren
UMEVA.
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Synpunkter pa val av lokalisering

e Flera synpunkter framfors gallande Trafikverkets val av strackning av Vastra
lanken, dar det inre alternativet foresprakas. Fragor stalls gallande skillnader
jamfort med gammalt utredningsmaterial. Vissa anser att vald strackning kommer
att paverka Umeas utveckling negativt samt att en inre dragning hade varit battre
for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik. De anser att det finns felaktigheter i
trafikprognosen eftersom Umea kommuns forflyttning av trafiken i centrum inte ar
med. Vidare framfor vissa att dragningen medfér 6kning av utslapp av klimatgaser i
forhallande till nollalternativet och i forhallande till det kortare inre alternativet

e Synpunkt framfors att Trafikverkets forslag varken innebar minsta mojliga intrang
eller olagenheter for manniskors hélsa eller miljon, vidare havdas att andamalet
med vagen uppnas dartill battre vid en inre lokalisering. Denne anser att
Trafikverkets forslag inte uppfyller 2 kap. 6 8 i miljobalken.

e Fragor stalls gallande bedomning av samhéllsekonomiska effekterna pa atgarder for
begrénsning av trafik i centrum.

e Fragor stalls om hur Trafikverket utvarderar det tidigare projektmalet "Minimering
av trafikarbete” for Véastra lankens lokaliseringsalternativ.

e Fraga stalls om skillnaden i trafikarbete mellan de olika lokaliseringsalternativen da
Umea kommuns oversiktsplan genomfors. Det efterfragas dven kanslighetsanalys
gallande genomforande av den kommunala 6versiktsplaneringen.

e Synpunkt framfors pa bedomningar av konsekvenser jamfort med tidigare
framtagen miljokonsekvensbeskrivning och hur nuvarande vagforslag 6ster
Prastsjon forbattrar trafiksituationen i Umea jamfort med den arbetsplan som
upphévdes av regeringen 1999.

Trafikverkets kommentar

Med anledning av att upprattade arbetsplaner aterforvisades gjordes ett omtag i
planlaggningsprocessen enligt nu gallande lagregler (vaglagen (SFS 1971:948)). Nya
handlingar, Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ och Samradshandling for
utformning av vagforslag och miljokonsekvensbeskrivning, har darfor upprattats. Dessa
handlingar och innehallet i dem ersatter tidigare vagutredning, miljokonsekvens-
beskrivningar och arbetsplaner

Trafikverkets generaldirektor tog i slutet p& augusti 2015 stallning for att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens alternativ 6ster Prastsjon ska ligga till grund
for den fortsatta planeringen. Utredning och provning av lokaliseringen har gjorts utifran
reglerna i vaglagen och motsvarande regler i 2 kap. 6-7 §8 miljébalken.

Trafikverket har vid lokaliseringsprovningen sett éver de mal som uttrycktes i forstudie
och vagutredning, for att uppdatera och precisera dem i syfte att tydliggora
utvarderingen infor stallningstagandet. Trafikarbetet beréknas vid framtagandet av de
samhallsekonomiska berakningarna och ingar pa det sattet i den samlade bedémningen,
saledes ar det separata malet fran vagutredningen om minimering av trafikarbete
borttaget.

Ett viktigt skal till att regeringen bifoll besvaren 1999 var att projektet skulle medféra
omfattande intrdng i omraden med stor betydelse for jordbruket och i kanslig naturmiljo. |
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lokaliseringsprévningen har Trafikverket tagit fasta pa detta, varfor korridoren 6ver
Robacksslatten har en annan strackning jamfort med 1999.

Den andra aspekten var att vagbyggnadsprojektet, trots dessa stora intrang, inte pa ett
avgorande satt skulle forbattra trafiksituationen i Umea. | dag ar stora delar av ringleden
byggd, trots detta 6verskrids miljokvalitetsnormen for luft.

Tillkomsten av Vastra lanken ar en grundforutsattning for att Umea kommun ska kunna
forverkliga stadsomvandlingen och genomfora de atgardsprogram som kravs for att pa
ett avgorande satt forandra trafiksituationen i centrala Umea. Den valda strackningen
innebar minst intrdng samtidigt som den ger nédvandiga forutsattningar for att 1osa
problem relaterade till trafik i centrala Umea.

Motiven for val av lokalisering beskrivs narmare i Underlag for stallningstagande
angdende val av lokalisering.

Lansstyrelsens synpunkter vid godk&nnande av MKB

Lansstyrelsen godkéande miljokonsekvensbeskrivningen 2015-12-11.
Infér kommande végplan vill Lansstyrelsen uppméarksamma Trafikverket om foljande.
Bullerskyddsatgarder

Lansstyrelsen ser som mycket positivt pa anldggandet av bullervall mot Prastsjon for att
minska storningarna och anser att évriga foreslagna bullerskyddsatgarder ar angelagna for
att minska stérningar och ohélsa hos allménheten i anslutning till vdgdragningen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer i vagplanen att redovisa en bullervall mot Prastsjon for att minska
storningseffekten mot sjon och omgivande rekreationsomrade, dels visuellt och dels for att
minska ljudnivan.

Vattenverksamhet

Miljopaverkan och dimensionering av bron kommer att utredas narmare i
tillstandsprovningen for vattenverksamhet i Mark- och miljodomstolen.

Trafikverkets kommentar

Separata handlingar kommer att upprattas infér mark och miljgdomstolens
tillstandsprovning av bron 6ver Ume alv.

Oskyddade trafikanter
Det ar av stort intresse att bibehalla en koppling for gangare och cyklister mellan Roback
och centrala Umea. Foreslagna atgarder for cykelvagar bor sa langt mojligt planeras for

pendlingstrafik. Det ar mycket positivt att det planeras en GC-vag pa bron éver Umeélven.
Det 6kar forutsattningarna for att 6ka det rorliga friluftslivet samt pendling till arbete.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket anser att forbindelsen Rébéck — Béleang, med bland annat planskild passage
med E12, och som ansluter till Umea kommuns huvudnét for GC- forbindelser medverkar
bra till 6kad cykelpendling. Vastra lankens gang och cykelbanors samverkan med
kommunens huvudnét ar tydliggjord i planbeskrivningen.

Rennaring

Infor kommande véagplan bor rennaringen beskrivas mer utifran det lokala perspektivet,
framforallt vad galler omradet norr Kullavagen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har utvecklat kapitlet om rennéring i planbeskrivningen.

Urban Larsson

projektledare
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