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1 Sammanfattning
Bakgrund

Tva tungt trafikerade europavigar, E4 och E12, har tidigare korsat varandra mitt i
de centrala delarna av Umea och hade genom centrum en gemensam stréickning.
Detta ledde till ett antal brister och problem i de centrala delarna av Umea. De
allvarligaste bristerna var luftféroreningar, bristande framkomlighet for alla trafi-
kantslag samt bristande trafiksikerhet.

Losningen &r en ny ringled runt Umea. Umeaprojektet dr uppdelad i tre delar
Norra linken, Ostra linken och Vistra ldnken. Efter att Ostra linken invigdes 2012
gar vig E4 inte langre genom Umea centrum. Norra ldnken stod fardig samma ar
och med den skapades en ny férbindelse mellan E4 norrut och E12 vésterut utan
passage genom Umea centrum, se figur 2.1-1.

E12 #r tillfilligt flyttad till den Norra och Ostra linken i viintan pa att den sista de-
len av ringleden Vistra linken fardigstills. Forst nir den sista delen av ringleden &r
fiardig kan full effekt av Umeaprojektet nas. Vigplanen for Vistra linken benimns
vigplan E12 Robéick - Norra ldnken.

Vig E12 ingar i det nationella stamvégniitet och &r en viktig férbindelse mellan
Umea, som ligger vid kusten, och inlandet. Vagen &r dven en internationellt forbin-
delse i en Ost-viistlig riktning mellan Norge, Sverige och Finland. Regionalt fung-
erar E12 som uppsamlingsled for turism, persontransporter och godstransporter
till och fran Umea. Lokalt fungerar E12 som huvudled i Umeas trafikniit.

Lénsstyrelsen i Visterbottens 14n beslutade den 29 september 2000 att projektet
kan antas medfora betydande miljépaverkan och en miljokonsekvensbeskrivning
ska upprittas.

En beslutshandling f6r Viistra linken togs fram i februari 2012 dér Trafikverket
forordade kombinationsalternativet Oster Priistsjon och arbetsplaner togs fram
for det alternativet. Dessa skickades till Trafikverkets funktion for juridik och
planprévning for faststillelseprovning i april 2013. I december 2014 aterforvisade
Juridik och planprévning arbetsplanerna.

Ett beslut togs fran Trafikverkets funktion for juridik och planprévning som
innebir ett omtag for Vistra linken, Umeaprojektet. Projektet paborjades enligt
de gamla reglerna, men f6ljer nu den nya planliggningsprocessen fran 2013. I juni
2015 tog Trafikverket fram véigplanens samradshandling for val av lokaliseringsal-
ternativ. I denna utreddes samma tre alternativ som man tidigare hade tagit fram
arbetsplaner for, samt det inre alternativet utan tunnel (véig i skdrning). I augusti
samma ar gjorde Trafikverket stéillningstagandet att projektet ska drivas vidare
och samradshandlingens alternativ 6ster om Priistsjon ska ligga till grund f6r den
fortsatta planeringen. Stillningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bedom-
ning av alternativens effekter samt i vilken utstrickning de uppfyller projektets

dndamal och projektmal.

Utformning

Vigplanen omfattar strickningen av E12 Rébéck - Norra ldnken, 6ster om Prist-
sjon, en ny vig med en ldngd av cirka 11 km. Startpunkt dr soder om Tegsrondellen
pa Soderslitt och slutpunkt innan befintlig cirkulationsplats vid anslutning till
Norra linken. Pa forsta delen av viigen, mellan vig 503 och Tegsrondellen, samt pa
Vannisvigen blir det 2+2 korfilt. Resten av E12, Vistra ldnken, utformas med 2+1
korfilt.

Tre trafikplatser, R6bick, Klabbole och Klockarbicken, byggs samt tre cirkula-
tionsplatser, Tegs-, Boleéings- och Pristsjérondellen. En ny bro 6ver Umeilven
anldggs med gang- och cykelbana. For gang- och cykeltrafik samt f6r jordbrukets
och friluftslivets behov anléggs 14 broar lings strickan.

En oversiktskarta 6ver projektet finns i kapitel 2, figur 2.4-1 samt i kapitel 4, figur
4.3-1.



Konsekvenser
Stadsbild och landskapsbild

Léngs storre delen av striickan bedoms konsekvenserna f6r stads- och landskaps-
bilden bli mattliga. Konsekvenserna bedéms dock bli stora pa nagra delstriackor
dér intrangen blir stora och ménniskor ser vigen.

Kulturmilj®

Vigen beror miljéer med kulturhistoriska virden pa Robécksslitten och kring
dlven. Omradet av riksintresse norr om dlven, Norrfors-Klabboéle berors ej. Forn-
lamningar berors vid dlven och pa Umedalen. Konsekvenserna for kulturmiljon
bed6ms bli mattliga.

Naturmiljo

Végen gar genom skiftande naturtyper dir bade miljoer med hogsta naturvirde
och mer triviala milj6er finns representerade.

Stora konsekvenser uppstar i strandbrinkarna dar omraden med hogsta naturvér-
de kommer att forstoras. Mattliga konsekvenser uppkommer pa Boleskldppen. Det
foreslagna viltstingslet ger mattliga konsekvenser som barriir for vilt i omradet. I
ovrigt blir konsekvenserna fér naturmiljé sma.

Rekreation och friluftsliv

Végen beror flera omraden av stadens gronstruktur som nyttjas for rekreation och
friluftsliv, Boleskldppen, Robicksslitten, Robicksliden, dlvlandskapet, Pristsjon
och skogsomraden vid Vinnésvigen.

Vigens intrang och barridreffekt medfor mattliga till stora konsekvenser i nér-
rekreationsomradena pa Boleskldppen, Robicksliden och vid Pristsjon. I dessa
omraden beroérs ocksa barns narmilj6 i hog grad. Sma konsekvenser uppkommer
for rekreationsvirden pa Robécksslitten och vid Vannisvigen. Gang- och cykelba-
nan pa bron 6ver élven &r positiv for rekreation och friluftsliv.

Rorelsemonster och barriareffekter

Dir planskilda korsningar byggs skapas séikra passager och barriireffekten av
vigen mildras. Konsekvenserna blir sma i omradet mellan Soderslitt och Rébéck.
Norr om &lven, forbi Umedalen, medfor den fysiska barridreffekten mattliga till
stora konsekvenser. Lings Viannisvigen blir konsekvenserna mattliga.

Buller och vibrationer

Trafiken lings E12 kommer att paverka boende lings vigen genom ¢kade buller-
nivaer. Sammantaget bedéms konsekvenserna som sma vid de flesta bostadshusen
eftersom alla riktvirden innehalls dér. Vid ett fatal fastigheter blir konsekvenserna
mattliga om riktvirden f6r utomhusbuller 6verskrids efter genomférda atgérder.
Nagra fastigheter lings Travbanevigen far positiva konsekvenser, liksom pa Bole-
ing eftersom trafiken pa Riksvigen bedoms minska.

I rekreationsomradena lings viigen blir konsekvenserna mattliga till stora 100-150
meter fran viigen, relaterat till riktviirdet 55 dBA.
Luftkvalitet

Liangs E12 blir halterna av luftféroreningar laga och konsekvenserna bedéms som
sma. I centrala Umea blir det positiva konsekvenser nér en del trafik flyttas ut till
Vistra Lanken.

Jordbruk

Konsekvenserna pa grund av minskad andel brukbar jordbruksmark bedéms sam-
mantaget som mattliga till stora.



Skogsbruk, rennaring
For dessa néringar blir konsekvenserna sma.

Vattenresurser

Konsekvenserna for grundvattenférekomsten Vindelélvsasen liksom f6r grund-
vatten i 6vrigt bedoms bli sma nér skyddsatgirder vidtas.

Grus och berg
Konsekvenserna for grus och berg bedoms som sma.

Masshantering och material

Trots anpassning av viglinjen uppkommer ett masséverskott. I projektet kom-
mer ocksa stora méngder sulfidjordar hanteras, av vilka en del behover laggas upp
pa en deponi. Miljépaverkan av 6verskottsmassorna bedoms bli liten. Miljokon-
sekvenserna bedoms bli mattliga pa grund av den méngd som hanteras, av bade
sulfidmassor och 6vriga massor.

Storningar och paverkan under byggskedet

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till ménnis-
kors boendemiljoer och rekreationsomraden. Effekter av dessa arbeten &r frimst
buller, vibrationer samt fororeningar som kan paverka mark, vatten, damning etc.
Under byggtiden kommer ocksa ytor att tillflligt tas i ansprak for t.ex. etablering,
upplag och byggtransportvigar vilket medfor barridreffekter och intrang. Arbe-
tena med bron ver Umeélven orsakar temporér grumlig och stérningar for fiske.

Skyddsatgdrder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att mini-
mera storningar.

Genomforande

Kostnaden for de atgirder som ingar i viigplanen Vistra ldnken har beriknats till
1,2 mdkr i 2013 ars prisniva. Projektet ingar i Nationell plan med planerad bygg-
start ar 2018. Umea kommun medfinansierar projektet med 250 mkr.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forut-
sattningar, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund och forutsattningar

Tva, tungt trafikerade, Europavigar korsade tidigare varandra i de centrala delarna
av Umea och hade en gemensam strickning genom stadens centrum. Detta ledde till
ett antal brister och problem i de centrala delarna av Umea. De allvarligaste bristerna
ar, luftfororeningar, bristande framkomlighet {6r alla trafikantslag samt bristande
trafikséikerhet.

Trafikverket, tidigare Vigverket, har tillsammans med Umea kommun, sedan 1980-talet
arbetat med systemlosningar for att langsiktigt forbéttra trafikmiljon i centrala Umea.
En utbyggnad av Umeas 6vergripande vignit till en ringled med en ny bro 6ver Umeil-
ven i vistligt lige har ansetts nodvindig for att avlasta trafik fran centrum och ddrmed
ge utvecklingsmojligheter for centrala staden. Detta mojliggor att tunga trafikleder

kan omvandlas till attraktiv stadsmiljo och ddirmed uppnas en béttre milj6situation i
centrala Umea. Genomférda utredningar har utgatt fran denna ansats.

En utbyggnad av delar av det nya vigsystemet paborjades 1998 med bland annat om-
byggnad av vig 527, Obbolavigen, till ny E12 och ny bro éver Umeilven i Kolbécksvi-
gens forldngning, dvs Norra och Ostra ldnken. Efter att Ostra ldnken invigdes 2012 gar
vig E4 inte lingre genom Umea centrum. Norra linken stod firdig samma ar och med
den skapades en ny forbindelse mellan E4 norrut och E12 visterut utan passage genom
Umea centrum.

E12 ir tillfdlligt flyttad till den Norra och Ostra liinken i viintan pa att den sista delen
av ringleden byggs, Vistra linken. Vigplanen for Véstra linken bendmns vigplan E12
Robéck - Norra ldnken.

Forst nér den sista delen av ringleden &r fardig kan full effekt av Umeaprojektet nas.

| brme b
\isierhotiens 10

Figur 2.1-1 Ringleden runt Umea. Véstra ldnkens dragning &r orange



2.2 Planlaggningsprocess
Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan.

I planléiggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om
det finns alternativa strickningar och vad de berérda tycker.

1 borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur pro-
jektet kan paverka miljon. Lénsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medf6-
ra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning , MKB, tas
fram till viigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgéinglig for granskning sa att de som berors kan limna synpunkter innan Tra-
fikverket gor den férdig. Nir planen &r faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen, se figur 2.2-1.

Samrad ir viktigt under hela planliggningen. Det innebiér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad samman-
stiills i en samradsredogorelse och relevanta synpunkter arbetas in i viigplanen.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa

Framtagning ¢

i e av planférslag  : Kungorande och granskning Faststéllelse

. betydande miljgpaverkan lokaliseringar Rroving samtev MKB
E Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens Léansstyrelsens yttrande
. betydande miljpaverkan av alternativ.  godkdnnande « (tillstyrkande)
: avev MKB ¢
SAMRAD :

Figur 2.2-1 Trafikverkets planldggningsprocess

2.2.1 Vastra lanken i den nya planlaggningsprocessen
Den nya planldggningsprocessen giéller fran 2013. Umeaprojektet, Vistra ldnken pabor-
jades enligt de gamla reglerna, men foljer nu den nya planliggningsprocessen.

Ett beslut togs fran Trafikverkets funktion for juridik och planprévning som innebér
ett omtag for Umeaprojektet, Vistra linken. Arbetet med omtaget borjade i den nya
planldggningsprocessen med vigplanens samradshandling inf6r val av lokalisering. T
den jimfors forutsittningar, effekter och konsekvenser for tre vigkorridorer. Samrads-
handlingen och inkomna yttranden lag till grund f6r Trafikverkets val av vigkorridor.
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2.3 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst évervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsétt i analyser av atgirder for att 16sa iden-
tifierade problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen vid planering av
transportsystemet. Principen bor ses som ett allméint forhallningsétt i atgdrdsanalyser
och inte som en modell som ska tillaimpas i nagot specifikt planeringsskede. Den har
utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning
av transportsystemets negativa effekter.

Den i dag bendmnda fyrstegsprincipen, tidigare 4-stegsmodellen, hanterades i vigut-
redningen, dir bland annat effekter av fysisk samhéllsplanering, férbéttrat busslinjeniit,
viginformatik, begrinsade utbyggnadsatgirder m fl atgidrder analyserades.

Effekterna av steg 1-, 2- och 3-atgirder bedémdes inte tillrickliga for att uppna projekt-
malen. For Vistra ldnken férordade davarande Vigverket systemalternativ 6, vilket for-
klaras ytterligare i kap 2.6.1.

2.4 Avgransning

Végplanen omfattar striickningen av E12 Robéck - Norra linken, 6ster om Priistsjon, en
ny vig med en lingd av ca 11 km. Startpunkt dr séder om Tegsrondellen pa Séderslitt
och slutpunkt vid befintlig cirkulationsplats vid Norra linken/ Tviirviigen, se figur 2.4-1

Oversiktskarta.

n
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2.5 Andamal och projektmal
Andamalet med Vistra ldnken &r att forbittra luft- och trafikmiljén i de centrala de-
larna av Umea samt att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten pa europavignitet.

For att astadkomma detta har f6ljande projektmal formulerats relaterat till funktions-
och hinsynsmalet:

Trafikavlastning av centrala Umea, vilken férvéntas

— forbéttra luftkvalitet i centrala Umea

— forbittra trafiksikerhet for alla trafikantgrupper i centrala Umea

— forbittra framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik i centrala
Umea

«  Okad framkomlighet och trafiksikerhet pa europavignitet

e Langsiktig funktionalitet som mojliggor framtida stadsutveckling

e I omraden med hoga natur-, kultur- och rekreationsvirden skall viigen lokaliseras
och utformas sa att paverkan begrinsas

e Lokaliseras med hénsyn till rekreation och friluftsliv s att negativ paverkan mini-
meras

e Lokaliseras med hinsyn till aktiva jordbruk sa att negativ paverkan minimeras

e Intrangen i boendemiljéer skall minimeras

2.5.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att sidker-

stiilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning fér
medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal,
funktionsmalet som beror tillgéinglighet for ménniskor och gods samt hiinsynsmalet
som handlar om sikerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmalet

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgiinglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmaélet
Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, samt bidra till att miljokvali-

tetsmalen uppnas samt till 6kad hilsa.

2.6 Tidigare utredningar

Ett trafikavlastande dvergripande vignit har dnda sedan 1980-talet varit en av de
stora planeringsfragorna for Umea kommun och Trafikverket. Efter ett omfattande
utredningsarbete enades kommunen och davarande Vigverket under 1990-talet om
en systemlgsning som bland annat férankrades i den kommunala &versiktplaneringen
2002. En utbyggnad av delar av det nya vigsystemet paborjades 1998 med bland annat
ombyggnad av vig 527, Obbolavigen, till ny E12 och ny bro 6ver Umeilven i Kolbacks-
vigens forlingning.

2.6.1 Forstudie och vagutredning

Ar 2000 upprittades en forstudie dir sju alternativ studerades, se figur 2.6-1. Tra-
fikverket, rekommenderade att en vigutredning upprittas och att den ska behandla de
alternativa vigsystem som redovisades i forstudien.



Figur 2.6-1 Studerade alternativ i forstudien ar 2000
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FigL}r 2.6-2 Alternativa végkorridorer for en véstlig Iank i vagutredningen 2002.

Med forstudien som underlag beslutade Linsstyrelsen i Visterbottens lin den 29 sep-
tember 2000 att projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan, enligt miljébal-
ken 6 kap 4§ i dess tidigare lydelse. Det innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska
upprittas och godkénnas av ldnsstyrelsen innan offentlig granskning av viigplanen.

Vigutredningen fardigstilldes 2002 och behandlade nio systemalternativ fordelade pa
Ostra ldnken, Norra linken och Vistra linken. Den i dag benimnda fyrstegsprincipen,
da 4-stegsmodellen, hanterades i viigutredningen, dér bland annat effekter av fysisk
samhaéllsplanering, forbéttrat busslinjenit, viginformatik, begréinsade utbyggnadsat-
girder m fl atgéirder analyserades. Effekterna av steg 1-, 2- och 3-atgirder bedomdes
inte tillrickliga for att uppna projektmalen. For Vistra linken forordade Vigverket
systemalternativ 6, inre liget.

I november 2004 kompletterades vigutredningen med ett kombinationsalternativ for
Vistra linken. Kombinationsalternativet sammanfaller med alternativ 6, inre liget,
séder om dlven och med alternativ 2B, yttre liget, norr om dlven. Vigverkets stand-
punkt var att alternativ 6, inre liget, skulle prioriteras i férsta hand. I andra hand skulle
kombinationsalternativet komma ifraga och i tredje hand det yttre alternativet, 2B. Se
figur 2.6-2.



2.6.2 Arbetsplaner och aterforvisning

I sitt stillningstagande fran maj 2009 forordade Vigverket kombinationsalternativet.
Under 2010 beslutade Trafikverket, tidigare Vigverket, att dven utreda det inre alterna-
tivet, tunnelalternativet, och en arbetsplan togs fram dven for denna stricka.

I juni 2010 beslutade Trafikverket att uppritta arbetsplaner med godkinda miljékon-
sekvensbeskrivningar for:

Kombinationsalternativet med strickning viister om Préstsjon, i detta alternativ
inkluderas Vinnésvigen Pristsjon-N Léinken,

Kombinationsalternativet med strickning dster om Pristsjon, detta alternativ
inkluderas Vinnésvigen Préstsjon-N Lénken,

e Inre alternativet, med tunnel.

En beslutshandling for Vistra linken togs fram i februari 2012 dér Trafikverket for-
ordade kombinationsalternativet Oster Pristsjon och arbetsplaner togs fram for det
alternativet. Dessa skickades till Juridik och planprévning for faststillelseprévning
i april 2013. Juridik och planprévning aterforvisade arbetsplanerna i december 2014

med motivet att det arbete som genomforts under aren 2009 till 2012 &r att betrakta
som en férdjupad vigutredning.

2.7 Angransande projekt

IKEA kommer ar 2016 att 6ppna ett nytt varuhus i Umea. Den trafik detta forvéntas al-
stra har tagits med i beréikningarna av framtida trafikfloden. I 6vrigt finns inga angréns-
ande projekt som paverkar Vistra linken.
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3 Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

Tva tungt trafikerade europavigar, E4 och E12, har tidigare korsat varandra mitt i de
centrala delarna av Umea och hade genom centrum en gemensam stréickning. Stréck-
ningarna genom centrala Umea har betydande funktionella brister och ger stora miljo-
problem. Losningen blev en ny ringled runt Umea3, sk. Umeéprojektet. Umeaprojektet
ar uppdelad i tre delar Norra ldnken, Ostra linken och Vistra linken. Efter att Ostra
linken invigdes 2012 gar viig E4 inte lingre genom Umea centrum. Norra linken stod
fardig samma ar och med den skapades en ny forbindelse mellan E4 norrut och E12
visterut utan passage genom Umead centrum, se figur 3.1-1.

E12 ir tillfalligt flyttad till den Norra och Ostra ldnken i véintan pa att den sista delen

av ringleden Vistra lanken fardigstills. Forst nér den sista delen av ringleden &r fardig
kan full effekt av Umeaprojektet nas. Vagplanen for Vistra linken bendmns vigplan E12
Robéck - Norra lanken.

Vig E12 ingar i det nationella stamvignitet och dr en viktig forbindelse mellan Umea
vid kusten och inlandet, men dven internationellt som en 6st-vistlig forbindelse mellan
Norge, Sverige och Finland.

E4 som ansluter till Vistra linken i 6ster har en viktig funktion f6r nationella, regionala
och lokala transporter. Vigen har en avgérande betydelse f6r person- och godstran-
sporter i nord-sydlig riktning lings med hela Norrlandskusten samt f6r in- och utfarts-
trafik till Umea.

E12 och E4 ir viktiga turiststrak samt har en avgérande betydelse for arbetspendling,
pendling till studier, service och handelsresor till och fran Umea.

Vagar i omradet

E12, Vannisvigen, ansluter idag via Norra Linken till E4 i norra delarna av Umea och
har en gemensam striickning s6derut via Kolbécksbron fram till cirkulationsplatsen vid
flygplatsen dir E12 svinger av Osterut och E4 fortsétter sdderut.

Vig 512, Nya Skravelsjovigen, och viig 522, Riksvigen, har en viktig funktion fér den
lokala trafiken mellan Umea, R6béck och byarna vister om Robéck. Vag 522 fungerar
idag som en tvirférbindelse mellan vig E4 och Robick, vig 512, Umakers travbana och
Volvo lastvagnar. Vig 522 anvinds dven fér omledning av trafik nir det uppstar hinder
pavig E4.

Vig 554, Klabboleviigen, pa sédra sidan av élven, fran Sorfors via Klabbole med anslut-
ning till Travbanevégen, dr viktig for trafik till och fran dessa byar men ocksa som om-
ledningsvig vid hinder uppstroms Umeélven, exempelvis vid E12-bron vid Vinnisby.

Vig 528, Travbanevigen, utgor in-och utfartsvég till Volvo lastvagnar och Umakers
travbana.

Slattmarksvégen fungerar som tillfart till Volvoverken via Travbanevigen och dr en
kommunal gata. Ovriga kommunala vigar i omradet ligger i byn Robéck. De storsta
kommunala vigarna i Robéck dr Hirvelviigen och Skravelsjovigen som bade har funk-
tion av in-och utfartsvégar till byn.

Vig 507, Vanndsvigen tidigare E12 stricker sig mellan trafikplats Umea Sédra och Kro-
noparken.

Vig 92 Gemensam strickning med E12 mellan Vénnisby och Nydala, Umea.

Vig 632 Sockenvigen (Baggbdlevigen) som gar strax norr om dlven och férbinder



Figur 3.1-1 Befintligt vagnét

byarna Kaddis och Baggbole med vig E12 i viister och ansluter mot Umedalen/Backen-
omradet i Oster.

Vig 531 forbinder Umea med Holmsund.

Vig 503, Vistra Esplanaden, gar i nord-sydlig riktning genom centrala Umea och pas-
serar dlven 6ver Tegsbron. Vig 503 har genomfartsforbud for tung trafik.

Se se figur 3.1-1. Oversikts karta &ver befintligt viigniit.
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3.2 Trafik och anvandargrupper
3.2.1 Fordonstrafik

Influensomradet gillande trafik av Vistra linken omfattar hela vig- och gatusystemet i
Umea. Trafikmiingderna presenteras som drsmedeldygnstrafik (ADT) totalt for per-
sonbilar och lastbilar, se figur 3.2-1. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under
ett genomsnittligt dygn under aret och vardagsdygnstrafiken (VaDT) dr genomsnittlig
trafik pa vardagar, denna iir normalt nigot hogre in ADT. Fér kommunala gator presen-
teras flddet som VaDT. Aven skyltad hastighet presenteras i tabellen. Viigarna E12 och

E4 ir bada rekommenderad for transporter med farligt gods.

Vag Trafikflode Andel tung trafik Skyltad
hastighet
Vag 503 (f.d.E4) centrala 13200 ADT (matar 2014) ca10 % 70 km/h
Umea
Nya Skravelsjévagen, vag 512 | 2600 ADT véster om och 6400 | ca 6 % véster om 60 km/h
ADT 6ster om Travbanevégen ca 9 % oster om Travbane-
(métar 2009 resp. 2014) vagen
Riksvagen (delen Réback- 9200 VaDT (métar 2012) ca9 % 60 km/h
Teg) Vag 512
Riksvégen (delen Rébéck-E4) | 1500 ADT (métar 2009) ca 6 %. 30-70 km/h
Vag 522
Travbanevagen Vag 528 1000 ADT (métar 2009) ca 15 %. 50 km/h
Klabbélevagen Vag 554 700 ADT (métar 2009) cal12% 70 km/h
Sockenvagen/Baggbdlevagen | 700 ADT (matar 2011) ca2% Baggbdlev 60
Vag 632 km/h Sockenv 40
km/h
Vag E12/ Vannasvagen 8000 ADT véster om och ca 8 % vaster om och 10 % 90 km/h
13100 ADT &ster om oster om Umedalsallén/N
Umedalsallén/N Kullavagen Kullavagen
(méatar 2014)
N Kullavagen Vag 631 600 ADT (métar 2014) ca8 % 50-70 km/h

Figur 3.2-1 Trafikfléde och skyltad hastighet

Trafikprognoser
Vid lokaliseringsprévningen gjordes en prognos for framtida trafik till ar 2030. Tra-
fikverkets prognosverktyg Sampers/Samkalk har anvénts vid analyserna.

Vignitet i prognosverktyget dr en avbild av Umeas vignit. Kalibrering av trafikfloden i
prognosverktyget har gjorts gentemot uppmaétta trafikméngder pa dagens statliga och
kommunala vigar i Umea. Trafikméngderna har sedan riknats upp till prognosar 2030
med Trafikverkets upprikningstal. I prognosen har Vistra linken inkluderats i vigni-
tet. Resor till IKEA:s etablering pa Soderslitt har d4ven beaktats i prognosen.

Prognosen visar att biltrafiken pa Vistra linken beridknas uppga till ca 7 000-13 500
fordon per dygn. Mest trafik viintas pa delen mellan Boleing och Robick samt pa Vin-

nésvigen. Minst trafik vintas mellan trafikplats Robéck och trafikplats Klabbole.

3.2.2 Kollektivtrafik

Soder om dlven finns ett flertal lokala busslinjer och ldnstrafiklinjer som i forsta hand
trafikerar strickan Robick-Umea. Lokaltrafiken trafikerar Roback. Lanstrafiken pas-
serar med trafik mot Nyaker och Vinnis.

Norr om &lven finns flera ldnstrafiklinjer som trafikerar pa Vannésvigen, befintlig E12.
Busstrafik finns ocksa pa vig 632 Sockenvigen/Baggbolevigen. Oster om omradet finns
vil utbyggd lokal busstrafik mellan Klockarbidcken/Umedalen och Umea centrum. Norr
om ilven finns flera lanstrafiklinjer som passerar vigplaneomradet, pa sin linjestrack-
ning mellan Umea och tétorter i Vésterbottens inland eller till/fran Mo i Rana i Norge.
Lanstrafiken har hallplatser lings nuvarande E12, i bada fardriktningarna vister om
korsningen med Norra Kullavigen/Umedalsallén.



3.2.3 Gang- och cykeltrafik

Umea kommun har generellt sett ett vil utbyggt cykel- och gangvignit dér cykelresor-
nas andel av vardagsresorna dr betydande (ca 35 %). I Umea ar gang- och cykelvignitet
uppdelat i tva olika kategorier, huvudvignit och 6vrigt viignit. Totalt finns det 225
kilometer kommunala gang- och cykelvéigar. Majoriteten, 92 procent av Umeas huvud-
vagnit for gang- och cykel ir separerat fran biltrafik. Umeélven utgor i dagsldget en
pataglig barriir mellan bostadsomradena norr och séder om #lven. De nirmaste gang-
och cykelférbindelserna 6ver Umeilven, sett fran planomradet, 4r gamla cykelbron i
Umea centrum och Notvarpsbron i Klabbole.

Nedanstaende gang- och cykelvigar i omradet ingar i Umeas huvudvignit fér gang-
och cykeltrafik.

Huvudnit for cykelvdgar
Befintligt huvudvagnat
Framtida huvudvagnat

i 2km ™=
S Umed e 2001

Figur 3.2-2 Karta 6ver Umea kommuns huvudnét fér cykelvdgar. Kélla Umea kommun

e Gang- och cykelvigen som loper parallellt med vig 512, Riksvigen, har ett
flode pa 750 cyklister/dygn (medelvirde for aren 2005-2014). Antalet fotgingare
ar oként.

e Gang- och cykelvigen lings Sockenvigen har flédet pa 200 cyklister/ dygn (med-
elvirde for aren 2005-2014). Antalet fotgingare ar oként.

e Gang- och cykelviigen under befintlig E12, Vinnésvigen, mellan Umedalsallén och
N Kullavigen har ett flode pa 100 cyklister/dygn(medelvirde for aren 2005-2014).
Antalet fotgéingare ir oként.

e Huvudcykelstraket séder om dlven mellan R6béick och Umea, fran Skravelsjovi-
gen och vidare ldngs vig 512, Riksvigen, in mot centrum. Vardagsdygnstrafiken for
aren 2005-2008 var i medeltal cirka 700 cyklister per dygn lings detta huvudstrak.
Ingen flédesmétning har gjorts pa gang- och cykelvigen lings Nya Skravelsjovi-
gen.
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Norr om &lven i Umedalen och Backen finns huvudcykelnit som forbinder bostadsom-
raderna samt lokala cykelnit.

Ut6ver huvudvignitet for cykel, vilket fraimst anvinds fér pendling till och fran arbete
och skola, finns ett flertal lokala cykelvigar i Roback och lings Sldttmarksvigen som
anvénds till in- och utfart fér Volvo lastvagnar AB. Inom Robéck dr det framst lings
delar av Nya Skravelsjovigen, Harvelviagen, Skravelsjovigen och Sonkmyrvigen, som
har lingre strickor med gang- och cykelvig.

3.2.4 Trafiksakerhet

Trafikverket har under varen 2015 utfort en trafiksikerhetsanalys for E12 Robéck-
Norra ldnken. En olycksanalys har gjorts genom utdrag fran olycksdatabasen STRADA,
Swedish Trafic Accident Data Acquisition, vilket dr ett informationssystem for data om
skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Till STRADA rapporterar bade
polis och akutsjukhus. Utdraget har gjorts fér en femarsperiod (2010-01-01 - 2014-12-
31) och gjordes april 2015. Utdraget omfattar alla olyckor som lett till personskador. Vid
uttaget fran STRADA har en avgrinsning gjorts som innebér att olyckor som endast
omfattar oskyddade trafikanter, det vill siga fotgéingare, cyklister eller mopedister,

inte tagits med. Detta géller bade singelolyckor for dessa trafikantgrupper och olyckor
grupperna emellan. Diaremot finns olyckor mellan t.ex. en personbil och en fotgéingare
med. Flera olika uttag har gjorts for olika geografiska omraden som berérs av Vistra
lanken.

Den olycksanalays som gjorts visar att manga trafikolyckor skett pa viig 507, Vinnisvi-
gen, och vig 503, Vistra Esplanaden, det vill sdga den stricka genom Umea som kom-
mer att avlastas om Vistra linken byggs ut. Speciellt strickan vig 503 Vistra Esplana-
den &r olycksdrabbad. Det har éven skett en del trafikolyckor lings befintlig vig E12,
Vénnisvigen, se figur 3.2-2 fér en sammanfattning av antal olyckor.

Vag Antal inrapporterade Antalet olyckor med Antalet olyckor med
olyckor lindrigt skadade svart skadade

E12 14 12 2

Vag 507 21 20 1

Véag 503 101 98 3

Véag 512 vid Réback 7 6 1

Skravelsjovagen och vag

528

Omréadet kring Backenva- 4 3 1

gen och Tvarvagen

Figur 3.2-2 Sammanfattning av antal olyckor

Nedan redogors uttag som gjorts for strickor lings ny E12:

Vig E12/Vinndsvdgen - strickan mellan foreslagen cirkulationsplats samt cirkulations-

platsen dir Norra linken ansluter (inklusive cirkulationsplatsen).

For den aktuella femarsperioden har totalt 14 olyckor med personskador skett inom
det avgrinsade omradet. Fyra olyckor har skett i cirkulationsplatsen vid korsningen
E12/Vannisvigen och Norra ldanken, sex olyckor i korsningen E12/Vannisvigen och
Umedalsallén/Norra Kullvigen, vig 631, samt fyra olyckor pa 6vriga strickan. 12 av
olyckorna har varit lindriga olyckor och tva olyckor har varit svara. 8 av olyckorna var
av olyckstypen upphinnandeolyckor, vilka samtliga skedde i anslutning till korsnings-
punkterna. Tre olyckor var singelolyckor, en avsviingningsolycka och en viltolycka. En
olycka var mellan lastbil och moped.




Omradet kring vdg 512 vid Robéck (Skravelsjovigen) samt vig 528 vid Travbanan (Trav-
banevigen).

Under den aktuella femarsperioden har det skett totalt sju olyckor inom det avgrinsade
omradet. Tre av olyckorna har skett i korsningen mellan Travbanevigen (vig 528) och
Klabbélevigen (vig 554). Ovriga olyckor har skett pa Nya Skravelsjoviigen (vig 512).
Sex av olyckorna har varit lindriga olyckor och en olycka var svar. Olyckstyperna har
varierat. Tva olyckor var mellan motorfordon och oskyddade trafikanter.

Omrade kring Backenvdgen och Tvdrvdgen. Inom det avgrinsade omradet har det skett
totalt fyra olyckor under den aktuella femarsperioden. Platserna for olyckorna har
varierat liksom olyckstyperna. Tva olyckor var mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter. Tre av olyckorna var lindriga olyckor och en olycka var svar.

Omrdde kring foreslagen trafikplats Klabbole. Ett utdrag har gjorts for vig 554 (Klab-
boleviigen) i det omrade dér trafikplats Klabbole foreslas byggas. Inga trafikolyckor har
skett i detta omrade.

Omrdde kring korsningspunkt med Sockenvdgen. Ett utdrag har gjorts for viig 632 (Sock-
envigen) i det omrade dir Vistra linken foreslas korsa Sockenviéigen planskilt. Inga

trafikolyckor har skett i detta omrade.

3.2.5 Barn och unga

En barnkonsekvensanalys, BKA, har genomforts i samband med framtagande av denna
végplan. Syftet med barnkonsekvensanalysen ir att ge barnen méjlighet till insyn och
paverkan i planeringsprocessen.

Genom barnkonsekvensanalysen kan man fanga upp barnens perspektiv pa nirmiljon
och skol- och fritidsviigar och dirmed forsoka vidta atgirder som &r bést ur barn och
ungas synvinkel.

I arbetet med barnkonsekvensanalysen har samtal med barn och representanter f6r
barn pa skolor och fritidsanlidggningar genomforts, bade i arbetet med de tidigare
arbetsplanerna samt under hosten 2015 i arbetet med denna viigplan. Delar av arbetet
med barnkonsekvensanalysen har arbetats in i denna végplan.

For mer detaljerad beskrivning se Barnkonsekvensanlys, Robdck-Norra lanken.

Se dven kapitel 3.5.4 Rekreation och friluftsliv samt 3.5.5 Roérelsemonster och barridref-
fekt nedan.

3.2.6 Ovrig infrastruktur

Ledningar
Lings strickan finns korsande och lingsgaende ledningar i vigomradet.

Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att behovas. Ledningar som
ligger inom det befintliga vigomradet ir ledningséigarens ansvar.

Dikningsféretag
Lings strickan paverkas dikningsforetag.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Umea kommun har haft en stark tillviixt under mycket lang tid. Vid arsskiftet
2014/2015 hade Umea kommun 119 613 invanare. Antalet invanare 6kade med 1264
personer under 2014. Under de senaste fem aren har Umea haft en genomsnittlig till-
véxt pa cirka 1100 personer per ar. Med 6kad tillvixt forvintas 6kad trafiktillvixt.
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Vigplanen ger mojlighet att utveckla Umea centrum enligt den fordjupade 6versikts-
planen. Detta innebir stora positiva effekter for stadsbilden och for méjligheterna att
skapa en 0kad stadsmissighet i Umea centrum och de inre delarna av Teg.

3.3.1 Bebyggelse
Vistra linken kommer indirekt att berora flera bebyggda omraden. Planerad végstrick-
ning gar i ett sedan léinge planlagda vigreservat.

Soderslétt, Teg och Rébédcksdalen

1 den 6stligaste delen gar Vistra linken i anslutning till verksamhetsomradena lings
vig 503 och pa Robicksdalen. Hir finns ocksa nagra bostadshus. Norr om Vistra
linken ligger bostadsomradet Teg, dir de nirmaste kvarteren bestar av flerbostadshus
fran 50- och 60-talet. Pa Gstra sidan om vig 503 byggs Soderslétts handelsomrade med
IKEA/Ikano.

Béleéng
Bostadsomradet Boledng ligger pa Vistra lankens norra sida i kanten av Robécksslitten.
Bebyggelsen bestar mestadels av villor och radhus fran 1960- och 70-talet.

Rébéck

Robicks by ligger pa Vistra linkens s6dra sida, med en blandning av gamla gardar
och villakvarter. Pa den norra sidan, lings Travbanevigen, finns bebyggelse med éldre
landsbygdskaraktir exempelvis visterbottensgardar, ladugardar och stall. Langre
norrut ligger Umakers travbana med tillhérande byggnader. Omradet vid travbanan
berdors inte av Vistra ldnken.

Baggbdle by

Baggbole dr en gammal jordbruksby med traditionell jordbruksbebyggelse, dldre viis-
terbottensgardar och nyare smahus. Byn ligger viister om korridoren vister om Priist-
sjon.

Umedalen
Vistra linken berér utkanten av stadsdelen Umedalen. Denna del av Umedalen bestar
huvudsakligen av villakvarter fran 1990-talet.

Klockarb&cken
Klockarbicken ér ett relativt nytt industri- och handelsomrade norr om Vinnésvigen.
Omradet ansluts till Vinnésvigen vid Kullavigen och berors av Vistra ldnken.

3.3.2 Naringsliv och verksamheter

Umea lokala arbetsmarknadsomrade omfattar grannkommunerna Véinnés, Bjurholm,
Vindeln, Robertsfors och Nordmaling. Det ir det storsta arbetsmarknadsomradet i
Norrland med 72 631 arbetande. Umea har ett positivt pendlingsnetto pa cirka 2 100
personer, vilket betyder att det pendlar in fler till Umea &n det pendlar ut.

De storre arbetsgivarna i Umea dr Umea kommun, Landstinget, Umea Universitet och
Volvo lastvagnar AB.

Umea stad utgor handels- och servicecentrum f6r ett mycket storre omland én grann-
kommunerna. Det finns ett infléde fran nistan samtliga av linets kommuner liksom
fran Vésternorrland. Med etableringen av IKEA /Tkano 2016 kommer inflodet att 6ka.

Inom héilso- och sjukvarden har universitetssjukhuset en ldnsovergripande funktion
for de fyra nordligaste ldnen.

E12 och E4 har en avgorande betydelse for arbets- och studiependling, service och
handlesresor till och fran Umea.
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Figur 3.3-1 Malpunkter i Umea
3.3.3 Malpunkter

Umea som regionalt centrum innehaller ett stort antal malpunkter som beséks fran
bade grannkommuner, ldnet i 6vrigt och andra mer langviga startpunkter. I figur 3.3-1
presenteras malpunkter for arbete, utbildning, fritid, service och handel. Malpunkter i
nirheten av Vistra ldnken ar bl.a. bostadsomraden, skolor, forskolor, Volvo Lastvagnar,
blivande handelsomrade IKEA, Klockarbickens handel och industriomrade, Travba-
nan och ridskola vid Umaker, nérrekreationsomraden och motionsparen pa R6bécksli-
den.

3.3.4 Transportinfrastuktur och resecentra
Umea flygplats ligger stadsnira, ungefir 5 km fran Umeas stadskérna. Flygplatsens in-
och utfart ansluter till E12/E4.

Pa Visterslitt har en ny godsterminal byggts for att mota ett 6kat transportbehov och
trafiken fran Botniabanan. Den kommer ocksa att flytta godshanteringen fran Umeas
stadskérna. Lastbilstrafik till och fran godsterminalen forvéintas oka.

I anslutning till Umea centralstation finns Umea busstation med fjirrtrafik.

Vasaplan i centrala Umea &r ett nav for den lokala busstrafiken.
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3.3.5 Kommunala planer

Oversiktsplan Ume& kommun
Umeé kommuns &versiktsplan (OPL98) ir fran 1998. Den giller fortfarande i de delar
som inte behandlas i de nya férdjupade 6versiktsplanerna fé6r Umea.

Férdjupning fér Umea -Umeas framtida tillvéxtomrade

Planen ber6ér Umea titort och de omraden som tillsammans ses som stadens viktigaste
expansionsomrade. Planen tar avstamp i fullméktiges tillvixtmal att Umea ska vixa till
200 000 invanare senast ar 2050. I planen presenteras strategier och ett scenario for
bebyggelseutvecklingen. Bland annat ska Umeas tillvixt koncentreras inom fem kilo-
meters radie fran stadskérna, trafikutrymmen omvandlas till titare stadsmiljer, torg,
gagator och parker ges stor betydelse. Planen fungerar likt ett paraply fér de andra
fordjupade 6versiktsplanerna.

Férdjupning fér de centrala stadsdelarna

I den férdjupade 6versiktsplanen for centrala delarna av Umea foreslas en kraftig
tillvixt med ny bebyggelse i och nira centrum. Det innebér bland annat en férdubb-
ling av antalet boende i de centrala stadsdelarna. For kommunen ir firdigstillandet av
ringleden en forutséttning for att kunna genomfora planerna da tunga trafikleder som
vig 503, Vistra Esplanaden, kan omvandlas till attraktiv stadsmilj6. Utredningsomradet
ligger utanfor planens omrade.

Férdjupad 6versiktsplan fér Réback
Umea kommun har framtagit ett forslag till fordjupad 6versiktsplan for Robéck. Forsla-
get dr ute pa samrad till och med den 31 mars 2016.

Den foreslagna avgrinsningen innefattar Robécks by med stora delar av den jordbruks-
mark som tillhor byn och stricker sig mot radhusbebyggelsen pa Boledng. I planering-
en ingar ocksa att hantera ett tidigare utpekat bebyggelseomrade mellan Skravelsj6é och
Robick. Omradet kring travbanan foreslas inga i arbetet liksom ldgen lings den plane-
rade Vistra lanken. I plankartan fér den fordjupade 6versiktsplanen har markanvind-
ning for ny infrastruktur, Vistra lanken, utpekats.

Férdjupning fér &lvslandskapet

Syftet med den fordjupade 6versiktsplanen dr att skapa forutsittningar for utveckling
av dlvlandskapet for attraktivt boende och friluftsliv. Lings dlven samsas en rad olika
intressen, till exempel vattenkraft, fiske, batliv, rorligt friluftsliv, kulturhistoria, jord-
bruk, naturvard och vattennira boende.

Berérda detaljplaner

Inom kommunen berdrs 14 detaljplaner av vigplanen. Vigplanegrinsen samt paver-
kade detaljplaners griins visas pa illustrationskartorna 0 00 T 05 01,0 00 T 05 02, 0

00 T 0503,000 T 0504,0 00 T 0507000 T 0508,000 T 05 09. Pa illustrationskar-
torna redovisas detaljplanegrinsen som svartstreckad linje, nytt vigplaneomrade som
lilafirgad linje, tillfillig nyttjanderiitt som gulfirgad kryssmark och gang- och cykelvig
som helféirgad bla yta. Genom att studera var linjer och filt 6verlappar varandra har
“intrang” pa detaljplanelagd mark kunna utlésas.

I Figur 3.3-2 visas en sammanstéllning 6ver de planer som berors av vigplanen. Ko-
lumnen Markanvindning visar gillande plans markanvindning for det omrade som
vigplanen gor “intrang” pa. Kolumnen Typ redovisar om intranget ir pa allmén
platsmark eller kvartersmark. Allmén platsmark redovisas som A, kvartersmark som

K. Generellt 4r kommunen huvudman pa allmén platsmark (undantag kan forekomma).
Pa kvartersmark &r det fastighetsigaren som ansvarar 6ver marken. Bedomning gors att



vigplanens samtliga intrang 6verensstimmer med detaljplanernas syften. I figur 3.3-3
till 3.3-16 redovisas paverkan av respektive detaljplan.

Plannamn Planbeteckning Markanvandning Typ
1 Detaljplan for kvarteret Marknadsplatsen | DP 2480K-P12/28 Prickmark fér Handel inkl AK
(IKEA/IKANO) drivmedel och kontor,
Genomfart
2 Stadsplan for Riksvagsomradet SPL 2480K- Park eller plantering A
P120/1963
3 Stadsplan fér Bole by samt Béleangs- DP 2480K-P72/1969 Gata eller torg A
omradet
4 Stadsplan fér Roback, Centrala delen SPL 2480K-P88/1984 | Park och plantering, Gata A
5 Stadsplan fér Roback vastra SPL 2480K-P5/1986 Park och plantering, Vagom- A
rade
6 Detaljplan for Nipvagen, del av DP 2480K-P98/31 Lokalgata A
Bolevagen, del av fastighet Roback 5:14
7 Omradesbestammelser for Baggbole OB 2480K-P95/5 Omradesbestammelser O -
och Kaddis byar
8 Detaljplan foér Vastra Umedalen inom DP 2480K-P92/29 Park, angsmark, odlingslotter A
Backen m.m., Naturomrade,
Lokalgata/H-gata
9 Detaljplan for del av Vastra Umedalen DP 2480K-P03/180 Naturmark som kan beréras av | A
inom Backen trafiksystem
10 Detaljplan for kvarteret Biet m fl inom DP 2480K-P07/197 Bostader (vagomradet gor inte
Backen intrang pa detaljplan, men
ligger angréansande)
1 Detaljplan for del av fastigheten Grubbe | DP 2480K-P07/318 Naturmark A
9:21 (Klockarbackens handelsomrade)
12 Detaljplan for del av fastigheten Grubbe | DP 2480K-P05/112 Genomfartstrafik, Naturomrade | A
9:21 (Klockarbackens handelsomrade) som kan berdras av trafiksys-
tem
13 Stadsplan for Nordvastra Backen SPL 2480K-P89/1986 | Park och plantering, Gata A
14 Detaljplan for del av fastigheten DP 2480K-P06/27 Trafik A
Vasterhiske 21:2 m.fl.

Figur 3.3-2 Tabellen visar en sammanstéllning av detaljplaner som paverkas av végplan for Véastra lanken.

Bedomning gors att det i samtliga fall dir viigplanen strider mot detaljplan eller omra-
desbestdmmelser &r fraga om mindre avvikelser som inte motverkar syftet med detalj-

planen eller omradesbestimmelserna.

Inom vigplanens avgrinsningsomrade finns nya detaljplaner som 4r under framta-
gande. Detaljplan for Trafikplats Robéck dr fardig for antagande. Detaljplan for cir-
kulationsplats Klockarbickens handelsomrade har paborjats, men dnnu inte varit pa

samrad. Anslutning fér gang- och cykelstrak mot Umedalen kan byggas med stod i

géllande detaljplaner.

For de bada planerna invéiintar Umea kommun vigplanens avgrinsningsomrade for att
anpassar detaljplanerna efter den.
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1. Detaljplan for kvarteret Marknadsplatsen (IKEA/IKANO) inom Teg
Planbeteckning: DP 2480K-P12/28

Laga kraft: 2012-09-03

Genomférandetiden utgar vid arsskiftet nér-
mast fem ar efter laga kraft.

7 Gillande markanvindning som berors av

¢ vigplan ir utpekat som prickmark fér Han-
del inkl drivmedel och kontor, se figur 3.3-3.
Intranget i prickmarken dr som mest 10-11

i meter och ska anvindas for diken. Vigplanen
" berdr dven markanvindning for allmén plats-
mark Genomfart. Intranget ar for vig.

Detaljplanen syftar till att skapa planméssiga
* forutsittningar for etablering av ett handels-
omrade vid Entré Syd. Intranget bedéms
overensstimma med detaljplanens syfte.

Ungefirligt paverkat omrade dr markerat
' med rédstreckad linje. Se dven illustrations-
« /' karta000 T 05 Ol

Figur 3.3-3 Detaljplan fér kvarteret Marknads-
platsen (IKEA/IKANO) inom Teg

2. TForslag till dndring, utvidgning och upphévande av stadsplan f6r Riksvigsomradet
inom Tegs samhiille

. Planbeteckning: SPL 2480K-P120/1963
i Laga kraft: 1963-03-15

Genomforandetiden redovisas inte pa plankar-
tan

Gillande markanvindning som ber6rs av vig-

I plan dr utpekat som allmén platsmark Park och
plantering, se figur 3.3-4. Intranget ska anvén-
das f6r omdragning av elljusspar.

- Stadsplanen syftar till att revidera befintlig
stadsplanen for Teg for att framta en mer

Figur 3.3-4 Férslag till &ndring, utvidgning och uppdaterad version. Intranget bedéms 6verens-
upphévande av stadsplan for Riksvdgsomra-  stimma med stadsplanens syfte. Ungefarligt

det inom Tegs samhélle paverkat omrade dr markerat med rédstreckad
linje. Se &ven illustrationskarta 0 00 T 05 02.




3. Forslag till stadsplan for Bole by samt forslag till indring och utvidgning av stads-

# . Planbeteckning: DP 2480K-P72/1969

- Laga kraft: 1696-03-10

. Genomférandetiden redovisas inte pa plan-
kartan

Géllande markanvindning som berérs av
vagplan dr utpekat som gata eller torg och ska
anvindas som tillfillig nyttjanderétt under
byggtiden, se figur 3.3-5.

Stadsplanen syftar till att skapa forutsitt-
ningar for bebyggelse och tillfartsviigar inom
: Bole by och Boledingsomradet. Intranget be-

samt forslag till &ndring och utvidgning av . R o
stadsplan for Béleéngsomradet, Umea Ungefirligt paverkat omrade dr markerat med

rodstreckad linje.

Se dven illustrationskarta 0 00 T 05 03.

4. TForslag till andring och utvidgning av stadsplan for Robéck, Centrala delen
Planbeteckning: SPL 2480K-P88/1984

Laga kraft: 1984-03-29

Genomforandetiden redovisas inte pa plan-
kartan

-, Géllande markanvindning som berérs av vig-
f1 * plan ir utpekat som Park och plantering och

i Gata, figur 3.3-6. Intranget ir fér gang- och
cykelbana samt dike.

' Stadsplanen syftar till att omarbeta ett vin-
%, nande tivlingsforslag till tidigare omrades-
plan f6r Robéck. Intranget bedoms 6verens-

" stimma med stadsplanens syfte. Ungefirligt

Figur 3.3-6 Férslag till &ndring och utvidgning av  paverkat omrade dr markerat med rédstreck-

stadsplan for Robéck, Centrala delen ad linje. Se #ven illustrationskarta 0 00 T 05
04.

doms dverensstimma med stadsplanens syfte.
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5. TForslag till andring och utvidgning av stadsplan for Robéck vistra

Planbeteckning: SPL 2480K-P5/1986

" oA IR 60 0 g b |
Figur 3.3-7 Férslag till &ndring och utvidgning av
stadsplan fér Rébéack véstra

i Laga kraft: 1985-09-18

Genomforandetiden redovisas inte pa plan-

kartan

Gillande markanvindning som berors av
végplan dr utpekat Park och plantering och
Vigomrade, se figur 3.3-7. Intranget ar for
atgirder pa vig.

Stadsplanen syftar till att upprétta planfor-
slag med utgangspunkt i arkitekttivling fér
vistra Robéck. Intranget bedoms 6verens-
stimma med stadsplanens syfte. Ungefirligt
paverkat omrade dr markerat med rédstreck-
ad linje. Se &ven illustrationskarta 0 00 T 05
04.

6. Detaljplan for Nipvigen och del av Boleviigen samt del av fastigheten Robéck 5:14
inom Teg

Figur 3.3-8 Detaljplan fér Nipvdgen och del av
Bolevdgen samt del av fastigheten Rébéck 5:14
inom Teg

. Planbeteckning: DP 2480K-P98/31

Laga kraft: 1997-11-13
Genomforandetiden har gatt ut

Gillande markanvindning som berors av

- végplan dr utpekat som Lokalgata, figur 3.3-8.

Intranget dr for atgérder pa vig.

" Detaljplanen syftar till att ge planmiissiga

forutsittningar for ny huvudtillfart till Volvo.
Intranget bedéms Gverensstimma med
detaljplanens syfte. Ungefirligt paverkat
omrade dr markerat med rodstreckad linje.
Se dven illustrationskarta 0 00 T 05 04.

Ny detaljplan fér Trafikplats Robick och
anslutningsvig till Sldttmarksvégen &r under
framtagande och planeras antas férsta kvar-
talet 2016. Befintligt detaljplanomrade ingar i
den nya detaljplanen.



7. Omradesbestimmelser for Baggbole och Kaddis byar

Fagreservy

Figur 3.3-9 Omradesbestdmmelser fér Baggbdle
och Kaddis byar

F

Planbeteckning: OB 2480K-P95/5
Laga kraft: 1994-12-14

Gillande markanvindning som berors av
végplan dr utpekat med omradesbestim-
melsen O, se figur 3.3-9. Intranget i omradet
i norr dr f6r utrdtning av vag. Intranget i om-
radet i soder ir tillfillig anvéindning under

byggtiden.

" 0: Omréade som inte ir lampligt for nybebyg-

gelse med hinsyn till kulturminnesvardens
riksintresse NRL 2 kap 6 § samt i 6vriga delar
med hénsyn till landskapsbilden och mar-
kens naturvirde PBL 3 kap 1 § samt allménna
intressen PBL 2 kap 3 §. Inom omraden med
riksintresse bor aker och diken hallas fria
fran sly o.dyl.

Omradesbestimmelsen syftar till klargoéra
var fortdtningar kan goras samt sikerstilla
byarnas kulturhistoriska vérde. Intranget be-
doms Gverensstimma med omradesbestim-
melsens syfte. Ungefarligt paverkat omrade
ar markerat med rédstreckad linje. Se dven
illustrationskarta 0 00 T 05 07.

8. Detaljplan for Vistra Umedalen inom Backen
Planbeteckning: DP 2480K-P92/29

Figur 3.3-10 Detaljplan for Véstra Umedalen
inom Backen

Laga kraft: 1992-04-07

Genomfoérandetiden har gatt ut

Géllande markanvéindning som berérs av
vigplan dr utpekat som allmén platsmark

i _ for Park, ingsmark, odlingslotter m.m. for
" befintlig vig, se figur 3.3-10.

Utpekat Naturomrade berérs av befintlig
gang- och cykelbana, vilken dr Umea kom-
muns ansvar. Utpekad Lokalgata/H-gata
berdrs av korsning. Detaljplanen syftar till att

. ge planmissiga forutsittningar for bosti-

der och verksamheter kring f d Umedalens
sjukhus. Intranget bedéms 6verensstimma
med detaljplanens syfte. Ungefirligt paverkat
omrade dr markerat med rodstreckad linje.
Se #dven illustrationskarta

. 000 T 0507 och000T 0508.

29



30

9. Detaljplan for del av Vistra Umedalen inom Backen

Figur 3.3-11 Detaljplan fér Véstra Umedalen
inom Backen

Planbeteckning: DP 2480K-P03/180

Ul = Lagakraft: 2003-06-10

Genomforandetiden har gatt ut.

Géllande markanvindning som berors

__ av vigplan dr utpekat som Naturmark for
. befintlig gang- och cykelbana, vilken dr
¢ kommunens ansvar, se figur 3.3-11. Utpekad

Naturmark som kan beroras av trafiksystem
berérs av vigomrade och gang- och cykelba-
na. Detaljplanen syftar till att mojliggora for
bostadsbebyggelse samt framtida ombyggna-
tion av bl.a. vistlig ringled. Intranget bedoms
overensstimma med detaljplanens syfte. Un-
gefirligt paverkat omrade #r markerat med
rodstreckad linje. Se éven illustrationskarta O
00 T 0507 och 000 T 05 08.

10. Detaljplan for kvarteret Biet m fl inom Backen

j" .

inom Backen

Figur 3.3-12 Detaljplan for kvarteret Biet m fl

Planbeteckning: DP 2480K-P07/197

" Laga kraft: 2007-06-10

Genomforandetiden har gatt ut

Pa kvarteret Biet sker inget intrang fran vig-
plan. Vigplanen ligger dock i niarhet av detalj-

- planen, som nirmast 5 meter, se figur 3.3-12.

" Gillande markanvindning i detaljplan &r

utpekad for bostéder i kedjehus. Detaljplanen
mojliggor uppforande av ett trettiotal kedje-
hus i en eller tva vaningar. Enligt plankartan
ska bullerplank uppféras i fastighetsgréns till
en h6jd av minst 2,2 meter och till ett avstand
10 meter fran lokalgatan. Minst 40 % av bul-
lerplanket ska utféras med genomskinligt
material, se figur 3.3-12.

Omradet ir inte bebyggt idag varpa buller-
skyddande atgérder inte kommer genomforas
av Trafikverket. Bulleratgirder genomfors
enligt detaljplan nidr omradet bebyggts.

Illustrationskarta visas i ritning 0 00 T 05 08.



11. Detaljplan for del av fastigheten Grubbe 9:21 (Klockarbickens handelsomrade)
Planbeteckning: DP 2480K-P07/318

Laga kraft: 2007-11-30

Gillande markanvindning som berors av vigplan dr utpekat som Naturmark vilken
langs striackan berors av olika atgirder i viigplan, se figur 3.3-13 . Ungefirligt paverkat
omrade dr markerat i blatt for befintligt vigomrade, i rott f6r nytt viigomrade, i orange
for tillfalligt omrade under byggtiden och i gult for gang- och cykelvig.

Detaljplanen syftar till att mojliggora for en fortsatt utbyggnad av Klockarbickens
handelsomrade. Intranget bedoms dverensstimma med detaljplanens syfte. Se dven
illustrationskarta 0 00 T 05 08.

Detaljplan for del av fastigheten Grubbe 9:21 kommer att revideras. Umea kommun
planerar i nirtid ta fram ett nytt samradsforslag till detaljplan.

Figur 3.3-13 Detaljplan for del av fastigheten Grubbe 9:21 (Klockarbdckens handelsomrade)

12. Detaljplan for del av fastigheten Grubbe 9:21 m.fl. (Klockarbiickens handelsom-
rade) inom Klockarbicken
. = Planbeteckning: DP 2480K-P05/112

Laga kraft: 2005-04-26

Genomforandetiden utgar vid arsskiftet nér-
mast tio ar efter laga kraft

Gillande markanvindning som berors av

- . vigplan dr utpekat som Genomfartstrafik och

. Naturomrade som kan beréras av trafiksystem
—_och ber6rs genom ny trafikplats, se figur 3.3-14.

- T k. '\"1.. : b

Figur 3.3-14 Detaljplan fér del av fastigheten ~ Detaljplanen syftar till att mojliggéra etable-
Grubbe 9:21 m.fl. (Klockarb&ckens handelsom- ring av nytt handelsomrade. Intranget bedoms
rade) inom Klockarbécken dverensstimma med detaljplanens syfte.

Ungefirligt paverkat omrade dr markerat med
rodstreckad linje. Se &ven illustrationskarta O

00 T 0508 och 0 00 T 05 09.
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13. Forslag till stadsplan fér Nordvéstra Backen
Planbeteckning: SPL 2480K-P89/1986

Laga kraft: 1986-06-13
Gillande markanvindning som berors av vigplan ir utpekat som Park och plantering

samt Gata, se figur 3.3-15. Intranget i detaljplan dr pa grund av breddning av vig.

Stadsplanen f6ljer tidigare omradesplan med smérre avvikelser. Stadsplanen skapar
forutsittningar for bebyggelse och rekreationsomraden. Intranget bedoms 6verens-
stimma med stadsplanens syfte. Ungefirligt paverkat omrade dr markerat med rod-

streckad linje. Se dven illustrationskarta 0 00 T 05 09.
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Figur 3.3-15 Forslag till stadspla

14. Detaljplan for del av fastigheten Visterhiske 21:2 m.fl. inom stadsdelen Backen
Planbeteckning: DP 2480K-P06/27

Laga kraft: 2006-01-11
Genomforandetiden utgar vid arsskiftet nirmast tio ar efter laga kraft

Gillande markanvindning som berors av vigplan dr utpekat som Trafik, figur 3.3-16.
Intranget dr pa grund av att vigplanen ansluts till befintligt vignit. Detaljplanen skapar
forutséttningar for ombyggnad av Vinnésvégen (E12) samt provning av Vigverkets
arbetsplan mellan strickan Vannisvigen och Hissjovigen. Intranget bedéms 6verens-
stimma med stadsplanens syfte. Ungefirligt paverkat omrade &r markerat med rod-
streckad linje. Se dven illustrationskarta 0 00 T 05 09.
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Figur 3.3-16 Detaljplan for del av fastigheten Visterhiske 21:2 m.fl. inom stadsd'e'ien Backen



3.4 Landskapet och staden

Landskapet ddr Vistra linken planeras ligger i omedelbar anslutning till stadsbebyggel-
sen i Umea och priiglas ddrmed bade av naturgivna forutsittningar och av ménsklig pa-
verkan. Det utgors till stor del av ”vardagslandskap” som nyttjas av boende och skolor i
de nérbelidgna stadsdelarna, men innehaller ocksa virdekérnor i form av t.ex. utpekade
naturvirden och kulturminnen.

Sldttlandskapet soder om staden, R6bécks- och Degernisslitten, dr idag Norrlands
storsta sammanhingande jordbruksmark med mer dn 1000 ha brukad akermark. Om-
radet har varit och &r fortfarande av stor betydelse for fagellivet och dr dirfor utpekat
som ett Natura 2000-omrade med stéd av Fageldirektivet. Byn Robéck, som har gamla
anor, och det nyare bostadsomradet Boleéing ligger i anslutning till jordbruksmarkerna
nira Vistra linken.

I Umeas viistra del finns sparen av en tidigare isilv, Vindelilvsasen. Asen stricker sig
forbi Hissjé norr om Umea och vidare soderut till Kulla och bostadsomradet Umeda-
len. Pa dlvens sOdra sida fortsitter asen i form av sandiga och grusiga tallskogsmarker
soderut forbi Stocksjo. Tva grustékter, varav en i drift, finns i asen lings Vistra linken.
Végen gar ocksa en kort striicka genom skogsmark pa morén och berg véster om asen.
Skogsmarkerna fortsétter vésterut.

Umeilven har sedan inlandsisens avsmiltning gjort ett genombrott av asen i h6jd med
nuvarande Backen, och har branta strandbrinkar med hoga naturvirden dir vigen
kommer att korsa dlven. Lings dlvens norra strand finns ett strak for friluftsliv.

Umeilvens dalgang uppstroms Umea stad omges av gammal kulturbygd med flera

av Umeas ildsta jordbruksbyar. En stor del av dalgangen fran Baggbole och vidare
uppstroms utgors av en bygd som bedomts vara av riksintresse for kulturmiljé. Vistra
linken gar i granslandet mellan tallheden pa Vindeldlvsasen, som numera ir bebyggd
och utgor stadsdelen Umedalen, och jordbrukslandskapet. Den lilla slittsjon Préstsjon
ligger i kanten av det 6ppna landskapet vister om Umedalen.

Norr om Vinnésvigen vid Vistra lankens sista del ligger Vésterslétt, som ocksa &r ett
flackt jordbruksomrade. Norr om Umea domineras landskapet av flacka skogsmarker
med stor forekomst av myrar. Sma odlingslandskap med bebyggelse ligger samlade
kring de mindre vattendragen.

3.5 Miljo och hélsa

Faktauppgifterna i detta kapitel bygger huvudsakligen pa den miljékonsekvensbeskriv-
ning (MKB) som tagits fram under arbetet med denna viigplan. I MKB:n finns f6érdju-
pade beskrivningar av miljoforhallandena samt beskrivande kartor.

3.5.1 Riksintressen och Natura 2000
Befintlig E4 och E12 ir av riksintresse for kommunikationer. Aven planerad E12, dvs
Vistra Lanken, ar av riksintresse.

Umeiilven mellan Storsandskér och Stornorrfors utgor riksintresse for yrkesfiske.

Omradet viister om Préstsjon ingar i ett storre riksintresseomrade for kulturmiljo,
Norrfors-Klabboéle. Vistra ldnken gar strax utanfor riksintresseomradet.

Vid Robécksslitten gar viigen i utkanten av Natura 2000-omradet Umeilvens delta och
slitter. Alla Natura 2000-omraden &r av riksintresse.
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3.5.2 Kulturmiljo

Vistra ldnken ligger inom ett omrade som under férhistorisk tid utgjorde skirgard. For
ca 6 000 ar sedan stack omradets idag hogsta bergstoppar upp som oOar ur havet. Nagra
tusen ar senare hade landhojningen inneburit att allt mera land hojts sig ur havet. Ar-
keologiska fynd visar att omradet har varit bebott sedan stenaldern.

De limningar som berors har férundersokts under 2009-2013. Man har hittat fynd fran
bronsaldern och yngre stenaldern, samt fynd fram till vara dagar.

Inga kéinda fornldmningar finns i den 6stra delen av strickan, 6ver R6backsslétten, och
mojligheten att fornlimningar férekommer dér bedéms vara mycket liten.

Landhojningens successiva forlopp har under de senaste 500 aren skapat goda férut-
sdttningar for Angsmarkers utbredning som inneburit stor tillgang till vinterfoder. Om-
radet dr idag en mangfacetterad kulturmiljo vilken trots det titortsnira liget i manga
avseenden bevarat sin agrara karaktér.

3.5.3 Naturmiljo

Vistra linken gar genom skiftande naturtyper dér bade milj6er med hogsta naturvérde
och mer triviala milj6er finns representerade. Naturinventeringar med naturvérdesbe-
domning har genomforts under 2009 och 2010.

I inventeringarna har flera omraden med hogsta naturvirde definierats. Dessa ligger
dels i anslutning till dlven, som i stort sett ssmmanfaller med utpekade nyckelbiotoper,
och dels i Pristsjon samt angrinsande vatmark. Héga naturvirden bedéms férekomma
pa Boleskldppen, i sandtagen i Robick och i jordbruksmarkerna viister om Préstsjon,
samt i mindre ytor dster om Pristsjon. I kommunens férdjupade 6versiktsplaner anges
strandzonerna ldngs dlven och Pristsjon som skyddsvird natur.

De sj6ar och vattendrag som finns i viigens nirhet dr Degernésbicken, Umeilven,
Priistsjon och Pristsjodiket. Umeélven har héga virden som en vandringsvég for lax,
sik, harr och havséring pa vig till lekomraden i Umeélven och Vindelélven. Den be-
rorda delen av dlven &r av riksintresse f6r yrkesfiske och omfattas av miljokvalitetsnor-
mer for savil yt- och grundvatten som fisk- och musselvatten. En lekbotteninventering
har genomférts i Umeilven fran den tinkta brostrackningen och ungefir 1000 meter
nedstroms.

Den del av R6bécksslitten som ligger séder om Riksvigen (vig 512) utgors av ett Na-
tura 2000-omrade, Umeélvens delta och slitter. Omradet omfattar den 6ppna jord-
bruksmarken pa Robécks- och Degernisslitterna samt Umeilvens deltaomrade med
strandskogar, strandédngar och vatten. Omradet dr utpekat pa grund av sin betydelse
for rastande och hickande faglar. Lansstyrelsen gav i oktober 2011 tillstand enligt 7 kap
28a § miljobalken att anlédgga Véstra linken inom Natura 2000-omradet. Den berorda
delen av Robécksslitten ér ocksa djur- och vixtskyddsomrade enligt 7 kap 12 § miljo-
balken.

Vid filtinventering patriffades utterspar vid den sddra strandkanten i jimnhéjd med
foreslagen ny bro éver Umeilven. Vilt som #lg och radjur forekommer men ar begrin-
sat i detta stadsnira projekt.

En fagelinventering i omradet kring &lven och norrut har genomforts under 2010 och
2011. Férutom Robécksslétten sa ér de skyddsvirda fagelmiljoerna, som enligt invente-
ringen kan berdras av viigplanen, koncentrerade till Préstsjon med tillhérande odlings-
landskap och dlvbrinkarna.

Omradet mellan tiktomradena séder om #lven och ett omrade norr om befintlig E12
har naturvirdesklass 11 lansstyrelsens grusinventering.



Generella biotopskydd

Tre alléer berors av viigprojektet; Robécksdalen vid Verkstadsvigen, mellan Boleéing
och Robick lings Riksvig 512, samt lidngs Sldttmarksviigen.

Allén pa Robicksdalen utgors av ca 50 bjorkar i en dubbelsidig allé. Allén 16per lings
med en gang- och cykelviig som leder fran Verkstadsviigen norr mot Umea Arena.
Omgivningen utgors av barrskog med inslag av 16v samt ett antal bostadshus vister om
allén. Bjorkarna har en omkrets mellan ca 60-130 cm och samtliga triad har lavpavixt i
varierande méngd.

Den dubbelsidiga allén mellan Bélesing och Robéck utgors av ca 65 bjorkar som 1oper
lings med gang- och cykelvigen mellan slutet pa Bolesings villakvarter fram till passa-
gen av Riksvig 512.

Den allé som loper fran Travbanevigen och lings med Slidttmarksvéiigen bestar av unga
bjorktrid i en enkelsidig allé. Allén ligger utanfor viigenplanen och kommer att hante-
ras i kommande detaljplaneprovning.

Tre 6ppna diken i odlingsmark som berors av vigprojektet finns mellan Béledng och
RoObéck. Det dr Degerniésbicken och diken vister och 6ster om denna.

Strandskydd

Utifran Visterbottens lidns generella undantag fran strandskydd omfattas endast Prist-
sjon och Umea dlv av strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken. Ett av syftena med
strandskyddet &r att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten f6r djur- och véxtlivet.
Det generella strandskyddet omfattar omradet fran strandkanten och 100 meter ut i
vattnet, samt 100 meter upp pa land.

3.5.4 Rekreation och friluftsliv

Vigen beror flera omraden av stadens gronstruktur som nyttjas for rekreation och
friluftsliv.

Skogen pa Boleskldppen och omradet kring Priistsjon har néra férbindelse med omgi-
vande bostadsomraden och &r virdefulla nirrekreationsomraden med motionsspar och
”skolskogar” for lektioner och utevistelse.

Robécksslitten ir ett stort rekreationsomrade som inte bara nyttjas av ndrboende i Teg
och Robéck utan dven av umebor fran 6vriga stadsdelar. Jordbruksviigarna pa Robéacks-
slidtten anvinds fér promenader och fagelskadning. Akrarna anvinds for barns fria lek.

Det efterbehandlade sandtaget ndrmast R6béck, (grop 42) nyttjas for ridning, nérrekre-
ation samt barns fria lek och trining i slinterna. Skolan nyttjar det omradet i sandtaget
for utflykter.

Skogslandskapet pa Robécksliden/Lidberget nyttjas av skidakare, draghundsforare,
barns fria lek och fortrining av travhéstar och ridning. Hér finns Umakers skidstadion
med ett antal sparsystemet som #ven anvinds fér 16pning och orientering. Oster om vi-
gen ligger Umakers travbana. Héstsporten nyttjar skogen nirmast Umaker for tréning
och passerar vigstrickningen for att komma till sina triningsslingor.

Ume élvdal 4r ett rekreationsomrade. Pa norra sidan av dlven gar Umeleden, som &r ett
sammanhingande rekreationsstrak fran Umea centrum till Brannland.

Omradet kring Pristsjon har ett stort viirde for rekreation och friluftsliv enligt kommu-
nens bedémning av stadsniira park- och naturmark. Omradet &r viktigt som nérrekrea-
tionsomrade fér boende i Baggbole, Umedalen och delar av Backenomradet, samt som
besoksmal for naturupplevelser och friluftsliv fér hela staden.
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Soder om Viannisvigen finns ett skogsomrade med Umedalens elljusspar. Norr om Vén-
nésvigen finns en skolskog samt storre strovomraden och skidspar.

Strandskydd

Utifran Vésterbottens ldns generella undantag fran strandskydd omfattas endast Prist-
sjon och Umea ilv av strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken. Ett av syftena med
strandskyddet ir att trygga foutsittningarna fér allménhetens friluftsliv. Det generella
strandskyddet omfattar omradet fran strandkanten och 100 meter ut i vattnet, samt 100
meter upp pa land.

3.5.5 Rorelsemonster och barriareffekter

Idag utgor vig 512, Riksvigen, en barridr mellan bostadsomradet Béleing och Ro-
bicksslatten samt mellan Robicks by och Robicksslitten. Trafikseparering saknas.
Oskyddade trafikanter korsar vig 512 i anslutning till gang- och cykelbanor och slitt-
tens jordbrukningsvigar. Att gaende och cyklister genar 6ver viigbanan innebir idag en
olycksrisk.

I R6bick finns en korsning i plan mellan Travbanevigen och Nya Skravelsjovigen. Det
finns dven en passage under Nya Skravelsjévigen som anviinds av boende i Robick for
att na rekreation i sandtaget.

Norr om Umeilven finns Sockenviigen/Baggbdleviigen, som férbinder Umedalen med
Baggbole, och som manga oskyddade trafikanter firdas pa. Barn i Baggbole pa vig till
och fran skolorna i Umedalen anvéinder dven en mindre enskild vig (viig for markat-
komst av akermark). Nagon gang- och cykelvig finns inte mellan byn och stadsdelen.

Umeilven ir en pataglig barridr mellan bostadsomradena norr och séder om dlven.
Nirmaste passagerna 6ver dlven dr Notvarpsbron mellan Klabbéle och Baggbdéle res-
pektive den gamla bron éver dlven i Umea centrum. Vénnisviigen utgor idag en barriér.
Passager Over vigen styrs till de tre planskilda portarna som finns, men viigen passeras
ocksa i plan pa icke reglerade platser.

3.5.6 Luftkvalitet

En av de viktigaste anledningarna till att bygga Vistra ldnken &r att avlasta centrala
Umea fran trafik som inte har malpunkt dir och ddrmed uppna en béttre luftkvalitet i
centrala Umea. Umea kommun skriver om kommunens arbete i "Renare luft i Umea -
Atgiirdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid”:

”Da Umea 6verskrider géllande miljokvalitetsnormer for kviivedioxid fick Umea kom-
mun ar 2006 ett uppdrag av Naturvardsverket att utarbeta ett atgirds-program for att
uppfylla miljokvalitetsnormen. Atgirdsprogrammet antogs av Umea kommunfullmiik-
tige 2007 och faststélldes sedan av Linsstyrelsen 2009. Kommunen har sedan dess
arbetat med de i atgiirdsprogrammet foreslagna atgirderna men har #ven bedrivit ett
bredare arbete f6r att komma tillritta med problemen.

For att forbattra luftkvaliteten planerar Umea kommun for en hallbar tillvixt. Inom ra-
men for planeringen ingar ett strategiskt arbete som syftar till att minska bilresande till
forman for mer hallbara transportsétt som gang-, cykel- och kollektivtrafik. En viktig
del av strategin &r att planera for en tét blandstad med korta avstand.

For att mojliggora minskad trafik i de omraden som har storst luftproblem #r det viktigt
med alternativa vigar som kan avlasta vignitet i centrala Umea. Av den anledningen &r
fardigstillandet av Umeas nya ringled mycket viktig fér att klara miljokvalitetsnormer-
na. Ostra linken och Norra linken dr nu pa plats men den sista och for luftkvaliteten
viktigaste pusselbiten, Vistra linken, saknas fortfarande.”



3.5.7 Jordbruk
Jordbruksmarkerna pa Robicksslitten dr enligt Oversiktsplan for Umea kommun, Opl
98, Sveriges storsta sammanhéingande slétt norr om Uppsala. Tillgangen till storre

samlade jordbruksmarker ger goda mojligheter till att driva ett modernt och rationellt
jordbruk.

Sveriges Lantbruksuniversitet, SLU bedriver forskning och férséksodling i omradet.
SLU har riksansvar for jordbruksforskningen och resultaten har savil nationell som
internationell betydelse.

Mellan Sldttmarksvigen och Robicks by finns histhagar pa bada sidor om befintlig vig
Nya Skravelsjovigen. Hagarna ndrmast véigen &r vinterhagar. Sommartid anvéinds de
storre hagarna mot Sldttmarksvigen.

Mot Vinnésvigen 6ster om Pristsjon finns sandiga jordar som brukas for potatisodling.

3.5.8 Skogsbruk

I skogsomradet vid Umaker ska skogsbruket ta sérskild hinsyn till rekreationsintresset,
enligt den kommuntéickande 6versiktsplanen. I den nyare férdjupade 6versiktsplanen
ar omradet utredningsomrade for framtida bebyggelse.

Pa fastigheterna bedrivs aktivt skogsbruk. Vissa skogsskiften har nyligen avverkats
medan andra har avverkningsmogen skog.

Norr om #lven berdrs brukad skogsmark till mindre del. Aven hir ir skogsomradena
Oster om Pristsjon och lings Vinnidsvigen av intresse for rekreation.

3.5.9 Rennaring

Vigen ligger inom vinterbetesmark fér Rans sameby och Ubmeje Tjeilddie. Ubmeje
Tjeédlddie berors endast soder om Umeélven. Vanligtvis nar renarna sina vinterbetes-
marker kring december. Vistra Linken ligger i ett vildigt stadsnéra ldge eller aktivt
brukad odlingsmark vilket innebér att virdet fér renniringen ér begrinsade och svar-
anvinda. E12, jarnvigen och den reglerade dlven begrinsar ocksa tillgingligheten.

Pa sodra sidan om dlven finns ett trivselland dit renarna naturligt s6ker sig for bete

och vila. Omradet ligger ett par kilometer fran Véstra liinken inom Ubmeje Tjeélddie
och ér delvis av riksintresse. Omradet &r &ven ett reservvinterbete. Den reglerade élven
tillsammans med jirnvigen utgor en barridr i landskapet.

Aven norr om Vistra linken finns ett vidstrickt trivselland fér renarna som delvis 4r
riksintresse. Omradet ligger inom Rans sameby och rymmer mycket viktiga lavmarker.

3.5.10 Vattenresurser

Vigen ligger, fran Rob#ck och norrut, till stor del inom eller nira grundvattenfore-
komsten Vindelidlvsasen, Umeaomradet, som har faststillda miljékvalitetsnormer.
Grundvattenmagasinet utgors av en isdlvsavlagring, en sand- och grusforekomst. Vat-
tenskyddsomrade saknas i dessa omraden. Vindeldlvsasen dr ddremot skyddad enligt
vattendirektivets artikel 7 som séger att vattenforekomster som anvinds for uttag av
viss kvantitet, eller reserverats f6r framtida uttag, ska skyddas f6r att garantera tillgang-
en pa vatten av god kvalitet.

Den kemiska och kvantitativa grundvattenstatusen har klassats som god ar 2009. Kva-
litetskraven for 2015 &r att statusen ska vara oforéndrat god. Normen for bekdmpnings-
medel 6verskrids, och hir finns en tidsfrist till 2021 nir god status kan uppnas.

Forekomsten innehaller en ordinarie dricksvattentikt, Forslunda vattentéikt. Skydds-
omradet fér Forslunda vattentikt ligger uppstréms, norr om Vinnésvigen, och berors
inte. En reservvattentikt (brunnsomrade) finns nedstroms végen, vid Backen. Den
kommer inte heller att beroras direkt av projektet.
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3.5.11 Masshantering

Vigbyggnadsprojekt innebér en omfattande hantering av massor. Massorna ir en resurs
och kommer sa langt mojligt att anvindas inom vigplanen. Berg- och jordmassor kom-
mer huvudsakligen att anvéindas till viigens bankuppbyggnad. Jordmassor kommer
dven att anvindas for bullerskyddsvallar.

Sulfidhaltiga massor som grivs upp kriver sirskild behandling for att inte paverka mil-
jon negativt. For de urgrivda sulfidmassorna finns det tva principiellt skilda 16sningar,
upplidggning under eller ovanfor grundvattenytan, eller en kombination av dessa. Det
viktigaste vid upplidggning av sulfidjordsmassor ir att forhindra forsurning och urlak-
ning av metaller till omgivande ytvatten och andra recipienter. Férsurning kan und-
vikas genom att jorden férhindras att komma i kontakt med luft, torka ut och dirmed
oxidera. Trafikverket har riktlinjer for hantering av sulfidjordar.

Kontoll avseende tjirhaltiga asfaltmassor pa Nya Skravelsjovigen har utforts hosten
2015 och visar €] spar av tjira.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

1 6ster gar vigen 6ver Boleskldppen (ljusbla) som dr en moranhdojd. Vagen stricker sig
sedan vidare 6ver Robicksldtten med upp till 20 meter méktiga siltiga havs- och sjése-
diment (gult pa jordartskartan nedan).

Artesiska forhallanden rader langs stora delar av strickan, vilket kraver sirskilda atgér-
der vid grundliggning. Sedimenten ar sulfidhaltiga. Grundldggningsférhallandena ar
komplicerade pa grund av hoga grundvatentryck och mycket 16sa slufidhaltiga sedi-
ment.

Vid Robick bestar jorden av grusiga och sandiga isidlvssediment (grént), vilka hirstam-
mar fran Vindeldlvsasen. I botten av den nedlagda grustikten ligger grundvattenytan
cirka 6-10 m under nuvarande markyta. Isilvssedimenten dr mycket genomslippliga
och det &r troligt att sjdlva askdrnan ligger under grustikten. I kanten av den gamla
grustikten finns blandade jordfyllnadsmassor.

Grundvattenytan i isélvssedimenten har en gradient mot Umeilven i norr. I svallsedi-
menten ovanfor grustiikten kan grundvatten periodvis forekomma relativt ytligt pa téta
siltlager.

Norr om grustikten, soder om Umeilven, 6vergar isdlvssedimenten till sandiga och
delvis siltiga svallsediment (orange) pa morin (ljusblatt). Berg i dagen (rott) forekom-
mer i Lidbergets sluttning fére passagen av Klabbolevigen. Lokalt i en svacka mellan
tva bergpartier ligger grundvattenytan i markniva i en kallkilla. Pa denna stricka ar
grundliggningsforhallandena goda.

I sluttningen ner mot Umeélven finns sandiga svallsediment som 6verlagrar upp till
5-10 meter l6sa sulfidhaltiga siltiga sediment pa morén och berg. Grundvattenytan i de
sandiga svallsedimenten mellan omradet med berg i dagen i Lidbergets sluttning och
Klabbolevigen ligger hogt och stillvis i eller ndra markytan.

I den branta slénten (nipan) ner mot Umeilven forsvinner sedimenten och nidrmast
dlvstranden finns berg i dagen eller morén pa berg.

Pa norra sidan av dlven finns en cirka 35 meter hég och mycket brant dlvnipa som fran
ytan bestar av cirka 5 meter sand pa 25 meter siltig sulfidjord pa sandiga isilvssediment.
Har féorekommer dubbla grundvattenytor. En ytlig grundvattenyta ovanpa den téita
sulfidjorden samt en djupare i de underliggande isélvssedimenten, vilken ligger i néra
niva med #lvens vattenyta.

Grundldggningsférhallandena dr svara i dlvniporna och omfattande grundforstirk-
ningsatgirder kommer att krévas.



Umeilven dr som mest ca 10 meter djup. Pa idlvens botten finns siltiga och sandiga ilv-
sediment pa mor#n och pa berg. Djupet till berg fran vattenytan dr 10-30 meter forutom
vid sddra dlvstranden dir berget gar i dagen. Pa norra sidan av dlven finns Killinghol-
marna vilka bestar av tva mindre holmar i dlven. Holmarna &r konstgjorda och bestar i
huvudsak av siltiga och sandiga muddermassor fran dlvfaran.

Norr om #lven fram till befintlig E12 finns méktiga och 16sa siltiga, leriga siltiga och sul-
fidhaltiga sediment med en miktighet pa 10-30 meter. Under de 16sa sedimenten finns
sandiga isdlvssediment. I ytan dr sedimenten sandiga. Lokalt forekommer 1-2 meter
torv i ytan, dels i svackan direkt norr om Sockenvigen och dels vid anslutningen mot
befintlig E12. Grundvattenytan ligger hogt pa hela strickan, i niva med markytan till
cirka 2 meter under markytan. De ytliga sandiga sedimenten #r vattengenomsldppliga
det underliggande siltskiktet dr titt. Under dessa tita sediment finns asmaterial, med
en djupt liggande grundvattenyta.

Vénnisvigen passerar ocksa Vindeldlvsasen. Mitt pa den berorda delen av Vinnésvigen
passeras ett omrade med 16st lagrad silt och sulfidsilt ovan det fasta isélvsmaterialet.
Sulfidsiltens miktighet varierar fran 7 till 13 meter inom detta omrade. Pa 6mse sidor
langs Vinnésvigen finns utsvallat isélvsmaterial av sand och grusig sand. Dér det finns
silt och sulfidsilt finns en ytlig grundvattenniva i sanden néra markytan. I d&smaterialet
som ligger langt under véigen finns en undre grundvattenyta.

Forstiarkningsatgiarder kan krivas for breddningen av Vinnisvigen.
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4 Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

4.1 Val av lokalisering

I juni 2015 tog Trafikverket fram véigplanens samradshandling for val av lokalise-
ringsalternativ. Utredning och prévning av lokaliseringen har gjorts utifran reglerna i
viglagen och motsvarande regler i 2 kap. 6-7 §§ miljobalken. Reglerna innebér sam-
manfattningsvis att en vig ska ges ett sadant ldge och utformas sa att indamalet uppnas
med minsta intrang och oldgenhet utan att kostnaden blir oskilig.

Studerade alternativ var:

*  Yttre alternativet med strickning vister om Pristsjon (I detta alternativ inkluderas
ombyggnad av Vinnisvigen mellan Pristsjon och anslutningen till Norra Linken)

e Yttre alternativet med strickning Oster om Pristsjon (I detta alternativ inkluderas
ombyggnad av Viannésvigen mellan Préstsjon och anslutningen till Norra Lénken)

e Inre alternativet med tunnel
e Inre alternativet utan tunnel (i skirning)

I slutet av augusti 2015 tog Trafikverket stéllning till att projektet ska drivas vidare

och samradshandlingens alternativ Oster Priistsjon ska ligga till grund foér den fortsatta
planeringen. Stéllningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bed6mning av alterna-
tivens effekter samt i vilken utstrickning de uppfyller projektets indamal och projekt-
mal. Underlag till stiillningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlagg-
ning av vig E12, delen Robéck - Norra Lianken i Umea kommun, Vésterbottens l4n finns
publiserad pa Trafikverkets hemsida.

Andamalet med E12, Vistra ldnken, #r att forbittra luft- och trafikmiljon i de centrala
delarna av Umea samt att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten pa europavigna-
tet. En vig i det yttre alternativet med strickning Gster om Pristsjon sikerstiller en
langsiktig funktionalitet for E12 och skapar forutsittning for trafikavlastning f6r vig
503 och 507 (tidigare E4 och E12) i centrala Umea och dirmed forbéttras trafiksiker-
heten. En dragning i det yttre alternativet mojliggor framtida stadsutveckling sasom en
hallbar fortitning inom femkilometersstaden (d.v.s. inom 5 km radie fran centrum och
universitetsomradet) medan de inre alternativen begrinsar bostadsbebyggelse inom
femkilometersradien. En fortitning ger en mojlighet till tillvéixt i de centrala delarna av
staden vilket innebir kortare avstand som gynnar gang- och cykeltrafik. Aven kollektiv-
trafiken kan fa en gynnsam utveckling med en fortitad stad.

E12 ger positiva effekter for exempelvis luftkvalitet, trafiksikerhet samt for gang- och
cykeltrafik nir tunga trafikmiljoer kan omvandlas till attraktiva stadsmiljoer.

Strickningen vister om Pristsjon gar genom jordbrukslandskap och ett omrade av riks-
intresse for kulturmiljo. Alternativet dster om Pristsjon gar utanfor riksintresset samt
ger mindre konsekvenser dn de 6vriga alternativen vad giller jordbrukslandskap och
naturmilj6 da storre delen av strickan gar genom mer triviala miljéer 4n de andra alter-
nativen. De inre alternativen paverkar kulturlandskapet pa Backen samt mojligheterna
till stadsnira rekreation. Alternativet dster Pristsjon bedoms bist uppfylla andamalet
med minsta intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad. Alternativet bedéms vidare

ta storst hiansyn till jordbruk, natur-, kultur- och rekreationsvirden samt stads- och
landskapsbild. Alternativet Gster Pristsjon dr i 6verensstimmelse med Umed kommuns
oversiktsplan och dess intentioner.

Samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ innehaller en mer detaljerad
beskrivning av forutsittningar och konsekvenser foér de olika alternativen. Handlingen
finns publicerad pa Trafikverkets hemsida.



4.2 Val av utformning

Nedan redovisas utformningsprinciper fér E12, Vistra linken. Olika alternativ inom
vald vigkorridor har studerats. Alternativa utformningar av viganldggningen har
framst studerats vid trafikplats Robéck, trafikplats Klabbole, passage av Umeélven,
motet med Vannisviagen samt trafikplats Klockarbécken. Bilderna i detta kapitel ar ar-
betsmaterial som tagits fram under processen. Studier har utforts kontinuerligt och har
medfort en successiv justering av vigstriackning i plan och profil, justering av korsning-
ars ldage och utformning, placering av passager samt 16sning pa gang- och cykelvégar.

Kapacitetsberdkningar har utforts och standarden dr god.

4.2.1 Generella utformningsprinciper

Trafiksikerhet uppnas genom motesseparering och att inga enskilda anslutningar gors
till E12. Olycksriskerna minskas om antalet korsningar och 6ppningar i mittricket mi-
nimeras. Nya enskilda vigar (fér jordbrukets behov) kommer att anldggas med anslut-
ning till planskilda passager, vilket 6kar trafiksikerheten for markégarna.

Korsningar utformas pa ett trafikséikert sitt. Vigen utformas med sékra sidoomraden,
dvs det omrade utanfér viigbanekanten som skall vara fritt fran fysiska hinder i form av
fast oeftergivliga foremal.

Bullerskyddsatgirder vid bostadsomraden i form av vallar, murar och plank minskar
ljudnivan.

Korsningstyper

Lings E12, Vistra ldnken, anlédggs trafikplatser och cirkulationsplatser eftersom de ér
trafiksidkra och ger en god standard med avseende pa trafikfléden. Andra typer av kors-
ningar har valts bort eftersom de ger en hogre olycksrisk i form av upphinnandeolyckor
och korsningsolyckor med allvarlig skadegrad.

Trafikplatser

Trafikplaster dr den trafiksikraste korsningstypen och medger god framkomlighet.
Dock ér trafikplatser generellt sett utrymmeskravande och medfor stérre markintrang
jamfort med andra korsningslosningar.

Nedan visas olika typer av trafikplatser:

Ruterkorsning
Ruterkorsning utformas sa att sidovégar ansluts till E12 via ramper, se illustration figur
4.2-1. Korsningen dr enkel, tar liten plats och &r létt att orientera sig i.
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Figur 4.2-1 Ruterkorsning, Bild fran VGU.
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Klbverkorsning

Kloverkorsning utformas sa att sidovigarna ansluts till E12 via ramper, se illustration
figur 4.2-2. Korsningen kan utféras med kléverbladsramperna placerade i olika kva-
dranter, beroende av vilka trafikstrommar som dr dominerande och hur terringen ser
ut.

Figur 4.2-2 Halv kiéverkorsning, Bild fran VGU.

Cirkulationsplatser

En cirkulationsplats ir en korsningstyp dér trafiken kor enkelriktat runt en trafiko
(rondell), se illustration figur 4.2-3. Trafiksikerhet och framkomlighet &r ldgre 4n i
trafikplatser men hogre jamfort med 6vriga korsningstyper. Denna korsningstyp kan
viljas for att minimera markintrang.

Figur 4.2-3 Cirkulationplats Bild fran VGU.

Passager

E12, Vastra ldnken, ér delvis en ny vig och utgér en barriér. En motesseparerad vig ut-
gOr en storre barridr for boende &n en vig utan mittréicke. For att minska barridreffek-
ten foreslas ett antal planskilda passager. En planskild passage dr en korsning dér viigar
korsar varandra i skilda plan. Planfria korsningar 6kar tillgéingligheten och trafikséker-
heten for alla former av trafik. Planfria korsningar underléttar for oskyddade trafikan-
ter att pa ett séikert sétt vistas i trafikmiljon.

Lings strickan anléiggs 18 broar 6ver eller under E12. Passagerna har placerats sa att
markintrang minimeras och sa att god funktion uppnas.



4.2.2 Utformning samt bortvalda alternativ
Tegsrondellen

Tegsrondellen ansluter E12, Vistra ldnken, till vig 503. Cirkulationsplatsen utformas
med tre anslutningar. Cirkulationsplats har valts for att minimera intrang i Natura
2000-omrade och virdefull jordbruksmark. Korsningstypen harmonierar med det
flacka landskapet.

Bortvalda alternativ Tegsrondellen

En anslutning fran cirkulationsplatsen mot Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har
studerats men togs bort i samrad med Umea kommun och SLU {6r att minimera
markintranget i SLU:s provytor.

Bdleangsrondellen

Anslutningen mot Boleéing har studerats med hénsyn till geotekniska forhallanden,
odlingsmarkerna pa slidtten, samt behov av gang- och cykelportar. En cirkulationsplats
ger mindre intrang i den virdefulla jordbruksmarken pa Robécksslitten och mindre
paverkan pa landskapsbild dn en trafikplats.

Bortvalda alternativ Béledngsrondellen

Ett flertal korsningslosningar mellan Béledng och Robéck har studerats, bland annat
att vidgen mot Robéck skulle passera under ny viag E12. Planskild korsning &r utrym-
meskrivande och skulle ta viardefull jordbruksmark i ansprak. Alternativen avfordes
slutligen pa grund av de geotekniska férhallandena samt att grundvattnet vid passagen

under ny vig E12 ligger mycket hogt. Eftersom grundvattnet dven bedomdes ha kontakt

med Vindeldlvsasen skulle djupa schakter innebéra stora svarigheter.

Trafikplats Roback

Vid Robéck anléggs en trafikplats av rutertyp. Malsittningen vid utformningen av tra-
fikplatsen har varit att skapa ”smidiga” anslutningar for de tre viktigaste trafikstrom-
marna sa att trafiken inte soker sig andra vigar.

Den storsta trafikstrommen till trafikplatsen kommer fran Nya Skravelsjovéigen. Den
andra viktiga trafikstrommen ér trafik till och fran Robéck via Harvelviagen och den
tredje viktiga trafikstrommen &r trafiken till och fran Volvo lastvagnar.

Bortvalda alternativ trafikplats R6back
Ett flertal korsningslosningar har studerats och avforts. Hér nedan beskrivs ett axplock
av alternativ.

Alternativ med cirkulationsplats har valts bort da den paverkar framkomligheten
lings E12, Vistra linken, pa ett negativt sitt. Aven framkomligheten fran Hirvelviigen
i Robéck och fran Nya Skravelsjovigen paverkas negativt med en cirkulation. For att
uppfylla god standard krivs langa viganslutningar for att utjimna hojdskillnader mel-
lan grusgropen och befintliga vigar.

Trafikplats av rutertyp i ett nordligt ldge har valts bort for att den inte uppfyller kraven
pa smidighet, skapar vigforlingning, ger upphov till att bilister fran Rébick viljer att
kora genom Robick via Riksviigen istéllet vilket ger upphov till storningar pa nérlig-
gande bostéder.

Trafikplats av kl6vertyp skulle innebéra att Travbanevigen anvinds som anslutning
mot trafikplatsen. Alternativet har valts bort da det ger 6kade storningar fér de fast-
igheter som finns lings Travbanevigen och Nya Skravelsjovigen, att den inte skapar
nagra positiva mervirden trots att den tar stora arealer i ansprak.
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Figur 4.2-4 Bortvalda alternativa utformningar for trafikplats Roback.

Trafikplats Klabbole

Trafikplatsen utformas som halv kloverbladstyp. Utformningen har valts for att be-
grinsa intrang. Vig 554 har flyttats 50 meter sdderut, upp i Lidbergets sluttning, for att
nyttja ett naturligt hjdstod for bro 6ver E12, Véstra linken,. Féreslagen 6vergripande
utformning bedoms vara en trafikséiker 16sning.

Bortvalda alternativ trafikplats Klabbdle
Trafikplats av rutertyp har valts bort eftersom det i denna terrdng hade varit f6r utrym-
meskrivande och passat mindre bra in i landskapet.

Bro over Umealven

Ett flertal véiglinjer och brolégen 6ver Umeélven har studerats for att hitta en linje som
minimerar paverkan av ravinbildningarna i dlvnipan med hoga naturvérden och som
kan vara mojliga ur ett byggnadstekniskt perspektiv. Vald viiglinje (linje G, se figur
4.2-5) over Umeilven sker i ett smalt parti vid Killingholmen, vilket jimfort med Gvriga
studerade lidgen ger en kortare bro med férre brostod i dlven samt att passagen sker i ett
omrade med nagot ligre naturvirden.

Brons 6verbyggnad ér foreslagen att utféras som en samverkanskonstruktion bestaende
av en kontinuerlig ladbalk av stal och en ovanpaliggande farbana (brodick) av betong.

Brooverbyggnaden foreslas utforas i totalt fyra spann med spinnvidder upp till 129
meter. Overbyggnaden vilar pa totalt fem stéd. Tva av stoden, landfiste 1 och landfiste
51 form av stodmurskonstruktioner, utfors pa émse sidor av élven pa dlvnipornas krén.
Resterande stod 2, 3 och 4 utférs som hoga pelarstod.

Bron 6ver Umeilven och erosionsskydden dimensioneras for att klara ett 100- resp.
1000-arsflode.

Bortvalda alternativ bro 6ver Umeélven

Flera alternativa viglinjer har studerats vid passagen av Umeilven, se figur 4.2-5. Linje
H har studerats mer ingdende men har valts bort da denna skulle medféra paverkan
pa den mest skyddsviirda ravinen och ger en mycket negativ paverkan pa naturmiljon

i den s6dra élvnipan. Denna linje skulle #ven ge en lingre bro med fler brostod i dlven
och dr ur geoteknisk synpunkt och byggnadsteknisk synpunkt simre &n den valda
strickningen.

Linje D har valts bort i ett tidigare skede eftersom den ligger utanfoér korridorgransen
samt att de flesta av nackdelarna som finns for linje H giller &ven for linje D.



Figur 4.2-5 Exempel pa utredningslinjer som studerats fér passage av Umeélven. De
heldragna gula strecken visar de alternativ som studerats mer ingaende. Réda streckade
linjer visar korridorgrénsen.

Olika brokonstruktioner har studerats, forutom det valda 4-spannsalternativ dven ett
6-spannsalternativ. Vid jimforelse har det framkommit att alternativet med 6 spann
genererar mer paverkan och intrang i recipienten Umeilven, bade under byggtid och
under férdigstéllandet. Alternativet medfor dven att produktionsbortfallet for Vat-
tenfall Vattenkraft AB (inkl. Umea kommuns andelar) blir stérre. Alternativet med 6
spann medfor dven att det krivs kostnadskrivande provisorier, sdsom en palbrygga som
anvéinds under byggnationstiden.
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Prastsjorondellen

Nirhet till bebyggelse gor att utrymmet ér begriinsat pa platsen och for att minimera
markintrang valdes cirkulationsplats istéllet for trafikplats. En cirkulationsplats ir
kostnadseffektiv, trafiksdker och klarar kapaciteten i korsningen. Korsningstypen pas-
sar in i det flacka landskapet.

Pristsjorondellen utformas med tre anslutande ben och tva svingfiler. Benen ansluter
till E12, Véstra ldnken, i séder, E12 Vinnis i riktning vésterut och viig 92 mot Umea i
rikning Gsterut. Valet med cirkulationsplats bedéms som en trafiksiker 16sning. Med
hénsyn till att omkorningsfilten 16per hela vigen fram till cirkulationsplatsen ar det
dock viktigt att i god tid skylta cirkulationsplats och sénka hastigheten till 60 km/tim,
s att inte omkorningar paborjas for sent och att man inte upptécker cirkulationsplat-
sen i tid. Den inre rondellens radie ér cirka 30 meter. Cirkulationen forldggs i samma
niva som befintlig vig E12/Vannisvigen, det vill séga cirka 1 till 1,5 meter ovan omgi-
vande mark.

Bortvalda alternativ Préastsjérondellen

Ett studerat alternativ som har valts bort dr trafikplats av rutertyp med cirkulation i
korsningspunkterna med E12, Vistra linken. Cirkulationerna och E12, Vistra léinken,
ldggs i markniva. Vinnésvigens profil h6js som mest cirka fem meter ovan nuvarande
vigniva. Alternativet har avforts pa grund av att 16sningen saknar héjdstdd i terrangen
vilket fordrar betydande méngder massor for att bygga upp vigbanken lings Vann#svi-
gen och medfér stor paverkan pa landskapsbilden.

Ett annat bortvalt alternativ ar trafikplatsen av rutertyp med cirkulation i korsnings-
punkterna samt att E12, Vistra ldnken, passerar 6ver Vannésvigen. For att inte paverka
utloppet fran Pristsjon maste Vannésvigen ligga kvar i befintligt lige pa 1-1,5 meter
hog bank vilket innebér att den 6verliggande vigen med cirkulationer kommer att ligga
cirka sju meter ovanfor befintlig mark. Alternativet har avforts pa grund av att denna

Figur 4.3-1 Véagférslaget.

trafikplatslésning kraver orimliga fyllnadsméngder, tar stora arealer mark i ansprak,
paverkar befintlig infrastruktur och medfor stor paverkan pa landskapsbilden.

Trafikplats Klockarbacken

Dir befintlig viig E12 korsar vig 631/Norra Kullaviigen och Umedalsallén, finns idag
trafikljus. Dessa tas bort och istéllet byggs hir trafikplats Klockarbicken, med omkring
300 meter langa pa- och avfartsramper. Sekundarvigskorsningarna utformas med
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Figur 4.3-2 Véagférslaget.
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dropprefug enligt figur 4.3-1. Dropprefug ger en stor fordel ur trafiksikerhetssynpunkt
jamfort med flertal andra korsningstyper da den ger tydlig vigledning och bist 6ver-
blick 6ver trafikplatsen.

Bron over vig E12/Vannisvigen vid trafikplatsen byggs for tva korfilt samt en gang-
och cykelbana pa den vistra sidan. Bron utformas som trespannsbro.

Bortvalda alternativ trafikplats Klockarbécken

Ett flertal korsningslosningar har studerats. Ett alternativ som avférdes p. g. a dalig
tillgédnglighet for trafik till och fran Umedalen, var dir Kullavdgen passerade under
Vannéisvigen med pa- och avfartsramp mot centrum. Trafik fran Umea centrum maste
kora av fran Vannésvigen fram till den befintliga cirkulationsplatsen i Handelsvigen
for att ddrefter géra en u-sving och passera under Viannisvigen till Umedalen. Trafik
som kommer eller ska visterut maste kora av i den nya cirkulationsplatsen. Trafiklos-
ningen innebir risk for att trafik kan s6ka sig andra vigar innan bostadsomradet och
via Backenvigen och dérfor har alternativet valts bort.

4.3 Vagforslaget

Vigforslaget ligger inom den korridor som valdes i Trafikverkets stéllningstagande
efter lokaliseringsprévningen i augusti 2015, “alternativ Gster Préstsjon”. Vigens
strickning, broar, gang- och cykelvigar samt mojlig placering av enskilda végar visas pa
oversiktskarta pa foregaende uppslag, figur 4.3-2. Kartan finns i storre format i bilaga 1.

Vigens ldngd ar ca 11 km och utformning av viigen foljer Trafikverkets krav for vigar
och gators utformning (VGU) Trafikverkets publikation 2015:086. Referenshastighet
dr 100 km/tim for storre delen a,v strickan. I de tre cirkulationsplatserna géller 60 km/
tim och vid Boleskldppen 80 km/tim.

4.3.1 Typsektion

Végen utformas som moétesfri landsvig dér motriktade korfilt separeras med ricke. Pa
forsta delen av viigen, mellan véig 503 och Tegsrondellen, samt pa Vinnésvégen blir det
2+2 korfilt. Resten av E12, Vistra ldnken, utformas med 2+1 korfilt. Vagbredden blir
16,5 meter pa delar med 2+2 korfélt och 14 meter pa 6vriga delar.

Se #ven ritning typsektion 0 00 T 04 O1.

Nedan visas typsektioner for olika situationer lings strickan, figur 4.3-3 - 5. Branta
sldnter och bullerskydd kan bli aktuellt i Robéck.

Figur 4.3-3 Typsektion for vdg med jordskérning eller pa bank.



Figur 4.3-4 Principskiss som visar branta sldnter med gabionvédgg i kombination med plank.

Figur 4.3-5 Typsektion for vag i hGg respektive lag bergskérning. lllustrationer Tyréns AB.

Breddning av Vdnnéasvédgen
Breddning av Viannésvigen gors pa den norra sidan pa grund av nérhet till bebyggelse,
befintliga ledningar och skidspar pa sédra sidan.

4.3.2 Sakerhetszon

Sikerhetszon dr det omrade vid sidan om vigbanan, som ska vara fritt fran fasta hinder
och oeftergivliga féremal. Branta slinter gors flackare och oeftergivna foremal sa som
stenar och trid tas bort. Om dessa atgirder inte ir limpliga krivs sidoréicken.

Sikerhetszonerna dr utformade enligt kraven i VGU och varierar med referenshas-
tigheten. Skyddszonens storlek beror pa viigens referenshastighet, bankhjd, om det
ar rakstriicka eller inner/ytterkurva och radien pa en eventuell kurva. Strickor med
referenshastigheten 100 km/tim har en sékerhetszon pa minst 10 meter.

Eftersom det pa strickan dven gar farligt gods, maste sidoomradena vara utformade
sa att skador pa tredje man eller tredje mans anldggning féorhindras. Om sldnterna blir
hoga behover sidoricken séttas upp sa att vigmiljon blir trafikséker. Rackena far inte
inkrikta pa kérbanans bredd sa att denna blir mindre 4n 5,1 meter mellan rickena.

Se dven ritning typsektion 0 00 T 04 O1.
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4.3.3 Plan- och profilstandard

E12, Vistra ldnken, har projekterats med plan- och profilstandard enligt kraven i VGU
utifran valda referenshastigheter. Plan- och profilstandarden ir vald utifran referens-
hastigheten 100 km/tim.

4.3.4 Korsningar och anslutningar
Ny E12, Vistra ldnken, startar vid vig 503, tidigare E4, med en cirkulationsplats Tegs-
rondellen, vid S6derslitts handelsomrade.

Vig 522 /Riksvigen ansluts till cirkulationsplats Boledngsrondellen pa Robécksslitten,
mellan Robick och Boledng.

De befintliga anslutningarna mot Travbanevigen stiings. Trafiken hiinvisas mot Riksvi-
gen inne i Robick eller till trafikplats Robick (se nedan).

Norr om Robick anlidggs trafikplats Robdck. Det korsande vigen gar pa bro 6ver E12.
Hir ansluts Nya Skravelsjovigen, Hirvelvigen (gata i Robéck) och Sldttmarksviigen
(gata fran Volvo lastvagnar).

E12, Vistra ldnken, korsar Klabbolevigen och trafikplats Klabbéle anléiggs. Trafikplat-
sen bestar av en bro 6ver E12 samt pa- och avfarter till Klabbolevigen.

Norr om Pristsjon ansluter E12 till Vinnisvigen i cirkulationsplats Prdstsjorondellen.
Tre anslutande ben ansluter till rondellen, E12 i s6der, E12 /Vénnis i riktning visterut
samt viig 92 mot Umea i riktning Gsterut.

Hirifran foljer E12, Vistra ldnken, den befintliga vig 92 mot Umea, som byggs om. Vid
Kullavigen/Umedalsallén anliggs trafikplats Klockarbdcken som ir av rutertyp.

E12, Vistra lidnken, avslutas vid befintlig cirkulationsplats vid Norra linken/ Tvirvigen.

Befintliga direktanslutningar mot ny vég E12 stéings. Nya enskilda végar (for jordbru-
kets och det fria friluftslivets behov) kommer att anléiggas i anslutning till planskilda
passager, vilket okar trafiksidkerheten f6r markigarna.

Ovriga korsningspunkter
Utéver ovan beskrivna korsningspunkter finns korsningspunkter avsedda for gang- och
cykeltrafik som beskrivs under 4.3.5.

Dir E12 korsar viig 632, Sockenvigen leds Sockenviigen under E12 i en planskild kors-
ning. Vigen flyttas 30 meter norrut och ir ej ansluten till E12. Strax norr om Sockenvi-
gen korsar E12 en #igoviig som nyttjas bland annat som skolvig. Agoviigen schaktas ned
och passerar under E12, Vistra linken.

Pa delstrickan Klockarbicken — Norra ldnken finns utéver trafikplats Klockarbicken
dven nagra andra korsningspunkter. Vagport i anslutning till korsande vig vid Vister-
hiske, cirka 300 meter 6ster om korsningen med Norra Kullavigen, blir kvar i befintligt
ldage och ersitts med en port med storre 6ppning.

4.3.5 Gang- och cykelvagar

De gang- och cykelstrak som ingar i viigplanen kompletterar det befintliga gang- och
cykelvignitet i Umea kommun, se figur 4.3-6. E12 mojliggor for ytterligare passage
over Umeilven for oskyddade trafikanter.

Gang- och cykelvigen mellan Boledng och Robick flyttas till nytt ldge for att ge plats
for Boledngsrondellen. En port, bro 444, anlidggs vister om Boledngsrondellen for plan-
skild passage av E12.

Fran gang- och cykelviigen lings vig 522, Riksvigen, anliggs en allmin viig med be-
griansningar som fortsitter via Skyttelvigen till bro 445 och vidare for att ansluta till
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Figur 4.3-6 Gang och cykelstrak som ingar i vdgplanen

vig 528, Travbanevigen. Vigen blir upplaten for gaende, cyklister, moped typ 1 samt
fastighetsdgares transporter lings vigen, se dven kapitel 4.3.6.

Gang- och cykelvig langs Slattmarksvigen justeras pa grund av vigens nya anslutning
mot trafikplats Robick.

En gang- och cykelvig anlédggs fran trafikplats Klabbole och vidare pa bron 6ver Umeil-
ven for att ansluta till Sockenvégen pa norra sidan om élven.

Vid Pristsjon anldggs en port under E12 for gaende mot Pristsjon. En gangvig foreslas
anlidggas av kommunen mellan Pristsjon och Humlevigen, som ansluts till det befint-
ligt gangvigsystem pa Umedalen. Porten kommer inte att vinterunderhallas av Tra-

fikverket.

En gang- och cykelvig anléiggs mellan Umedalen och handelsomradet Klockarbécken.
Passage sker via bro 743 under vig 92/Vannisvigen.

Trafikplats Klockarbdcken kompletteras med ny anslutning f6r gang- och cykeltrafik.
Den befintliga gang- och cykelporten som férbinder Umedalen med Klockarbédcken
rivs. Pa vistra sidan lings Umedalsallén och nya Kullavigen kommer en gang- och
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cykelviig att byggas. Gang- och cykelviigen ansluter till befintlig gang- och cykelvig mot
handelsomradet.

Inga gang- och cykelvigar planeras lings med vig 92, Vinnésvigen, utan gang- och
cykeltrafik dr hdnvisad till lokalnitet i intilliggande bostadsomraden.

Det kommer att vara tillatet for oskyddade trafikanter att ga och cykla lings ny E12.

4.3.6 Allman vag med begransningar

Befintlig gang- och cykelvig lings Nya Skravelsjovigen tas bort och atergar till fastig-
hetsmark. Nuvarande kérbana lings Nya Skravelsjoviigen smalnas av f6r att anvindas
av gang- och cykeltrafik samt jordbruksfordon.

Fran gang- och cykelvigen lings vig 522, Riksvigen, anlédggs en allmin viig med be-
griansningar som forstiller via Skyttelvégen till bro 445 och vidare att ansluta Travba-
nevigen forlingning. Vigen kommer att vara upplaten for gaende, cyklister, moped typ
1 samt fastighetsigares transporter lings vigen. Vig 528 /Travbanevigens nuvarande
anslutning mot Riksvégen stings. Begrinsningarna regleras med lokal trafikforeskrift
och giller forbud mot trafik med motorfordon.

4.3.7 Broar och byggnadsverk

Végplanen omfattar 18 nya broar. Bron 6ver Umeélven ér den léingsta och dr cirka 535
meter lang. Tre trafikplatser med broar f6r korsande trafik byggs. Dértill byggs en bro
for E12 6ver Sockenvigen samt 13 broar over eller under E12 for enskild vig, jordbruk,
rorligt friluftsliv eller gang- och cykeltrafik.

Samtliga broar presenteras i figur 4.3-7 samt pa illustrationsritningar.

For mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM Bro.



vid Vésterhiske

betong

Bro nr | Beskrivning Brotyp Fri 6ppning (m) Fri hojd (m)
441 Bro 6ver enskild vag pa vag Plattrambro i 15,0 4,7
E12 vid SLU betong
442 Bro dver enskild vag pa vag E12 | Plattrambro 6,0 3,0
med trag i
betong
443 Bro dver enskild vag pa vag E12 | Plattrambro 8,0 4,5
med trag i
betong
444 Bro 6ver gang- och cykelvag Plattrambro 8,0 3,5
pa vag E12 vid Béledng med trag i
betong
445 Bro dver enskild vag pa vag E12 | Plattrambro 8,0 4,5
troligtvis med
trag i betong
541 GC-bro 6ver E12 vid Robéack Plattrambro i 26,0 4,7
betong
542 Bro dver vag E12 pa vag 512 vid | Plattbro i betong | 18,5+23,0+18,5 4,7
trafikplats Roback
543 Bro dver vag E12 pa enskild vag | Plattbro i betong | 17,8+25,3+17,8 4,7
544 Bro dver vag E12 pa enskild vag | Plattbro i betong | 18,3+26,1+18,3 4,7
vid Lidberget
545 Bro dver vag E12 pa Klabbéle- | Plattbro i betong | 24,8+31+24,8 4,7
vagen vid trafikplats Klabbole
641 Bro 6ver GC-vag pa vag E12 vid | Plattrambro i 5,0 3,5
Umeélven betong
642 Bro 6ver Umealven Balkbro i stal 103+129+129+103
643 Bro dver Sockenviagen pa vag Plattrambro i 20,0 4,7
E12 betong
741 Bro dver dgovag pa vag E12 vid | Plattrambro i 8,0 3,5
Prastsjon betong
742 Bro dver gang- och cykelvag Plattrambro i 8,0 3,5
pa vag E12 vid Prastsjon betong
743 Bro dver gang- och cykelvag Plattrambro 8,0 3,5
pa vag 92 vid Klockarbacken med trag i
betong
744 Bro dver vag 92 pa vag 631vid | Plattbro i betong | 11,8 4,7
trafikplats Klockarbécken
745 Bro 6ver enskild véag pa vag 92 | Plattrambro i 6,0 4,0

Figur 4.3-7 Broar och portar som ingér i vdgplanen.
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4.3.8 Kollektivtrafik
Det finns idag inga kéinda planer pa férindringar av nuvarande kollektivtrafik till f61jd
av vigplanen.

Busshallplatserna vid korsning Kullavigen/Umedalsallén flyttas till ramperna for tra-
fikplats Klockarbicken.

4.3.9 Geoteknik

Ny vig E12 kommer att ansluta vid gamla E4 strax norr om Sodersléttsrondellen i sédra
Umea. Fran gamla E4 fram till Robéckslétten bestar jorden till stor del av dlvsediment
av sand och siltig sand som vilar pa moréin med lokala partier av ytligt berg. Grundvatt-
net ligger pa en niva av ca O - 1 meter under markytan. Bro 441 kommer att anldggas
inom detta omrade, troligtvis med plattgrundliggning pa berg/morén.

Vigen stricker sig vidare ut 6ver Robdcksdalen/Robiacksslitten, har omfattas marken
av sulfidhaltig lera och silt med en miktighet pa upp till 16 meter som underlagras

av ett genomslédppligt asmaterial av sand och grusig sand. Under den forhallandevis
impermeabla leran och silten har ett artesiskt vattentryck uppmaétts med en tryckniva
motsvarande drygt en meter 6ver markytan. Det artesiska vattentrycket hirstammar
fran vattenmingderna som rinner fran den nirliggande, vattenférande, Vindeldlvsasen
ner under den forhallandevis impermeabla leran och silten. Portrycksmitare visar att
grundvattnet ligger nira markytan. Bro 442, bro 443 och bro 444 kommer att anlidggas
inom detta omrade. Bro 445 anliggs i slutet av denna stricka dar jordférhallandena dr
bittre. Vid bro 445 ligger grundvattnet hogt, men det dr ej artesiskt, ca 1,5 meter under
markytan. Broarna 442-445 konstrueras som tragbroar med tillfillig spont under bygg-
tiden f6r att undvika en permanent grundvattensinkning, bro 442, bro 443 och bro 444
behover dven forstirkning av schaktbotten under byggtiden pa grund av lag bérighet
och flytbenigen jord. Grundlaggning sker troligtvis med palning f6r bro 442, bro 443
och bro 444. Bro 445 grundléggs troligtvis genom plattgrundliggning.

Norr om den befintliga travbaneviigen forbéttras de geotekniska forhallandena da
marken 6vergar till grusiga och sandiga isélvssediment fran Vindelélvsasen. Lokalt f6-
rekommer ytligt berg och grundvattnet ligger normalt under planerad vigprofil med en
gradient i riktning ner mot Umeilven. Bro 541 och bro 542 som é&r beléigna inom denna
stricka kommer troligtvis att anldggas med plattgrundldggning pa morén.

I riktning upp och 6ver Lidberget bestar marken av morin pa berg, berg i dagen samt
av grusiga sandiga svallsediment med en maximal miktighet av 15 m. Svallsedimenten
blir delvis siltiga norr om grustikten. Vid s6dra sidan av Lidberget ligger grundvattnet
normalt under planerad viagprofil men grundvattnet kan stundtals ligga ytligt pa grund
av tiita siltlager i svallsediment och #ven mellan omraden med berg i dagen. Vid sektion
5/960 mynnar grundvattnet ut i en kallkélla. Bro 543 och bro 545 anléggs troligtvis med
plattgrundliggning pa morin. Bro 544 grundliggs troligtvis pa berg.

Vid bro 6ver Umeilvens (bro 642) sodra landfiste underlagras de sandiga svallse-
dimenten av 0-10 meter 16sa sulfidhaltiga, siltiga sediment pa morén. Det finns tva
grundvattenytor i sédra nipan, den ytliga ligger pa ca 3-5 meter under markytan men
pa 12 meter djup dr det torrt. Dessa forhallanden giéller dven bro 641. Ner mot dlven
finns berg i dagen eller berg pa moréin. Den norra nipan &r brant och bestar 6verst av
4-5 meter sandiga svallsediment som underlagras av 21-22 meter siltiga sediment pa
moriin. Dubbla grundvattenytor féorekommer éven i norra nipan, en ytlig niva ovan den
tdta sulfidjorden och en niva néra dlvens vattenyta. Fér bro 642 anléggs stod 1 troligtvis
med platta eller palar samt med stédmur och med utskiftning av 16sa sediment fram till
landfistet. Stod 2 med platta pa fast berg, stdd 3 med palar, stod 4 med palar och stod 5
med palar. Vid norra landféste pa bron 6ver Umeélven bor avlastning och utflackning
av nipan utforas. Lastékning pa nipan far ej ske av viigbank. Nedre delen av nipan f6r-



stirks med jordspikning eller liknande. Anslutande vigbank uppfors inom stodmurar
som undertill gréivs ur aterfylls med littfyllning f6r att uppna total lastkompensation.
Bro 641 grundliggs pa palar alternativt via 6verlast for att ta ut sidttningar och sedan
plattgrundliggning.

Forhallandena strax norr om bro 6ver Umeilven forbi Préstsjon mot Vinnésvégen lik-
nar de vid niporna med svallsediment av silt och sand som underlagras av 16s sulfidjord.
Tva grundvattennivaer har lokaliserats &ven hir dir den 6vre grundvattenytan ligger

0 - 2 meter under markytan. Bro 643, bro 741, bro 742 och bro 743 ir beldgna lings
denna stricka. Det hoga grundvattnet gor att det krdvs permanent spont vid bro 741
och bro 742, respektive trag och tillfillig spont under byggtiden for bro 743 for att inte
riskera sdttningar i nirliggande byggnader till f61jd av en permanent grundvattensiank-
ning. Bro 643 och bro 741 grundléggs troligtvis pa palar. Bro 742 och bro 743 grundliggs
pa palar eller genom &verlast for att ta ut séttningar och sedan plattgrundléggning.

Efter Vannésvigen i hojd med trafikplats Klockarbicken och bro 744 korsas Vindelélv-
sasens miktiga isilvssediment dér jorden varierar mellan sand och grusig sand. Oster
om trafikplats Klockarbicken forekommer ytligt berg i skirningen varefter jorden

via en 6vergangzon vid bro 745 6vergar till 16st lagrad sulfidsilt ovan det fasta sandiga
isdlvsmaterialet. Grundvattennivan i h6jd med Klockarbécken ligger under grund-
laggningsdjupet medan tva grundvattennivaer forekommer i 6vergangzonen vid bro
745 samt Oster om denna. Grundvattnet dr da beldget pa cal - 1,5 meter djup i silten
och djupare i den underliggande sanden. Bro 745 utfors med téta diken vid vigport pa
grund av nédrheten till Vindeldlvsasen. Bro 744 och bro 745 anliggs troligtvis med platta
pa svallsediment av sand.

Inom omraden med 16s lera,silt och i kombination med héga bankar krévs forstirk-
ningsatgirder sdsom exempelvis 6verlast/bank med liggtid, tryckbankar, urgrivning,
tryckpelare, palar eller littklinkerfyllning, vertikala driner kan anviindas for att skynda
pa konsolideringen. Fyllnadsmaterial med organiskt material schaktas bort. Pa schakt-
botten rekommenderas att materialavskiljande lager anvénds. Dér torv férekommer
rekommenderas urgrivning och aterfyll med grovkornigt material.

For mer detaljerad beskrivning se PM Geoteknik och PM Avvattning/Geohydrologi.

4.3.10 Hydrologi och avvattning
Utgangspunkt for val av atgiird dr att konsekvenserna for grundvatten och stabilitet ska
bli sma och att inga allménna eller enskilda intressen ska komma att skadas.

Vigdagvattnet ska i férsta hand tas omhand genom 6versilning pa grisklddda viigs-
lanter och i diken. Rening sker da genom fastliggning av partikelbundna féroreningar
samt visst upptag av ndringsdmnen.

Utformning av slidnter och diken ska goras sa att vattnets kontaktyta blir sa stor som
mojligt. Med vanliga flacka, grasklddda diken kommer huvuddelen av féroreningarna
att fastldggas i de ytliga jordlagren och i vixtligheten. Dikesbotten och dikesslidnter kan
besas med en griasblandning som ir titvixande och som har stor motstandskraft mot
erosion.

1 de delar dér viigstriickningen korsar Vindelsélvsasen skall viigdagvattenhanteringen
ske pa ett sadant sétt att vigdagvatten inte kan kontaminera asen.

For att minska risken for fororeningar vid olyckor kommer skyddsatgérder att vidtas. I
det nedlagda sandtaget norr om Robéck ”grop 42” planeras;

e Tita diken ldngs vigstrickor dér Vindelédlvsasen saknar naturligt skydd fran téta
jordar
e Kantsten och rinnstensbrunnar {6r avledning av ytvatten dér sa erfordras

e Bortledning av ytvatten i ledningssystem till avskiljningsdamm
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Lings Viannésvigen planeras;

e Tita diken lings viigstrickor dir Vindelilvsasen saknar naturligt skydd fran téta
jordar

e Bortledning av ytvatten till avskiljningsdamm

For mer detaljerad beskrivning se PM Avvattning/Geohydrologi.

4.4 Ovriga viganordningar

4.4.1 Belysning
Ny kraft- och belysningsanliggning installeras fér E12, Véstra linken,.

Belysningsstolpar, skyltstolpar och armaturer ska ha en modern och diskret design,
som dagtid smilter in i sin omgivning och som efter moérkrets inbrott ger en god ljus-
komfort och en trafiksiker miljo. Stolpar ska vara koniska och galvaniserade, armaturer
skall vara galaniserade.

De belysningskrav som finns i Vigar och gators utformning ska uppfyllas.

Belysning kommer att utféras som:

Trafikbelysning

Belysningsstolpar ska vara 12 meter hoga, koniska, varmforzinkade och inte ha nagon
stolparm, for belysning av pa- och avfarter giller ovanstaende med undantaget att stol-
par ska vara 10 meter hoga.

Belysning av cirkulationsplats och effektbelysning av rondellyta i cirkulationsplats
Cirkulationsplatsens funktionsbelysning utformas enligt samma princip som 6vriga
cirkulationer lidngs ringleden i Umeaprojektet.

Belysningsstolpar ska vara 12 meter hoga, koniska och varmforzinkade och inte ha
nagon stolparm. Armaturer ska vara varmférzinkade.

Om angriinsande gator/vigar saknar viigbelysning ska cirkulationsplatsen av- och pa-
farter belysas med armaturer pa 10 meter hog stolpe.

Belysning av rondellyta ska utformas sa att den framhéver formen pa de vixter som
anvinds. Ljuskilla ska vara energisnal, men maste ge tillrdckligt med ljus for att effekt-
belysningen ska synas tydligt i férhallande till omgivande cirkulationsbelysning.

De far inte heller placeras pa ett sadant sétt att den i sitt utseende kan foérvixlas med
motande bilar.

Belysningen ska vara indirekt, blandfri och ha ett fast sken.

Belysningens ljusfirg ska, om den &r vit, ha en firgatergivning pa RA 80 eller hogre. Da
gron vegetation belyses med vitt ljus sa ska denna ha en firgtemperatur pa ca 4000 K.

Belysning av gang, cykelvdg och gang/cykelbro under E12, Vastra ldnken
Belysningsstolpar ska vara 6 meter hoga, varmfoérzinkade och utan stolparm. Armatu-
rerna ska vara varmforzinkade och ha ett spilljus bakat sa att &ven tva meter av miljon
intill gang- och cykelviigen blir upplyst.

Belysningen ska vara blandfri och sta sa pass titt att en jimn ljusbild utan mérka par-
tier uppstar.

Gang- och cykelbroar ska vara sa vil upplysta att de inte upplevs som varken morkare
eller ljusare &n anslutande gang- och cykelvig.



Bron ska forses med indirekt ljus som lyser mot tak och viggar utan att blénda.

Armaturer ska vara vandaltaliga, alternativt placerade pa ett sadant sitt att de skyddas
mot skada.

Effektbelysning Bro

Belysningen ska framhéva brons form pa ett tydligt sitt (pelare, framsidan av brobalken
och brons undersida) med ett jimnt sldpljus. Detta sa att de separata delarna upplevs
hénga ihop som en helhet dven sett pa avstand.

Belysningen ska ha en tillrickligt hog ljusstyrka sa att det belysta objektet framtrader
tydligt och syns trots omgivande trafikbelysning. Den ska vara bldndfri och ha ett fast
sken.

Belysningens ljusfirg ska, om den &r vit, ha en firgatergivning pa RA 80 eller hogre.

4.4.2 Driftvandplatser
Ej aktuellt f6r denna vigplan.

4.4.3 Parkerings- och uppstéllningsytor

De uppstillningsytor for parkering samt for drift- och underhallsfordon som anliggs
pa Vannisvigen/vig 92 bada sidor vid km 10/400, underléttar drift- och underhall av
vigen samt ger mojlighet till sdker fordonsuppstéllning utanfér kérbanan.

4.4.4 Racken

Hela strickan kommer att fa separering mellan métande trafikriktningar med
mittricke antingen vajerricke, balkriicke eller betongricke. Rickena far inte inkréikta
pa korbanans bredd sa att denna blir mindre &n 5,1 meter.

Sidoricken sitts vid behov, t. ex. vid branta och/eller hoga slénter, broar, trummor och
oeftergivliga foremal inom séikerhetszonen. Vigricken monteras dven vid det nedlagda
sandtaget norr om Robéck, grop 42, for att minska risker for féroreningar vid avak-
ningar

4.4.5 Skyltar och signaler

Skyltning kommer att ske enligt viigmérkesférordningen.

4.4.6 Vagmarkeringar

Vigen kommer att utféras med vigmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Tra-
fikverkets gillande regler. Vigmarkering utférs med mitt- och kantlinjer léings hela
strickan.

4.4.7 Viltstangsel
Viltstiingsel siitts upp pa foljande platser:

e Pavistra sidan av vigen, strickan mellan trafikplats Robédck och Klabbolevigen.

e Pabada sidor av viigen lings Vannésvigen fran trafikplats Klockarbicken till ob-
jektets slutpunkt.

4.5 Andra atgarder och anordningar
4.5.1 Byggvag

For att mojliggora byggnationen av den nya bron 6ver Umeilven krévs byggvégar.
Entreprenéren bygger en tillfillig viig som nyttjas under hela byggnadstiden. Marken
kommer sedan att aterstillas innan den aterldmnas.
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4.5.2 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Befintliga anslutningar fran enskilda vigar kommer stingas. Forindringar av anslut-
ningar illustreras pa illustrationsritningar och ger berérda fastigheter en siiker mojlig-
het att ansluta till allmén vig. Formalia kring hantering av enskilda vigar redovisas i
kapitel 8.1.5.

Nya enskilda végar och férindringar av befintliga enskilda vigar féreslas men ingar
inte i viigplanen. Det exakta ldget samt ansvar for drift och underhall bestéims i en sér-

skild lantmiéteriférrittning.

4.5.3 Jord- och luftledningar

Lings strickan finns korsande och lingsgaende mark- och luftledningar i vigomradet.

Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att behévas. Ledningar som
ligger inom det befintliga vigomradet ir ledningségarens ansvar.

Dikningsféretag
Vid kommande skede ska hinsyn tas sa att paverkan for dikningsforetagen minimeras.

4.5.4 Kompensationsatgarder

Krav pa kompensation far enligt miljobalken stéllas i samband med bland annat
provningar om tillstand och dispens. Tillstand finns for att anlégga E12, Vistra ldnken,
inom Natura 2000-omradet Umeélvens delta och sliitter. Tillstandet ér forenat med
villkor kring kompensationsatgirder. De 6vergripande malen med atgéirderna beskrivs i
genomforandeplanen fér kompensationsatgirden i Visterslétts dngs- och vatmarksom-
rade. Atgiirden ir inriktade pa naturvirden och rekreationsvirden.

De fyra 6vergipande malen &r féljande:

o Att skapa ett attraktivt omrade for ett flertal olika fagelarter, bade dnder och va-
dare, men dven arter som gynnas av smabruten jordbruksmark, sa som sanglirka,
tofsvipa, gulérla och storspov.

e Att skapa ett omrade med stor variation, en mosaik av manga sma biotoper som
kan attrahera och gynna ett forhallandevis stort antal arter, ur manga olika orga-
nismgrupper, pa en liten yta.

e Att forbittra vattenmiljéerna i Klockarbdcken och i férlangningen Tvéran.

e Att skapa ett omrade som ir attraktivt for ménniskor.

Kompensationsatgirden dr genomford. I och med detta anses vigen vara forenlig med
bestimmelserna om Natura 2000.

4.5.5 Gestaltning

Har ges en sammanfattning och urval av de gestaltningsprinciper som ska gélla i
vigplanen. For vidare beskrivning samt beskrivning av landskapets férutséttningar se
Gestaltningsprogram.

Malséttningen dr att skapa en viiganldggning som pa bista sitt anpassas till omgivande
landskap och bebyggelse. For att astadkomma detta har bl a f6ljande generella princi-
per inarbetats i viigplanen:

e Innerslinter utférs med lutning 1:4 och ricken undviks dér sa dr mojligt. Detta for
att minska viigens visuella barridrverkan samt av kostnads- och underhallsskil.
e Sldntkron och -fot avrundas for att skapa en mjuk anslutning till omgivande mark.

e Markvegetation etableras i slinter och sidoomraden for att astadkomma ett gront
sidoomrade som ansluter till omgivande terriing. Avbaningsmassor tillvaratas och
aterfors.



Fiqur 4.6-1 lllustration éver véq i jord- respektive berqskéarning.
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Figur 4.6-2 lllustration éver vdg i skdrning med armerade slénter (gabioner) samt bullerskyddsékérm.

Broarnas utformning samordnas i projektet fér att skapa ett gemensamt formsprak
langs hela strickan.

Malsittningen vid utformning av gang- och cykelbroar/portar ir att skapa god
genomsikt med tanke pa trygghetsaspekter. Gang- och cykelportar forses med be-
lysning for att 6ka tryggheten.

Vigutrustning samordnas inom projektet for att skapa ett gemensamt formsprak
lings hela strickan. Antalet olika typer av exempelvis ricken minimeras.

Utover de generella principerna har dven omradesspecifika gestaltningsprinciper tagits
fram for ett antal platser, vilka kortfattat beskrivs hér:

1.

Tegsrondellen: Befintliga granridaer sparas. Befintlig viig E4 som tas bort aterstills
med grissadd. Rondellens mitt etableras med prydnadsgris och effektbelyses.
Passage genom Boleskldppens skog: For att minska markintranget ldggs slénterna i
brantare lutning (1:2) &n ldngs 6vriga strickan. Bullerskyddsatgirder i form av lag
vall i kombination med lag traskdrm utfors.

Boledngsrondellen: Rondellens mitt ges dingsblommekaraktir och effektbelyses.
Bullerskyddsatgirder vid Boledng: Bullerskyddsatgirder utfors for att skydda ut-
satta fastigheter ldngs Riksviigen.

Vig i armerad jordskirning och Trafikplats Robéck: Vigen ligger i skdrning dir
slinterna armeras med platsbyggda gabioner. Trafikplatsen ska ges karaktér av

att ligga i skog genom att befintlig vegetation sparas och ny vegetation etableras. I
anslutning till trafikplatsen anliggs en dagvattendamm som ocksa ska biddas in i
skog. Bro 542 som ingar i trafikplatsen effektbelyses. Malsittningen for grustaget ar
att dven det pa sikt ska beskogas.
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6. Trafikplats Klabbole: Trafikplatsen ges en skoglig karaktir. Befintlig vegetation
sparas i sa stor utstrickning som mojligt, exempelvis sparas vegetation innanfor
ramperna. I trafikplatsen planteras dven bjorkar. Berget utnyttjas som en gestalt-
ningsmiéssig kvalitet.

7. Bro 6ver Umeilven och #lvniporna: Bron utformas med héga och slanka pelare fér
att bevara sikten och ljusférhallandena under bron. Brons stéallada ges en neutral
fargsittning, exempelvis med en blagra nyans. Vid dlvniporna gors vigslanten bran-
tare for att minska markintranget. Paverkad mark aterstills genom terrdngmodel-
lering f6r att efterlikna den naturliga nipformen.

8. Umedalen/passage forbi Préstsjon: For att minska markintranget ldggs slénterna i
brantare lutning (1:2) &n lings 6vriga strickan. Mot Umedalen utférs bullerskydds-
atgirder i form av vall i kombination med traskirm.

9. Pristjorondellen: Rondellens mitt ges dngsblommekaraktir och effektbelyses.

10. Trafikplats Klockarbicken: Trafikplatsen ges en skoglig karaktir. Befintlig vegeta-
tion sparas och skogsplantering med tall utfors. I dropprefugen planteras solitidra
tallar. Bro 744 i trafikplatsen samt dropprefugen effektbelyses.

4.5.6 Ovrigt
Vid rekreationsomrade vid Boleskldppen kommer befintligt elljusspar att aterstillas i
samrad med markégaren. Ingar inte i viigplanen.

4.6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I milj6konsekvensbeskrivningen beskrivs utforligt de skyddsatgirder och forsiktighets-

matt som ir inarbetade. Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartan och faststills:

e Boende utanfor viigomradet lings E12, Vistra linken,, som exponeras for buller
fran vigtrafiken, som 6verskrider géllande riktvirden, kommer att erbjudas buller-
skyddsatgirder i form av fasad /fonsteratgiarder och/eller bullervall/bullerplank.

e Trummor vid Degernésbiicken samt Pristsjodiket ska konstrueras sa att de inte
utgor ett vandringshinder.

* Diken med tit botten, som syftar till att samla upp allt viigdagvatten for avleda vatt-
net till dagvattendammar, anléggs vid passage av Vindelilvsasen. Detta eftersom
det dr néra till grundvattnet och tunna genomslédppliga skikt. Tita diken syftar till
att skydda Vindeldlvsasen, som &r en vattentikt, mot kontaminering vid en eventu-
ell olycka.

4.7 Bullerskydd

For att dimpa ljudnivan fran vigtrafiken ir det mojligt att uppfora bullervall och/eller
bullerplank pa tre strickor. For 11 fastigheter dr det méjligt att anldgga en lokal skiarm.
Vid resterande bostadshus foreslas skyddad uteplats och/eller fasadatgirder for att
ddmpa ljudnivan sa att inomhusvirdena inte 6verskrids, vilket r i linje med direktiven
i Infrastrukturpropositionen.

De viignira atgirdernas utstrickning redovisas mer detaljerat pa illustrationskartorna
och sammanfattas i figur 4.7-1. T tabellen 4.7-1 redovisas bade bullerskyddsatgirder som
faststills i vagplan, samt de bullerskyddsatgirder som ska erbjudas ber6rda fastighetsi-
gare.

Vidare redovisas bullerskyddsatgird i form av en vall mot Pristsjon som pa inradan av
tillsynsmyndighet anldggs mellan E12 och Pristsjon. Omradet runt Pristsjon &r ett po-
pulért rekreationsomrade som ligger i néra anslutning till bostadsomraden. Det &r dven



en fagellokal och hyser hoga naturvirden. Ménniskor vistas i omradet for naturupple-
velser, lek och fagelskadning. Syftet med bullerskyddsvallen dr att minska stérningsef-
fekten vid vistelse vid sjon och i omgivande skogsmark dels visuellt, dels med minsk-

ning av ljudnivan. Vid samrad har Umea kommun, ldnsstyrelsen samt néirboende varit
positiva till en bullerskyddsvall.

Vid upprittande av bullerskyddsatgiirderna har héinsyn tagits till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Mer information om detta, se i PM Buller.

Sektion och sida (km)

Bulleratgard

Skyddar hus pa
fastighet

Status

1/240-1/410 V

Bullervall, 2,5-4,5 meter
oOver vag

Rébacksdalen 1:3,
1:4,1:5

Faststélls i vagplan

2 meter 6ver mark vid
tomtgrans

1/600 V Erbjudande om lokal skarm, | Rébacksdalen 1:7 | Faststalls inte i vag-
6 meter Gver mark Svensk maskin- plan
provning
2/700 H Erbjudande om lokal skarm | Frohuset 75-84 Faststalls inte i vag-

plan

3/607-3654 V

Erbjudande om lokal skarm
2 meter 6ver mark

Réback 26:16

Faststélls inte i vag-
plan

3/619-3/719 V

Bullerskyddsplank pa lag
vall 2,5 meter 6ver vag

3/718-3/796 H

Bullerskyddsplank pa lag
vall 2,5 meter 6ver vag

Robéack 81:24,
81:13, 81:23, 81:22,
81:11,18:7,18:10,
81:9, 30:31, 30:30,

Faststalls i vagplan

3/796-3/846 H

Gabionmur och buller-
skyddsplank 4 meter Gver
vag

3/846-3/918 H

Gabionmur 4-4,6 meter
vag

30:73,30:72
3/719-3/750 V Bullerskyddsplank pa
gabionmur 2,5-4 meter
over vag
3/750-3/977 V Gabionmur 2,5-5,5 meter Roback 18:14, Faststélls i vagplan
Over vag 18:15,18:16

7/940-9/200 H

Bullerskyddsplank pa lag
bullerskyddsvall, 3 meter
Over vag

Umedalen Brus-
hanen 1-5, Skogs-
snappan 1,
Veronikan 1-7,
Ekorrbaret 1-7
Angsnyckeln 1

Faststélls i vagplan

7/940-8/950 V

Bullerskyddsvall 1,5-2,5
meter Over vag.

Prastsjon

Faststélls inte i vag-
plan

Figur 4.7-1 Bullerskyddsatgérder som foreslas i vdgplanen, bade de som faststélls och de som erbjuds
berérda fastighetsdgare. H, V= h6ger respektive vénster sida E12 vid férdriktning norrut.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

Vistra linkens #ndamal dr bland annat att trafikavlasta centrala Umea. Det i sin tur
forvintas forbéttra luftkvalitet, trafiksékerhet for alla trafikantgrupper, framkomlighet
for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt mojliggora stadutveckling enligt kommunens
oversiktsplan.

Vistra linken med ny bro 6ver Umeilven mojliggor en 6kad koppling mellan sddra och
norra élven.

Ny dragning av E12 kommer att medfora att viignitet utékas i Umea. Vid stérningar pa
E12 kan befintlig vig genom centrum anvindas som omledningsvig. Den nya vigen ger
en 6kad robusthet i transportsystemet i omradet.

5.1.1 Fordons- och kollektivtrafik

I samband med byggande av Véstra linken kommer effekter pa vignitet i centrala
Umea i termer av framkomlighet att uppsta. Syftet ar inte att 6ka framkomligheten for
fordonstrafik i centrala Umea men i och med utbyggnaden kommer en sadan effekt
uppsta, da det sker en trafikomférdelning fran centrala Umea till Vistra ldnken. Kom-
munens planer innebér att ytterligare trafik lyfts 6ver till ringleden genom att trafikle-
derna omvandlas till stadsmilj6. For centrala Umea innebér trafikomfordelningen till
Vistra lanken en minskning av trafikméngder med storst trafikavlastning pa vig 503
Vistra Esplanaden. En minskning av trafikméngderna ger en viss férbéttring av fram-
komlighet, dock kommer framkomlighetsproblemen besta speciellt vid rusningstrafik.
Det innebér bland annat fortsatt restidsosidkerhet for resenirer och godstransporter i
centrala Umea.

For gods- och persontransporter i vést-0stlig riktning innebér utbyggnaden av Vistra
linken forkortade transport- och restider.

Mojligheten for kollektivtrafiken 6ppnas, till nya eller férindrade linjer som férbinder
omraden norr med omraden sdder om ilven samt mellan vistra och dstra Umea.

Konsekvenserna bedoms som mycket positiva.

5.1.2 Gang- och cykeltrafik

Med Vistra linken anléggs ett separerat nit for gang- och cykeltrafiken, med planskilda
korsningar tvirs Vistra linken dér det finns ett stort korsningsbehov. Tillgéingligheten
okar for gaende och cyklister. Gang- och cykelbanan pa bron éver Umeilven samman-
binder och mgjliggor tillgang till gang- och cykelnitet pa bigge sidor om dlven.

For centrala Umea innebir trafikomférdelningen till Véstra linken en minskning av
trafiken, med storst trafikavlastning pa vig 503 Vistra esplanaden. En minskning av
trafikméngderna i centrala Umea kommer i nagon man att minska barridreffekterna for
gang- och cykeltrafik.

Konsekvenserna bedoms som mycket positiva.



5.1.3 Trafiksakerhet

Med Vistra linken ges en séiker utformning med separering av motande trafik samt
mojlighet for gdende och cyklister att firdas separerade fran E12. Olyckorna bedéms bli
fa och allvarlighetsf6ljden av olycka liten.

E12 dr rekommenderad fardvig for farligt gods och en farligtgodsolycka som medfor
ett utsldpp kan framst fa konsekvenser f6r bade manniskor och miljon. Sannolikheten
att en olycka med farligt gods ska ske minskar pa den nya E12 da den nya vigen i form
av korsningar och trafiksituation for storre fordon r betydligt béttre. Konsekvensen av
en olycka med farligt gods beror till stor del pa vilket &mne som slapps ut, utslippets
storlek, viiderférhéallanden och avstand mellan olycksplatsen och skadeobjekt.

For centrala Umea innebér trafikomfordelningen till Vistra linken en minskning av
trafiken, med storst trafikavlastning pa vig 503 Vistra esplanaden. En minskning av
trafikméngderna i centrala Umea kommer att reducera olyckorna da riskexponeringen
minskar med mindre trafikméngder.

Konsekvenserna bedoms som mycket positiva.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vigplanen ger mojlighet att utveckla Umea centrum enligt den fordjupade 6versikts-
planen. Detta innebir positiva effekter fér stadsbilden och for mojligheterna att skapa
en 6kad stadsmissighet i Umea centrum och de inre delarna av Teg.

Tunga trafikleder kan omvandlas till attraktiv stadsmilj6. Darigenom kan delar av
Umeas tillvixt ske i de centrala delarna. Det innebir bland annat korta avstand som
gynnar ging- och cykeltrafik. Aven kollektivtrafiken bedéms fa en gynnsam utveckling
med en fortitad stad.

Vistra linken kommer att paverka hur de kommunala planerna férverkligas. Utveck-
lingsmojligheterna med en ny vég har beaktats av Umea kommun da viigkorridoren
finns medtagen i planerna.

Umea lokala arbetsmarknadsomrade kan utvecklas med utbyggd viginfrastruktur. Ar-
betspendling inom Umea kommun och mellan Umea kommun och kranskommunerna
forbattras. Pa motsvarande sétt far Umea som handels- och servicecenter férdelar av
utbyggd viginfrastruktur. Umea som regionalt nav sikerstills.

Konsekvenserna bedoms som mycket positiva.

5.3 Miljo och halsa

Miljokonsekvenserna beskrivs mer ingaende i miljokonsekvensbeskrivningen.

5.3.1 Landskapet

Léngs storre delen av striickan bedoms konsekvenserna f6r stads- och landskapsbilden
bli mattliga. Konsekvenserna bedéms dock bli stora pa nagra delstrickor: I Robick

och Béleskldppen med intrang och paverkan pa orienterabarhet och invanda strak;
utblickar vid passagen 6ver Ume dlv med ingrepp i niporna och paverkan pa élvland-
skapet: samt vid trafikplats Klockarbicken med utokat vigrum och iansprakstagande av
vegetationsbevuxen mark.

Végplanen ger mojlighet att utveckla Umea centrum enligt den fordjupade 6versikts-
planen. Det innebér stora positiva effekter for stadsbilden och fér méjligheten att skapa
en Okad stadsméssighet i Umea centrum och de inre delarna av Teg.
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5.3.2 Naturmiljo
Vig E12 kommer att ga igenom Boleskldppens skogsomrade vilket innebér negativa
konsekvenser for naturmiljon. Konsekvenserna for Boleskldppens skogsomrade be-
doms som mattliga.

Norr om Robick passerar vigen genom sandtagen med hoga naturvirden och genom
det omrade som har naturvirdesklass 11 grusinventeringen. Delar av omraden med
hoéga naturvirden i sandtagen norr om Rébéck berdrs och vigprojektet innebér matt-
liga konsekvenser fér naturmiljon.

Konsekvenserna for naturmiljén pa norra och sédra sidan av dlven bedéms som stora
trots inarbetade skyddsatgirder. Grundvattensinkningar kan ge negativa konsekvenser
pa vixtligheten i biackraviner och viiganldggningen gor ett stort intrang i nyckelbioto-
perna med rodlistade arter pa bada sidor av dlven. Pa s6dra sidan dlven tillvaratas av-
verkade trid och lidggs tillbaka inom arbetsomradet. Vid norra brostédet féreslas inga
planteringsatgérder. Stora trid som avverkats , med diameter storre 4n 400 mm, liggs
tillbaka i sldnten och pa den avschaktade ytan.

Konsekvenserna for naturmiljon vid Pristsjon bedéms som sma. Vigen med intrang
och dess trafikvolym far dock konsekvenser for omradets fagelliv, frimst de skogsle-
vande arterna. Effekterna pa fagelarter som finns pa den 6stra sidan paverkar Prist-
sjons virde som fagelsjo mycket lite.

Det foreslagna viltstiingslet lings strickan Robéck till dlven samt Vinnédsvigen ger
mattliga konsekvenser som barriér for vilt i omradet.

Pa Robécksslitten paverkas rastande faglar av vigprojektet. De férutsedda konsekven-
serna For natura 2000 -omradet har bedémts i tillstandsprovningen enligt 7 kap miljo-
balken. Eftersom inga nimnvéirda forekomster av rastande faglar berors vid édlven eller
Pristsjon blir paverkan liten dér.

Generella biotopskydd och strandskydd

Vid anléggning av den planerade vigen kommer 6ppna diken i jordbruksmark samt
alléer att paverkas. Hela allérna vid Robécksdalen och Riksvig 512 bedéms behova
avverkas samt néstan hélften av den allé som l6per fran Travbanevigen och lings med
Slattmarksviigen.

I samband med byggnation av vigstrickan kommer tre vigtrummor anliggas i Deger-
nisbicken. Vigtrummorna kommer att placeras vid nya vigstrickans passage 6ver De-
gernisbicken, vid ny anslutning av Riksvig 512 till E12 samt vid gang- och cykelbanan.
Ytterligare ett 6ppet dike norr om Riksvig 512 och vister om Degernésbicken, kommer
att passeras av planerad vig samt gang- och cykelvig. Aven i det diket planeras vig-
trumma. Diket rinner sedan vidare nordést mot Degernésbicken parallellt med gang-
och cykelvigen. Vid denna del av diket planeras igenfyllning samt avledning av vatten
till Degernésbécken. En rensning planeras for Degenrésbéicken fram till befintlig E4.

Konsekvenserna for naturmiljon dér allér helt tas bort bedoms som stora, dér viss del
av allén bevaras bedéms den som mattlig. Konsekvensen for de 6ppna dikena bedéms
som sma da endast mindre del av dikena paverkas. Inarbetade atgirder gor att viigpro-
jektet inte strider mot strandskyddets intressen avseende vixt- och djurliv.

5.3.3 Rekreation och friluftsliv

Vigens intrang och barridreffekt medfér mattliga till stora konsekvenser i nirrekrea-
tionsomradena pa Boleskldppen, Robicksliden och vid Pristsjon. I dessa omraden
berors ocksa barns narmiljo i hog grad.



Konsekvenserna for Bolesklidppens rekreationsvirde blir mattliga till stora pa grund av
intrang och barridreffekter i narrekreationsomradet och skolskogen pa Bolesklappen.

Tillgingligheten till Robacksslatten kommer i stort sett vara likvirdig med dagens for-
hallanden och den faktiska barriéireffekten av den nya viigen blir liten. Mgjligheten att
na befintligt motionsspar séikras och konsekvenserna bedoms mattliga.

Intrang och barridreftketer i boendes nidrmilj6 mellan Umedalen och Pristsjon bedoms
innebéra stora konsekvenser for néarrekreation och friluftsliv. Bullervall bed6ms mildra
konsekvenserna nagot.

Mattliga konsekvenser uppkommer for nér rekreationsvirden vid Vinnisvigen. Sma
konsekvenser uppkommer for friluftslivet pa Robécksslitten och vid Vinnésvigen.
Gang- och cykelbanan pa bron 6éver dlven dr positiv fér rekreation och friluftsliv. Trafi-
ken pa bron kommer diremot att orsaka storningar i rekreationsmiljoer vid dlven. De
kan lokalt ge stora konsekvenser.

Strandskydd

Inarbetade atgirder gor att vigprojektet inte strider mot strandskyddets intressen av-
seende friluftsliv. Tillgdngligheten till Préstsjons strinder kvarstar dven om det blir en
viss omvig for boende i delar av Umedalen.

5.3.4 Rorelsemonster och barriareffekter

Dir planskilda korsningar byggs skapas séikra passager och barriireffekten av viigen
mildras. Konsekvenserna blir sma till mattliga for rorelsemonster i delen mellan S6-
derslitt och Robéck och vid Vinnésvigen. Ndrmast Pristsjorondellen minskar barriéir-
effekten. Den fysiska barridreffekten bed6ms medfoéra mattliga till stora konsekvenser i
omradet norr om ilven och Umedalen.

Den nya bron 6ver Umeilven kommer att knyta samman stadsdelarna norr och s6-

der om dlven, bade for fotgingare och cyklister. Detta anses ge positiva konsekvenser
eftersom ilvens barridreffekter minskar och ger mojlighet till nya rorelse- och kontakt-
monster.

5.3.5 Buller och vibrationer

Trafiken lings E12 kommer att paverka boende lings viigen genom 6kade bullernivaer.
Atgirdsforslaget skiljer sig ndgot jimfért med vad som foreslogs i miljokonsekvens-
beskrivningen. Konsekvensbedémningen av projektet i sin helhet dr dock densamma.
Samtliga bostadshus innehaller uppsatta riktviirden for inomhusmiljo i enlighet med
den inriktning infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 angivit. De flesta bostadshusen
klarar &ven att innehalla riktviirden f6r utomhusbuller och konsekvenserna bedéms
didrmed som sma. Vid ett fatal bostadshus kan dock inte hela tomten garanteras inne-
halla uppsatta riktvirden och buller bedéms lokalt ge mattliga konsekvenser . Nagra
fastigheter ldngs Travbanevigen far positiva konsekvenser, liksom pa Boleiing eftersom
trafiken pa Riksvigen bedéms minska.

I rekreationsomradena langs vigen blir konsekvenserna mattliga till stora 150-200
meter fran vigen, relaterat till riktvirdet 55 dBA.

Vigen dimensioneras och byggs med hinsyn till radande markférhallanden och den
framtida trafiken. Konsekvenserna av vibrationer i boendemiljéer nér vigen &r i drift
bedéms som sma.
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5.3.6 Luftkvalitet

Liangs Vistra linken blir halterna av luftféroreningar laga. Trafiken pa Vistra linken
medfor sma konsekvenser i boende- och rekreationsmiljoer ddr méanniskor vistas. T
centrala Umea blir det positiva konsekvenser nér en del trafik flyttas ut till Véstra
lanken. Vistra linken mojliggor ocksa att Umea kommun kan genomfora atgérder i
centrala Umea for att ytterligare minska trafiken dér.

5.3.7 Jordbruk

Konsekvenserna pa grund av minskad andel brukbar jordbruksmark bedé6ms samman-
taget som mattliga till stora eftersom hogt virderad jordbruksmark tas i ansprak och
vissa delar av jordbruksmarkerna kommer att fragmenteras.

5.3.8 Skogsbruk

Vistra lanken i sig bedoms medféra sma konsekvenser fér skogbruket.

5.3.9 Vattenresurser
Konsekvenserna for grundvattenférekomsten Vindelélvsasen liksom for grundvatten i
ovrigt bedoms bli sma nir skyddsatgérder vidtas.

5.3.10 Grus och berg

Konsekvenserna for grus och berg bedoms som sma.

5.3.11 Kulturmiljo

Vigen beror miljoer med kulturhistoriska virden pa Robéckssliatten och kring dlven.
Konsekvenserna blir sma till mattliga pa Robéacksslitten pa grund av paverkan pa jord-
brukslandskapets samband och struktur. Inga fornlamningar berors.

Fornlimningar berors kring trafikplats Klabbéle och strax norr om Umeélven. Vigen
gar utanfor jordbrukslandskapet och riksintresseomradet Norrfors-Klabbdle, men
paverkar titortsnira fornlamningsmiljoer nordost om Pristsjon, med mattliga konse-
kvenser.

De arkeologiska utredningarna som har gjorts visar att det finns fornminnen som
paverkas. Hanteringen av dessa - t.ex. slutundersékning - kommer att ske enligt beslut
fran ldnsstyrelsen. Tillstand enligt kulturmiljélagen kommer att s6kas om fornlim-
ningar paverkas.

5.3.12 Renndring
Vistra linken i sig bedoms medfora sma konsekvenser fér renniringen eftersom den
ligger stadsniira, i marker som bedéms vara av litet intresse for rennéring.

Trivselland och riksintresseomraden paverkas inte direkt av Véstra linken. Indirekt
kan en 6kad trafikering pa Kullaviigen 6ka risken for renpakorningar och innebédr mer-
arbete for rennéringen.

Utvecklingen av Umea stad innebér att mojligheterna for renniringen att nyttja mar-
kerna nidrmast Umea stindigt forsdmras. Véstra linken innebir ytterligare ett intrang
som bidrar till stadens expansion. Férlusten av betesmark och barriireffekten 4r dock
begrinsad eftersom vigen anliggs i marker som redan idag ir svaranvinda for renné-
ringen.

5.3.13 Masshantering och material

Trots anpassning av viglinjen uppkommer ett masséverskott. I projektet kommer
ocksa stora méngder sulfidjordar hanteras, av vilka en del behover ldggas upp pa en
deponi. Sulfidjordarna ska handhas enligt Trafikverkets och kommunens riktlinjer.



En 6versiktlig massberikning har gjorts. I samband med arbetet med framtagande av
masshanteringsplan och underlag f6r upphandling av entrepenorer kommer fordju-
pade berikningar att genomforas.

1 foljande tabell, Figur 5.3-1, redovisas en sammanstéllning av masshantering for strick-
orna soder och norr om &lven som ingar i viigplanen. Fyllnadsmassor fran erséttingsvi-
gar, som inte omfattas av viigplanen, bedoms bidra med fyllnadsmassor frimst sdder
om ilven.

Materialtyp Soder om dlven (m?) Norr om dlven (m?)
Bergschakt 320 000 3000

Jordschakt, ej sulfidjord 330 000 220 000

Jordschakt, sulfidjord 40 000 10 000
Avtackning/matjord 50 000 12 000

Fylining 300 000 75000

Overbyggnad 45000 41 000

Figur 5.3-1 Sammanstéllning éver masshantering for strdckorna norr och séder om &lven.

Vid projekteringen har massbalans efterstrévas. Bergschakt, jordschakt och fyllning
avser de massor som hanteras for viigens terrassering, det vill siga den yta dir man
sedan bygger upp 6verbyggnad och slutligen beldggningen. De jordmassor som tas upp
kommer i méjligaste man att nyttjas som resurs vid bankfyllning.

Hantering av massor sker pa ett sidant sitt att miljopaverkan minimeras men mil-
jokonsekvenserna bedoms som mattliga pa grund av den stora mingd massor som

hanteras.

5.4 Samhallsekonomisk bedémning
En samlad effektbedomning (SEB) har gjorts enligt Trafikverkets metodik. I den sam-
manvigs berdkningsbara effekter med icke berdkningsbara effekter.

De icke berdkningsbara effekterna har av en expertgrupp bedémts som negativa, hu-
vudsakligen beroende pa att ny vig byggs dir sadan tidigare ej funnits samt att stora
trafikelement som bro 6ver Umeilv och trafikplatser paverkar landskapsbilden nega-
tivt.

En samhillsekonomisk kalkyl har upprittats for Véstra lanken med Trafikverkets ana-
lysmodell Sampers/Samkalk. I modellen virderas restidseffekter, fordons- och god-
skostnader, trafiksikerhetseffekter, luftfororeningar, samt drift- och underhallskost-
nader. De berikningsbara nyttorna jimfors med investeringskostnaden och resulterar
i en sa kallad nettonuvirdeskvot (NNK). En NNK 6ver O innebar att kalkylen visar pa
samhillsekonomiskt 16nsamhet. Kalkylen som upprittats for Vistra linken visar att
den ir samhillsekonomiskt 16nsam, NNK 0,85.

Den samlade bedémningen av beridkningsbara och icke beriikningsbara effekter anger
att Viistra linken 4r samhillsekonomiskt 16nsam. Vistra linken bidrar dven till att for-
bittra luftkvaliteten i Umea samt mojliggor stadsutveckling enligt kommunens 6ver-
siktsplan.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En utbyggnad av Vistra linken mojliggér kommunens planer dér bland annat tunga
trafikleder omvandlas till attraktiva stadsmiljoer. En sadan utveckling syftar till att ge
positiva effekter pa flertalet aspekter sasom t ex luftkvalitet, trafiksikerhet, gang- och
cykeltrafik.
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5.6 Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebér en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
storningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i
manga fall 4r begrinsad i tiden kan den ofta vara tillrickligt stor for att sirskilda forsik-
tighetsatgirder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till manniskors
boendemiljoer och rekreationsomraden. Effekter av dessa arbeten &r frimst buller,
vibrationer samt féroreningar som kan paverka mark och vatten, damning etc. Under
byggtiden kommer ocksa ytor att tillfilligt tas i ansprak for t.ex. etablering, upplag och
byggtransportvigar vilket medfér barridreffekter och intrang. Arbetena med bron 6ver
Umeiilven orsakar temporir grumlig och stérningar for fiske.

Skyddsatgérder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera
storningar. Hinsyn till grundvattenférekomsten Vindeldlvsasen kommer att ske for
att forhindra risker vid tankning eller annan hantering av milj6farliga &mnen. Grund-
vattenférekomsten kommer att skyddas genom téitskikt och uppsamlingsdamm f6r att
mojliggora rening av oljeavskiljning.

For vigbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens
miljéarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.



6 Samlad beddomning

6.1 Maluppfyllelse avseende projektmal
Andamalet med Vistra ldnken &r att forbéttra luft- och trafikmiljén i de centrala de-
larna av Umea samt att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten pa europavigniitet.

For att astadkomma detta har féljande projektmal formulerats relaterat till funktions-
och hinsynsmalet:
» Trafikavlastning av centrala Umea3, vilken forviintas;

— forbittra luftkvalitet i centrala Umea

— forbittra trafiksidkerhet for alla trafikantgrupper i centrala Umea

— forbittra framkomlighet f6r gang-, cykel- och kollektivtrafik i centrala Umea
«  Okad framkomlighet och trafiksikerhet pa europavignitet
e Langsiktig funktionalitet som mojliggor framtida stadsutveckling

e I omraden med hoga natur-, kultur- och rekreationsvirden skall viigen lokaliseras
och utformas sa att paverkan begrinsas

» Lokaliseras med hénsyn till rekreation och friluftsliv sa att negativ paverkan mini-
meras

* Lokaliseras med hénsyn till aktiva jordbruk sa att negativ paverkan minimeras

» Intrangen i boendemiljéer skall minimeras

1 vigutredningen som férdigstilldes 2002 behandlades den i dag benimnda fyrstegs-
principen dir bland annat effekter av fysisk samhillsplanering, férbittrat busslinjeniit,
viginformatik, begrinsade utbyggnadsatgirder med flera atgirder analyserades. Effek-

terna av steg 1-, 2- och 3-atgirder bedémdes inte tillrickliga for att uppna projektmalen.

For att forbéttra luftmiljon innan en ringled firdigstélls har Umea kommun, oavhing-
igt Umeaprojektet, arbetat parallellt med atgérder enligt fyrstegsprincipens steg 1-3,
exempelvis mobility management, parkeringsprogram, forbéttringar for cyklister och
satsningar pa kollektivtrafiken.

For kommunen &r fardigstdllandet av ringleden en férutséttning for att kunna genom-
fora planerna pa framtida stadsutveckling att omvandla centrala Umea till en attraktiv
stadsmiljo.

Maluppfyllelsen har redovisats i det underlag for stillningstagande som utgér grund
for Trafikverkets val av lokaliseringsalternativ. Dokumentet finns tillgingligt pa Tra-
fikverkets webbplats.

Maluppfyllelse

Projektmalen som dr hirledda ur &ndamalet presenteras nedan med bedémd malupp-

fyllelse.
Maluppfyllelse har bedémts enlig skalan nedan.

Mycket god God Lag Obetydlig/ negativ

Figur 6.2-1 Bedémningsskala féor maluppfyllelse
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Bedoémningsfaktorer Maluppfyllelse

Trafik-avlastning av centrala Umea

Forbattrad luftkvalitet i centrala Umea

Forbattra trafiksakerhet for alla trafikant-grupper i
centrala Umea

Forbattra framkomlighet for gang-, cykel och kollektiv-
trafik i centrala Umea

Okad framkomlighet och trafiksékerhet p& europavég-
natet

Langsiktig funktionalitet som méjliggor framtida
stadsutveckling

| omraden med hdga natur-, kultur- och
rekreations—varden skall vagen lokaliseras och utformas
s& att paverkan begransas.

Lokaliseras med hansyn till rekreation och friluftsliv sa att
negativ paverkan minimeras.

Lokaliseras med hansyn till aktiva jordbruk sa att negativ
paverkan minimeras.

Intrangen i boendemiljder skall minimeras.

Investerings-kostnad 1241
Samhallsekonomi (NNK*) 0,85

*NNK, nettonuvardeskvot

Figur 6.2-2 Maluppfyllelse

Trafikavlastning av centrala Umea vilket férvéntas ge forbéttrad luftkvalitet, férbéttrad
trafiksékerhet for alla trafikantgrupper, férbéttrad framkomlighet for gang-, cykel och
kollektivtrafik:

Centrala Umea far en trafikavlastning pa cirka 3000 fordon per dygn i medeltal 6ver
aret. Trafikprognosen for Vistra Esplanaden efter byggnation av Vistra linken ér cirka
21500 fordon i jimf6relse med nollalternativet dér den prognosticerade trafiken ir
cirka 24500 fordon.

En minskning av trafikméngderna i centrala Umea kommer att reducera olyckorna da
riskexponeringen minskar med mindre trafikméngder. Minskade trafikméngder 6kar
dven framkomlighet f6r gang-, cykel och kollektivtrafik i centrala Umea. Bed6mningen
ar att Vistra lanken ger en god maluppfyllnad.

Det bor noteras att Vistra linken ensamt inte kommer att ge stora effekter pa luftkva-
liteten men &r en férutsittning for kommunen f6r att kunna vidta ytterligare atgirder
i syfte att forbéttra luftkvaliteten, trafiksikerheten samt framkomligheten f6r gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

Okad framkomlighet och trafiksékerhet p& europavégnétet:
Vigen utformas med hog trafiksikerhet och dimensioneras for att klara framtida trafik-
volymer. Bedomningen ir att maluppfyllelsen dr mycket god.

Langsiktig funktionalitet som méjliggdr framtida stadsutveckling:

Vistra lanken utformas fér en langsiktig funktionalitet som europavég, den erbjuder en
god koppling i framforallt vést-sydlig riktning. Vistra linken mojliggér stadsutveckling
i centrum. Bedémningen ir att Vistra ldnken ger en mycket god maluppfyllnad .

| omraden med héga natur-, kultur- och rekreationsvérden skall vdgen lokaliseras
och utformas sa att pdverkan begrénsas:

Végen har lokaliserats och utformats for att paverkan ska begréinsas. Skyddsatgérder &r
inarbetade och forenlighet med bestimmelserna f6r Natura-2000 omraden har sékrats.



Vigen har lokaliserats sa att riksintresset for kulturmilj6 inte skadas. Intrang i virde-
fulla rekreationsomraden har begrinsats och atgirder inarbetats. Bedomningen &r att
maluppfyllelsen ar god.

Lokaliseras med hénsyn till rekreation och friluftsliv sa att negativ paverkan
minimeras:

Vigen har lokaliserats och utformats for att paverkan ska begrinsas. Atgirder har
inarbetas som sikrar tillgidngligheten till Robécksslétten och nirliggande motionsspar.
Gang- och cykelbana 6ver élven ger positiva konsekvenser fér mojligheten att uppleva
omradet. Rekreationsomradet Boleskldppen soder om Umea paverkas dock negativt
liksom bostadsniira rekreation vid Pristsjon. Atgirder genomfors vid Priistsjon for att
mildra paverkan . Vistra linken bedéms ge god maluppfyllnad.

Lokaliseras med hénsyn till aktiva jordbruk sa att negativ paverkan minimeras:
Végen har lokaliserats och utformats for att paverkan ska begréinsas. Mindre delar av
god jordbruksmark pa Robicksslétten tas i ansprak och tillgimgligheten har sékrats.
Vistra linken bedoms ge en god maluppfyllnad.

Intréngen i boendemiljber skall minimeras:

Lokaliseringen av Vistra linken har gjorts f6r att minimera intrang pa boendemiljéer.
Boendemiljoer som berérs dr framst vid Robick och pa Umedalen. Skyddsatgirder for
att minska paverkan pa bostadsmiljoer ar inarbetade i form av bullerskyddsatgirder
samt atgirder for att minska barrifireffekter. Viistra linken har sammantaget bedomts
ha god maluppfyllnad.

Samhéllsekonomi:
Alternativet 4r samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Samlad beddémning:

Vistra linken bidrar till att férbéttra luft- och trafikmiljon {6r samtliga trafikantgrup-
per i centrala Umea. Vistra ldnken &r ocksa en forutséttning for att Umea kommun ska
kunna genomfora ytterligare atgirder for att forbéttra luft- och trafikmiljon i centrala
Umea. Vistra linken &r den sista delen av Umeaprojektet och siikerstiller en langsiktig
funktionalitet for E12 samt mojliggor for framtida stadsutveckling i centrala Umea som
en attraktiv stadsmiljo.

Den process som foregatt vigplanen har sikerstéllt att lokalisering skett med sam-
mantaget minsta mojliga intrang pa natur, kultur och rekreationsvirden. I vigplanen
har vigen utformats och skyddsatgirder inarbetas sa att paverkan begrinsats. Vistra
lanken &r i 6verensstimmelse med Umea kommuns 6versiktsplan och dess intentioner.

Lokalisering och utformning har skett med hinsyn till aktiva jordbruk sa att negativ
paverkan minimeras. Paverkan pa boendemiljoer har minimerats med hjilp av inarbe-
tade skyddsatgirder.

Vistra linken bedomdes ge god eller mycket god uppfyllelse av alla projektmalen. Vis-
tra linken bedoms ddrmed uppfylla indamaélet med minsta intrang och oldgenhet utan
oskilig kostnad och bed6ms samhillsekonomiskt l6nsamt.
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6.2 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Vistra linken paverkar manga av de nationella miljdmalen. Hér beskrivs hur projektet
forhaller sig till de relevanta miljémalen. Konsekvenserna fér de berérda miljéerna
beskrivs i kapitel 5 och i miljokonsekvensbeskrivningen.

1. Begrédnsad klimatpaverkan

Malet paverkas pa flera sitt. Nya och bittre vigar medfor oftast att trafikarbetet 6kar
eftersom det blir enklare att resa med bil, vilket motverkar malet. Véstra linken ger a
andra sidan mojlighet till omstéllning till mer resande med kollektivtrafik och cykel
inom Umea3, som stéder malet. For resenérer i dst-vistlig riktning blir E12 kortare med
Vistra linken. Detta stéder ocksa malet.

Val av material och byggmetoder under entreprenaden paverkar koldioxidutsldpp och
energihushallning.

2. Frisk luft

Vistra linken kommer att avlasta de centrala delarna av Umea och dér kommer hal-
terna av luftféroreningar att minska. Véstra linken ger ocksa mojlighet for Umea kom-
mun att vidta atgéirder som ytterligare minskar trafiken i centrala Umea. Lings den nya
vigen kommer halterna givetvis att 6ka. De beriknade fororeningshalterna kommer
att ligga under miljokvalitetsnormer och miljomal i de miljoer déir ménniskor vistas.
Projektet bidrar dérmed till att miljokvalitetsmalen uppfylls.

3. Bara naturlig férsurning
Vistra lanken medfor att sulfidjordar som kan orsaka forsurning hanteras i projektet.
Korrekt hantering av dessa medfér marginell paverkan pa miljomalet.

4. Giftfri miljo

Miljokvalitetsmalet uppfylls genom sirskilda rutiner inom Trafikverket som ska séker-
stilla att ritt kemikalier viljs och fororenande dmnen inte sprids i naturen vid byg-
gande av vig. Malet paverkas inte av projektet.

7. Ingen évergddning
Malet paverkas av kviveutsldpp fran fordonstrafiken pa samma sétt som mal 1.

8. Levande sjbar och vattendrag
Vigen bedoms inte ge nagon bestaende negativ paverkan pa Umedlven eller Pristsjon.
Miljokvalitetsmalet paverkas inte av projektet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Vigen passerar Vindeldlvsasens grundvattenférekomst. Risk fér olyckor som kan pa-
verka grundvatten for framtida vattenférsérjningsindamal foreligger. Skyddsatgirder
foreslas for bade byggande, tex tiita diken ska anléggas dér naturliga tétskikt saknas,
och driftsskede for att forebygga skador. Trots skyddsatgirder finns en liten risk for att
miljokvalitetsmalet kan komma att paverkas negativt .

12. Levande skogar.

Vigen medfor intrang i nyckelbiotoper vid Umeilven, tar mark i ansprak och skapar
en spridningsbarriir for vixter och djur i nipan. Ovrig skogsmark som tas i ansprak
bed6ms inte ha betydelse for uppfyllelse av miljomalet. Miljokvalitetsmalet paverkas
negativt.



13. Ett rikt odlingslandskap

Végplanen medfor att odlingsenheter splittras och att delar av jordbruksmark blir svar
att bruka ekonomiskt. Virden for biologisk produktion och livsmedelsproduktion gar
forlorade. Miljokvalitetsmalet paverkas negativt.

15. God bebyggd miljé
Malet dr mycket omfattande och beror bland annat boendemiljéer, natur-, kultur- och
rekreationsviirden samt resurs- och energihushallning.

Livsmiljon i centrala Umea kommer att forbéttras genom projektet men den férsamras
i stadsnira rekreationsomraden. Boendemiljoerna ldngs Vistra linken paverkas ocksa.
Intrang och stérningar lings Vistra linken motverkar malet men projektet bidrar till
att malet uppfylls i centrum.

Nya trafikleder ger bittre forutsittningar for t.ex. arbetspendling med bil och fler bilre-
sor, vilket 6kar transportbehovet och motverkar miljomalet.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
Vigplanen medfor intrang i virdefulla naturmilj6er, se mal 12 och 13. Miljokvalitetsma-
let paverkas negativt.
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7 Overensstammelse med miljobalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

7.1 Samlad bedomning
Projektet sker i 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hinsynsregler. Hinsyns-
reglerna har tillimpats i vigplanen.

Miljokvalitetsnormer vatten, utomhusluft, fisk- och musselvatten samt buller berérs.
Projektet bedoms inte forsvara uppfyllandet av géllande de miljokvalitetsnormer som
ar aktuella for projektet. Nér det géller luft bedoms projektet bidra till att miljokvali-
tetsnormen uppfylls i centrala Umea.

Projektet berér ett antal omraden av riksintresse. Véstra linken bedoms inte skada
berdrda riksintressen och sammantaget innebéra god hushallning med mark- och vat-
tenomraden.

7.2 Planens overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

7.2.1 Allmanna hansynsregler

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allminna hinsynsregler som &r grundliggande for
provningen om tillatlighet, tillstand, godkéinnande och dispens. Vid alla atgérder som
kan fa inverkan pa miljon eller pa ménniskors hilsa skall de allméinna hinsynsreglerna
foljas, om inte atgiarden ir av forsumbar betydelse med hinsyn till miljébalkens mal.

Nedan redovisas en kort bedémning av hur hénsynsreglerna tillimpats eller avses att
tillimpas i arbetet med viigplanen.

e Bevisborderegeln, 1 § - Syftet med MKB-processen och MKB-dokumentet &r ett
led i uppfyllelsen som visar att hinsynsregeln iakttas. I detta projekt har hinsyns-
reglerna beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts och att krav
pa kvalitetssidkring och miljohinsyn under byggtiden kommer att stéllas.

e Kunskapskravet, 2 § - Kunskapskravet efterlevs genom de samrad, sammanstall-
ning av underlagsmaterial, inventeringar, berédkningar och bedémningar som ut-
forts under planlédggnings- och MKB-processen. Informationen har legat till grund
for beskrivningar och bedémningar av paverkan pa hilsa och miljo.

e TForsiktighetsprincipen, 3 § - De skyddsatgérder, begrinsningar och de forsiktig-
hetsmatt i 6vrigt som behdvs f6r att forebygga, hindra eller motverka att projektet
medfor skada eller oldgenhet for méinniskors hilsa eller miljon finns beskrivna i
projektets MKB och vigplan.

e Produktvalsprincipen, 4 § — Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprena-
der for viigbygget att stélla krav pa val av produkter, sa att paverkan pa ménniskors
hilsa och milj6 minimeras.

* Hushallnings- och kretsloppsprinciperna, 5 § — For att minimera anvindandet
av resurser utifran dr massbalans en viktig beddmningsgrund vid projekteringen.
Detta uppnas genom att massor i mojligaste man flyttas inom projektet. Att en
bergtikt 6ppnas i anslutning till viigen bidrar till minskade transporter av material.



e Lokaliseringsprincipen, 6 § — Vid arbetet med lokalisering, vigplan och miljo-
konsekvensbeskrivning har ett flertal aspekter virderats och viigplaneforslaget
bed6ms sammantaget vara det mest fordelaktiga. Se &ven kapitel 4.1.

 Skilighetsprincipen, 7 § — Nyttan f6r milj6 och hilsa av de atgérder som foreslas i
vigplanen har avvigts mot kostnader.

e Skadeansvaret, 8 § - De eventuella skador eller oldgenheter som uppstar till f61jd
av vigen under bygg- och driftskedet kommer Trafikverket att avhjilpa i den om-
fattning det anses skiligt enligt miljobalken.

7.2.2 Riksintressen och Natura 2000

Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kap. miljébalken. Natura 2000-omraden
ar av riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 § miljobalken. Omradena beskrivs i kapitel 4.6
och under respektive miljoaspekt.

Norrfors-Klabboleomrddet

Vigen gar strax utanfor riksintresseomrade for kulturmiljo. Vigen kan indirekt paverka
bymilj6 och odlingslandskap, som &r ett av uttrycken for riksintresset. De andra ut-
trycken - fornlamningarna i omradet och anlidggningarna i dlven - paverkas inte.

Pataglig skada pa riksintresset bedoms inte uppkomma eftersom endast ett av uttryck-
en for riksintresset berors och endast i mycket liten grad.

Umedilvens delta och sldtter

Tillstand finns for att anligga Vistra linken inom Natura 2000-omradet Umeélvens
delta och slitter. Villkor har stéllts och kompensationsatgérder &r utford. I och med
detta anses vigen vara forenlig med bestimmelserna om Natura 2000.

Degernésbicken gar genom Natura 2000-omradet. De sma foréndringar i Degernés-
bickens fléde och vattenkvalitet som blir féljden av viigprojektet bedoms inte paverka
miljon i Natura 2000-omradet pa ett betydande sitt.

Ovriga riksintressen

Brostdd kommer att byggas i Umeilven. Detta bedéms inte medfora pataglig skada pa
riksintresset for yrkesfiske. Riksintresset kommer ocksa att behandlas i kommande
tillstandsprovning for vattenverksamhet.

Végplanen medfor en forbéttring av framkomlighet och trafiksiikerhet pa E12 och &r
positivt for riksintresset for kommunikationer.

7.2.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel. Vid provning enligt Viglagen
ska ocksa Miljobalkens 5:e kapitel 3 § tillimpas, vilket innebér att Trafikverket vid pla-
nering for viigbyggnad ska sékerstélla att miljokvalitetsnormerna uppfylls.

For nédrvarande finns miljokvalitetsnormer inom fyra omraden: vatten, utomhusluft,
fisk- och musselvatten samt buller.

Vatten

I december 2009 beslutade vattendelegationerna i respektive vattendistrikt om miljo-
kvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenfo-
rekomst ska ha vid en viss tidpunkt.

Vattenférekomster inom objektet redovisas i MKB kapitel 6.6 och 6.14. Projektet be-
doms inte forsvara uppfyllande av miljokvalitetsnormerna for vatten.
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Fororeningar i utomhusluft

1998 utfirdade regeringen en férordning om miljokvalitetsnormer. De dmnen som
reglerades var kvivedioxid/kvéveoxider, svaveldioxid och bly. Férordningen har sedan
dess reviderats ett antal ganger och kompletterats med ytterligare normer, f6r partiklar
(PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)

pyren.

De flesta normerna &r sa kallade gransvirdesnormer som ska foljas, medan nagra ir sa
kallade malséttningsnormer som ska efterstridvas. Normerna baseras huvudsakligen pa
krav i EU-direktiv. Forordningen heter idag luftkvalitetsférordningen (2010:477).

Umea kommun har tagit fram ett atgérdsprogram for att uppfylla miljékvalitetsnor-
merna for kvivedioxid.

Luftkvaliten ldngs Vistra linken redovisas i MKB kapitel 6.10. Projektet bedéms bidra
till att miljokvalitetsnormerna for luft uppfylls i centrala Umea.

Fisk- och musselvatten

Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i férfattning utpekade vat-
ten. FOr att uppritthalla kvaliteten pa de utpekade omradena ska de skoétas enligt det
program som Lénsstyrelsen tagit fram for aktuellt vatten. Strickan fran Umeélvens
mynning och upp till Vinnis ir utpekat som skyddsvirt laxfiskvatten, dvs vatten dir
fiskar som lax, 6ring, roding, sik, sikl6ja, nors och harr lever eller skulle kunna leva.
Fiskvatten inom objektet redovisas iMKB kapitel 6.6. Projektet bedéms inte férsvara
uppfyllande av miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten.

Forordningen om omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller infordes ar 2004 genom férordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Normen har sitt ursprung fran de krav pa kvaliteten pa miljén som
foljer av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen. Miljokvalitetsnormen fér omgiv-
ningsbuller dr en slags malsittningsnorm. I férordningen skriver regeringen: ”det ska
efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa ménniskors hélsa”

Huvudinstrumentet for att folja miljokvalitetsnormer ir atgirdsprogram. Kommuner

med en befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket ska vart femte ar gora

bullerkartliggningar och dérefter ta fram och faststilla atgérdsprogram for att minska
bullerstorningar. Detta har gjorts under 2012 och 2013.

Nista omgang med bullerkartliggningar ska vara klara ar 2017 och nya atgirdsprogram
ska faststillas under ar 2018.

Hantering av buller inom végplanen redovisas i MKB kapitel 6.9. Projektet bedéms inte
forsvara uppfyllande av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.



8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vid byggandet av Vistra linken tas i huvudsak skogsmark i ansprak for nytt vigomrade,
cirka 37,9 ha. Aven en del dker/dng (13,9 ha) samt viig (3,2 ha) tas i ansprak. Nytt viigom-
radet med vigritt for allméin vig omfattar totalt cirka 55,6 ha.

Markansprak i viigplanen redovisas pa plankartor 0 00 T 02 01 - 09.

8.1 Vagomrade for allman vag

Vigomradet for allméin vig i viigplanen omfattar férutom sjilva vigen utrymme for de
viganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa
pa bada sidor om vigen som ir 2 m i skog, vid tomtmark dr det 0 m och vid akermark
0,5 m.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av viigen. Den ger
utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tridrétter viixer in i viigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till béttre séikerhet da sikten gynnas.
Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krévs for viigens sikerhetszon. Med séker-
hetszon menas det omrade utanfor stddremsan vid sidan om vigbanan som ska vara
fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen
ir bredare dn utrymmet for vigen med dess viganordningar samt kantremsa gar vig-
planens vigomradesgrins vid griansen for sikerhetszonen och ingen extra kantremsa
laggs till.

Pa plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ér detta tillkommande viigomradet som
ar angivet i fastighetsférteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utan-
for det befintliga vigomradet for allmén vig,.

8.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme

for vig med st6d av en upprittad och faststilld vigplan. Vigritten ger vighallaren ritt
att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Viaghallaren far rétt att i
fastighetséigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigritten upphor néir
vigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nér viighallaren har fatt vigrétt, iven om man inte har
triffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Virdetidpunkten for
intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med riinta och index tills ersiéittningen betalas. Eventu-
ella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Nytt viigomrade for allmén viig med végritt enligt denna vigplan redovisas med ”V1”
pa plankartorna och omfattar cirka 55,6 ha.

8.1.2 Vagomrade inom detaljplan

Omradet for vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 3.3.5. For att
vigplanen ska kunna faststéllas och for att projektet ska kunna byggas maste detaljpla-
ner overensstimma med det planerade projektet.

Kommunen haller pa att ta fram nya detaljplaner. Samradshandling for trafikplats
Robick dr ute pa samrad och nya detaljplaner kommer att tas fram f6r cirkulationsplats
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Boledng och handelsomradet pa Klockarbicken. Arbetet med att 4ndra detaljplanerna
sa att de 6verensstimmer med Trafikverkets vigplan sker samordnat med aktuell vig-
planeprocess.

Inom detaljplanelagt omrade uppkommer ingen vagritt. Istdllet ska kommunen tillhan-
dahalla det omrade som krivs fér viganldggningen. Det innebér att det 4r kommunen
som dr ansvarig for markforhandling och ersittningsférhandlingar med fastighetséigare
inom detaljplanelagt omrade. Dessa omraden dr markerade med ”V2” och omfattar
cirka 71 ha.

8.1.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Vagritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja marken for vigindamal, trots
att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskrénkas.

Vighallaren har, inom markerat omrade for inskriankt vigritt, endast ritt att justera
diken, rensa in- och utloppsdiken, utféra drift av dagvattenledning samt ge atkomst for
driftatgidrder bakom foreslagna bullerskydd. Vid landfistet pa norra sidan f6r bron éver
Umeiilven tas inskriinkt vigritt for att kunna bygga avlastningsatgérder for nipan intill
dlven. I 6vrigt far markiigaren anvinda marken sa linge som denna anvindning inte
medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskréinkt viigritt med ”Vi” och omfattar totalt
cirka 3,8 ha.

Fastigheter som berors av inskriankt vigritt redovisas i fastighetsférteckning,
del 1 och 2.

8.1.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

1 vigplanen foreslas totalt cirka 19,1 ha mark tas i ansprak med tillféllig nyttjanderitt
varav cirka 2,3 ha ligger inom detaljplanelagt omrade. Dessa omraden har markerkerats
med ”T” pa plankartor. Omradena kommer att anvéindas som etableringsytor, tillfilliga
forbifarter under byggtid, rivning/aterstillning av befintligheter, rensning av Degernés-
bicken och som ytor vid anléiggande av broar.

Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden, dock ldngst till och med tre manader
efter godkénd slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstéllas
innan den aterlimnas och erséittning kommer att utga for intranget. Reglering och er-
sdttning av omrade med tillfillig nyttjanderitt som ligger inom detaljplanelagt omrade
kommer att hanteras av kommunen.

Fastigheter som berérs av tillfillig nyttjanderitt redovisas i fastighetsforteckning,
del 1 och 2.

8.1.5 Omrade for enskild vag

Enskilda vdgar ingar inte i faststillelsebeslutet fér vigplanen utan hanteras i en sér-
skild lantméteriforrittning dér det slutliga 14get bestams. Vighallaren soker och star
for kostnader for forrittning enligt anlaggningslagen. Erséttningsfragorna hanteras i
enlighet med 58-60 samt 66 § § viiglagen.

Forslag till strickning av enskilda vigar illustreras pa illustrationskartor.

8.1.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Vigforslaget innebér att de delar av statliga vigar som inte sammanfaller med den nya
vagstriackningen utgar ur allmént underhall. Vigarna rivs och aterstalls till liknande
omgivande mark. I vigplanen redovisas dessa omraden med kryssmarkeringar.

Fastigheter som berérs av indragning av vig fran allmént underhall redovisas i fastig-
hetsforteckningens bilaga Indragning av vég. Dér framgar hur mycket mark som ater-
gar till ber6érda fastighetsigare. Totalt atergar cirka 3,9 ha for de viigar som rivs.



Berorda viagar dir delar utgar ur allmént underhall och rivs &r:

Del av viig 503 vid IKEA/TKANO, se plankarta 0 00 T 02 01

Del av viig 522, Riksviigen, se plankarta 0 00 T 02 03

Del av viig 512, Nya Skravelsjovigen, se plankarta 0 00 T 02 03 - 04

Del av viig 554, Klabbdlevigen, se plankarta 0 00 T 02 06

Del av viig 632, Sockenvigen, se plankarta 0 00 T 02 07

Del av viig E12 Vinnésvégen, vid Pristsjorondellen, se plankarta 0 00 T 02 08
Del av viig 631 vid trafikplats Klockarb#cken, se plankarta 0 00 T 02 08.

Vig 528, Travbanevigen utgar dven ur allméint underhall. Daremot rivs inte vigen utan
viagen kommer att 6verga till enskild véig via sdrskild lantméteriférriattning enligt kapi-
tel 8.1.5. Berorda fastigheter redovisas i bilaga till fastighetsforteckning, Indragning av
allmén vig, fordndrat vighallningsansvar. Inga arealer anges i denna bilaga.
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9 Fortsatt arbete

Ett flertal provningar utanfor vigplanen kommer att kridvas inom projektet. F6ljande
provningar, som Trafikverket ansvarar for, har identifierats i detta skede.

For vissa verksamheter ansvarar kommande entreprendr for att erforderliga tillstand
finns. Dit hor t.ex. tikttillstand, anmélan om krossverksambhet, tillstand f6r transpor-
ter av avfall samt anmélan eller tillstand for upplidggning av massor pa annan plats &n
vigomradet.

I provningarna kan det komma att meddelas villkor for verksamheten, som i sa fall ska
arbetas in i bygghandlingarna.

9.1 Verksamheter som skall provas enligt miljobalken

e Tillstand f6r vattenverksamhet fér bro 6ver Umeilven. Miljodomstolens prévning
sker nir det finns en faststilld vigplan. Miljédomstolen dr da bunden av faststil-
lelsebeslutet vad giller vigens lige.

e Tillstand for vattenverksamhet vid eventuell grundvattenséinkning vid portar.

e Anmaélan om vattenverksamhet for trummor i Degernésbicken och Pristsjodiket.
e  Tillstand f6r sulfidjordsdeponi.

e Dispens fran Artskyddsfordningen.

e Tikttillstand f6r bergtiikt pa Lidberget finns, men kommer att ses 6ver.

9.2 Verksamheter som skall prévas enligt plan- och bygglagen

Vigprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Om viigplanen avviker mot detalj-
plan maste detaljplanen dndras eller upphévas vilket gérs av kommunen.

Undantag fran krav pa bygglov inom vigomradet kan ges for upplag, materialgardar,
murar, plank och transformatorstationer om samrad skett och efter skriftliga med-
givanden fran kommun och enskilda berérda. Dispens fran krav pa bygglov kommer
att sokas separat for bullerplank, bullerskirmar, gabionmurar och bullerskyddsvallar
innan genomférande av atgirderna.

9.3 Verksamheter som skall provas enligt kulturmiljélagen
Tillstand av ldnsstyrelsen krivs for att rubba, ta bort, gréiva ut, ticka eller genom bebyg-
gelse, plantering eller pa annat sétt dndra eller skada en fornlamning.



10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna vigplan har upprittats enligt planliggningsprocessen i viiglagen, se kapitel 2.2.
Vigplanen kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststillelseprov-
ning. Under tiden som underlaget halls tillgéingligt f6r granskning kan berérda sakéigare
och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills
och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden &r
slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De saki-
gare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgingligt
for granskning.

Végplanen och granskningsutlatande 6versénds till linsstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat
synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla viigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner och viigplaner ska kungoéras for granskning och faststillas regleras
i2 kap 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvig respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir véigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebér bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for vigen. Mark
som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastig-
hetsférteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ér fastighetsi-
gare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare ersitt-
ning.

e Vad som utgér allmén vig och viiganordning léggs fast.

e Inga dispenser fran strandskydd och det generella biotopskyddet enligt miljobal-
ken krivs for de atgirder som redovisats i vigplanen. Forenligheten med bestim-
melserna har hanterats under vigplaneprocessen.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som behovs for bygget av anldgg-
ningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors,
vad den ska anviindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som
berors samt vilka som ér fastighetséigare eller réttighetsinnehavare. Trafikverket har
rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jirnvigsplanen har vunnit laga kraft, men
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ska meddela fastighetséigare/rittighetsinnehavare nér tilltride 4r beriknat att ske.

Fastighetsigare /rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som be-
hovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.1.1 Andring av vighallningsansvar

Forandrat vighallningsansvar uppkommer da statliga vigar overgar till annan vighal-
lare, exempelvis kommun eller enskilda fastighetséigare. Drift- och underhallsansvar
aldggs den nya vighallaren. Forindrat vighallningsansvar redovisas pa plankartor samt
bilaga till plankartor, 0 00 T 02 AU. Berorda av fordndrat vighallningsansvar redovisas
i fastighetsforteckningens bilaga Indragning av allmén vég, fordndrat vighallningsan-
svar.

Allmén vig som overgar till enskild vig:

e Vig528, Travbanevigen

Statliga viigar inom centrala Umea som ligger innanfér den ringled som bildas av Norra,
Vistra och Ostra linken, ska bli kommunala viigar och inga i kommunens viighallnings-
omrade. Detta sker genom ett sérskilt forindringsirende och ingar inte i denna vigplan.

10.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och handlidggandet
av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprenorer.

Formell handldggning av vigplanen kommer att ske under 2016. Under férutsittning
att vigplanen vinner laga kraft dr byggnationen planerad att starta ar 2018.

For genomférande av erfoderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om
lantmiteriférittning att goras vid lantméterimyndigheten.

10.2.1 Fastighetsrattsliga fragor
Nir vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark i ansprak med
vigratt enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i ndrheten av viigen, som har avsatts for tillfilliga behov i samband med byggan-
det av vigen, far tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetségare och arealer redovisas i fastig-
hetsférteckningen.

10.2.2 Bygghandling
Arbetet med bygghandling pabdérjas under vintern 2016.

10.2.3 Dispenser och tillstand
Under végplanens framtagande behov av tillstand och dylikt identifierats se kapitel 9.1.
Ytterligare tillstand /anmélningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Strandskydd, biotopskydd och samrad om atgirder som visentligt kan komma att
dndra naturmiljon (12 kap 6 § miljébalken) hanteras i samband med viigplanen.



10.2.4 Produktion

Bygghandlingen innehaller de tekniska handlingar som krévs for att man ska kunna
bygga vigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berérda. Entreprenaden
kan starta nér vigplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

Ett viigbygge innehaller flera av eller alla féljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

e Tridféllning, rojning

e Terrassering (jordschakt, urgrivning, fyllning)

e Ledningsomliggningar

e Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markf6rstirkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)
e Ricken, bullerplank/vall

e Beldggningsarbeten

e Skyltning, linjemalning

Vid ett viigbygge maste ofta stora méingder jord och bortspréingt berg transporteras.
Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika
siitt, till exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.

Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskréinkningar i framkomligheten i anslutning till
vigplaneomradet.

Inskrénkningar i hastighet, tillfilliga viganordningar, med till exempel signalreglering
for stopp och trafik i ett korfilt, kan bli aktuella under byggskedet. I byggskedet upprit-
tas trafikanordningsplaner och arbetsmiljéplaner av entreprendren. Information till
nirboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet pabérjas.

10.2.5 Kontroll och uppfdljning

Den miljohédnsyn och foreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vigplan 6verfors
till projektets bygghandling. En checklista-miljo tas fram for att sidkerstilla att atgér-
der fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling och byggskede. Checklista miljé
ska ocksa omfatta atgirder fran tillstandsprévning av vattenverksamhet samt tillstand
enligt bestimmelserna kring Natura 2000.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljékrav utgor de mil-
jokraven som stills i projektet. Uppf6ljning av dessa krav sker genom entreprenorens
egenkontroll, pa byggméten samt vid slutbesiktning.

En noggrannare inventering av enskilda vattentékter ska ske under bygghandlingsske-
det, sa att planerade atgirder ej paverkar vattentillgangar eller vattenkvalitet negativt.
Provtagning i eventuella brunnar ska ske innan arbeten paborjas och efter ombygg-
nad. Paverkan pa vatten ska forebyggas. Om arbetena medfor férsimrad vattenkvalitet
ska detta atgidrdas. Hanteringen kommer att folja Trafikverkets publikation 2006:123
”Dricksvattenbrunnar — hantering av mindre vattentidkter utmed vigar”.

Trafikverket har for avsikt att f6lja upp miljéeffekter och de miljéatgérder som genom-
fors i viigprojektet. Krav kommer att stéllas vid upphandling av totalentreprendr.
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Kontroll och uppféljning under byggskedet innefattas av entreprenérens miljoplan.
Har skall bl.a. specificeras hur man tinker agera vid olyckor och utslédpp av miljéfarliga
amnen. Byggbuller, vibrationer och grundvattensinkning ar andra viktiga miljofaktorer
att beakta under byggtiden.

Kontrollprogram for paverkan pa Umeilven under byggtiden kommer att tas fram i
kommande tillstandsprévning.

10.3 Finansiering

Kostnaden for de atgiarder som ingar i vigplanen Vistra linken har beriknats till

1,2 mdkr i 2013 ars prisniva. Projektet ingar i Nationell plan med planerad byggstart ar
2018. Umea kommun medfinansierar projektet med 250 mnkr.
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