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Lasanvisning

Kapitel 1. Inledningsvis redovisas en sammanfattning av projektet
och dess miljokonsekvenser.

Kapitel 2 beskriver bakgrund, mal och avgridnsningar.
Kapitel 3 redovisar vilka tidigare utredningar som gjorts.

Kapitel 4 redovisar objektets forutsittningar i form av trafik, pla-
ner, landskap, geologi, riksintressen.

Kapitel 5 redovisar vigforslaget och de alternativa utformningar
och bortval som gjorts.

Kapitel 6 beskriver de for objektet relevanta miljéaspekterna.
Varje miljoaspekt redovisas enligt f6ljande upplégg;

Forutsdttningar

I det inledande kapitlet beskrivs de fysiska férutsittningarna,
virdebeskrivningar och eventuella skyddsforeskrifter som giller i
omradet.

Nollalternativet

Direfter redovisas effekter och konsekvenser for nollalternativet.
Nollalternativet baseras pa prognosaret 2030 och innebér att Vistra
Linken inte byggs.

Inarbetade atgdrder

Skadeforebyggande och skadebegrinsande atgirder som ingar
i vagplanen redovisas. I ett fatal fall redovisas flera alternativa
skyddsatgirder.

Effekter och konsekvenser

Bedomningen av miljokonsekvenser utgar fran det viagforslag som
redovisas i kapitel 5 ”Beskrivning av projektet” och de inarbetade
skyddsatgirderna. Miljokonsekvenserna ir bedomda under férut-
séttning att dessa atgirder genomfors. Om alternativa skyddsat-
girder foreslas bedoms de var for sig. Bedomningen av en atgirds
konsekvens gors genom en sammanvégning av det beroérda intres-
sets virde och av ingreppets eller stérningens omfattning. Graden
av konsekvens bedoms med utgangspunkt fran de bedomnings-
grunder som finns i faktaruta for varje miljéaspekt.

Planerade dtgdrder i senare skeden

1 vissa fall foreslas atgirder som inte fastlaggs i vigplanen utan
kommer att utforas i arbetet med detaljprojektering och byggande.

Kapitel 7 redovisar allmédnna hiansynsregler, riksintressen och mil-
jokvalitetsnormer enligt 2-5 kapitlen i miljébalken.

Kapitel 8 redovisar nationella, regionala och kommunala miljomal
och hur vigplanen férhaller sig till dessa.

Kapitel 9 redovisas vilka tillstand och dispenser som maste sokas
innan projektet kan borja byggas.

Kapitel 10 redovisar hur uppf6ljning av miljoaspekter ska goras.
Kapitel 11 redovisar killor.
Bilagor. Bullerutbredningskartor finns i bilaga.

For god ldsforstaelse hiinvisas dven till viigplanens illustrations-
ritningar.
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1. Sammanfattning

11 Projektet i korthet

Végplanen omfattar ny E12, Véstra ldnken, som gar vésterut fran vig
503 pa Soderslitt, forbi Boledng och Robick, mot nordvist genom
Robacksliden till en ny bro 6ver Umeilven mellan Backen och Bagg-
bole, vidare norrut mellan Umedalen och Pristsjon och ansluter i

en cirkulationsplats till Vinnésvégen (befintlig E12). Vinnédsvigen
Osterut byggs om och vigplanen avslutas vid cirkulationsplatsen vid
Norra ldnken. Lingden idr ca 11 kilometer. E12 utformas som en métes-
fri landsvig med mittridcke. Den nybyggda delen blir trefiltig (2+1)
och den ombyggda Vinnésvigen blir fyrfaltig (2+2).

Tre trafikplatser, Robéck, Klabbole och Klockarbicken, samt tre
cirkulationsplatser, Tegsrondellen, Béleéingsrondellen och Préstsjo-
rondellen, byggs for att ansluta det befintliga vignitet till vig E12. En
bro 6ver Sockenvigen byggs och tretton broar fér gang- och cykeltra-
fik samt jordbruksfordon korsar 6ver eller under E12. Pa bron éver
dlven finns en gang- och cykelbana.

Oversiktskartor dver projektet finns i kapitel 1.3 och 5.2.

1.2 Inarbetade atgéarder

Under arbetet med vigplanen har alternativa 16sningar studerats
bland annat for att minska miljopaverkan. Alternativstudier samt
bortvalda alternativ redovisas i kapitel 5.2.

Olika atgérder for att minska eller forebygga negativ miljopaverkan av
vigen har inarbetats i vigplanen. Hir redovisas en del av atgirderna.
Atgirderna redovisas mera detaljerat under relevant miljdintresse i
kapitel 6.

* Ett gestaltningsprogram tas fram i véigplanen dér landskapsan-
passning och vigarkitektur behandlas. Overgripande principer
redovisas i MKB.

e Olika atgérder foreslas for att minska intrang i miljoer med hoga
naturvirden.

¢ Gang- och cykelvigar ger trygga vigar for oskyddade trafikanter.

 Ett flertal planskilda passager foreslas for att tillgodose tillging-
lighet tvirs vigen for boende, rekreation och jord/skogsbruk.

e Bullerskyddsatgirder foreslas med malet att inte riktviirden for
trafikbuller i boendemiljoer ska 6verskridas.

o Skyddsatgirder foreslas for att minska risk fér fororening av
grundvattenférekmsten Vindelélvsasen.

¢ Olika byggmetoder och atgérder utreds for att undvika paverkan
pa grundvatten vid portar under E12.

1.3 Miljokonsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet byggs ingen ny vig i omradet. Till stérsta delen for-
véntas nuvarande markanvindning vara oforindrad, och inga milj6-
konsekvenser forvintas for de flesta miljofaktorerna. Bebyggelse kan
ha tillkommit pa Lidberget enligt kommunens planering. Detta kan
ge forandrade forutsittningar for rekreation och friluftslivi omradet
samt for skogsbruk.

Luftproblem, med 6verskridaden av milj6kvalitetsnormen for kvive-
dioxid, bestar i de centrala delarna av Umea. Framkomlighetsproblem
och barridreffekter finns ocksa kvar.

Stadsbild och landskapsbild

Liangs storre delen av strickan bedéoms konsekvenserna for stads- och
landskapsbilden bli mattliga. Konsekvenserna bedéms dock bli stora
pa nagra delstriackor dir intrangen blir stora och méinniskor ser vigen.

Kulturmiljo

Vigen beror miljoer med kulturhistoriska viirden pa Robécksslétten
och kring dlven. Fornlimningar berérs vid dlven och pa Umedalen.
Riksintresseomradet Norrfors-Klabboéle berors inte. Konsekvenserna
for kulturmiljon bedoms bli mattliga.

Naturmiljo

Stora konsekvenser uppstar i strandbrinkarna dir omraden med hog-
sta naturvirde kommer att forstéras. Mattliga konsekvenser uppkom-
mer pa Bolekldppen. Det foreslagna viltstéingslet ger mattliga konse-
kvenser som barridr for vilt i omradet. I 6vrigt blir konsekvenserna for
naturmiljo sma.

Rekreation och friluftsliv

Vigens intrang och barridreffekt medfér mattliga till stora konsekven-
ser i ndrrekreationsomradena pa Boleklappen, Robécksliden och vid
Pristsjon. I dessa omraden berors ocksa barns narmilj6 i hog grad.

Sma konsekvenser uppkommer for rekreationsvirdena pa Robécks-
sliatten och vid Viannisvigen. Gang- och cykelbanan pa bron éver
dlven &r positiv for rekreation och friluftsliv.

Rorelsemonster och barridreffekter
Dir planskilda korsningar byggs skapas sidkra passager och barriiref-
fekten av viigen mildras.

Konsekvenserna blir sma i omradet mellan Soderslitt och Robick.
Norr om dlven, f6rbi Umedalen, medfor den fysiska barridreffekten
mattliga till stora konsekvenser. Lings Vinnisvigen blir konsekven-
serna mattliga.

Buller och vibrationer

Trafiken lings E12 kommer att paverka boende ldngs vigen genom
okade bullernivaer. Sammantaget bedéms konsekvenserna som sma
vid de flesta bostadshusen eftersom alla riktvirden innehalls dér. Vid
ett fatal fastigheter blir konsekvenserna mattliga om riktvéirden for
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utomhusbuller 6verskrids efter genomférda atgirder. Nagra fastighe-
ter lings Travbanevigen far positiva konsekvenser, liksom pa Boledng
eftersom trafiken pa Riksviigen bed6ms minska.

I rekreationsomradena lidngs vigen blir konsekvenserna mattliga till
stora 100-150 meter fran végen, relaterat till riktvérdet 55 dBA.

Luftkvalitet
Léngs Vastra ldnken blir halterna av luftféroreningar laga. Konsekven-
serna bedoms som sma.

I centrala Umea blir det positiva konsekvenser nér en del trafik flyttas
ut till Véstra Linken.

Jordbruk
Konsekvenserna pa grund av minskad andel brukbar jordbruksmark
bedoms sammantaget som mattliga till stora.

Skogsbruk, renndring
For dessa niringar blir konsekvenserna sma.

Vattenresurser
Konsekvenserna for grundvattenférekomsten Vindelidlvsasen liksom
for grundvatten i 6vrigt bedoms bli sma nir skyddsatgirder vidtas.

Grus och berg
Konsekvenserna for grus och berg bedoms som sma.

Masshantering och material

Trots anpassning av viglinjen uppkommer ett massoverskott. Kross-
material till vigoverbyggnad tas till viss del fran en bergtikt intill
viagen. Man kommer ocksa att hantera stora méngder sulfidjordar, av
vilka en del behover ldggas upp utanfor projektet. Miljopaverkan av
overskottsmassorna bedéms bli liten. Miljokonsekvenserna bedéms
bli mattliga pa grund av den méingd som hanteras, av bade sulfidmas-
sor och 6vriga massor.

Robusthet och sakerhet

Risker har identifierats avseende t.ex. ras och skred, vibrationer,
kollaps av konstruktion, miljéfarliga &mnen, trafikolyckor och grund-
vattenpaverkan. Atgirder for att minska riskerna eller for att begrinsa
skador efter en oférutsedd héndelse tas fram i vigplanen.

Stoérningar och paverkan under byggskedet

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning
till ménniskors boendemiljéer och rekreationsomraden. Effekter av
dessa arbeten ér fraimst buller, vibrationer samt féroreningar som kan
paverka mark o vatten, damning etc. Under byggtiden kommer ocksa
ytor att tillfalligt tas i ansprak for t.ex. etablering, upplag och bygg-
transportvigar vilket medfor barridreffekter och intrang. Arbetena
med bron 6ver Umeiélven orsakar temporar grumlig och stérningar

for fiske.

Skyddsatgirder kommer att vidtas under planeringen och byggandet
for att minimera storningar.
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2. Inledning

2.1 Bakgrund

Tva tungt trafikerade europavégar har tidigare korsat varandra mitt

i de centrala delarna av Umea och hade da en gemensam strickning
genom centrum. Detta ledde till ett antal brister och problem i de cen-
trala delarna av Umea. De allvarligaste var luftféroreningar, bristande
framkomlighet for alla trafikantslag samt bristande trafiksdkerhet.

Losningen ér en ny ringled runt Umea. Ringleden &r uppdelad i tre
delar Norra linken , Ostra linken och Vistra linken. Efter att Ostra
linken invigdes 2012 gar vig E4 inte ldngre genom Umea centrum.
Norra ldnken stod firdig samma ar och med den skapades en ny
forbindelse mellan E4 norrut och E12 viisterut utan passage genom
Umea centrum.

E12 ir tillfdlligt flyttad till den Norra och Ostra linken i vintan p3 att
den sista delen av ringleden byggs (Vistra linken). Forst néir den sista
delen av ringleden ir firdig kan full effekt av projektet nas.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan.

Kartbild 6ver Umeaprojektets olika delar

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som krévs, om det finns alternativa strick-
ningar och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan. I
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till véigpla-
nen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljébeskrivning
tas fram. Planen halls tillgéinglig for granskning sa att de som berors
kan limna synpunkter innan Trafikverket gor den fiardig. Nir planen
ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket séitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Tra-
fikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att fa deras synpunkter och kun-
skap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Milj6konsekvensbeskrivningar skall bidra till att miljopolitiska mal
utvecklas och genomfors, samt pavisa pa vilket sétt géllande lagstift-
ning och riktlinjer uppfylls.

MKB:n ir bade en produkt och process. MKB-arbetet skall integreras
med den 6vriga planeringsprocessen, sa att konflikter mellan olika
intressen identifieras tidigt och mojligheterna att finna miljéanpas-
sade 16sningar okar. Samrad skall ske med myndigheter, sakéigare och
allménhet fér 6kad kunskap och bittre miljoanpassning av projektet.

2.3 Vastra lanken i planlaggnings-
processen

Tidigare gillde en annan planeringsprocess for vigprojekt. Vistra lin-
ken paborjades enligt de gamla reglerna, men f6ljer nu den gillande
planlidggningsprocessen.

Vagplan/jarmvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Ett beslut har tagits fran Trafikverkets funktion f6r juridik och plan-
provning som innebér ett omtag for Vistra lanken. Arbetet med
omtaget borjade i den nya planldggningsprocessen med vigplanens
samradshandling inf6r val av lokalisering,.

2.4 Mal och projektmal

De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998
varit att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgare och néiringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, funktionsmalet
som beror tillgdnglighet for ménniskor och gods samt hinsynsmalet
som handlar om siikerhet, milj6é och hélsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generations-
malet fér miljé och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

De transportpolitiska malen

Andamal och projektmal

Andamalet med Vistra ldnken #r att forbittra luft- och trafikmiljon i
de centrala delarna av Umea samt att 6ka framkomligheten och trafik-
sikerheten pa europavignitet.

For att astadkomma detta har f6ljande projektmal formulerats relate-
rat till funktions- och hinsynsmalet:

Framtagning av underlag
. for lénsstyrelsens beslut om
:  betydande miljgpaverkan

Framtagning av :
. Fi i lanférslag :
alternativa ramtagning av planférslag

. samt MKB
lokaliseringar

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens &
betydande miljopaverkan godkdnnande av MKB :

: SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Kungdrande och granskning

{ Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Faststllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Planlaggningsprocess i de fall flera alternativa lokaliseringar finns och projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
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* Trafikavlastning av centrala Umea, vilken férvéntas

— forbattra luftkvalitet i centrala Umea

— forbittra trafiksidkerhet for alla trafikantgrupper i centrala
Umea

- forbittra framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik
i centrala Umea

« Okad framkomlighet och trafiksikerhet pa europavignitet
 Langsiktig funktionalitet som mojliggér framtida stadsutveckling

¢ I omraden med hoga natur-, kultur- och rekreationsvérden skall
vigen lokaliseras och utformas sa att paverkan begrinsas

» Lokaliseras med hénsyn till rekreation och friluftsliv sa att nega-
tiv paverkan minimeras

 Lokaliseras med hénsyn till aktiva jordbruk sa att negativ paver-
kan minimeras

 Intrangen i boendemilj6er skall minimeras

Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen har redovisats i det underlag for stéllningstagande
som utgor grund for Trafikverkets val av lokaliseringsalternativ. Do-
kumentet finns tillgéingligt pa Trafikverkets webbplats.

Andamalet med Vistra ldnken uppfylls.

Det valda alternativet med en vég i det yttre liget 6ster om Préstsjon
bedémdes ge god eller mycket god uppfyllelse av alla projektmalen.

I det nu aktuella skedet da planférslag och MKB tas fram f6r den
valda lokaliseringen &r projektmalen riktlinjer f6r utformningen

av vigen och for val av skadeforebyggande och skadebegrinsande
atgirder. Exempelvis foreslas ett flertal passager for rekreation och
jordbruksfordon, och atgérder gors for att minimera paverkan pa héga
naturvirden vid dlven.

Miljomal
Miljomal pa olika nivaer och hur projektet forhaller sig till dessa re-
dovisas i kapitel 8.

2.5 Avgransningar och metoder

Geografiska avgransningar

Denna MKB ir ett av underlagen till vigplan for E12 Réback-Norra
lanken. Vigplanen omfattar ny vig med en lingd av ca 11 kilometer.
MKB:n avgrinsas geografiskt i soder mot Séderslittsrondellen. I norr
avgriansas MKB:n av Norra ldnken.

Vigen byggs inom den korridor som definierades vid val av lokalise-
ringsalternativ (se kap. 3.4). MKB:n behandlar det valda alternativet.

MKB:n beskriver de fysiska fordndringarna som viiganldggningen for
med sig inom vigplaneomradet samt forvintad paverkan pa omgiv-
ningen som uppkommer da véigen tas i drift, exempelvis trafikbuller,
féroreningar av luft och vatten etc.

Metod

For varje miljoaspekt finns bedomningsgrunder. For vissa miljo-
aspekter, t.ex. buller, finns beriknade effektnivaer och det finns ocksa
riktvirden att relatera till vid konsekvensbedé6mning. Dér sa inte ar
fallet har effekter och konsekvenser bedomts erfarenhetsmaissigt av
konsulten och Trafikverket.

For att berdkna bullernivaer har Trafikverket anvint sig av program-
met Soundplan 7.3. Berikningsmodellen &r avsedd att anvéindas for
fysisk planering samt vid planering av bullerreducerande atgérder.
Bullerberikning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva. Ek-
vivalent ljudniva ir ett medelvirde for all trafik under dygnet.

For att berdkna luftkvalitet har nomogrammetoden i Trafikverkets
handbok for vigtrafikens luftféroreningar anvénts.

En barnkonsekvensanalys dér barnens perspektiv kartldggs utfors i
projektet och relevanta delar inarbetas i MKB.

Avgransningar av miljoaspekter

Syftet med en milj6konsekvensbeskrivning for en verksamhet eller
atgird ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter
som den planerade verksamheten eller atgirden kan medfora dels

pa ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt, dels pa annan hushallning med material, ravaror och
energi. Vidare ir syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa
effekter pa méinniskors hilsa och miljon (miljobalken 6 kap 3 §).

Foljande miljoaspekter och intressen kommer att beskrivas i MKB av-
seende forutsittningar, forviintade effekter och konsekvenser: stads-
och landskapsbild, kultur- och naturmilj6, rekreation och friluftsliv,
rorelsemonster och barridreffekter, buller och vibrationer, luftkvalitet,
jord- och skogsbruk, renniring, vattenresurser, grus och berg, mass-
hantering och material samt paverkan under byggtiden.

Robusthet och sikerhet for miljorelaterade fragor redovisas.

MKB:n ska anpassas till projektets och miljokonsekvensernas ka-
raktir och omfattning. Samradet ska bidra till avgransningen. Darfor
behandlas dven rennéring, som avgrinsasts bort i tidigare skede, efter-
som en av de berérda samebyarna har yttrat sig under lokaliserings-
provningen.

De punkter som anges i riktlinjer for fortsatt planering (kapitel 3.5) dr
ett resultat av samraden och kommer att behandlas, i den méan de ar
relevanta for MKB.
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Prognosar

For bedomning av effekter och som férutsittning i projekteringen har
prognosar 2030 anvints. Vigen ska dimensioneras for trafikméngder
enligt prognosen fér 2030 och konsekvensbedomningar ska genom-
foras for detta prognosar.

Osidkerheter

Trafikprognosen &r osiker da omviérldsfaktorer kan férindras vilket
paverkar de forutsittningar som prognosen bygger pa.

I avsnitt 6.10 visas berdknade halter av luftféroreningar. Kartorna bor
ses som en indikation pa var luftproblemen 4r som stérst men de ex-
akta viardena varierar med olika faktorer som vider och trafikfléden.
Kommunens atgirdsprogram anger att i luftkvalitetsberidkningar av
denna typ tillater lagstiftningen en osédkerhet pa 50 procent f6r tim-
och dygnsmedelvirde och 30 procent for arsmedelvérde.

3. Tidigare utredningar
och beslut

En utbyggnad av Umeas 6vergripande vignit till en ringled med en
ny bro i vistligt lige har ansetts nodvéndig for att avlasta trafik fran
centrum och dirmed ge utvecklingsmojligheter fér centrala staden.
Tunga trafikleder kan omvandlas till attraktiv stadsmiljé och ddrmed
uppnas en bittre miljosituation i centrala Umea. Genomférda utred-
ningar har utgatt fran denna ansats.

En utbyggnad av delar av det nya vigsystemet paborjades 1998 med
bland annat ombyggnad av vig 527 (Obbolavigen) till ny E12 och ny
bro 6ver Umeilven i Kolbiacksvigens forlingning.

3.1 Forstudie och vagutredning

Ar 2000 upprittades en forstudie dir sju alternativ studerades, se
figur pa nésta sida.

Vigverket (numera Trafikverket) rekommenderade att en vigutred-
ning upprittas och att den ska behandla de alternativa vigsystem som
redovisades i forstudien. Vagutredningen firdigstilldes 2002 och
behandlade nio systemalternativ fordelade pa Ostra linken, Norra
linken och Vistra linken. Den i dag bendmnda fyrstegsprincipen (da
4-stegsmodellen) hanterades i vigutredningen, dir bland annat effek-
ter av fysisk samhaéllsplanering, forbéttrat busslinjenit, vaginformatik,
begrinsade utbyggnadsatgirder m fl atgirder analyserades.



Alternativ 1K ' Alternativ 2

Alternativ 4 Alternativ 6

Alternativ som utreddes i férstudien
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Alternativ som utreddes i ;/égutredningen

Effekterna av steg 1-, 2- och 3-atgirder bedomdes inte tillrickliga for
att uppna projektmalen. For Vistra linken férordade Vigverket
systemalternativ 6 (se figur till vinster).

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggna-
tioner.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder

Fyrstegsprincipen

I november 2004 kompletterades vigutredningen med ett kombina-
tionsalternativ for Véstra linken. Kombinationsalternativet samman-
faller med alternativ 6 (inre ldget) soder om dlven och med alternativ
2B (yttre laget) norr om &lven. Vigverkets standpunkt var att alterna-
tiv 6 (inre ldget) skulle prioriteras i forsta hand. I andra hand skulle
kombinationsalternativet komma ifraga och i tredje hand det yttre
alternativet (2B).

3.2 Beslut om betydande miljéopaverkan

Med forstudien som underlag beslutade Linsstyrelsen i Visterbottens
ldn den 29 september 2000 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, enligt miljobalken 6 kap 4§ i dess tidigare lydelse. Det
innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas och godkén-
nas av ldnsstyrelsen innan offentlig granskning av vigplanen.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL VAGPLAN FOR E12 ROBACK-NORRA LANKEN

3.3 Arbetsplaner och aterférvisning

I sitt stidllningstagande fran maj 2009 férordade Vigverket kombina-
tionsalternativet. Under 2010 beslutade Trafikverket (tidigare Vigver-
ket) att dven utreda det inre alternativet (tunnelalternativet) och en
arbetsplan togs fram &ven for denna strécka.

I juni 2010 beslutade Trafikverket att upprétta arbetsplaner med god-
kidnda miljokonsekvensbeskrivningar for:

¢ Kombinationsalternativet med strickning vister om Pristsjon
(i detta alternativ inkluderas Vinnésvigen Préstsjon—-N Linken)

¢ Kombinationsalternativet med strickning 6ster om Préstsjon
(i detta alternativ inkluderas Vinnisvigen Pristsjon-N Linken)

e Inre alternativet (med tunnel)

En beslutshandling for Véstra ldnken togs fram i februari 2012 dér
Trafikverket forordade kombinationsalternativet Oster Pristsjon och
arbetsplaner togs fram for det alternativet. Dessa skickades till Juridik
och planprévning for faststéllelseprévning i april 2013. Juridik och
planproévning aterforvisade arbetsplanerna i december 2014 med mo-
tivet att det arbete som genomférts under aren 2009 till 2012 ir att be-
trakta som en fordjupad vigutredning. En vigutredning ska innehalla
en MKB godkind av lansstyrelsen som beskriver och virderar skillna-
derna mellan de olika alternativen och deras milj6konsekvenser. Den
sammanvigda bedémningen som gors i beslutshandlingen fran 2012
uppfyller inte dessa krav och kan dérfor inte ses som en MKB.

I den nu géllande planldggningsprocessen behovs inte ldngre en
godkind MKB vid val av lokaliseringsalternativ (som motsvarar det ti-
digare begreppet vigutredning). MKB ska godkénnas av linsstyrelsen
forst ndr en samradshandling tas fram for det valda alternativet efter
en eventuell lokaliseringsprévning.



3.4 Val av lokaliseringsalternativ

I juni 2015 tog Trafikverket fram viigplanens samradshandling for val
av lokaliseringsalternativ. Utredning och prévning av lokaliseringen
har gjorts utifran reglerna i viiglagen och motsvarande regler i 2 kap.
6-7 §§ miljobalken. Reglerna innebdr sammanfattningsvis att en vig
ska ges ett sadant lige och utformas sa att indamalet uppnas med
minsta intrang och oldgenhet utan att kostnaden blir oskiilig.

Studerade alternativ var:

* Yttre alternativet med strickning vister om Pristsjon (I detta al-
ternativ inkluderas ombyggnad av Viannésvigen mellan Pristsjon
och anslutningen till Norra Linken)

* Yttre alternativet med strickning Gster om Préstsjon (I detta al-
ternativ inkluderas ombyggnad av Vannisvigen mellan Pristsjon
och anslutningen till Norra Linken)

e Inre alternativet med tunnel
e Inre alternativet utan tunnel (i skirning)

I slutet av augusti 2015 tog Trafikverket stéllning till att projektet ska
drivas vidare och samradshandlingens alternativ 6ster Priistsjon ska
ligga till grund for den fortsatta planeringen. Stillningstagandet vilar
pa Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt i
vilken utstrickning de uppfyller projektets &ndamal och projektmal.

Andamalet med Vistra ldnken #r att forbittra luft- och trafikmiljon i
de centrala delarna av Umea samt att 6ka framkomligheten och tra-
fiksidkerheten pa europavignitet. En vig i det yttre alternativet med
strickning 6ster om Pristsjon sikerstiller en langsiktig funktionali-
tet for E12 och skapar férutsittning for trafikavlastning for viag 503
och 507 (tidigare E4 och E12) i centrala Umea och ddrmed foérbéttras
trafiksikerheten. En dragning i det yttre alternativet mojliggor fram-
tida stadsutveckling sasom en hallbar fortdtning inom femkilometers-
staden (d.v.s. inom 5 km radier fran centrum och universitetsomradet)

- % T T = - S ki M

Stréckningar fér de olika alternativen samt lage for tunnel i det alternativet.

Véaster om Prastsjon Oster om Prastsjon

medan de inre alternativen begrinsar bostadsbebyggelse inom femki-
lometersradien. En fortitning ger en mojlighet till tillvixt i de centra-
la delarna av staden vilket innebér kortare avstand som gynnar gang-
och cykeltrafik. Aven kollektivtrafiken kan f en gynnsam utveckling
med en fortitad stad.

Vistra ldnken ger positiva effekter for exempelvis luftkvalitet, trafik-
sikerhet samt for gang- och cykeltrafik nir tunga trafikmiljoer kan
omvandlas till attraktiva stadsmiljoer.

Strackningen vister om Pristsjon gar genom jordbrukslandskap

och ett omrade av riksintresse for kulturmilj6. Alternativet Gster om
Pristsjon gar utanfor riksintresset samt ger mindre konsekvenser dn
de 6vriga alternativen vad giller jordbrukslandskap och naturmilj6 da
storre delen av strickan gar genom mer triviala miljéer dn de andra al-
ternativen. De inre alternativen paverkar kulturlandskapet pa Backen
samt mojligheterna till stadsnéra rekreation. Alternativet dster Prist-
sjon bedoms bist uppfylla indamalet med minsta intrang och oldgen-
het utan oskélig kostnad. Alternativet bedoms vidare ta storst hdnsyn
till jordbruk, natur-, kultur- och rekreationsvirden samt stads- och
landskapsbild. Alternativet Oster Préstsjon dr i 6verensstimmelse med
Umea kommuns 6versiktsplan och dess intentioner.

Samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ innehaller en
mer detaljerad beskrivning av férutséttningar och konsekvenser for
de olika alternativen.

3.5 Att beaktai vidare planering

I samradsyttrandena fran bland andra Linsstyrelsen i Visterbottens
lin, Umea kommun och andra myndigheter och organisationer, till
vigplanens samradshandling for val av lokalisering, noteras ett antal
punkter som ska beaktas i den kommande planeringsprocessen enligt
nedan.

Inre alternativet

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL VAGPLAN FOR E12 ROBACK-NORRA LANKEN

Robécksslétten ér en del i Natura 2000-omradet Umeiélvens delta
och slitter samt en del i ett djur- och vixtskyddsomrade enligt 7
kapitlet 12 § miljobalken och ska behandlas vidare i planarbetet
enligt villkor i ldnsstyrelsens beslut 2011-10-17, d&rendebeteckning
521-7189-2010.

Val av utformning av stabilitetshéjande atgirder i niporna vid
idlven ska utredas vidare for att minimera paverkan pa nyckelbio-
toper. Tillfdlliga anordningar sasom byggvigar och upplagsplatser
ska noggrant provas for att minimera paverkan pa naturmiljon.

Grustagen soder om dlven inom végkorridoren har hoga naturvir-
den, dir ska vigen utformas sa att paverkan begrénsas.

Stabilitetsforutsittningarna och de geohydrologiska férhallan-
dena ska utredas i detalj och influensomraden tas fram i omradet
runt Préstsjon och vid anldggningar med grundliggning som kan
paverka grundvattnet, till exempel portar och broar.

Skydd mot fororeningar vid olycka anliggs vid passager av Vin-
deldlvssasen, lings befintlig viig E12 och i grustagen s6der om
dlven. En riskanalys som innefattar bade bygg- och driftskede ska
upprittas.

Handlingsplan fo6r hantering av sulfidjordar ska uppriittas.

En sirskild riskanalys avseende samhillsskydd och beredskap
(utsldpp, explosioner och brand) ska upprittas for kéinsliga pas-
sager sasom broar, trafikplatser och cirkulationsplatser.
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4, Férutsattningar

4.1 Nuvarande trafiksystem

Umea som regionalt centrum innehaller ett stort antal malpunkter
som besoks fran bade grannkommuner, ldnet i 6vrigt och andra mer
langvéga startpunkter.

Vig E12 ingar i det nationella stamvégnétet och ir en viktig forbindel-
se mellan Umea vid kusten och inlandet, men dven internationellt som
en Ost-vistlig forbindelse mellan Norge, Sverige och Finland. Regio-
nalt fungerar vig E12 som uppsamlingsled f6r persontransporter och
godstransporter till och fran Umea.

E4 som ansluter till Véstra linken i 6ster har en viktig funktion fér na-
tionella, regionala och lokala transporter. Vigen har har en avgérande
betydelse for person- och godstransporter i nord-sydlig riktning lings
med hela Norrlandskusten samt for in- och utfartstrafik till Umea.

E12 och E4 ir viktiga turiststrak samt har en avgérande betydelse for
arbetspendling, pendling till studier, service och handelsresor till och
fran Umea.

E12 (Vanni#svigen) ansluter idag via Norra Lénken till E4 i norra de-
larna av Umea och har en gemensam strickning soderut via Kolbacks-
bron fram till cirkulationsplatsen vid flygplatsen dér E12 svinger av
osterut och E4 fortsitter sdderut.

Viktigast funktion fér den lokala trafiken mellan Umea4, R6béck och
byarna vister om Robéck, har viig 512 (Nya Skravelsjoviagen) och vig
522 (Riksvigen). Vig 522 fungerar idag som en tvirforbindelse mellan
vig E4 och Robick, vig 512, Umakers travbana och Volvo lastvagnar.
Den anvinds dven for omledning av trafik nér det uppstar hinder pa
vig E4.

Vig 554 (Klabbolevigen) pa s6dra sidan av élven, fran Sorfors via
Klabbole med anslutning till Travbanevégen, dr viktig for trafik till
och fran dessa byar men ocksa som omledningsvig vid hinder upp-
stroms Umeilven, exempelvis vid E12-bron vid Vinnésby.

Vig 528 (Travbanevigen) utgor in-och utfartsvig till Volvo lastvagnar
och Umakers travbana.

Slattmarksviigen fungerar som tillfart till Volvoverken via Travbane-
viigen och ir en kommunal gata. Ovriga kommunala viigar i omradet
ligger i byn Robéck. De storsta kommunala vigarna i Robéck dr Hér-
velvigen och Skravelsjoviigen som bade har funktion av in-och utfart-
svégar till byn.
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Befintligt vagnat

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Norr om Umeilven finns, utéver vig E12/Vinnésvigen, vig 507, Norra
linken, vig 632 Baggbolevigen (Sockenvigen) som gar strax norr om
dlven och férbinder byarna Kaddis och Baggbole med vig E12 i véster
och ansluter mot Umedalen/Backenomradet i 6ster. Vig 531 forbinder
Umea med Holmsund.
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Vig 503, Vistra Esplanaden, gar i nord-sydlig riktning genom cen-
trala Ume3, passerar dlven 6ver Tegsbron. Vg 503 har genomfarts-
forbud for tung trafik.

Se oversiktlig karta ovan.




4.2 Trafik och trafikanter

Fordonstrafik

Influensomradet géllande trafik pa Vastra lanken omfattar hela vig-
och gatusystemet i Umea. Dagens trafikméngder pa nagra berérda
viigar presenteras i tabellen nedan. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r
trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under aret. Vardagsdygns-
trafiken (VaDT) dr genomsnittlig trafik pa vardagar, denna &r normalt
négot hogre in ADT. Fér kommunala gator presenteras flddet som
VaDT. Aven skyltad hastighet presenteras i tabellen.

Vig Trafikflode Andel tung | Skyltad has-
trafik tighet
Vig 503 (f.d.E4, delen | 13200 ADT cal0 % 70 km/h
dar Vastra lanken (matar 2014)
ansluter)
Nya Skravelsjovagen, | 2600 ADT véaster ca 6 % vaster 60 km/h
vag 512 om och 6400 ADT | om
3§tzrnom Travbane- €29 % ster om
& Travbanevagen
(matar 2009 resp.
2014)
Riksvégen (delen 9200 VaDT (méatar | ca9 % 60 km/h
Réback-Teg) Vag 512 2012)
Riksvagen (delen 1500 ADT ca 6 %. 30-70 km/h
Roback-E4) Vag 522 (mé&tar 2009)
Travbanevagen Vag 1000 ADT cal15 %. 50 km/h
528 (matar 2009)
Klabbolevagen Vag 700 ADT cal2 % 70 km/h
554 (matar 2009)
Baggbdlevagen/Sock- | 700 ADT ca2% Baggbdlev 60 km/h
envagen Vag 632 (mé&tar 2011) Sockenv 40 km/h
Vig E12/ Vannasvigen | 8000 ADT vaster ca 8 % vaster 90 km/h
om och 13100 om och 10
ADT 6ster om % Oster om
Umedalsallén/N Umedalsallén/N
Kullavagen Kullavagen
(mé&tar 2014)
N Kullavagen Vig 631 | 600 ADT ca8% 50-70 km/h
(matar 2014)

Kollektivtrafik

Soder om &lven finns ett flertal lokala busslinjer och lénstrafiklinjer
som i forsta hand trafikerar strickan Robiack-Umea. Lokaltrafiken
trafikerar Robéck. Linstrafiken passerar med trafik mot Nyaker och
Viannis.

Norr om élven finns flera ldnstrafiklinjer som passerar pa Vannésvé-
gen, befintlig E12. Busstrafik finns ocksa pa viig 632 Baggbolevigen/
Sockenvigen. Oster om omradet finns vil utbyggd lokal busstrafik
mellan Klockarbidcken/Umedalen och Umea centrum. Linstrafiken
har hallplatser lings nuvarande E12, i bada fardriktningarna vister om
korsningen med N Kullavigen/Umedalsallén.

Gang- och cykeltrafik

Nedanstaende gang- och cykelvigar ingar i Umeas huvudvégnit for
gang- och cykeltrafik.

¢ Gang- och cykelvigen som loper parallellt med Riksvigen, vig
512, har ett flode pa 750 cyklister/dygn (medelvirde for aren
2005-2014). Antalet fotgingare ir oként.

 Flodet pa gang- och cykelvigen lings Sockenvigen &r 200 cyklis-
ter/dygn (medelvirde for aren 2005-2014). Antalet fotgéingare ir
oként.

¢ Gang- och cykelviigen under befintlig E12/Véinnisvigen mellan
Umedalsallén och N Kullavéigen har ett flode pa 100 cyklister/
dygn (medelvirde for aren 2005-2014). Antalet fotgingare &r
oként.
Ingen flodesmitning har gjorts pa gang- och cykelvigen lings Nya
Skravelsjovigen.

4.3 Kommunala planer

Oversiktsplan Umed kommun

Umea kommuns 6versiktsplan (OPL98) ir fran 1998. Den giller fortfa-
rande i de delar som inte behandlas i de nya férdjupade 6versiktspla-
nerna for Umea.

Fordjupning for Umea - Umeas framtida tillvixtomrade

Planen beror Umea titort och de omraden som tillsammans ses som
stadens viktigaste expansionsomrade. Planen tar avstamp i fullméik-
tiges tillvixtmal att Umea ska vixa till 200 000 invanare senast ar
2050. I planen presenteras strategier och ett scenario fér bebyggel-
seutvecklingen. Bland annat ska Umeas tillviixt koncentreras inom
fem kilometers radie fran stadskirna, trafikutrymmen omvandlas till
titare stadsmilj6er, torg, gagator och parker ges stor betydelse. Planen
fungerar likt ett paraply f6r de andra fordjupade Gversiktsplanerna. Se
kartbild nésta sida.

Fordjupning for de centrala stadsdelarna

I den férdjupade 6versiktsplanen for centrala delarna av Umea f6-
reslas en kraftig tillvixt med ny bebyggelse i och néra centrum. Det

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL VAGPLAN FOR E12 ROBACK-NORRA LANKEN

Befintlig véag E12/Vannasvagen

innebir bland annat en f6rdubbling av antalet boende i de centrala
stadsdelarna. For kommunen ér fardigstéllandet av ringleden en for-
utsittning for att kunna genomféra planerna da tunga trafikleder som
vig 503, Vistra Esplanaden, kan omvandlas till attraktiv stadsmiljo.
Vistra ldnken ligger utanfor planens omrade.

Fordjupad 6versiktsplan for Roback

Umea kommun har borjat arbeta med en fordjupad 6versiktsplan. Den
foreslagna avgriansningen innefattar Robécks by med stora delar av
den jordbruksmark som tillhor byn och stréicker sig mot radhusbebyg-
gelsen pa Boleding. I planeringen ingar ocksa att hantera ett tidigare
utpekat bebyggelseomrade mellan Skravelsj6 och Robédck. Omradet
kring travbanan foreslas inga i arbetet liksom ldgen lings den plane-
rade Vistra ldnken.

Fordjupning for dlvslandskapet

Syftet med den férdjupade 6versiktsplanen ir att skapa forutsittning-
ar for utveckling av dlvlandskapet for attraktivt boende och friluftsliv.
Lings dlven samsas en rad olika intressen, till exempel vattenkraft,
fiske, batliv, rorligt friluftsliv, kulturhistoria, jordbruk, naturvard och
vattennira boende. Se kartbild nista sida.

Detaljplaner

Detaljplaner finns fér de bebyggda omradena ldngs Vistra linken. De-
taljplanerna och eventuell paverkan pa dessa redovisas i vigplanen.
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4.4 Landskapet kring Umea och langs
Vastra lanken

Begreppet ”landskap” anvinds pa manga olika sétt. Inom Trafikverket
anvinds den definition som finns i den europeiska landskapskonven-
tionen (ELC): Landskap &r ”ett omrade sadant som det uppfattas av
ménniskor och vars karaktér &r resultatet av paverkan och samspel
mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer” (Landskapskonven-
tionen kap 1, artikel 1a). Det handlar saledes bade om landskapet rent
fysiskt/funktionellt och om hur vi uppfattar det.

Landskapet kring Umea karaktériseras av flera huvudelement. I syd-
ost finns Bottenvikskusten med flack, stenig landhéjningsskirgard.
Nérmast kusten &r landskapet flackt in till nagra mil fran staden dér
landet sakta hojer sig till en vagig, norrlindsk bergkullterréing. Ume-
dlven rinner genom det flacka kustlandet och ar den pulsader som
staden en gang vixte upp intill. En stor arlig landhéjning i kombina-
tion med att landskapet ér flackt utgoér grunden for att det kustnira
landskapet dr under stor foréindring. Sparen av detta syns patagligt i
omraden kring Umea. Pa 1500-talet nadde havets innersta vikar in till
Umea. Idag har de grunda fore detta fjirdarna séder om staden hojt
sig ur havet och genomgétt en férvandlingsprocess fran betade fuktiga
strandingar och slattermarker till brukad akermark.

Landskapet dér Vistra linken planeras ligger i omedelbar anslutning
till stadsbebyggelsen i Umea och priglas ddrmed bade av naturgivna
forutsidttningar och av ménsklig paverkan. Det utgors till stor del av
”vardagslandskap” som nyttjas av boende och skolor i de néirbeldgna
stadsdelarna, men innehaller ocksa virdekérnor i form av t.ex. utpe-
kade naturvirden och kulturminnen.

Sldttlandskapet soder om staden, Robécks- och Degerniésslitten, ir
idag Norrlands storsta ssmmanhéngande jordbruksmark med mer

4n 1000 ha brukad akermark. Omradet har varit och ir fortfarande

av stor betydelse for fagellivet och dr darfor utpekat som ett Natura
2000-omrade med stod av Fageldirektivet. Byn Robéck, som har
gamla anor, och det nyare bostadsomradet Boleéing ligger i anslutning
till jordbruksmarkerna néra Vistra lanken.

I Umeas vistra del finns sparen av en tidigare isélv, Vindeldlvsasen.
Asen stricker sig forbi Hissjoé norr om Umea och vidare séderut till
Kulla och bostadsomradet Umedalen. Pa dlvens sdra sida fortsit-
ter asen i form av sandiga och grusiga tallskogsmarker séderut forbi
Stocksjo. Tva grustikter, varav en i drift, finns i dsen ldngs Vistra lidn-
ken. Vigen gar ocksa en kort striicka genom skogsmark pa morin och
berg vister om asen. Skogsmarkerna fortsétter visterut.

Umeilven har sedan inlandsisens avsméltning gjort ett genombrott av
asen i h6jd med nuvarande Backen, och har branta strandbrinkar med
h6ga naturvirden dir vigen kommer att korsa dlven. Lings dlvens
norra strand finns ett strak for friluftsliv.

Umeilvens dalgang uppstroms Umea stad omges av gammal kultur-
bygd med flera av Umeas &ldsta jordbruksbyar. En stor del av dal-
gangen fran Baggbole och vidare uppstroms utgors av en bygd som
bedomts vara av riksintresse fér kulturmiljo. Vistra lanken gar i gréns-
landet mellan tallheden pa Vindeldlvsasen, som numera ér bebyggd
och utgor stadsdelen Umedalen, och jordbrukslandskapet. Den lilla
sléttsjon Préstsjon ligger i kanten av det 6ppna landskapet véster om
Umedalen.

Norr om Véannésvigen vid Vistra ldnkens sista del ligger Visterslitt,
som ocksa ir ett flackt jordbruksomrade. Norr om Umea domineras
landskapet av flacka skogsmarker med stor férekomst av myrar. Sma
odlingslandskap med bebyggelse ligger samlade kring de mindre vat-
tendragen.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL VAGPLAN FOR E12 ROBACK-NORRA LANKEN
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4.5 Geotekniska och geohydrologiska
forhallanden.

I Oster gar vigen over Robiackssldtten, med upp till 20 meter tjocka
siltiga havs- och sjosediment (gult pa jordartskartan nedan). Artesiska
forhallanden rader efter stora delar av strickan. Sedimenten dr sulfid-
haltiga. Boleskldppen (ljusbla) dr en morénkulle med sandig morin.

Grundldggningsforhallandena dr komplicerade pa grund av hoga

grundvattentryck och mycket 16sa sulfidhaltiga sediment. Vid R6-
bicksdalen visar portrycksgivare pa artesiskt vatten vilket kréver

sirskilda atgirder vid grundldggning.

Vid Robick bestar jorden av grusiga och sandiga isélvssediment
(gront) i Vindeldlvsasen. I botten av den nedlagda grustékten ligger
grundvattenytan cirka 6-10 m under nuvarande markyta. Isélvssedi-
menten dr mycket genomslédppliga och det &r troligt att sjdlva askér-
nan ligger under grustikten. I kanten av den gamla grustékten finns
blandade jordfyllnadsmassor.

Grundvattenytan i isdlvssedimenten har en gradient mot Umeilven i
norr. I svallsedimenten ovanfor grustikten kan grundvatten periodvis
forekomma relativt ytligt pa tita siltlager.

Norr om grustikten, soder om Umeilven, 6vergar isdlvssedimenten
till sandiga och delvis siltiga svallsediment (orange) pa morin (ljus-
blatt). Berg i dagen (rétt) forekommer i Lidbergets sluttning fére
passagen av Klabbolevigen. Lokalt i en svacka mellan tva bergpartier
ligger grundvattenytan i markniva i en kallkilla.

Pa denna stricka dr grundlaggningsférhallandena goda.

I sluttningen ner mot Umeélven finns sandiga svallsediment som
overlagrar upp till 5-10 meter l6sa sulfidhaltiga siltiga sediment pa
morin och berg. Grundvattenytan i de sandiga svallsedimenten mel-
lan omradet med bergi dagen i Lidbergets sluttning och Klabbolevi-
gen ligger hogt och stillvis i eller ndra markytan.

I den branta sldnten (nipan) ner mot Umeilven férsvinner sedimen-
ten och ndrmast dlvstranden finns berg i dagen eller morén pa berg.

Pa norra sidan av dlven finns en cirka 35 meter hog och mycket brant
dlvnipa som fran ytan bestar av cirka 5 meter sand pa 25 meter siltig
sulfidjord pa sandiga isidlvssediment. Hir forekommer dubbla grund-
vattenytor, en ytlig niva pa den tiita sulfidjorden och en undre niva i
isdlvssedimenten som ligger nira i niva med dlvens vattenyta.

Grundliggningsférhallandena dr svara i dlvniporna och omfattande
grundforstirkningsatgérder kommer att krévas.

Umeilven dr som mest ca 10 meter djup. Pa édlvens botten finns siltiga
och sandiga dlvsediment pa morén och pa berg. Djupet till berg fran
vattenytan dr 10-30 meter forutom vid sodra élvstranden dir berget
gar i dagen. Pa norra sidan av élven finns Killingholmarna vilka bestar

Jordartskarta ey "
Siltigs havs: och spsediment 0 Alvaediment A
Mordn B Touv

W Isabessadimant B Sandiga och delvia sillgs svalasdement 3 = -

I o e R N T

av tva mindre holmar i dlven. Holmarna &r konstgjorda och bestar i
huvudsak av siltiga och sandiga muddermassor fran dlvfaran.

Norr om élven fram till befintlig E12 finns miktiga och 16sa siltiga,
leriga siltiga och sulfidhaltiga sediment med en méiktighet pa 10-30
meter. Under de l6sa sedimenten finns sandiga isélvssediment. I ytan
ar sedimenten sandiga. Lokalt forekommer 1-2 meter torv i ytan dels

i svackan direkt norr om Baggbdlevigen och dels vid anslutningen
mot befintlig E12. Grundvattenytan ligger hogt pa hela strickan, i niva
med markytan till cirka 2 meter under markytan. De ytliga sandiga
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sedimenten &r vattengenomslidppliga medan den underliggande siltiga
ir tdta. Under dessa tita sediment finns asmaterial, med en djupt lig-
gande grundvattenyta.

Vannésvigen passerar ocksa Vindeldlvsasen. Mitt pa den berorda
delen av Vannisvigen passeras ett omrade med 16st lagrad silt och sul-
fidsilt ovan det fasta isdlvsmaterialet. Sulfidsiltens miktighet varierar
fran 7 till 13 meter inom detta omrade. Pa 6mse sidor lings Vannés-
vigen finns utsvallat isdlvsmaterial av sand och grusig sand. Grund-
vattenytan i asmaterialet ligger langt under vigen.

Forstiarkningsatgiarder kan krévas fér breddningen av Vannisvigen.




4.6 Riksintressen och Natura 2000-
omraden

Befintlig E4 och E12 ir av riksintresse fér kommunikationer. Aven
planerad E12, dvs Vistra Lanken, &r av riksintresse.

Umeilven mellan Storsandskér och Stornorrfors utgor riksintresse
for yrkesfiske. Vattenomradet ska sa langt som mdjligt skyddas mot
atgirder som patagligt kan forsvara niringens bedrivande.

Omradet vister om Pristsjon ingar i ett storre riksintresseomrade
for kulturmilj6, Norrfors-Klabbole. Riksintresset striacker sig ca 8 km
uppstroms lings Umeilven och omfattar byarna Norrfors, Sorfors,
Brinnland, Kaddis, Baggbdle och Klabbdle, alla av medeltida ur-
sprung. Vistra ldnken gar strax utanfor riksintresseomradet.

Vigen gar delvis inom utkanten av Natura 2000-omradet Umeilvens
delta och slitter. Omradet dr utpekat enligt fageldirektivet. Alla Na-
tura 2000-omraden &r av riksintresse.

Riksintressen i
— astra lankan F—— Riksintresse kulurmilovard
— Riksintresse vagnat Lo Natura 2000
= Rlksintresse [mviag
— Riksintiesse yrkeshiske . _r -
0 LS iaad o D 20 SR
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5. Beskrivning av
projektet

I kapitel 5.1 beskrivs generella utformningsprinciper f6r Véstra lan-
ken. I kapitel 5.2 beskrivs vigforslaget. I kapitel 5.3 beskrivs motiv
till de valda utformningarna samt bortvalda alternativ fran tidigare
utredningar.

51 Generella utformningsprinciper

Trafiksékerhet uppnas genom métesseparering och att inga enskilda
anslutningar gors till E12. Korsningar utformas pa ett trafiksikert
sétt. Vagen utformas med sikra sidoomraden, dvs det omrade utanfor
vigbanekanten som skall vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta
oeftergivliga foremal.

Korsningstyper

Liangs Vistra ldnken anldggs trafikplatser och cirkulationsplatser.
Andra typer av korsningar har valts bort eftersom de ger en hogre
olycksrisk, i form av upphinnandeolyckor och korsningsolyckor med
allvarlig skadegrad.

Trafikplatser

En trafikplats dr en korsningstyp dér trafiken pa de korsande vigarna
skiljs at genom nivaskillnad. De korsande vigarna ar forbundna med
varandra genom ramper.

Trafikplatser dr den trafikséikraste korsningstypen och medger god
framkomlighet. Dock &r trafikplatser generellt stora och medfér stora
intrang jaimfort med andra korsningslosningar.

Det finns olika utformningar av trafikplatser, trafikplatserna léngs
Vistra ldnken dr av rutertyp eller klévertyp, se illustrationer.

Cirkulationsplatser

En cirkulationsplats dr en korsningstyp dér trafiken kor enkelriktat
runt en trafiko (rondell), se illustration.

Trafiksikerhet och framkomlighet ir ldgre dn i trafikplatser men ho-
gre jaimfort med 6vriga korsningstyper.

Passager

Gang- och cykelvigar, enskilda vigar med mera korsar Vistra linken
i planskilda passager, det vill séiga i en bro 6ver eller en port (tunnel)
under végen. Detta ger hog trafiksikerhet samt upprétthéller hog
framkomlighet bade for trafiken pa Vistra lanken och f6r den kor-
sande trafiken.

Trafikplats av rutertyp

[
| ==
Ly
[ -
Lot e
k.-

e T e

Trafikplats av klovertyp

g

Cirkulationsplats

5.2 Vagforslaget

Vigforslaget ligger inom den korridor som valdes i Trafikverkets still-
ningstagande efter lokaliseringsprévningen i augusti 2015, “alternativ
Oster Pristsjon”. Vigens strickning, broar, gang- och cykelvigar samt
mojlig placering av enskilda vigar visas pa 6versiktskarta pa nésta
uppslag. Vigens lidngd &r ca 11 km.

Referenshastighet dr 100 km/h f6r stérre delen av strickan. I cirkula-
tionsplatserna giller 60 km/h.
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Typsektioner

Vigen utformas som motesfri landsvig dar motriktade korfilt sepa-
reras med ricke. P4 forsta delen av viigen, mellan viig 503 och Tegs-
rondellen, samt pa Vannésvigen blir det 2+2 korfilt. Resten av Véstra
lanken utformas med 2+1 korfilt. Vigbredden blir 16,5 meter pa delar
med 2+2 korfilt och 14 meter pa 6vriga delar.

Nedan visas typsektioner for olika situationer lings strickan. Branta
slanter och bullerskydd kan bli aktuellt i R6béck.

e - aiE R

i i =4 M =
i b LS T R

Typsektion for vag med héga bankar genom skogsomraden med héga natur-
varden

Viagomradasgrans

Typsektion for vag i hdg respektive lag bergskarning

i

,

Principskiss som visar branta slénter med gabionvagg i kombination med
plank. lllustrationer: Tyréns AB
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Korsningar och anslutningar

Vigforslaget ansluter till vig 503 (f.d. E4) med en cirkulationsplats,
Tegsrondellen, vid S6derslitts handelsomrade.

Riksvigen vig 512 samt vég 522 ansluts med en cirkulationsplats, Bo-
ledingsrondellen, pa Robicksslétten.

De befintliga anslutningarna mot Travbanevigen stings. Trafiken
hénvisas mot Riksvéigen inne i Robick eller till trafikplats Robéck (se
nista stycke).

Norr om Robick anlédggs trafikplats Robédck som &r av rutertyp. Har
ansluts Nya Skravelsjovigen vig 512, Hiarvelvigen (gata i Robéck)
samt en ny vig som ansluter Slattmarksvigen och Travbanevigen.

Trafikplats Klabbole ér av kloverbladstyp. Har ansluts viag 554 Klab-
bélevigen. Klabbolevigen flyttas 50 meter ldngre upp i Lidbergets
sluttning for att nyttja ett naturligt h6jdstod for bro 6ver Vistra lin-
ken.

Norr om Priéstsjon ansluter Véstra lidnken till Vinnésvigen i en cirku-
lationsplats med tre anslutande ben och hégersvingfilt. Benen anslu-
ter till Véstra ldnken i s6der samt till VAnnésvigen i riktning vésterut
och Osterut.

Hirifran foljer Vistra linken den befintliga Vinnésvigen, som byggs
om och breddas. I trafikplats Klockarbécken, som dr av rutertyp,
ansluts Kullavigen och Umedalsallén. Det korsande vigen gar pa bro
over Vistra lanken.

Vistra ldnken avslutas vid befintlig cirkulationsplats dér Norra linken
och Tvirvigen ansluter.

Gang- och cykelvigar

Gang- och cykelvigen mellan Boleing och Robick flyttas till nytt ldge
for att ge plats for Boledingsrondellen. En port anléggs vister om Bole-
angsrondellen for planskild passage av Vistra lidnken.

Gang- och cykelvig lings Slattmarksvigen justeras nagot sydost pa
grund av vigens nya anslutning mot trafikplats Robéck.

Bron 6ver Umeilven kommer att ha en separat gang- och cykelbana.
Nya gang- och cykelvigar byggs som ansluter till bron fran Klabbdéle-
vigen och Sockenvégen.

En gang- och cykelvidg mellan Umedalen och Pristsjon med planskild
passage av Vistra ldnken planeras. Denna ansluts till befintligt gang-
vigssystem vid Humlevigen som justeras i l4ge och profil, samt till
befintligt stigsystem vid Pristsjon.

En ny gang- och cykelviig med port under E12/Vinnisvigen anliggs
mellan Gullrisviigen pa Umedalen och Handelsviigen pa Klockarbéck-
en.

Vid trafikplats Klockarbécken anléggs en kantstensbunden gang- och
cykelbana pa brons vistra sida.

Allméan viag med begransningar

Befintlig gang- och cykelvig lings Nya Skravelsjovigen tas bort och
atergar till fastighetsmark. Nuvarande kérbana smalnas av for att an-
vindas av gang- och cykeltrafik samt jordbruksfordon.

Travbanevigens nuvarande anslutning mot ny vig E12 stings. For
gang- och cykeltrafiken samt jordbruksfordon anldggs en vig paral-
lellt med Travbanevigen som via en planskild passage ansluter pa
befintlig vig pa Robickssidan och fortsétter ner till riksvig 522.

Broar

Végplanen omfattar 18 nya portar eller broar. Den léngsta &r en cirka
535 meter lang bro 6ver Umeilven. Tre trafikplatser med broar for
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korsande trafik byggs. Dartill byggs en bro for Véstra linken 6ver
Sockenvigen samt 13 broar eller portar 6ver eller under Vistra lanken
for enskild vig eller gang- och cykeltrafik.

Samtliga broar presenteras pa illustrationsritningar.

Busshallplatser

Busshallplatser vid korsning Kullavigen/Umedalsallén flyttas till
ramper for trafikplats Klockarbicken.

Enskilda vagar

Befintliga direktanslutningar fran enskilda vigar mot Vinnisvigen
stings. Nya enskilda véigar och fordndringar av befintliga enskilda vi-
gar foreslas men ingar inte i viigplanen. Det exakta ldget samt ansvar
for drift och underhall bestdms i en sérskild lantméterifoérittning.

Viltstingsel
Viltstingsel sétts upp pa féljande platser:

 Pavistra sidan av viigen, strickan mellan trafikplats Robédck och
Klabboélevigen.

» Pabada sidor av vigen lings Vinnésvigen fran trafikplats Klock-
arbicken till objektets slutpunkt.

Diken och avvattning

Vigdagvattnet ska i forsta hand tas omhand genom 6versilning pa
grisklddda vigsldnter och i diken. Rening sker da genom fastliggning
av partikelbundna féroreningar samt visst upptag av niringsdmnen.
Utformning av slénter och diken ska goras sa att vattnets kontaktyta
blir sa stor som mojligt. Med vanliga flacka, grisklidda diken kommer
huvuddelen av fororeningarna att fastldggas i de ytliga jordlagren och
i vixtligheten. Dikesbotten och dikesslénter kan besas med en grés-
blandning som ir téitvixande och som har stor motstandskraft mot
erosion.

I de delar dir vigstrackningen korsar Vindelsilvsasen skall vigdag-
vattenhanteringen ske pa ett sadant sétt att vigdagvatten inte kan
kontaminera asen. Skyddsatgérder for att minska risken for forore-
ningar vid olyckor kommer att vidtas, se kapitel 6.14.

Dagvatten fran bron 6ver Umeélven kommer att sldppas ut i dlven.
Trafikméingden motiverar inga sérskilda atgérder fér rening av vig-
dagvattnet.



Bullerskydd

For att dimpa ljudnivan fran vigtrafiken &r det féreslas bullerskydds-
vall och/eller bullerskyddsplank pa 6 striackor. For 4 fastigheter fore-
slas en lokal skdrm. For foreslagna bullerskyddsatgéirder har hiansyn
tagits till om de &r geotekniskt mojligt att genomfora. I tabellen nedan
sammanfattas de féreslagna bullerskyddsatgéirderna.

Bulleratgarder som foreslas i vagplanen. H, V= hoger respektive vanster sida E12
vid fardriktning norrut.

Sektion och sida (km) Bulleratgard Skyddar hus pa
fastighet

1/240-1/410 V Bullerskyddsplank pa vall, Rébacksdalen 1:3, 1:4, 1:5
2,5 meter Over vag

1/600 V Lokal skdrm, 6 meter ver | Robacksdalen 1:1. Svensk
mark maskinprovning

2/700H Bullerskyddsvall och bul- Frohuset 75-84
lerskyddsplank

3/600-4/100 V Bullerskyddsplank pa gabi- | Réback

onmur 6 meter 6ver vag

3/621V Erbjudande om lokal skdrm | Roback 11:8
2 meter 6ver mark
3/800 H Bullerskyddsplank pa Roéback 18:14, 18:15, 18:16

gabionmur

7/950-9/000 H Bullerskyddsplank pa vall, 2 | Umedalen

ter & -
meterovervag Brushanen 1-5, Skogs-

snéappan 1, Veronikan 1-7,
Ekorrbaret 1-7

9/200H Erbjudande om lokal Angsnyckeln 1
skarm, 2 meter dver mark
10/200H Erbjudande om lokal Umea Diakonen 1.

skarm, 2 meter 6ver mark

Dir det inte dr mojligt att anldgga bullerskyddsvall eller -plank vid
bostadshus féreslas en lokal skidrm for att skydda eventuell uteplats
vid fasad dér riktvirde 6verskrids, samt fasadatgirder for att klara
riktvirden inomhus. Lokal skdrm eller fasadatgéirder kan dven krévas
dir bullerddmpande atgérder ér foreslagna lings med vigen och rikt-
virde vid uteplats eller inomhus fortfarande 6verskrids.

I ett senare skede gors en inventering av befintliga uteplatser och
fasader for att se vilka atgérder som bor erbjudas for att klara gidllande
riktvirden. Detta dr dven aktuellt for bostadshus dér vall eller plank
har foreslagits men nagot riktvirde inte innehalls.

Borttagning av vag

Delar av befintlig vig Nya Skravelsjovigen samt gang- och cykelvig
som utgar ska rivas. Marken kommer att aterstéllas till jordbruksmark
i samrad med fastighetségare.

5.3 Motiv till vald utformning inom vald
korridor samt bortvalda alternativ

Olika alternativ inom vald vigkorridor har studerats. Alternativa
utformningar av viganldggningen har frimst studerats vid trafikplats
Robick, trafikplats Klabbole, passage av Umeilven, motet med Vin-
nisvigen samt trafikplats Klockarbicken. Bilderna i detta kapitel &r
arbetsmaterial som tagits fram under processen. Studier har utforts
kontinuerligt och har medfért en successiv justering av vigstrickning
i plan och profil, justering av korsningars ldge och utformning, place-
ring av passager samt l6sning pa gang- och cykelvégar.

Oversiktskartan i kapitel 5.2 visar var de olika platserna ligger lings
strickan.

Utformningen av véigen foljer Trafikverkets krav for vigar och gators
utformning (VGU), vigbredd och hastighet har dimensionerats utef-
ter prognostiserad trafikméngd.

Utformning samt bortvalda alternativ

Tegsrondellen

Tegsrondellen ansluter Vistra linken till vig 503. Cirkulationsplatsen
utformas med tre anslutningar. Cirkulationsplats har valts for att mi-
nimera intrang i Natura 2000-omrade och virdefull jordbruksmark.
Korsningstypen harmonierar med det flacka landskapet.

Bortvalda alternativ

En anslutning fran cirkulationsplatsen mot SLU har studerats men
togs bort i samrad med Umea kommun och SLU for att minimera
markintranget i SLU:s provytor.

Bo6ledngsrondellen

Anslutningen mot Boleing har studerats med hinsyn till geotekniska
forhallanden, busstrafiken, odlingsmarkerna pa sliatten, samt behov av
gang- och cykelportar. En cirkulationsplats ger mindre intrang i den
virdefulla jordbruksmarken pa Rébacksslidtten och mindre paverkan
pa landskapsbild én en trafikplats.

Bortvalda alternativ

Ett flertal korsningslosningar mellan Boleéng och Robick har stude-
rats. Trafikplats har valts bort eftersom det &r utrymmeskrivande och
skulle ta vardefull jordbruksmark i ansprak. Planskild korsning har
valts bort eftersom de geotekniska férhallandena pa platsen &r svara.

Trafikplats R6back

Vid Robick anldggs en trafikplats av rutertyp. Malséttningen vid ut-
formningen av trafikplatsen har varit att skapa ”smidiga” anslutningar
for de tre viktigaste trafikstrommarna sa att trafiken inte soker sig
andra végar.
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Den storsta trafikstrommen till trafikplatsen kommer fran Nya Skra-
velsjoviagen. Den andra viktiga trafikstrommen &r trafik till och fran
Roback via Hirvelvigen och den tredje viktiga trafikstrommen &r
trafiken till och fran Volvo lastvagnar.

Bortvalda alternativ

Ett flertal korsningslosningar har studerats och avforts. Hiar nedan
beskrivs ett axplock av alternativ.

Alternativ med cirkulationsplats har valts bort da den paverkar
framkomligheten lidngs Vistra linken p4 ett negativt sitt. Aven fram-
komligheten fran Hérvelviigen i R6béck och fran Nya Skravelsjovigen
paverkas negativt med en cirkulation. For att uppfylla god standard
krivs langa viganslutningar for att utjamna hojdskillnader mellan
grusgropen och befintliga vigar.

Trafikplats av rutertyp i ett nordligt 14ge har valts bort fér att den inte
uppfyller kraven pa smidighet, skapar vigforlingning, ger upphov till
att bilister fran Robick viljer att kora genom Robick via Riksvigen
istédllet vilket ger upphov till stérningar pa nirliggande bostéder.

Trafikplats av klovertyp skulle innebéra att Travbanevigen anvinds
som anslutning mot trafikplatsen. Alternativet har valts bort da det
ger Okade storningar for de fastigheter som finns ldngs Travbanevi-
gen och Nya Skravelsjovigen, att den inte skapar nagra positiva mer-
véirden trots den areal som finns till forfogande i sandtaget, grop 42.

Trafikplats Klabbodle

Trafikplatsen utformas som halv kl6verbladstyp. Utformningen har
valts for att begriansa intrang. Vig 554 har flyttats 50 m soderut, upp i
Lidbergets sluttning, for att nyttja ett naturligt h6jdstéd for bro 6ver
Vistra lanken.

Bortvalda alternativ

Trafikplats av rutertyp har valts bort eftersom det i denna terriang
hade varit for utrymmeskrévande och gett en dalig inpassning i land-
skapet.

Bro 6ver Umedlven

Ett flertal viglinjer och broldgen 6ver Umeélven har studerats for att
hitta en linje som minimerar paverkan av ravinbildningarna i &lvnipan
med hoga naturviarden och som kan vara mojliga ur ett byggnadstek-
niskt perspektiv. Vald viglinje (linje G, se kartbild) 6ver Umeélven
sker i ett smalt parti vid Killingholmen, vilket jimfért med 6vriga
studerade l4dgen ger en kortare bro med firre brostéd i dlven samt att
passagen sker i ett omrade med nagot ldgre naturvirden.

Brons 6verbyggnad ér foreslagen att utféras som en samverkanskon-
struktion bestaende av en kontinuerlig l1adbalk av stal och en ovanpa-
liggande farbana (brodéck) av betong.

Brodverbyggnaden foreslds utforas i totalt 4 spann med spénnvidder
upp till 129 m. Overbyggnaden vilar pa totalt 5 stéd. Tva av stoden,

landféste 1 och landfiste 5 i form av stodmurskonstruktioner utférs pa
omse sidor av dlven pa dlvnipornas kron. Resterande stéd 2, 3 och 4
utférs som hoga pelarstod.

Bron 6ver Umeilven och erosionsskydden dimensioneras for att klara
ett 100- resp. 1000-arsflode.

Bortvalda alternativ

Flera alternativa véglinjer har studerats vid passagen av Umedlven.
Linje H har studerats mer ingaende men har valts bort da denna
skulle medfora paverkan pa den mest skyddsviirda ravinen och ger en
mycket negativ paverkan pa naturmiljon i den s6dra dlvnipan. Denna
linje skulle dven ge en lingre bro med fler brostéd i dlven och &r ur
geoteknisk synpunkt och byggnadsteknisk synpunkt simre dn den
valda strickningen.

Linje D har valts bort i ett tidigare skede eftersom den ligger utanfér
korridorgrinsen samt att de flesta av nackdelarna som finns for linje
H giller &ven for linje D.

Olika brokonstruktioner har studerats, forutom det valda 4-spannsal-

Exempel pa utredningslinjer som studerats fér passage av Umeélven. De
heldragna gula strecken visar de alternativ som studerats mer ingdende. Réda
streckade linjer visar korridorgransen.
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ternativ dven ett 6-spannsalternativ. Vid jamfoérelse har det framkom-
mit att alternativet med 6 spann genererar mer paverkan och intrang i
recipienten Umeilven, bade under byggtid och under firdigstillandet.
Alternativet medfor dven att produktionsbortfallet for Vattenfall Vat-
tenkraft AB (inkl. Umea kommuns andelar) blir stérre. Alternativet
med 6 spann medfor dven att kosnadskriavande provisorier, sasom en

palbrygga som anviinds under byggnationstiden, krévs.

Prastsjérondellen

En cirkulationsplats har valts darfor att en sddan ir kostnadseffektiv,
trafikséiker och klarar kapaciteten i korsningen. Korsningstypen pas-
sar in i det flacka landskapet. Nérhet till bebyggelse gor att utrymmet
ir begrinsat pa platsen.

Bortvalda alternativ

Ett studerat alternativ som har valts bort dr trafikplats av rutertyp
med cirkulation i korsningspunkterna med Vistra ldnken. Cirkulatio-
nerna och Vistra linken ldggs i markniva. Vinnésvigens profil hojs
som mest cirka 5 meter ovan nuvarande vigniva. Alternativet har
avforts pa grund av att I6sningen saknar hojdstod i terrdngen vilket
fordrar betydande méngder massor for att bygga upp vigbanken lings
Véannésvigen och medfor stor paverkan pa landskapsbilden.

Ett annat bortvalt alternativ r trafikplatsen av rutertyp med cirkula-
tion i korsningspunkterna samt att Vistra linken passerar 6ver Vin-
nisvigen. For att inte paverka utloppet fran Pristsjon maste Vannés-
vigen ligga kvar i befintligt 1age pa 1-1,5 meter hég bank vilket innebér
att den 6verliggande vigen med cirkulationer kommer att ligga cirka

7 meter ovanfor befintlig mark. Alternativet har avforts pa grund av
att denna trafikplatslosning kriver orimliga fyllnadsméingder, tar stora
arealer mark i ansprak, paverkar befintlig infrastruktur och medfor
stor paverkan pa landskapsbilden.

Trafikplats Klockarbacken

Vid Kullavigen/Umedalsallén anldggs en trafikplats av rutertyp. Den
korsande vigen gar pa bro 6ver Vistra lanken. Vinnéisvégen sénks
cirka 3-3,5 meter for att fa hojdstod for bron och Kullavigen héjs cirka
2-2,5 meter. En kantstensbunden gang- och cykelbana anlédggs pa
brons vistra sida.

Bortvalda alternativ

Ett flertal korsningslésningar har studerats. Ett alternativ som avfor-
des p g a dalig tillgdnglighet for trafik till och fran Umedalen, var déar
Kullavigen passerade under Viannisviagen med pa- och avfartsramp
mot centrum. Trafik fran Umea centrum maste kora av fran Vinnasvéi-
gen fram till den befintliga cirkulationsplatsen i Handelsvigen for att
dédrefter gora en u-sving och passera under Vinnésvigen till Umeda-
len. Trafik som kommer eller ska viisterut maste kora av i den nya
cirkulationsplatsen.



Alternativet dér Véstra Lanken - E12 nas genom att kéra via Handels-
vigen till befintlig cirkulationsplats och passera under Vinnisvigen
till Umedalen har valts bort. Trafiklosningen innebér risk for att trafik
kan soka sig andra vigar innan bostadsomradet och via Backenvigen.

Breddning av Vannasvagen
Breddning av VAnnésvigen gors pa den norra sidan pa grund av nér-
het till bebyggelse, befintliga ledningar och skidspar pa s6dra sidan.

5.4 Framtida trafik

Biltrafik

Vid lokaliseringsprovningen gjordes en prognos for framtida trafik pa
Umeas végnit ar 2030. Trafiken pa Vastra ldnken berdknas uppga till
ca 7 000-13 500 fordon per dygn. Mest trafik vintas pa delen mellan
Boledng och Robick samt pa Viannisvigen. Minst trafik vintas mellan
trafikplats Robéck och trafikplats Klabbdle.

Framtida kollektivtrafik

Det finns idag inga kénda planer pa fordndringar av nuvarande kollek-
tivtrafik till f61jd av véigplanen.

Framtida gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelbana planeras pa den nya bron éver Umeilven.
Denna ger en genare férbindelse mellan Umedalen/Backen och R6-
bick/Boledng. Detta skapar forutsittningar fér en 6kad andel cykel-
trafik istillet for biltrafik mellan dessa omraden.

5.5 Trafikantperspektivet

Vistra ldnken borjar i cirkulationsplatsen vid Soderslitt. Vigen gar
genom skogsomradet Bolekldppen i ca en kilometer.

Végen gar pa bank 6ver norra delen av den vidstrickta Degernésslat-
ten. Utblickar finns 6ver jordbruksmarkerna och mot bostadsomradet
Boledng i norr och den #ldre byn Rébéck i soder. Mitt pa sldtten passe-
rar man en cirkulationsplats. Vid Robéack finns histhagar intill vigen.

Passagen nira bostéder i Robéck gors trang, med stodmurar, for att
astadkomma ett sa litet intrang i boendemiljén som majligt. Buller-
skydd foreslas ocksa intill véigen.

Grustaget norr om Robéck ér planterat med tall. Hir mots trafikanten
av en trafikplats av rutertyp. Sldnterna och ramperna gors flacka for
att skapa en god 6verblick och for att trafikplatsen ska kénnas vilfor-
ankrad i det 6ppna landskapet. Till en bérjan kommer vigrummet att

vara 6ppet men allt eftersom kommer skogen att véixa upp och inord-
nas i den skogsmark som omger grustaget.

Genom hela grustaget gar vigen pa bank. Efter drygt 1,2 kilometer gar
végen in i en skdrning i skogsmark som stricker sig i det ndrmaste tva
kilometer. Hir passerar tva mindre végar 6ver E12 pa bro. I cirka 600
meter utgors skiarningen av berg med bergviggar som ér upp till 7-8
meter héga. Vigen bojer av mot dlven vilket gor att vigrummet kom-
mer att upplevas som slutet. I slutet av skogsomradet ligger trafikplats
Klabbdéle, ddr den mindre vigen gar 6ver E12 pa bro och ramper an-
sluter pa bada sidor. Strax innan dlven ligger vigen pa en bank/st6d-
mur pa bada sidor vilket kan bidra till en 6kad kontakt med &lven.

Med en hastighet av 100 km/timme kommer bron 6ver Ume &lv att
passeras pa cirka 18 sekunder. Bron ligger hogt och en snabb utblick
over dlvslandskapet bor kunna uppfattas. Uppstroms skymtar byn
Klabbole.

Norr om ilven gar vigen forst genom blandskog och sma ytor med
igenvixande akermark. Mellan Pristsjon och bostadsomradet pa
Umedalen passerar man genom reslig tallskog. Hir foreslas bul-
lerskydd i form av vallar och plank som kan komma att férhindra
utblickar fran vigen. En god utformning kan ge bullerskydden ett
positivt mervirde for trafikanterna. Motet med Vinnésvigen sker i en
stor cirkulationsplats.

Pa Vinnisvigen ar vigrummet tydligt avgrinsat av skog ldngs hela
strickningen. Vigen kommer att breddas till tva korfilt i vardera rikt-
ningen samt avgrinsas med ett mittréicke.

Upplevelsen av vigen kommer att bli mera pataglig nér vigens skala
Okar och da den nya trafikplatsen byggs. Den 6kade viigbredden,
mittricket och att den ljusreglerade plankorsningen férsvinner ger en
trafikmiljo som kommer att upplevas sikrare.
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6. Miljokonsekvenser

6.1 MKB-processens paverkan pa

vagutformningen

MKB-arbetet ér integrerat med den 6vriga vigplaneringsprocessen.
Olika milj6intressen har identifierats och miljéanpassade 16sningar
tagits fram under arbetets gang. Dessa presenteras under varje intres-
seomrade, inarbetade atgérder.

Ett gestaltningsprogram tas fram som beskriver atgirder som syftar
till en estetiskt tilltalande utformning av vigen och att hénsyn tas till
stads- och landskapsbild. Gestaltningsprogrammet &r ett underlag till
viagplanen men huvuddragen redovisas i MKB.

MKB-arbetet har inneburit att vigen flyttas nagot lingre bort fran
bostadsfastigheterna ute pa slitten.

I MKB-processen har olika féorhallningssétt diskuterats till den foro-
reningsrisk som vigen for med sig vid passage av Vindeldlvsasens
grundvattenférekomst samt Pristsjon. Skyddsatgérder har inarbetats.

MKB-processen har frimst paverkat viglinjen 6ver dlven och forbi
dlvniporna. Liget for vigen har styrts av hidnsyn till naturvirden och
de skyddsvirda ravinerna pa den sédra sidan. Pa den norra sidan blir
ingreppen stora pa grund av de stabilitetshdjande atgidrderna som
kriivs i nipan. Atgirderna har tagits fram fér att minimera skadorna
och skapa forutsittningar fér en spontan etablering av vegetation i det
paverkade omradet.

MKB processen har paverkat ldget for planskilda passager 6ver och
under Vistra ldnken.

MKB processen har medfort att breddning gors pa den norra sidan av
Vannisvigen dir det inte finns bostdder samt att den nya véigstrickan
anldggs med téta diken forbi skyddsvird grundvattenférkomst.

6.2 Nollalternativet

Syftet med nollalternativet &r att skapa en referens, ett jimforelseal-
ternativ, for att bedoma vilka konsekvenser som uppstar vid vigom-
byggnaden.

Nollalternativet baseras pa prognosaret 2030 och innebir att Véstra
lanken inte byggs. Vannésvigen och vig 503 genom centrum kvar-
star som nirmaste alternativ for trafik séderut fran platser vister om
Umea centrum. Konsekvensbeskrivningen for nollalternativet tar
upp vad som hinder ldngs Vistra linken och i relevanta delar dven i
centrala Umea.

Vigplanens konsekvenser jimfoérs med detta nollalternativ.

6.3 Samlad bedémning

En samlad bedomning av vigplanens miljokonsekvenser finns i kapi-
tel 1.3.
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6.4 Stads- och landskapsbild

I f6ljande avsnitt presenteras en analys av befintligt landskap uppdelat
i tio karaktdrsomraden utmed den planerade végens strackning. For
varje karaktdrsomrade finns ett antal virdebirare, vilka enligt genom-
ford landskapsanalys dr element i landskapet som &r av sirskilt virde.

Forutsattningar

1. Tegsrondellen - Slattlandskapet méter staden

Planerad ny viag E12 ansluter till vig E4, Entré Syd, i en ny cirkula-
tionsplats. Intill cirkulationsplatsen ligger det ppna och vidstrickta
sldttlandskapet samt SLUs forsoksytor. Den nya cirkulationsplatsen
ligger i grinsen mellan stad och land dér ridaer av bland annat hoga
granar utgor viaggar. For att bibehalla karaktiren av ett 6ppet landskap
ska cirkulationsplatsen anpassas till den omgivande flacka terringen.

Virdebdrare

Kontakt med det ssmmanhingande odlingslandskapet
» Kontakt med staden
¢ Kontakt med SLU Robécksdalens park och natur
 Tydlig rida av hoga granar som skapar rumslighet
e For platsen exotiskt vixtsortiment
¢ Aspkullen

2. Béleklappens skog

Bolekldppens skogsomrade utgérs av 80-100 arig barrskog med gran,
tall och l6vtrad. Skogen ér tiit och trots att den &r liten ger den en tyd-
lig upplevelse av omslutande skog. Omradet ligger mellan stadsdelen
véstra Teg och SLU Robécksdalen och ér en viktig rekreationsskog for
nirboende och for nérliggande skolor.

Virdebdrare
¢ Skogen som natur-, rekreations-och pedagogisk miljo
¢ Samband med staden och slitten
e Berget
e Myren
» Motionssparet

3. Slattlandskapet

Den storskaliga Robécksslitten har en struktur av dgovigar, diken och
bebyggelse som féljer Degernisbickens riktning nordvist-sydost /
nordost-sydvést. Slidtten har stor betydelse fé6r Umea, bade historiskt
och visuellt. Det ir ett symbollandskap”, som &r viktigt fér oriente-
ringen och Umeas karaktér och identitet.

Virdebdrare
» Det 6ppna levande odlingslandskapet
 Utblickar 6ver sléitten
» Kontakten med odlingslandskapet, i form av akervigar
 Tydliga grianser mellan stad och land
e Degernisbicken

4. Roback

Robicks by dr en mycket gammal by med stor andel alderdomlig
bebyggelse och gamla strukturer. Den gamla kustlandsvigen l6per
genom byn, ungefir i samma ldge som dagens Travbanevigen. Idag
gar befintlig vig Nya Skravelsjovigen rakt genom och delar den gamla
byn i tva delar.

Virdebdrare
 Utblickar mot det stora 6ppna sldttlandskapet
» Bebyggelsen vid Travbanevigen
o Tallskogen

5. Grustaget

Det nedlagda grustaget dr omgivet av vegetation och dr inte exponerat
mot omgivande vigar eller bebyggelse. Sldnterna ir lagda i 1:3 lutning
och borjar successivt beskogas frimst med tall. Mellan Nya Skravel-
sjovigen i kanten av Robécks by och grustaget finns en anlagd vall
som #r bevuxen med tallskog som bildar en virdefull visuell avskidrm-
ning mellan bebyggelsen och den 6ppna gropen.

Virdebdrare
e Den tydliga rumsligheten i gropen

6. Skogslandskap pa Rébacksliden/Lidberget

Lidberget domineras av tallskog. Marken &r antingen sandig med ris
och ljung i filtskiktet eller utgors av hillmarker. Pa strickan finns
nagra fuktigare partier som ar bevuxna med tit bjérkskog. Skogen
genomkorsas av motionsspar, triningsspar for travhistar samt en
kraftledningsgata. Skogsmarken avslutas i 6ster av en grustikt med
pagaende téktverksamhet som bendmns Grop 21. Gropen bildar ett
stort sar i landskapet.

Virdebdrare
* Den glesa, genomsiktliga tallskogen

o Hillmarker

Det 6ppna och vidstrackta slattlandskapet i karaktarsomrade 1.

Vy 6ver slatten mot Béleklappen. Karaktdrsomrade 3.
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Vy fran botten av grustaget vid Robacksliden. Karaktdrsomrade 5.
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Ortofoto med de tio karaktdrsomradena markerade.

Karaktdrsomraden:

1. Tegsrondellen - slattlandskapet méter staden
2. Béleklappens skog

3. Slattlandskapet

4. Robéack

5. Grustaget
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6. Skogslandskap pa Rébacksliden/Lidberget
7. Alvlandskapet

8. Betesmarker under igenvaxande

9. Skogsmark 6ster om Prastsjon

10. Skogsridaer kring Vannasvéagen.




7. Alvlandskapet

Umeilven omges av branta skogsklddda nipor. Den s6dra nipan karak-
tériseras av ett flertal ravinbildningar samt en plata med en liten aker

vid nipans kron. Stranden pa den sédra sidan &r idag otillgéinglig. Den
norra nipan karaktiriseras av kraftig granskog med inslag av 16v.

Frén kronet av dlvnipan ér den visuella kontakten med &lven begréin-
sad pa grund av tét skog. Alvlandskapet upplevs i dagsliget bist fran
den norra strandkanten.

Virdebdrare:
* De branta rumsbildande niporna med ravinbildningar
¢ Gammelskogen i niporna
e Det 6ppna dlvrummet, utblickarna nedstroms dlven

e Lugnet och stillheten

8. Betesmarker under igenvaxande

Landskapet ér flackt och har tidigare varit betesmark/akermark,

men haller nu pa att vixa igen. Marken ér relativt fuktig och med tét
vegetation som gor den svarforcerad. Pa den Ostra sidan fortsétter
denna karaktér fram till villakvarter och anlagd parkmark i Umeda-
len. Pa den vistra sidan finns en dgovig som dels férbinder Baggbdle
med Umedalen och som dels nyttjas av besokare till Pristsjon. Mellan
vigen och skogen finns mindre akerpartier som kantas av ett vilut-
vecklat bryn i visterlige.

Virdebdrare
 Grénszonen mellan skog och aker

Alvlandskapet. Prastsjon syns i fonden. Karaktirsomrade 7.

9. Skogsmark 6ster om Prastsjon

Omradet mellan Baggbolevigen och Vinnésviigen dster om Pristsjon
utgors av skogsmark. Skogen genomkorsas av ett nidtverk av stigar
och gamla brukningsvigar. Strax s6der om sjon finns en skolskog med
kojor och eldstéder.

Skogsmarken sdder om Pristsjon utgors till stora delar av reslig tall-
skog. Omradet mellan Pristsjon och villakvarteret Umedalen utgérs
av relativt gles och smalstammig tallskog.

Vid sjon och lingre norrut dominerar gran och bjork och omradet har
karaktir av gammal betesmark.

Virdebdrare
e Pristsjon
* Hogvuxen skog med slutet krontak
* Gles lovskog med karaktir av gammal betesmark
» Nitverk av stigar

10. Skogsridaer kring Vannisvigen

Vigen omges i huvudsak av skogsmark. De férsta 1000 metrarna pas-
serar vigen genom ett omrade med tallskog av lingonristyp och krak-
bir-ljungtyp och i fuktigare partier forekommer gran. Vigen omges
av vegetationsridaer av varierande bredd, vilka skapar upplevelsen av
ett vil avgrinsat vigrum. I borjan ligger viigen i niva med omgivande
terrdng for att sedan 6verga till att ga i skirning.

Virdebdrare
 Det tydligt avgransade vigrummet omgivet av tallridaer

Betesmarker under igenviaxande. Karaktdrsomrade 8.
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Nollalternativet

Nir ingen mark tas i ansprak skapas mojligheter for tillgiangligheten
till gronstrukturer, vilket dr positivt for landskapsbilden lokalt i de
berérda stadsdelarna.

Mojligheten att utveckla Umea centrum enligt den fordjupade 6ver-
siktsplanen begrénsas betydligt om trafiken &ven fortsittningsvis
leds genom staden. Detta innebir negativa konsekvenser for stadsbil-
den och for mojligheterna att skapa en 6kad stadsméissighet i Umea
centrum.

Det skogsplanterade grustaget kommer succesivt att beskogas.

Skogsmarken pé Lidberget kommer troligen att paverkas i liten grad i
de delar som nyttjas for skidspar. Ovriga delar kan komma att paver-
kas av skogsbruket.

Vid den norra dlvnipan planeras bostéder och pa den sédra sidan av
Umeilven planeras en utbyggnad av Umeleden. Nuldget med stillhe-
ten och lugnet vid dlven kommer &nda att finnas kvar.

Pristsjons vattenspegel kommer successivt att minska om inga restau-
reringsatgirder vidtas.

Skogsmark vid sidan om befintlig vig kommer troligen att paverkas av
skogsbruksatgérder.

Planerat bostadskvarter nédra Vannésviagen samt Klockarbackens
industri- och handelsomrade som ir under uppbyggnad kommer tro-
ligen att paverka vigrummet. Trafiken pa Vannisvégen forvintas 6ka
vilket alstrar mer buller och kan leda till nya bulleratgirder som kan
paverka stadsbilden.

I omradet for Véstra linken innebér nollalternativet en mycket liten
forandring mot dagens forhallanden ur ett landskapsbilds- och stads-
bildsperspektiv.
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Inarbetade atgirder/Overgripande gestaltningsprinciper

1. Tegsrondellen - Slattlandskapet méter staden

Tegsrondellen och dess omgivningar vid Entré Syd utformas for att
tydliggora platsen som en huvudnod léngs infartstréickan till Umea
centrum samtidigt som trafikanterna ges goda utblickar 6ver det

oppna landskapet.

2. Boleklappens skog

Genom att ta ett medvetet grepp om gestaltningen av stadsranden vid
Visttegs industriomrade ska omradet upplevas som “framsida” mot
Vistra lanken.

Vigens profil och linje genom Bolekldppens skogsomrade anpassas for
att bevara skogen som rekreationsomrade.

Intranget i naturmiljén och landskapsbilden mildras genom anvén-
dande av avbaningsmassor for att ticka vigens sidoomraden.

3. Slattlandskapet
Pa Robicksslitten ska den nya vigens visuella och fysiska barridrver-
kan minimeras.

For att bevara karaktiren av oppet landskap med utblickar ldggs inga
massor upp over befintlig markniva vid sidan om vigen.

For att bibehalla karaktiren av ett 6ppet landskap ska sldttlandskapet
vara huvudtemat vid utformningen av cirkulationsplatsen vid Bole-
ang.

En naturlik bullerskyddsvall foreslas i kraftledningsstraket i sydostra
hornet av Boledng. Den ligger utanfor vigplanen.

4. Roback

For att minimera markintrang och bullerskydda fastigheterna i kors-
ningen med Travbanevigen foreslas branta slédnter med gabionviggar
och, dir sa behovs, kombinerade med bullerkidrmar.

Den kombinerade bron for gang/cykel och jordbruksfordon i Travba-
nevigens forlingning placeras for att skapa ett naturligt h6jdstod och
minimera bankslénter.

Trafikplats Robéck forankras i det 6ppna landskapet genom terréng-
modellering.

5. Grustaget

Befintlig vegetationsrida mellan Nya Skravelsjovigen och grusgropen
sparas, sa langt det dr mojligt, for att bevara den visuella skirmen mel-
lan bostéder och trafikplats.

Befintlig vegetation sparas i sa stor utstriickning som méjligt. Ater-
plantering av tallskog ska utforas.

6. Skogslandskapet pa Rébicksliden/Lidberget
Bergskédrningarna genom Lidberget tillvaratas for att skapa en varia-
tionsrik trafikantupplevelse.

Bergskirningar och befintlig vegetation vid trafikplats Klabbdéle spa-
ras for att bli en del av trafikplatsens utformning,

7. Alvlandskapet
Landfistena till bron ska utformas sa att avtrycket i 4lvnipan minime-
ras.

Genom att anlédgga stodmurar minskar behovet av urgravning vilket
gor att befintlig vegetation kan sparas i stérre utstriackning.

I den s6dra sidan av dlvnipan utformas vigbanken med branta slénter,
1:1,5-1:2, f6r att minimera ingreppet pa en befintlig ravin.

Bron 6ver Umeélven utformas med hoga pelare och med bearbetad
undersida och kantbalk.

Broricken ska utforas sa att sikten fran bron ut 6ver landskapet inte
skidrmas av.

Terrdngmodellering av den norra nipan ska efterlikna den naturliga
nipformen men med flackare slénter.

8. Betesmarker under igenvdxande
Omradet mellan Baggbolevigen och den dgovig som binder samman
Baggbole och Umedalen utfors enligt normalsektion.

Bro i tre spann 6ver Baggbolevigen gor att den visuella barridrverkan
minskar.

9. Skogsmark dster om Prastsjon
Mot bebyggelsen i Umedalen foreslas bullerskydd i form av lag vall
och bullerplank.

Pa vigens vistra sida anldggs eventuellt en bullervall for att minimera
ljudnivan vid Préstsjon.

Pristsjorondellen ska anpassas till omgivande terréing och vegetation.

10. Skogsridaer kring Vannisvigen
Viagrummet ska dven fortsiattningsvis ha en bibehallen karaktér dér
bostider och industriomraden &r avskilda av en tallrida.
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Bedomningsgrunder stads- och landskapsbild

Stora konsekvenser - dar féreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap
eller dar omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgrans-
ningar, landmarken och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dér foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och
dar féreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmér-
ken och utblickar i begréansad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och
underordnar sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av land-
skapet i liten grad.

Positiva konsekvenser - dar féreslagen vag ar mindre exponerad &n dagens vag och
dér forutsattningar ges att exempelvis skapa 6kad stadsmassighet och 6kad rums-
lighet.

Effekter och konsekvenser

Lings storre delen av strickan bedéms konsekvenserna for stads- och
landskapsbilden bli mattliga. Konsekvenserna bedéms dock bli stora
pa nagra delstréickor: i Robick och Boleskldppen med intrang och
paverkan pa orienterbarhet och invanda strak; utblickar vid passagen
6ver Ume dlv med ingrepp i niporna och paverkan pa dlvlandskapet;
samt vid trafikplats Klockarbicken med ut6kat vigrum och iansprak-
tagande av vegetationsbevuxen mark.

Vigplanen ger mojlighet att utveckla Umea centrum enligt den fordju-
pade 6versiktsplanen. Detta innebér stora positiva effekter for stads-
bilden och f6r mojligheterna att skapa en 6kad stadsmissighet i Umea
centrum och de inre delarna av Teg.

1. Tegsrondellen - Slattlandskapet méter staden

Vigplanen ger mojlighet att skapa en tydlig entré till Umea. I och med
att ny vig med cirkulationsplats anléggs i kanten av stadsranden i nér-
het till befintlig vig bed6ms konsekvenserna for stads- och landskaps-
bilden bli sma.

2. Boleklappens skog

Genom Bolekldppens rekreationsomrade kommer den nya vigen inte
bli sirskilt synlig utifran eftersom skogen omsluter viigen. Upplevel-

sen av vigen blir dock desto mer tydlig for den som befinner sig inne

i skogsomradet. Intranget i naturmiljon och landskapsbilden mildras
genom anvindande av avbaningsmassor for att ticka viigens sidoom-

raden. I skogsomradet blr konsekvenserna stora.

3. Slattlandskapet

I det 6ppna storskaliga landskapet pa Robécksslitten, som &r kénsligt
for paverkan pa grund av sina langa vidstrickta vyer, kommer den nya
vigen att synas pa langt hall. Skalméssigt samspelar viigen dock med
landskapets storskaliga struktur eftersom viigen kan f6lja den flacka
terrangen.



Mojligheten till utsikt 6ver sldtten sedd fran Boleding kommer att
bibehallas eftersom ny vig E12 kommer att ligga i samma niva som be-
fintlig vig 512. Anldggandet av den nya viigen innebér dock att utsik-
ten 6ver Robicksslitten far en annan karaktér dn den har idag - med
en tillkommande storskalig vig med mittrécke. Konsekvenserna pa
Robicksslitten och Boledng bedoms darmed bli mattliga.

Planskilda passager kommer att medfora att halrum och nedsénkta
anslutningsvégar skapas intill den nya viigen. De planskilda passager-
na paverkar dock inte landskapsbilden sa mycket eftersom de vida ut-
blickarna pa slitten bibehalls, och konsekvenserna av dessa blir sma.

4. Roback
I Robicks by kommer byn att delas av viigen i &nnu storre utstrick-
ning #n idag. Vigen far en betydligt storre skala #n befintlig vig.

De bullerskyddsatgirder som vidtas i Robick kommer dock att ge
liten tillkommande paverkan pa landskapsbilden.

Vid passagen av Robéck blir konsekvenserna av den nya vigen stora.

5. Grustaget

Den nya viganlidggningen kommer att uppta ungefir halva ytan i det
gamla grustaget, vilket kommer att innebéra stor paverkan i sjidlva
gropen. Eftersom grustaget dr omslutet av skog dr det inte exponerat
utat och paverkan pa landskapsbilden i stort bedoms dérfor bli be-
griansad. Sma konsekvenser.

6. Skogsmark pa Robacksliden/Lidberget

Végen paverkar héllmarksterrdng och blir ett nytt sar i landskapet
mellan det stora grustaget 6ster om vigen och kraftledningsgatan vis-
ter om véglinjen. Den foreslagna skdrningen kommer inte att vara ex-
ponerad fran omgivande vigar, bebyggelse eller skidspar men befint-
liga strak och stigar skérs av och paverkar orienterbarheten negativt.

Trafikplats Klabbole kommer att innebéra ett stort ingrepp i Lid-
bergets sluttning. De negativa konsekvenserna for landskapsbilden
minskas dock genom att skirningarna i trafikplatsen bearbetas och
gestaltas med omsorg.

Konsekvenserna bedoms trots den stora paverkan som mattliga efter-
som vigen inte exponeras for omgivningen i stérre omfattning.

7. Alvlandskapet

Bron over dlven kommer bli visuellt pataglig och fordndra upplevelsen
av det orérda och fridfulla dlvlandskapet. Brons utformning med hoga
och slanka pelare medfér dock att paverkan pa landskapsbilden blir
nagot mindre da detta innebdr att sikten och ljusforhallandet utmed
dlven bevaras.

Utformning av vigbanken vid den sddra dlvnipan med branta slénter
som pa sikt kommer att do6ljas av skog minskar ingreppet i terrdngen.
Dér vigen ska ga upp pa bron soder om édlven kommer végen att ligga
10 meter ovan befintlig mark, vilket kommer att ge visuell paverkan

pa landskapsbilden. Genom anliggande av stédmur minskar behovet
av urgriavning och mojliggor att befintlig vegetation kan sparas och ny
vegetation planteras relativt nira vigen, vilket dr atgirder som mins-
kar det visuella intrycket av brons landfiste.

Intranget i den norra nipan kommer till en borjan att bli omfattande,
men mildras genom terringmodellering for att efterlikna den ur-
sprungliga formen. Den plata som bildas vid den norra nipan kommer
att ligga i niva med grundvattnet och fa en annan biotop 4n nipan i
ovrigt vilket gor att den vegetation som etableras dar kommer skilja
sig fran den naturliga vegetationen. Den kvarvarande akermarken pa
vigens vistra sida kommer att bli obrukbar, vilket kan leda till igen-
vixning. Detta dr aspekter som har paverkan pa landskapsbilden.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms bli stora vid passagen
over Ume alv.

8. Betesmarker under igenvaxande
Hir paverkas i huvudsak skogbevuxen mark.

En del av Baggbolevigen ldggs om och kommer att ligga pa befintlig
vig i kanten av odlingsmark, vilket ger en liten férindring av upple-
velsen av landskapet.

Konsekvenserna blir sma.

9. Skogsmark 6ster om Prastsjon

Forbi Pristsjon bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli matt-
liga eftersom végen gar i skogsmark, pa grund av att viigens expone-
ring mot omgivningen blir begrinsad.

Sett fran bostdderna i 6ster kommer viigen att d6ljas av en skogsrida
samt bullerskyddsvall och plank, vilket ger en liten paverkan pa land-
skapsbilden hérifran. Sett fran Pristsjon i vister kommer vigen even-
tuellt att d6ljas av en vall, vilket skulle innebéra en minskad paverkan
pa upplevelsen av vigen fran sjon.

10. Skogsridaer kring Vannasvagen

Ombyggnaden av Vinnisvigen medfér sma konsekvenser for land-
skapsbilden, da vigens exponering i landskapet inte kommer att
paverkas i nagon storre omfattning. Ddremot kommer vigrummet

att paverkas genom att det blir fler korfilt samt av ett tillkommande
mittricke. Vigdikena férdjupas pa bada sidor vilket gor att d&ven vigs-
linten pa den s6dra sidan kommer att paverkas. Vegetationen i vigs-
linten kommer att bli stérd under en 6vergangsperiod pa nagra ar.

Trafikplats Klockarbicken vid Kullavigen/Umedalsallén kommer att
ge en stor paverkan pa landskapsbilden. Den skogsmark som idag om-
ger vigen och skapar ett tydligt och avgrinsat vigrum kommer att tas
i ansprak av trafikplatsens ramper och slidnter. Vegetationsridan véster
om Kullavigen/Umedalsallén mellan befintlig vig och handelsomra-
det respektive befintlig bebyggelse pa motsatt sida om vigen kommer
att bli smalare. Trafikplatsen medf6r mattliga konsekvenser pa grund
av omfattning och paverkan pa orienterbarhet och invanda strak.
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6.5 Kulturmiljo

Forutsattningar

Kartan Kulturmiljo visar riksintresse, fornminnen och bevarandeplan
for odlingslandskapet som angrénsar till vigprojektet.

I syfte att analysera omradets kulturhistoriska samband och struktu-
rer har en granskning av dldre kartmaterial gjorts. I kulturmiljéana-
lysen har historiska kartor fran Lantméteriet i Lantméiteristyrelsens
arkiv for Umea stad och byarna Baggbole, Kyrkbordet, Klabbole, Bagg-
bole och Robick studerats. Analysen illustrearas pa kartan Kulturmil-
joanalys.

Forhistorisk tid

Vigen ligger inom ett omrade som under forhistorisk tid utgjorde
skirgard. For ca 6000 ar sedan stack omradets idag hégsta bergstop-
par (de hogre dn 80 meter) upp som oOar ur havet. Nagra tusen ar sena-
re hade landh6jningen inneburit att allt mera land hojts sig ur havet.
Arkeologiska fynd visar att omradet har varit bebott sedan stenaldern.

Tva arkeologiska utredningar har utforts under 2009 och 2010/2011 i
syfte att underska om tidigare ej registrerade forn- eller kulturlam-
ningar fanns inom de da géllande alternativa korridorerna for Véstra
lanken. Inom héjdnivaer kring 25-40 meter patréffades boplats-
lamningar, fangstgropar for édlg samt kolningsanldggningar. Vid den
fordjupade utredningen som gjordes under varen 2011 patréiffades
boplatsrester av forhistorisk karaktér i omradet mellan Bolevigen och
dlven. Hojden 6ver havet, 20-25 meter, indikerar att limningarna kan
hérrora fran jarnaldern, tiden kring ar 0.

De ldmningar som ligger i korridoren for det nu valda alternativet har
forundersokts under 2012/2013, se karta Kulturmiljo. Man har hittat
fynd fran bronsaldern och yngre stenaldern, samt fynd fram till vara
dagar.

De tre limningarna ldngs Viannisvégen har utretts/delundersokts
2010 infor ombyggnaden av vigen.

Inga kéinda fornlimningar finns i den 6stra delen av strickan, 6ver
Robacksslétten, och mojligheten att fornlimningar forekommer dér
bedéms vara mycket liten.

Medeltid och nyare tid

Landhojningens successiva forlopp har under de senaste 500 aren
skapat goda férutsittningar for angsmarkers utbredning som innebu-
rit stor tillgang till vinterfoder. Den rika tillgdngen pa lax i dlven har
ytterligare kompletterat jordbrukets niaringsuttag.

Omradet dr idag en mangfacetterad kulturmiljo vilken trots det tét-
ortsnéra ldget i manga avseenden bevarat sin agrara karaktér.

Bedomningsgrunder kulturmiljo

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan
sker i kulturmiljo med hogt bevarandevarde
(i ett nationellt perspektiv). Paverkan inne-
bar ett direkt intrang i miljons vardekarnor
eller ett indirekt intrang vilket far till foljd
att samband och strukturer bryts. Intranget
i miljon far till foljd att dess upplevelsevarde
och pedagogiska vérde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar
nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess
helhet inte kan uppfattas. Strukturer och
samband férsvagas och blir mindre tydliga.
Enstaka kulturvarden, vélbevarade, unika
eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt
perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka
kulturmiljéobjekt paverkas eller tas bort. De
enstaka objekten ar inte betydelsebérande
for kulturmiljons helhet. Samband och
strukturer kan &ven i framtiden uppfattas.

"Kulturmiljo
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Robdck

Robiéck finns i skriftliga kéllor fran 1443. Kulturmiljévardet i omra-
det Robicks by och Robécksslitten bestar i den representativa helhet
som uttrycks i odlingslandskap, bebyggelse och omgivande landskap.
Kopplingen mellan den gamla kustlandsvigen, Backens kyrka, R6-
bicks by och den sedan ldnge uppodlade slédtten med sina lador ér
tydligt avlédsbar i landskapet.

Kartor visar att bebyggelseldget har haft en lang kontinuitet. Ur kom-
munikationssynpunkt har Robéck haft ett mycket gynnsamt lége.
Avstandet till sockenkyrkan pa andra sidan av dlven var bara nagra
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kilometer. Pa den sidan lag dven handelsplatsen, tingshuset och
hamnen.

Vigen till sockenkyrkan pa Backen hidrstammar troligen fran medel-
tiden och den féljer samma strickning som dagens Travbanevigen
fram till en gammal férjeplats. Detta var ocksa en del av Kustlandsva-
gen fran 1600-talet och som foljer hela Norrlandskusten. Viagen loper
langs Vindeldlvsasens asrygg vilket har inneburit en god tillgdng pa
vatten, som den sa kallade Linnékillan &r ett exempel pa.

Odlingslandskapet kring R6bick med sina dngslador har hogt kultur-
historiskt virde.
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Baggbole

Baggbole by ligger pa norra sidan om &lven och har anor fran medelti-
den.

Baggbole har linge varit uppdelad i tva separata gardsgrupperingar;
en storre Oster om landsvéigen och en mindre i véster. Den Ostra delen
ar den nuvarande bykirnan och i den vistra finns Baggbole sagverk
och Baggbole herrgard med omgivande byggnader. Jordbruksmar-
kerna viister om Priistsjon tillh6rde byns indgomark.

Baggbole ligger vister om vigstrickningen.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen paverkan pa kulturmiljoer i omradet,
nuvarande markanvindning férvintas besta.

Inarbetade atgérder

Portar for jordbrukets behov kommer att géra det mojligt att bruka
odlingsmarkerna pa slétten efter att ny E12 byggts. Pa detta vis mot-

drjeférbindelse dr 1851 f/\N

Slattens lador har ett karaktéristiskt utse-
ende och &r kulturhistoriskt vardefulla.

verkas ingenvixning av markerna, vilket annars skulle innebéra ett
hot mot kulturmiljén. Aven Trafikverkets slitter av restytor mellan
gang- och cykelvigar och kring cirkulationsplatser sékerstéller att
ytorna inte vixer igen.

Bro i tre spann 6ver Baggbolevigen medger att passage ldngs vigen
och dess upplevelsevirde bevaras.

De kiénda fornminnena ska markeras i filt under byggtiden for att
minska risk for oavsiktlig paverkan.

Effekter och konsekvenser

Kopplingen mellan Rébécks by och slittens odlingsmarker ér viktig
for att forsta landskapets historia och Umeas ursprung. Ny vig E12
kommer att skéra snett 6ver landskapets struktur av brukningsvéi-
gar och dgogrénser samt avgriansa Robécks by fran sldttlandskapet.
Kopplingen mellan R6béck och Travbanevégen blir mindre tydlig.
Detta innebér att de &ldre sparen i landskapet kommer att bli svarare
att avldsa och att byns koppling med sldtten minskar.
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En cirkulationsplats mellan Boleing och Robéck innebér att Robacks-
sldttens enkla horisontala struktur foréndras. Slattmarksvigen kom-
mer skéras av dir den korsas av ny vig E12 och vigens karaktér av
alderdomlig brukningsvég blir mer otydlig. Ingen annan paverkan
kommer att ske pa ladorna eftersom de kommer att kunna fortsitta
nyttjas pa samma sétt som idag.

Konsekvenserna blir sma till mattliga pa Robécksslitten pa grund av
paverkan pa jordbrukslandskapets samband och struktur. Inga forn-
lamningar berors.

Historiskt sett har forbindelserna pa landvigen gatt i 6st-vistlig rikt-
ning pa émse sidor pa ilven. En firjeforbindelse har bundit samman
byarna vid kyrkan i nord-sydlig riktning. Véstra linken och dess an-
slutningsvigar innebér stor paverkan pa omradets vignit vars ur-
sprung ir av mycket hog alder. Den gamla vigforbindelsen mellan R6-
bick och Klabboéle korsas liksom den alderdomliga vigstrackningen
mellan Kyrkbordet och Baggbole. Passagen 6ver dlven sker i ett ldge
som saknar historisk anknytning. Det norra landféstet 4r lokaliserat i
ett markomrade som pa 1600-talet brukades av Klockaren (Klockar-
girdan) och denna infga &r dnnu i hivd.

Den nya vigdragningen lokaliseras pa h6jdnivaer vilka sammanfal-
ler med omraden som varit nyttjade som boplatser under stenaldern.
Fornldmningarna pa bergssluttningen ner mot dlven dr titortsnira
och idag tillgéingliga for boende i omradet. Planerad ny vigstrickning
innebér att fornlamningar kan komma att paverkas i samband med
byggtiden (massupplag, etablering, arbetsvigar) eller av vigen (vig-
bana, slénter, bullerskydd etc). Intranget av den nya vigstrickningen
innebdr, &ven om intrang i fornlimningar eller fornlimningsomraden
kan undvikas, att miljéernas upplevelsevirde paverkas negativt.

Viglinjen har till stor del styrts av passagen 6ver dlven och de skydds-
virda dlvsniporna vilket medfort att inga sérskilda justeringar har
vidtagits for att undvika intrang i fornlimningar séder om &lven. Vig-
strickningen kan berora ett flertal forn- och kulturlamningar kring
trafikplats Klabbole och strax norr om Umeélven.

Vigen gar utanfor jordbrukslandskapet och riksintresseomradet
Norrfors-Klabbole, men paverkar titortsnira fornlamningsmiljoer
norddst om Préstsjon, med mattliga konsekvenser.

Inga sdrskilda justeringar har gjort i viglinjen for att undvika intrang
i fornldmningar norr om #lven. Viglinjen ldge har styrts av nirheten
till Préstjon och detaljplanelagd mark. Langst i norr blir det intrang
pa hojdnivaer som nyttjats och som varit attraktiva boplatsomraden
under stenaldern. Intranget av den nya vigstrickningen innebér, d&ven
om intrang i fornldmningar eller fornlamningsomraden kan undvikas,
att miljoernas upplevelsevirde paverkas negativt.

Vigstriackningen bed6ms innebéra mattliga negativa konsekvenser
mellan R6béck och Viannisvigen. Breddningen av Vinndsvdgen medfor
smd konsekvenser.
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Planerade atgirder i senare skeden

De arkeologiska utredningarna som har gjorts visar att det finns
fornminnen som paverkas. Hanteringen av dessa - t.ex. slutundersok-
ning - kommer att ske enligt beslut fran ldnsstyrelsen. Tillstand enligt
kulturmiljolagen kommer att sokas om fornldmningar paverkas.

Om en tidigare okénd fornldmning skulle patréffas under byggskedet
ska Lénsstyrelsen i Visterbotten omedelbart kontaktas. Lénsstyrelsen
beslutar sedan om en arkeologisk undersokning ska genomforas.

6.6 Naturmiljo

Forutsattningar

Vigen gar genom skiftande naturtyper dér bade miljoer med hogsta
naturvirde och mer triviala miljéer finns representerade, se karta
Naturmiljo.

Naturinventeringar med naturvirdesbedémning har genomforts
inom korridorerna for de tidigare arbetsplanerna under 2009 och
2010. Dessa gjordes innan Svensk Standard (SIS) f6r naturinventering
fanns.

I inventeringarna har flera omraden med hogsta naturvirde (klass 1)
definierats. Dessa ligger dels i anslutning till &lven, som i stort sam-
manfaller med nyckelbiotoperna, och dels i Préstsjon med angrinsan-
de vatmark. Hoga naturvirden (klass 2) bedoms forekomma i skogen
pa Bolekldppen, i sandtagen i Robéck, i jordbruksmarkerna vister om
Pristsjon, samt i mindre ytor 6ster om Pristsjon.

De sjoar och vattendrag som finns i vigens nirhet dr Degernisbicken,
Umeilven, Pristsjon och Pristsjodiket.

En lekbotteninventering har genomforts fran den tinkta brostriack-
ningen och ungefir 1000 meter nedstréoms.

Bolekldppen - tdtortsndra skogsomrade

Bolekldppen ir ett skogsomrade som ligger mellan stadsdelen vistra
Teg och SLU Robécksdalen. Skogen ér viktig for niarrekreation. se
vidare kap. 6.7 Rekreation och Friluftsliv.

Storre delen av skogen utgors av 80-100 arig barrskog med gran och
tall, med ett visst 16vinslag i buskskiktet. Enstaka tallar dr 130 ar
gamla. I en svacka ligger en mindre férsumpningsmyr med 16vskog
med en blandning av hégg, silg, graal och bjork.

I omradet finns en hillmarkstallskog som bedéms ha héga naturvér-
den. Naturvérdet bestar av gamla tallar. Bestandets lige nira staden
i kombination med att det representerar en i omgivningarna ovanlig
naturtyp med héllmarker motiverar ocksa ett virde for stadens gron-
struktur. Ovrig skog bedéms hysa fa naturskogskvaliteter. Bestindets

Bedomningsgrunder naturmiljo

Stora konsekvenser uppstar nar varde-
kdrnan i omraden med héga dokumen-
terade naturvarden, sasom véardefulla
vattendrag eller omraden med hog
biodiversitet eller som hyser sarbara/
hotade arter, forstors eller forsvin-

ner. Végen leder till fragmentering av
naturmiljén som paverkar organismers

rérelsemonster och spridningsférmaga.

Paverkan innebér skador pa ekosystem
och biologisk mangfald 6ver ett langt
tidsperspektiv.

Mattliga konsekvenser uppstar nér de-
lar av omraden med hoéga naturvarden
forstors eller paverkas negativt pa an-
nat satt. Paverkan &r till storre del tem-
porar, omradena bedéms kunna aterfa
god ekologisk status och bibehalla
biologisk mangfald efter byggtiden.

Sma konsekvenser uppstar nar ny vag
till stérsta del paverkar naturomraden
utan hogre naturvarden eller paverkan
pa ekosystem eller biologisk mangfald
ar obetydlig.

Robdckssldtten

Sliattlandskapet tillhér mellersta Norrlandskustens berg- och sedi-
mentomrade. Det har bildats under istiden genom sedimentering
av partiklar som isilven fort med sig. Detta har skapat bordiga,
finkorniga marker som &r vl limpade for odling. Omradet dr idag
brukad jordbruksmark och en liten del &r betesmark.

A\ d
Al W\

=

Naturmiljé

e 817D AR
Coivenrs 2000 [ ass

[ I veponeibiotee S wiass 2

inveniering Naturvinden

- A
— BEtopskyddade diken | Akermark
m— Ollery | chogeimak o £y i

L L s e

Grusinventering
—— Kiass |

— Klasa 3

alder, och dess ldge néra staden i kombination med bristen pa éldre
skog med l6vinslag i stadslandskapet, motiverar dock ett virde for
stadens gronstruktur.

Den del av Robécksslédtten som ligger soder om Riksvigen (vig 512)
utgors av ett Natura 2000-omrade, Umedlvens delta och sldtter. Om-
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radet dr utpekat enligt EU:s fageldirektiv som SPA (Special Protection
Area)-omrade pa grund av sin betydelse for rastande och hickande
faglar.

Det krivs tillstand enligt 7 kap 28a § miljobalken for att bedriva verk-
samhet eller vidta atgirder som pa ett betydande sitt kan paverka mil-
jon i ett Natura 2000-omrade. Linsstyrelsen gav i oktober 2011 sadant
tillstand att anlidgga Vistra linken inom Natura 2000-omradet.

Den berérda delen av Robacksslétten idr ocksa djur- och vixtskydds-
omrade enligt 7 kap 12 § miljobalken, som sammanfaller med Natura
2000-omradet.



Rodlistade insekter finns pa Robécksslédtten. Omvandlingen av tidi-
gare blomrika dngsmarker till betesmarker med hart betestryck har
inneburit att flera arter med begrinsad utbredning har fatt en skérpt
hotsituation.

Degerndsbdcken ir ett 6ppet dike till vilken 6vriga diken och tickdi-
ken avvattnas. Den kantas av hogvuxna orter, 16vsly och enstaka bjor-
kar. Degernisbicken rinner at soder mot Umeilvens delta och ér idag
mycket paverkad, grumlig och utan nagra kénda kénsliga arter.

Skogsmark vid Umdker

Detta delomrade stricker sig fran Robéck i séder till Klabbolevigen
vid Umeilven i norr. Omradet domineras av R6béckslidens nordost-
sluttning och langst i norr av Lidbergets nordsluttning. Inom omradet
ligger tva sandtag.

Sandjordar dr dominerande pa strickan vilket gor att marken &r i
huvudsak torr, hedartad och har ett tunt, kénsligt jordticke. Brukad
skogsmark med tall dominerar omradet med allt i fran ungskog till
dldre bestand. Olika typer av lavar ticker marken, men &ven torktaliga
kirlvixter sasom krakris och ljung férekommer. Omradet dr mycket
paverkat av rationellt skogsbruk.

De tva sandtagen utgor artificiella miljéer men har klassats med hoga
naturvirden da de &r virdefulla genom att de erbjuder ett 6ppet, torrt
och varmt habitat for insekter och i synnerhet de arter som bygger
sina bon direkt i marken.

De tva sandtagen vid Umaker hyser tre rodlistade insekter av gruppen
gaddsteklar. Gaddsteklarna forekommer framfor allt i solbelysta kant-
zoner mot omgivande skog. Samtliga bygger sina bon direkt i marken.
Aven nagra ej rodlistade, men mer eller mindre sillsynta arter, har
hittats. De norra delarna av den norra tikten bedéms vara de mest

En del av Boleklappen &r fuktig med ett flertal sma diken.

virdefulla for insekterna. I sydvéstra delen av den norra tikten finns
bohal av backsvala. Backsvala finns ocksa i norddstra delen av den
sodra tiakten.

Alvlandskapet

Delomradet strécker sig fran Klabbolevigen i s6der, 6ver Umeilven
och till Baggbolevigen i norr. Omradet omfattar en skuggig nordslutt-
ning med gran- och blandskog pa strandbrinken s6der om dlven och
en solbelyst sydsluttning med granskog och blandskog pa strand-
brinken norr om #lven, samt Killingholmen som utgérs av tva sam-
manvéxta oar i dlven. Ovanfor de branta sluttningarnas krén och fram
till Klabbolevigen respektive Baggbolevigen dr skogen brukad och
saknar naturvirden. Pa bada sidor finns en mindre akermark.

I kommunens fordjupade 6versiktsplaner anges strandzonerna lings
dlven som skyddsvird natur. Skogsstyrelsen har pekat ut omraden i
dlvbrinkarna och i strandskogarna som nyckelbiotoper, vilket innebér
hoga naturvirden. Den utforda naturviardesinventeringen bedommer
omradena som hogsta naturvirde.

I delar av strandbrinken s6der om ilven &r véxtligheten yppig. Skogen
har en hog produktivitet varfor triden kan bli mycket grova och hoga i
forhallande till vad som annars &r vanligt i trakten. Den héga produk-
tiviteten beror pa forekomsten av rorligt markvatten, nagot som ger
vixterna en stindig tillgdng pa syre och niring.

I strandbrinken s6der om dlven finns tva biackraviner, den storre
beldgen i 6ster och den mindre i vister. Bada ravinerna har naturliga
skogsbickar som mynnar i Umeilven. Dessutom sipprar grundvatten
fram fran den omgivande marken ner i bickfarorna. Bickravinerna
skiljer sig fran 6vriga delar av strandbrinken séder om dlven genom
deras hydrologi och dess markfoérhallande. Hér star och ligger ocksa
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dod ved i riklig méngd och vissa tridstammar som ligger ner &r speci-
ellt grova.

Raviner pa strandbrinken séder om &lven hyser sérskild vixtlighet
som behover oversilad, killpaverkad mark. I den storre ravinen i Oster

hittades flera signalarter for gammal or6rd skog med lagor (liggande
dod ved).

Nyckelbiotopen pa sodra sidan dlven &r i Skogsstyrelsens Skogens
parlor beskriven som stark sluttande brink, som ansluter till back, a
eller dlv och har rikligt med d6d ved och &r mosaikartat. Objektet &r
kéllpaverkat har en viardefull kryptogamflora, vardefull lagre fauna
och rikligt med ormbunkar.

Vixtligheten pa strandbrinken norr om élven dr yppig och vegetatio-
nen bestar av mer niringskriavande hog- och lagérter. Hér har ocksa
vid tidigare inventeringar dokumenterats tre rodlistade skalbaggar
och en rodlistad nattslénda.

Nyckelbiotopen pa norra sidan dlven &r i Skogsstyrelsens Skogens
pérlor beskriven som stark sluttande brink, som ansluter till béack, a
eller dlv och har rikligt storvuxna tridd och déd ved. Strandbrinken ut-
gors av en ravinbrant med sipperstrak och fuktsvackor som avlgses av
torrare upphéjningar genom hela objektet. Denna strandbrink har ett
stort inslag av 16v. Forekomsten av dod ved &r pataglig, bade av gran
och olika typer av 16vtrad.

Umedlven &r en ytvattenférekomst med faststillda miljokvalitetsnor-
mer. Den ekologiska stausen 2009 var otillfredsstéllande pga flodes-
regleringar. Kvalitetskravet &r att god ekologisk status kan uppnas
2021. Kemisk status 2009, exklusive kvicksilver, var god. Kvalitetskra-
vet dr god status ar 2015. Alven omfattas fiven av miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten, som ett laxfiskvatten.

De dominerade skoéstyprna vid Vannasvagen ar aIIsog av Iigorityf) och
tallskog av ljung- och krakbarsristyp
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Umeilven rinner upp i Tarnafjdllen och mynnar i Bottenviken utanfor
Umea. Avrinningsomradet r det fjirde storsta i Sverige. Umeélven
kidnnetecknas av varierande vattenfloden med hoga flodestoppar.

Med stor sannolikhet kommer héga floden i Umeilven intréffa dven i
framtiden med 6versvimningar som f6ljd. Med den pagaende klimat-
forandringen beriknas dessutom de sa kallade 100-ars flodena intriffa
oftare.

Umeilvens nedre del utgor passage for lax, sik, harr och havsoéring
som ir pa vig till sina lekomraden i Umeélven och dven i Vindeldlven
som ir en av de fa kvarvarande oreglerade storélvarna och viktig for
reproduktion av laxfiskar. Fiskvandringen sker under perioden juni-
september och som mest under juli-augusti. For siken sker dessutom
vandring under september-oktober. Flodnejonéga, som vandrar pa
hosten, forekommer. Stationira fiskar som abborre, gidda, lake och
olika vitfiskar forekommer ocksa i dlven.

Lekbotteninventeringen visar att merparten av det undersokta om-
radet, med undantag for strandzonerna, bestar av starkt strémmande
vatten med forhallandevis homogen bottenstruktur med sten och
grus. Delar av detta bottensubstrat skulle ev. kunna fungera som lek-
botten for sik, men den starka strommen samt djupet gor det tveksamt
om fisken skulle vilja att anvinda omradet. Omradet bedéms inte vara
lampligt som lekomrade f6r 6ring och lax. Den starkast begriansande
faktorn for fisklek i denna del av dlven dr limpliga uppvixtomraden
dar fiskyngel kan fa skydd.

Niporna léngs aktuell del av Umeilven &r mycket erosionskénsliga.
Ravinbildningarna pa den sodra dlvnipan ir tydliga exempel pa det.

I kommunens &versiktsplan “Fordjupning for dlvslandskapet”, finns
riktlinjer for hur niporna ska skyddas. Tre punkter dr relevanta i detta
objekt enligt nedan.

2613 64,10 1!

Allé langs gang- och cykelvdg mellan Boéledng och Roback.

¢ Isamband med nya projekt och atgirder bor dagvatten hanteras
sa att det inte utgor en risk for stabiliteten i dlvbrinkarna.

¢ Den naturliga vegetationen lings dlvbrinken motverkar effektivt
erosion, skred och bromsar vattenfléden. Erosionskénsliga omra-
den bor darfor inte rensas fran naturlig vegetation utan att andra
tekniska atgirder genomfors som motverkar erosion och skred.

o Utfyllnader i dlven bor endast tillatas om det medfor forbattrade
stabilitetsforhallanden.

Paverkan och konsekvenser for Umeilven kommer att férdjupas i den
MKB som upprittas i ssmband med tillstandsansokan for vattenverk-
samhet.

Skog, sjo och odlingsmarker vid Baggbéle - Prdstsjon

Omradet stricker sig fran Baggbolevigen i soder 6ver odlingsmarker-
na vid Baggbole och vidare norrut pa dmse sidor av Pristsjon, for att

i norr slutligen linkas samman med nuvarande E12. Markerna bestar

i soder av igenvixta odlingsmarker med 16vtriad som dominerande
tradarter. Spar av tidigare akerbruk férekommer i form av gamla, igen-
vixande akerdiken. I norr ligger fagelsjon Pristsjon och anslutande
akermarker. I de flacka omgivningarna kring Pristsjon finns 16vskog,
medelalders tallskog, aspdungar och i sodra delen ett objekt med 16v-
sumpskog. Oster om Pristsjon finns ett figeltorn och ett vindskydd.

Pristsjon med omgivande vatmarker bedoms i naturinventeringen ha
hogsta naturvirde.

Lovskog vid fageltornet och norrut upp till den odlade marken samt
ildre aspbestand sydost om Pristsjon bedéoms ha hoga naturvirden.

Prdstsjon ndmns i kommunens férdjupade 6versiktsplan som omrade
med skyddsvird natur som utgors av fagelrik slittsjé omgiven av
gungfly och populirt strévomrade framst for ndrboende. Dessa omra-

§F .

Allé Robéacksdalen.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL VAGPLAN FOR E12 ROBACK-NORRA LANKEN

den sammanfaller i stort med de utpekade omradena med hogt virde
i naturinventeringen. Naturvirdena hérleds framst till att Préstsjon ar
en viktig fagelsjo.

Pristsjon dr en liten sléttsjo, den enda i sitt slag i Umeatrakten. Sjon
har under 1900-talet haft en areal av cirka 12 hektar. Idag &r vatten-
spegeln under forsommaren cirka 5 hektar medan 6vriga ytor ut till
den tidigare strandlinjen domineras av igenvixande vegetation. Sjon
saknar naturlig tillflédesbéck och sjon far nytillskott av vatten frimst
fran omgivande marker. Utflédet sker i norr genom Prdstsjodiket med
ganska stillastaende vatten utom under perioder med hoga floden.
Sjon har som mest vatten under hogflodesperioder, séirskilt pa varen
med vinterns svimvatten, men ocksa delvis i samband med stora ne-
derbordsméingder under sommar och host.

Pristsjons avrinningsomrade dr endast ca 40 hektar och utgors av
markerna mellan Umedalen och Baggbdle. Att avrinningsomradet &r
litet gor Pristsjon kénslig for paverkan. I 6ster och soder utgors avrin-
ningsomradet i huvudsak av gammal akermark som vuxit igen med
16vskog.

Naturmiljé vid Vinndsvdgen

Befintlig vig E12 passerar tvirs 6ver Vindeldlvsasen. De domine-
rande skogstyperna ér tallskog av lingonristyp och tallskog av ljung-
krakbérsristyp. Pa fuktigare mark finns inslag av gran. Pa en kortare
stricka gar viigen ner i en sinka som utgérs av svallsediment som
tidigare brukats eller betats och som idag ir under pagaende igenvix-
ning. I detta omrade omges vigen av téit blandskog.

Fauna

Vid filtinventering patriffades utterspar vid den s6dra strandkanten i
jaimnhojd med foreslagen ny bro 6ver Umeélven.

Allé fran Travbanevagen och langs med Slattmarksvagen.



Viltstrak inom omradet har kartlagts med hjélp av personer med lokal
kinnedom om vilt samt genom befintlig olycksstatistik. Algar och
radjur ror sig i kanten av det 6ppna odlingslandskapet och korsar Vin-
nisvigen i jimnho6jd med Pristsjon. For smadjur och grodor saknas
uppgifter pa rorelsemonster.

En fagelinventering i omradet kring élven och norrut har genomforts
under 2010 och 2011.

Under hickfagelinventeringarna 2011 noterades sammanlagt 36-39
fagelarter vilka sékert eller troligen hiickade i dlvbrinkarna pa sédra
repsektive norra sidan dlven. Fyra rodlistade och/eller utpekade arter
forekom.

Pristsjon dr en viktig fagelsjo for hickande fagar, sirskilt skrattmas-
kolonin och svarthakedopping. Den dr dock ingen viktig rastlokal for
flyttande faglar. Pristsjons begrinsade vattenyta, viss avskdrmning
och nérheten till bebyggelse ir troligen anledningar till att sjon inte
drar till sig nagra stoérre antal rastande vatmarksfaglar under flytt-
ningen.

Under hickfagelinventeringarna 2010 och 2011 noterades sammanlagt
29 arter av faglar vilka sékert eller troligen héckade i skogs- och igen-
vixningsmarkerna fran Préstsjon sdderut till Baggbolevigen. Min-
dre hackspett noterades men merparten av skogen i omradet &r inte
tillracklig gammal och rik pa strukturer for att utgéra nagon viktig
hackspettmiljo.

Forutom Robicksslétten sa édr de skyddvirda fagelmiljoerna som en-
ligt inventeringen kan beroras av vigplanen koncentrerade till:

¢ Pristsjon med tillhorande odlingslandskap
o Alvbrinkarna
En artskyddsutredning har utférts infér en ans6kan om dispens fran

artskyddsférordningen rorande otillaten stérning pa hickningslokaler
for nagra fagelarter.

Grusinventering

Omradet mellan tiktomradena s6der om dlven har naturvirdesklass 1
i lansstyrelsens grusinventering, se ocksa avsnitt 6.15 Grus och berg.

Generella biotopskydd

Biotoperna utgors av alléer samt smavatten och vatmark i jordbruks-
mark i form av 6ppna diken. Biotoperna ir skyddade genom det gene-
rella biotopskyddet Miljobalken 7 kap 11 §.

Tre alléer berors av vigprojektet; Robicksdalen vid Verkstadsvigen,
mellan Boledng och Robéck lings Riksvig 512, samt langs Slattmarks-
vigen.

Allén pa Robécksdalen utgors av ca 50 bjorkar i en dubbelsidig allé.
Allén 16per lings med en gang- och cykelvig som leder fran Verk-
stadsvigen norr mot Umea Arena. Omgivningen utgors av barrskog

med inslag av 16v samt ett antal bostadshus vister om allén. Bjorkarna
har en omkrets mellan ca 60-130 cm och samtliga trid har lavpavixt i
varierande méingd.

Den dubbelsidiga allén mellan Boleéing och Rébéick utgors av ca 65
bjorkar som l6per lings med gang- och cykelvigen mellan slutet pa
Boledngs villakvarter fram till passagen av Riksvig 512.

Den allé som l6per fran Travbanevigen och lings med Slidttmarksvé-
gen bestar av unga bjorktrid i en enkelsidig allé.

Tre 6ppna diken i odlingsmark som berors av vigprojektet finns mel-
lan Boleding och Robéck. Det édr Degernésbécken och diken viéster och
Oster om denna.

Tva diken i skogsmark nordvist om Umedalen i anslutning till be-
fintlig Vainnédsvig berors av projektet. Pristsjodiket rinner genom ett
omrade med blandskog beléget norr om Pristsjon. Det andra diket ar
lokaliserat ster om Pristsjodiket, dven det inom ett mindre skogsom-
rade. Narmast diket vixer 16vsly som i sin tur omges av blandskog. Pa
grund av dikenas lokalisering anses de inte omfattas av dispens fran
biotopskydd for 6ppna diken i, eller i anslutning till jordbruksmark.
Dikena dr dock lokaliserade i omraden som tidigare kan ha varit jord-
bruksmark.

Strandskydd

Alla vattendrag och sjoar pa strickan omfattas av strandskydd enligt
7 kap. 13 § miljobalken. Ett av syftena med strandskyddet dr att bevara
goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och véxtlivet. Det gene-
rella strandskyddet omfattar omradet fran strandkanten och

100 meter ut i vattnet, samt 100 meter upp pa land.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att naturmiljon inte kommer att paverkas av
ny vig. Boleklappen, strandbrinkarna, Pristsjon forviantas ha kvar sina
naturvirden genom att skyddas i kommunens planering. Pristsjons
vattenspegel kommer dock succesivt att minska om inga restaure-
ringsatgérder genomfors.

Nollalternativet innebér att aktuell stricka for Vinnésvigen inte byggs
om och breddas. For naturmiljon innebér detta att inga nya ingrepp
utfors pa den strickan.

Inarbetade atgérder

Vigens linje har justerats sa att vigen inte kommer att gora intrang i
hillmarkstallskogen med hogt naturviirde. Atgiirder har vidtagits for
att minska intranget i skogen Bolekldppen med brantare slénter och
sidordcken.

Trafikverket har tillstand att bygga viigen inom Natura 2000-omrade.
Konsekvensbegrinsande atgirder for Natura 2000-omradet foreslas
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for att minska effekterna pa fagellivet. Atgirder for sikerstillandet av
Natura 2000-omradets virden har ett ndra samband med jordbrukets
hivd av slédttlandskapet.

 Det nya vigsystemet anliggs i ytterkanterna av Natura 2000-
omradet i den norra delen av sldttlandskapet. Detta medfor att
intrang pa Natura 2000 omradets naturvirden minimeras samt en
minskad storning av hickande och rastande faglar.

e Underhallet av vigsystemet kommer att ske sa att inga buskridaer
tillats etablera sig utmed vigkanterna vilket bidrar till att bibe-
halla det 6ppna slittlandskapets naturvirden.

* Tillgingligheten till akermarken tillgodoses med passager under
ny vig E12 dir arbetsmaskiner kan passera. Detta gynnar en fort-
satt hdvd av akermarken.

¢ De mindre ytor av akermark som ligger mellan vig och gang- och
cykelvig i nordvistra delen av Natura- 2000 omradet kommer att
skotas sa att det 6ppna sldttlandskapets naturvirden bibehalls.

Pa striackan fran Lidberget och skidrningens hogsta punkt fram till
dlven ska uppsamlat vatten avleds till avskérande diken liangs &lvs-
sluttningen for att féorhindra att vattnet strommar ner i dlvnipan och
ger upphov till erosion.

Pa den s6dra sidan av dlven har viigen lokaliserats till den del av nipan
som hyser ett nagot mindre naturvérde. Vigen kommer dock att korsa
delar av nyckelbiotopen och passerar i nira anslutning till ravinbild-
ningar.

I vigplanen har branta slénter och stodmurar inarbetas for att mi-
nimera intranget och slintutfallet i omgivande raviner pa den s6dra
sidan av édlven. Avverkade trid och d6d ved sparas och ldggs tillbaka
inom arbetsomradet.

Ett brofundament kommer att anléiggas i nyckelbiotopen. Arbetsomra-
det med tillfillig nyttjanderétt har begrinsats till den areal som berérs
av grundldggning av brost6d, landfisten och stabilitetshojande atgér-
der for att minska intrang i nyckebiotopen under byggskedet.

De atgdrder som krévs for att klara stabiliteten i niporna gors ocksa
for att minimera intrang. Pa norra sidan foreslas ocksa ateretablering
av vegetation.

Vid norra brostédet kommer slénten i dlvnipan att jamnas av till en
flackare lutning. Ingreppet innebér urschaktning i den 6vre delen

av nipan. Arbetsomradet har begrénsats till den areal som berors av
grundliggning av brostéd, landfésten och stabilitetshéjande atgérder.

Vigplanen omfattar atgirder for att skapa sa bra forutsittningar som
mojligt for spontan etablering av naturlig vixtlighet. Inga planterings-
atgirder foreslas. Stora trid som avverkats, med diameter storre dn
400 mm, laggs tillbaka i sldnten och pa den avschaktade ytan.
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Stabilitetshtjande atgarder i den norra nipan med atgérder for att underlatta

spontan etablering. Avverkade trdd med diameter stérre &n 400 mm aterfors.
Omradet skyddsinhdgnas for att undvika viltskador.

Viglinjen 6ster om Priistsjon har projekterats med utgangspunkt att
minimera intranget vid Préstsjon och for att bevara ett fastmarksparti
mellan sjén och foreslagen viig. Atgirder ska goras fér att minska
viagdagvattnets tillforsel av fororeningar till Préistsjon tex genom att
utloppsdiket till Préstsjon forses med vixtlighet (gris).

Effekter och konsekvenser

Bolekldppen - tdtortsndra skogsomrade

Vig E12 kommer att ga igenom Bolekldppens skogsomrade vilket
innebér flera negativa konsekvenser for naturmiljén. En del av skogs-
omradets mark kommer att tas i ansprak och naturmiljén kommer
att fragmenteras. Intranget och paverkan i naturmiljon varierar med
vigomradets bredd som blir mellan 35-55 meter. Inarbetade atgirder
med brantare sldnter och ricken mildrar paverkan i naturmiljon.

I Bolekldppens skogsomrade dominerar gran som &r kénslig for
ingrepp som fristéllning och férdndring av vattentillgang i marken
mm. Byggande av ny vig E12 innebir en risk att befintliga granar i
ndrheten av vigen kan komma att utveckla dalig status. Fristéllning
av granar och den nya vigens diken (som ska tillgodose avvattningen

===

av vigkroppen) kan paverka lokalt invid véigen. Vissa trid kan behova
avverkas pa sikt.

Aven den mindre férsumpningsmyren kan komma att paverkas nega-
tivt av den nya végens diken. Konsekvenserna for Bolekldppens skogs-
omradde bedoms som madttliga.

Robdckssldtten

Ny vig E12 kommer att avvattnas via diken till Degernisbicken. Rens-
ning av vegetation i Degernésbicken kan beh6va genomforas i sam-
band med vigbyggnaden for att sikerstilla en god dagvattenhante-
ring. Detta kan innebéra grumling av vatten i Degernésbécken. Biacken
ar redan idag starkt paverkad och fungerar som ett dike. Med grumlig-
hetsreducerande atgérder forvintas konsekvenserna vara sma.

Degernisbéacken gar genom Natura 2000-omradet. De sma forind-
ringar i Degernisbéckens flode och vattenkvalitet som blir f6ljden av
vigprojektet bedoms inte paverka miljon i Natura 2000-omradet pa
ett betydande sitt. Fagellivet bedoms inte paverkas alls och effekterna
nedstréoms i Degernésbéicken bedoms som forsumbara.

Konsekvenserna for Natura2000-omradet pa Robacksslitten har dven
bedomts i tillstandsprévningen. Inga férdndringar i projektet har
gjorts sen tillstandet gavs.

Skogsmark vid Umdker och Alvlandskapet

Norr om Robéck passerar vigen genom sandtagen med hoga natur-
virden och genom det omrade som har naturvérdesklass 11 grusin-
venteringen. Naturmiljéerna paverkas genom ett storre intrang for
Trafikplatsen och viigen i omrade med hoga naturvirden. Intranget
orsakar biotopforlust. Grusfyndighetens virden paverkas i liten
grad. Vigen passerar omraden med gaddsteklar. Forutsittningarna
for gaddsteklarna dr att ha blottade sandytor. Vigslédnterna kan med
fordel lamnas med 6ppen jord vilket minimerar storningen. Delar av
omrdden med héga naturvdrden berdrs och vdgprojektet innebdr matt-
liga konsekvenser for naturmiljon.

Végen gar i en djup bergskirning i skogsmark. Bergskdrningens bredd
varierar och vigomradets intrang i naturmiljon varierar mellan 40-50
meter. Viagen paverkar fin hallmarksterrang och blir ett nytt sar i land-
skapet mellan det stora grustaget, 6ster om vigen och kraftlednings-
gatan vister om véglinjen.

Pa den s6dra sidan dlven kommer viigen att passera rakt igenom nyck-
elbiotopen.

Pa den norra sidan dlven tangeras nyckebiotopen. Stabilitetshojande
atgirder i den norra nipan medfor ett stort ingrepp i den speciella
gammelgranskogen som vixer hir. Aven de rodlistade arterna kom-
mer att paverkas.

Konsekvenserna for naturmiljoén bedéms som stora trots inarbetade
skyddsatgdrder. Grundvattensdnkningar kan ge negativa konsekvenser
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pd vixtligheten i bdckraviner. Vdganldggningen gor ett stort inrdng i
nyckelbiotoperna med ridlistade arter pd bdda sidor av dlven.

Skog; sjé och odlingsmarker vid Baggbdle - Prdstsjon

Viglinjen s6der om Pristsjon delar skogsomradet i tva lika stora delar.
Det blir ett 35-40 meter brett intrang i naturmiljon ldngs vigen, nagot
bredare vid porten for Baggbolevigen.

Omradet mellan Baggboleviigen och Prisitsjon har idag inga hogre
naturvirden men ir en del i ett obebyggtstrak ner mor Umeilven som
har ett visst ekologiskt virde. Vid Pristsjon fragmenterar viigen ett
omrade med l6vskog som hyser vissa skogliga virden och som i natur-
inventeringen har ett hogt naturvirde.

Vigen ligger pa en lag bank och med ett dikesdjup ovanfor grundvat-
tennivan. Avvattning av véigen har styrts av den naturliga vattendela-
ren vilket innebér att ytvattenméngden till Pristsjon inte kommer att
paverkas av foreslagen vig. I vigdagvatten forekommer fororeningar
sasom metaller (koppar, bly m.m.), PAH, oljor och mycket annat. Vag-
dagvatten kan ocksa féra med sig partiklar och kvéve, samt natrium
och kloridjoner fran vigsalter. En kontinuerlig tillforsel av denna mix
av fororeningar till recipienten kan pa sikt fa negativa konsekvenser
for ekosystemet vid Pristsjon. Atgirder for att minska mingden féro-
reningar gor att konsekvenserna bedoms som sma vad giller forore-
ningar till Préstsjon.

Konsekvenserna for naturmiljon vid Prdstsjon bedoms som smd. Effek-
ten pd de fdagelarter som finns pd den 0stra sidan paverkar inte Prdst-
sjons vdrde som fagellokal.

Vidnndsvdgen

Viagomradet breddas pa bada sidor viigen, men frimst pa norra sidan
dér vigen breddas. Intranget i naturmiljon varierar mellan 10-20
meter. Vid Trafikplats Klockarbicken paverkas naturmiljon upp till
40 meter pa vardera sida. Vid cirkulationsplats Préstsjon blir intrang i
naturmiljon 30-60 meter.

Inga kdnsliga naturmiljéer berors pa delstrdckan och konsekvenserna
for naturmiljé av vdgdtgdrderna bedoms som smd.

Fauna

Inga barridrer uppstar for utter vid strandkanten under bron 6ver
dlven. Den nya viigens trafikméingd innebér en viss barriir for vilt.
Motessepareringen kan innebéra att vilt uppehaller sig langre tid pa
vigen och risken for viltolyckor 6kar. Dér viltstingsel planeras blir
vigen en tydlig barriér for vilt, dvs fran Robéck till dlven samt Vén-
nisvigen. Mingden vilt i storstadsnidra omrade bedéms som liten och
inga storre utpekade viltstrak finns annat dn vid Vannisvégen. Kon-
sekvenserna for vilt i form av barridreffekt och 6kat antal viltolyckor
bedoms som smd.



Faglarna i Préstsjon kommer att paverkas men placeringen av viglin-
jen ger en skyddande skogsbard som limnas mot sjon vilket mildrar
konsekvenserna. Bulleratgird mellan vig och sjo utfors vilket mildrar
konsekvenserna ytterligare. Vigen med intrang och dess trafikvolym
far dock konsekvenser pa omradets fagelliv, fraimst de skogslevande
arterna dir vissa revir slas ut. Dock finns i de aktuella skogsmiljéerna
vid Pristsjon inga forekomster av rodlistade eller utpekade fagelarter.
Effekten pa de fagelarter som finns pa den 6stra sidan paverkar Prist-
sjons virde som fagellokal mycket lite .

Pa Robicksstlitten paverkas rastande faglar av vigprojektet. Eftersom
inga nimnvirda férekomster av rastande faglar berors vid dlven eller
Pristsjon blir paverkan liten dér.

En ny véigbro 6ver dlven skulle kunna medfora barridreffekter pa flyt-
tande faglar som ror sig pa ldgre hojd lings édlven, t.ex. dnder, masar
och térnor. Eftersom Umeilven redan korsas av ett flertal broar pa
strickan mellan Holmsund och Klabbole sa bedéms tillkomsten av yt-
terligare en bro inte medfora ndgon avgorande negativ paverkan.

Biotopskydd och strandskydd

Vid anldggning av den planerade vigen kommer 6ppna diken i jord-
bruksmark samt alléer att paverkas.

Delar av de alléer som ber6rs kommer att beh6va avverkas. Planerat
antal 16vtrdd som kommer att behova avverkas ér ca 50 trid pa R6-
bicksdalen (hela allén), ca 65 triad mellan Béledng och Robéck (hela
allén), och ca 20 triad lings med Slidttmarksvigen (néistan hilften av
alléns triad).

I samband med byggnation av ny vigstricka kommer tre vigtrummor
anldggas i Degernésbécken. Vigtrummorna kommer att placeras vid
den nya vigstrickans passage 6ver Degernésbicken, vid ny anslut-
ningsvig av Riksvig 512 till E12 samt vid gang- och cykelbanan.

Ytterligare ett 6ppet dike, norr om Riksvég 512 och véster om De-
gernisbicken, kommer att passeras av planerad vig samt gang- och
cykelvig. Aven i det diket planeras utliggning av vigtrumma. Diket
rinner sedan vidare nord6st mot Degernésbécken parallellt med gang
och cykelvigen. Vid denna del av diket planeras igenfyllning samt
avledning av vatten till Degernésbicken

Konsekvenserna for naturmiljon ddr alléer helt tas bort bedoms som
stora, ddr viss del av allén bevaras bedoms den som mattlig. Konse-
kvensen for de 6ppna dikena bedoms som smd da endast mindre del av
dikena pdverkas. Inarbetade dtgdrder gor att vdgprojektet inte strider
mot strandskyddens intressen avseende vdxt- och djurliv. Biotop- och
strandskyddsdispens krdvs inte inom det vdgomrdde som faststdlls.

Planerade atgirder i senare skeden

I detaljprojektering och byggande ska stor vikt liggas vid att hitta me-
toder for att eventuellt kunna minska markintranget i skog med hoga
naturvirden pa dlvens bada sidor. Detta géller ocksa de ytor som krivs
tillfalligt under byggtiden. Placering av tillfilliga vigar etc. ska géras i
samrad med naturvardskompetens.

Tillfélliga intrang ska ocksa minimeras pa strickan mellan tikterna
dér marken ar kénslig for slitage och naturlig vegetation tar lang tid
att ateretableras.
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6.7 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar

I miljomalet God bebyggd miljo anges att ”Natur- och gronomraden
med nirhet till bebyggelse och med god tillginglighet virnas sa att
behovet av lek, rekreation, lokal odling samt ett hilso- och lokalklimat
kan tillgodoses.” Det transportpolitiska malet En god milj6 anger att
kraven pa en langsiktig hallbarhet ocksa innebér att transportsyste-
mets utformning inte negativt skall paverka manniskors livsmiljé och
mojligheter till ett rorligt friluftsliv. Transportsystemet skall utformas
sa att det begrénsar ytterligare uppsplittring av bebyggelse och re-
kreationsomraden.

Vigen beror flera omraden av stadens gronstruktur som nyttjas for
rekreation och friluftsliv. Gronomraden i stadsnira miljéer har pa
senare ar fatt mer och mer uppméirksamhet och en bra gronstruktur
i en stad bidrar till bade battre luft, mojligheter till avkoppling och
rekreation samt 6kad tillgidnglighet till naturaktiviteter och friluftsliv
for allménheten.

En barnkonsekvensanalys (Barnkonsekvensanlys, Roback-Norra ldn-
ken) har genomforts i samband med framtagande av denna vigplan.
Syftet med barnkonsekvensanalysen &r att ge barnen mojlighet till
insyn och paverkan samt att forbéttra beslutsunderlaget i planerings-
processen. Genom barnkonsekvensanalysen kan man fanga upp bar-
nens perspektiv pa ndrmiljon och skol- och fritidsvigar och ddrmed
forsoka vidta atgirder som &r bist ur barn och ungas synvinkel.

I arbetet med barnkonsekvensanalysen har samtal med barn och
representanter fér barn pa skolor och fritidsanlédggningar genomforts,
bade i arbetet med de tidigare arbetsplanerna samt under hésten 2015
i arbetet med denna vigplan. Delar av resultatet fran arbetet med BKA
presenteras hir samt under kapitel 6.8 Rorelsemonster och barridref-
fekter och 6.18 Storningar och paverkan under byggskedet

Bolekldppen och Robdckssldtten

Skogen pa Boleklidppen ér ett virdefullt ndrrekreationsomrade med
motionsspar, se karta Rekreation och rorelsemonster. Omradet pekas
ut som frilufts/rekreationsomrade i den fordjupade 6versiktsplanen.
Det upptar en yta pa ca 20 ha. Omradet &r vil anvint bade av boende i
niromradet, skolor, och drottsklubbar som trénar vid Umeas hockeya-
rena (T3 Arena) med intilliggande fotbollsplaner.

Enligt barnkonsekvensanalysen anvinds Bolekldppen frekvent av Bo-
leéingsskolan och Tegs centralskola, bade for naturskolan och idrotts-
lektioner. Flera delar av omradet ér ocksa ”skolskog” och anvinds for
lektioner och utevistelse. Forskolorna i omradet anvinder omradet for
utomhusaktiviteter, sdsom lekar, grillning mm.

Norra Robicksslitten idr ett stort rekreationsomrade som inte bara
nyttjas av nirboende i Teg och Robick utan dven av umebor fran

Bedomningsgrunder re-
kreation och friluftsliv

Stor negativ konsekvens
uppstar om kdrnomraden
for det rorliga friluftslivet
som utpekas i kommunala
planer och som hyser hoga
dokumenterade varden
for det rorliga friluftsli-

vet starkt paverkas och
mojligheten att utéva
aktiviteter med rekreativa
varden forstors eller starkt
forsamras. Om tillganglig-
heten till dessa omraden
drastiskt forsamras genom
barrigreffekter innebar

det ocksa stora negativa
konsekvenser.

Mattliga konsekven-

ser uppstar om mindre
rekreationsomraden starkt
paverkas eller om till-
gangligheten till omraden
férsdmras genom om-
dragningar av vagar eller
stigar. Om mindre delar
av ett storre rekreations-
omrade eller kdrnomrade
paverkas negativt innebar
det ocksa mattlig negativ
konsekvens. Om upplevel-
sevardet férsamras men
mojligheten till rekreation
kvarstar innebéar det ocksa
mattlig negativ konse-
kvens.

Sma konsekvenser uppstar
om vagen medfér mindre
forsamringar vad galler
tillganglighet eller upple-
velsevarde i ett omrade.
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ovriga stadsdelar. Jordbruksvigarna pa Robéacksslédtten anvénds for
promenader och fagelskadning.

Eftersom Tegs omgivande landskap till storsta del utgérs av jord-
bruksmark rader det brist pa parkomraden med naturmarkskaraktir
i stadsdelen. Enligt Byggnadsordning for Teg - ett forhallningssétt till
stadsdelens karaktirsdrag (2006 Umea kommun) ska Robicksslitten
inklusive Bolekldppen dirfor bevaras och utvecklas som nirrekrea-
tionsomrade. Aven parkstriket (lings vig 512) mellan Boleiing och
sldtten ska bevaras. Byggnadsordningen pekar &ven pa mojligheterna
att skapa entréer till rekreation pa Robécksslitten.

Sandtaget, Grop 42

Det efterbehandlade sandtaget ndrmast Robéck, (grop 42) nyttjas for
ridning, nirrekreation samt barns fria lek och trining i sldnterna. I
den sydvistra delen av gropen finns en gangport under Nya Skravel-
sjoviigen som har kontakt med gangvigssystemet i den vistra delen
av Robick vilket gor omradet tillgéingligt for boende i Robéck. Skolan
nyttjar det omradet i sandtaget for utflykter.

Skogslandskapet pa Réobdcksliden/Lidberget

Omradet nyttjas av skidakare, draghundsférare, barns fria lek och for
traning av travhéstar och ridning. Hir finns Umakers skidstadion fran
vilket ett antal skidspar utgar. Sparsystemet anvinds dven pa bar-
markssidsongen for 16pning och orientering. Angéringen till Umakers
skidstadion sker i dagslédget via Travbanevigen.

Oster om vigen ligger Umakers travbana. Histsporten (iven barn fran
ridskolan, Stall 10B) nyttjar skogen ndrmast Umaker for trdning och
passerar vigstrickningen for att komma till sina triningsslingor. Hir

En av skolskogarna med grillplats i Boleklappen.

finns bland annat en 1000 meter lang rakbana. En ldngre trinings-
slinga for travhéstar stricker sig runt Lidberget fram till Skravelsjo.

Alyslandskapet

Ume élvdal dr ett rekreationsomrade som inrymmer manga sevéirdhe-
ter samt gang- och cykelleder. Pa norra sidan av dlven gar Umeleden
(del av Sverigeleden), som &r ett ssmmanhéngande rekreationsstrak
fran Umea centrum till Brannland. Tordningsstillda grill- och rastplat-
ser finns pa norra stranden néra den blivande bron. Fran Baggbolevi-
gen finns en nedfart ner mot idlven som skapar tillginglighet till den
norra dlvstranden.

Pa den s6dra sidan finns idag inga mojligheter att promenera eller
cykla néra dlven. Tillgéngligheten &r kraftigt begrdnsad av den branta
terrdngen och den tita vegetationen i dlvnipan. Nagra branta stigar
ner mot vattnet ansluter till en smal stig som f6ljer stranden och som
framst nyttjas av sportfiskare.

Ett populért utflyktsmal &r att cykla broarna runt fran Umea och vi-
dare 6ver bron i Sorfors for att sedan fortsitta pa dlvens motsatta sida
tillbaka till Umea. Cyklister pa den norra sidan kan antingen cykla
nere vid vattnet lings den sa kallade "Umeleden” eller lings vig 632
Sockenvigen/Baggboleviigen. Cyklister pa den sodra sidan av dlven dr
hénvisade till att nyttja vig 528 Umaker/Klabbole/ Sorfors.

Strackan fran Umea centrum upp till Norrfors &r intressant ur fiske-
synpunkt. Hir finns tidvis ett mycket bra lax- och havsoringfiske.

Omraden pa idlvens bada sidor i Baggbole och Klabbdle, vister om
strackningen, pekas ut som rekreationsomraden i férdjupad 6versikts-
plan.
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Prdstsjon med omgivningar

Omradet kring Pristsjon har ett stort virde for rekreation och frilufts-
liv enligt kommunens bedémning av stadsnéra park och naturmark. I
Umea kommuns 6versiktsplan, Fordjupning for Umea, anges omradet
runt Pristsjon som ett populért nérstrovomrade. Omradet &r viktigt
som nirrekreationsomrade for boende i Baggbole, Umedalen och
delar av Backenomradet, samt som besoksmal for naturupplevelser
och friluftsliv fér hela staden. Idag finns inga barridrer som begréinsar
tillgéngligheten till Prastsjon med omgivningar for boende i Umeda-
len och Baggbdle.

Port undeN rvesjbvégen. asgen forbinder bostadsomraden i Rébéck
med sandtaget.

39



40

I omradet finns gott om stigar och vigar med forbindelse till Baggbole
och Umedalen. Vid Baggbodlevigen finns en parkeringsplats for beso-
kare som kommer till omradet med bil. Végen till Pristsjon foljer till
en borjan dgovigen lings skogskanten pa den Ostra sidan av akermar-
ken i Baggboéle och viker sedan av in i skogen. Skogen mellan sjén och
bebyggelsen pa Umedalen ér rik pa kojor som vittnar om att omradet
nyttjas flitigt. Dir finns &ven ett fageltorn och en skolskog.

Lings Vannisvigens bada sidor finns skogsomraden som anvidnds som
bostadsniira rekreationsmark. Pa den sédra sidan aterfinns stigar i
skogsmarken nira bebyggelse som vittnar om att omradet mellan be-
byggelsen och vigen nyttjas for narrekreation, rastning av hundar etc.
Soder om Vannésvigen finns ett ca 2 km langt elljusspar. Angrénsande
till eljussparet finns ett omrade som &r planlagt fér kolonilotter men
planen har 4n sa linge inte férverkligats.

Norr om vigen finns fler méjligheter till rekreation i form av storre
strovomraden, skolskog och det populira skidsparet Olles spar. Pa
norra sidan av viigen finns dven akerlandskap med dgovigar som kan
anvindas for rekreation, bland annat boende pa Umedalen anvinder
vigsystemet som rekreationstrak.

Strandskydd

Alla vattendrag och sjoar pa strickan omfattas av strandskydd enligt
7 kap. 13 § miljobalken. Ett av syftena med strandskyddet &r att trygga
forutsittningarna for allménhetens friluftsliv. Det generella strand-
skyddet omfattar omradet fran strandkanten, 100 meter ut i vattnet
och 100 meter upp pa land.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér liten paverkan pa rekreation och friluftsliv.
Om bebyggelse och verksamheter tillkommit pa Teg och Lidberget,
enligt kommunens planering, sa kan omradenas virde for nirrekrea-
tion och friluftsliv ha 6kat eftersom det da blir fler som nyttjar omra-
dena.

Inarbetade atgarder

e Ny vidg E12 har anpassats i plan och profil f6r att intranget i skogs-
omradet Bolekldppen skall bli sa litet som mojligt. Vigen gar i
skdrning genom skogen, med smal sektion och sidorécken.

 Elljussparen vid Bolekldppen ldggs om for att bibehalla sin funk-
tion.

¢ Planskilda korsningar for oskyddade trafikanter kommer att sékra
trygga passager till rekreation och friluftsliv.

 Forslag till enskild vig parallell med foreslagen vig lings R6-
bicksliden/Lidbergets sluttning.

o Viglinjen har lokaliserats for att inte paverka rakbanan vid Uma-
ker. Den anvinds vid trining av travhistar.

¢ Gang- och cykelbanan pa bron 6ver Umeilven skapar nya mojlig-
heter till promenader och cykelturer.

 Viglinjen vid Umedalen har lokaliserats for att bevara skogsmark
pa 6mse sidor av vigen, bade mot Pristsjon och mot bostadsom-
radet.

 Bullerskyddsvall och plank féreslas mellan vigen och Pristsjon
for att minska bullerstérningen och den visuella storningen vid
Pristsjon (bl.a. fageltornet och skolskogen).
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Omradet for narrekreation vid Prastsjon, stigen fran Umedalens bostadsomrade, grillplats och omrade fér skolskog samt fageltornet vid sjon.
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e TFor att bevara skogsmarken mellan viigen och bostadskvarteren,
samt for att bevara avgrinsande vegetation mot elljussparet pa
Umedalen, kommer Viannisvigen att breddas pa den norra sidan.

Effekter och konsekvenser

Bolekldppens rekreationsomrade kommer att delas i tva delar av
vigen. En fjirdedel av nirrekreationsomradet kommer att tas i an-
sprak for den nya vigen och dess slédnter, sikerhetszoner, portar mm.
Vigprojektet kan leda till minskade upplevelsevirden och férsdmrad
rekreation i omradet.

Vigens intrang i skogsomradet, med trafik, trafikbuller och barriér-
verkan som f6ljd, kommer att vésentligt férdndra upplevelsen for dem
som soker sig till omradet i rekreationssyfte. I anslutning till vigen
kommer ljudet av trafiken att vara framtridande liksom den visuella
upplevelsen av fordonstrafiken. Delningen av rekreationsomradet
innebér dven att upplevelsen av att befinna sig inne i en skog forsva-
gas, medan storningar i omradets kantzoner 6kar.

Barridren och intranget till f6ljd av véigen &r stora inom Bolekldppens
rekreationsomrade eftersom mojligheterna att rora sig fritt i skogen
minskar. Inom skogsomradet ror sig djur och ménniskor girna fritt
och inte alltid efter upptrampade stigar, varfor vigens upplevda bar-
ridreffekt blir storre hir dn exempelvis pa Robéacksslitten.

De befintliga skolskogarna kommer att paverkas. Fér barn i ndromra-
det kommer végen att innebéra stora forsimrade natur- och rekrea-
tionsvirden i skogsomradet Bolekldppen, samt nya barridreffekter.

Konsekvenserna blir mdttliga till stora pa grund av intrang och barridr-
effekter i ndrrekreationsomrddet och skolskogen pd Bolekldppen.

Pa Robicksslitten kommer vigen att innebéra att gaende fran Boledng
kommer att beh6va passera bade Riksvigen och ny vig E12 for att ta
sig ut pa sldtten. Riksvigen &r idag en barridr och dven om trafikméng-
den enligt prognoser kommer att minska dr den &ven fortsittningsvis
en barridr, sirskilt for barn, dldre och personer med funktionsnedsitt-
ning.

Redan idag begriinsas det rorliga friluftslivet i stor sett till sldttens
brukningsvigar eftersom det inte dr mojligt att rora sig fritt 6ver
akermarken. Da passagerna under nya vigen ansluter mot befintliga
brukningsvigar innebér det goda mojligheter till sékra forflyttningar
for oskyddade trafikanter i omradet. Tillgdngligheten till RGbdckssldt-
ten kommer i stort sett att vara likvdrdig med dagens forhallanden och
den faktiska barridreffekten av den nya vdgen blir liten.

Vigen kommer att korsa befintliga motionsspar och skapa en bar-
ridr mellan skidstadion i Umaker och motionsparen pa Robécksli-
den. Aven trianingsbanor fér hiistar kommer att paverkas. Sparen och
trianingsbanorna kommer att flyttas och liggas om sa de hamnar pa



véstra sidan av E12. Tillgiingligheten siikerstills med de nya broarna
som anpassas for ridning med hoégre broricken och den foreslagna
ersittningsvigen. Konsekvenserna blir mattliga.

Gang- och cykelbana pa bron 6ver dlven ger positiva konsekvenser da
mojlighet till nya gang- och cykelstrak skapas. Det blir dven mojligt for
barn boende i stadsdelarna norr om dlven att sjélv cykla till ridskolan
vid Umaker. Trafiken pa bron kommer att orsaka storningar i rekrea-
tionsmiljoer vid dlven. Konsekvenserna kan lokalt bli stora, t.ex. vid
grillplatsen pa Baggboleoren.

Norr om #lven blir véigen en kraftig barridr och gor intrang i nérre-
kreationsomradet mellan Umedalen och Priéstsjon. Viardet som stads-
delsskog och skolskog forsimras pa grund av vigens barriireffekt och
fragmentering. Vardet som fagellokal med fagelskadning paverkas
negativt, vissa habitat forsvinner (se avsnitt naturmiljo). Bulleratgir-
der mildrar konsekvenserna.

Intrang och barridr i de boendes ndrmiljé mellan Umedalen och Prdst-
sjon bedoms innebdra stora konsekvenser for ndrrekreation och fri-
luftsliv. Bulleratgdrder i form av vall och plank mildrar konsekvenserna
nagot.

Breddningen av Vannésvigen medfor en liten forsdmring vad géller
tillgingligheten till omradet norr om vigen. Rekreationsmark samt
stigar i anslutning till bostadskvarteren tas i ansprak vid anldggandet
av trafikplatsen med av- och pafartsramper. Vigen breddas nirmare
skolskogen norr om Vinnisvigen men avstandet &r sa pass langt att
den inte paverkas. De negativa konsekvenserna for ndrrekreation vid
Vinndsvdgen bedoms som mattliga. Konsekvenserna for friluftsliv be-
doms som smd.

Intrang i barns ndrmilj6 och forlust av lek- och fritidsomraden sker
vid Bolekldappen, Robicksslitten, sandtaget Grop 42, ridnings- och
elljusspar vid Umaker skidstadion, Umedalen och Préstsjon samt

vid Vénnésvigen. Flest barn berors i stadsdelarna Teg/Boledng samt
Umedalen. For de berorda barnen i de olika delarna blir konsekvenserna
stora dad deras uppskattade ndrmiljé forsvinner eller minskar i yta.

Strandskydd

Degerniésbicken, Umeélven och Pristsjon med Pristsjobédcken berors
av vigprojektet. Inarbetade atgirder gor att vigprojektet inte strider
mot strandskyddens intressen avseende friluftsliv. Tillgingligheten
till Préstsjons strander kvarstar dven om det blir en viss omvég for
boende i delar av Umedalen. Strandskyddsdispens krivs inte inom
vigomrade som faststills.

Sammanfattning av konsekvenser

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv blir mattliga till stora pa
grund av paverkan i Bolekldppen, Robackssliatten, Robéck och Prist-
sjon.

6.8 Rorelsemonster och barriareffekter

Allmant

Har beskrivs barridreffekter i ménniskors rérelsemonster, se dven
karta "Rekreation och rérelsemoénster” i avsnittet ovan. Barridref-
fekten kan bade vara fysisk - att rorelser tvirs 6ver vigen forhindras
- eller visuell/upplevd - att vigen forhindrar utsikt eller férsdmrar
upplevelsen av miljon. Okade barriirer forsimrar boendemiljder. For
visuell barridr se dven avsnitt Stads- och landskapsbild.

Barridreffekter paverkar uppfyllelse av de transportpolitiska malen
om tillgidnglighet, framkomlighet, trafiksikerhet och en god miljo.
Barnkonventionen med principen om barnets bésta innebér att barn-
perspektivet ska utredas, redovisas och beaktas.

Trafikleder i och i ndrheten av bostédder fériandrar livsmiljon pa manga
sétt, bland annat genom buller, ljus, visuell paverkan och genom till-
skapande av barridrer. I avsnittet beskrivs den paverkan som innebér
att en vig utgor en fysisk barridr som kan paverka ménniskors rorel-
semonster. Med barridreffekter avses trafiken och infrastrukturens pa-
verkan pa framkomlighet och sékerhet f6r boende och dérav f6ljande
effekter pa trygghet, forflyttningsvanor, rérelsemonster och hilsa.

Tunnlar och broar ir exempel pa barriédrer dér trafikanter kan uppleva
otrygghet. Olika faktorer paverkar den upplevda tryggheten, sdsom
tidpunkt pa dygnet, belysning eller franvaro av ménniskor etc. Hur
enskilda trafikanter och grupper av trafikanter upplever trygghet skil-
jer sig ocksa at.

Befintlig gang- och cykelport som utgar nar Trafikplat_s Klockarbacken byggs.
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For olika individer och grupper skiljer sig den upplevda sikerheten
mot den faktiska. I vissa transportrelaterade sammanhang har det
visat sig att kvinnor generellt upplever storre otrygghet (dvs storre
upplevd osikerhet) dn mén. Det ir dock svart att vara helt sdker pa
om skillnaden beror pa kon eller om det &r andra faktorer som dr pa-
verkar upplevelsen.

Langa och morka tunnlar upplevs som osékra att passera av manga.
Upplevelsen forstirks under dygnets morka perioder. Den upplevda
tryggheten ir alltsa subjektiv, men om fordndringar gors i trafikmiljon
sa att den upplevda tryggheten 6kar sa gynnas sannolikt alla trafikant-
grupper av fordndringarna.

Forutsattningar

Malpunkter i ndrheten av Véstra linken dr bl.a. bostadsomraden,
skolor, forskolor, Volvo Lastvagnar, blivande handelsomrade IKEA,
Klockarbickens handels och industriomrade, Travbanan och ridskola
vid Umaker, nirrekreationsomraden och sparen pa Robécksliden.

Idag utgor vig 512 en tydlig barriir mellan bostadsomradet Boleding
och Robicksslidtten samt mellan Robicks by och Rébicksslitten. Tra-
fikseparering saknas. Oskyddade trafikanter korsar viag 512 i anslut-
ning till gang- och cykelbanor och slittens brukningsvigar. Att gaende
och cyklister genar 6ver viigbanan innebér idag en olycksrisk.

I Robéck finns en korsning i plan mellan Travbanevigen och Nya

Skravelsjovigen som barn anvinder varje dag for att komma till sko-

lorna i Robéck. Det finns dven en port under Nya Skravelsjovigen som

anvinds av boende i R6back for att nd rekreationsomradet sandtaget.
- O TN L

; ™
Idag finns en gang- och skidport under Vannasvéagen. Den utgar nér végen bred-
das. Det innebar att befinliga rérelsemonster bryts, tillgangligheten till frilufts-
omraden norr om vagen kvarstar med Gvriga portar som byggs, dock med en
viss omvag.
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Pa den s6dra sidan av Umeélven finns en vig, Klabbolevigen/Bolevé-
gen, som forbinder Umea med byarna pa dlvens sédra sida, exempel-
vis Klabbdle och Sorfors. Miangden gang- och cykeltrafikanter &r liten.

Norr om Umedlven finns Baggbolevigen/Sockenvigen som forbinder
Umedalen med Baggbole och som manga oskyddade trafikanter fiardas
pa. Barn i Baggboile pa vig till och fran skolorna i Umedalen anvénder
dven en mindre enskild vig (vig for markatkomst av akermark). Na-
gon gang- och cykelvig finns inte mellan byn och stadsdelen.

Umeilven dr en pataglig barridr mellan bostadsomradena norr och
soder om élven. Nirmaste passagerna 6ver dlven dr Notvarpsbron
mellan Klabbole och Baggbole respektive den gamla bron 6ver dlven i
Umea centrum.

Vannésvigen utgor idag en barriér. Passager 6ver vigen styrs till de
tre planskilda portarna som finns, men vigen passeras ocksa i plan pa
icke reglerade platser. Barn pekar ut ett flertal smitvégar 6ver Vannis-
viagen mellan bostadsomradet Umedalen och handelsomradet Klock-
arbicken.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér inga nya barridreffekter eller intrang. Bar-
ridreffekten pa befintliga vigar och i Umea centrum 6kar nagot med
okad trafik.

Inarbetade atgérder

Atgirder for att minska viigens barridireffekter ir frimst att bygga tra-
fiksékra passager tvirs vigen diar ménniskor har behov av att rora sig.

Planskilda korsningar i form av broar 6eller portar, samt den stora
bron 6ver Umeilven.

Tva broar over foreslagen vig vid Umaker anpassas skérskilt for rid-
ning med hogre broricken.

Bedomningsgrunder barridreffekter

Stora konsekvenser uppstar nar ny vag innebar olagenhet fér méanniskors hélsa och
miljo da den begransar mangas rorlighet och tillganglighet till omraden med héga
friluftsvarden eller inom och mellan bostadsomraden. | férlangningen férsvaras upp-
fyllandet av miljemalet god bebyggd miljé. Barridreffekten ar konstant (bestandig).

Mattliga konsekvenser uppstar nar vagen bidrar till att méanniskors tillgénglighet till
friluftsomraden med natur- och kulturvarden eller bostadsomraden, servicefunktio-
ner etc. begransas nagot. Mindre frekvent anvéanda strak/leder paverkas av vagens
barriareffekter. Barriareffekten kan vara foranderlig eller relativ, dvs. att det &r mojligt
att passera men man tvingas till betydande omvagar.

Sma konsekvenser uppstar nar vagen inte paverkar manniskors rérelsemonster, till-
ganglighet till friluftsomraden eller natur- och kulturvérden. Konsekvenserna mildras
da behovet av passage tillgodoses i strategiska lagen.

Gang- och cykelvig parallellt med viigen byggs pa vissa delstréckor,
bl.a. pa bron 6ver dlven.

Belysning lings gang- och cykelvigar samt planskilda passager pro-
jekteras for att oka tryggheten.

En god utformning av véigen och vigomradet minskar visuell /upplevd
barridreffekt.

Effekter och konsekvenser

Genomférandet av Vistra ldnken ger méjlighet for Umea kommun att
genomfora atgirder i centrum for att minska trafiken pa vig 503. Dar-
med minskas fordonstrafikens barridreffekt i centrala Umea.

Den nya vigen innebér en ny barriir i landskapet, barridren mildras
genom planskilda passager

Da viss del av trafiken léings Riksvigen forbi Boleéing flyttas 6ver till
ny vig E12 kommer barridreffekterna ldngs Riksvigen att minska na-
got men trafikméngden innebir fortfarande en stor barriir, frimst for
barn, dldre och personer med funktionsnedsittning.

Pa de platser dir nya gang-, och cykelvigar samt portar/broar f6r
gang- och cykeltrafikanter anldggs mildras barridreffekten av den nya
vigen. De planskilda passagerna mojliggor en siker passage av vigen.

Ny vig E12 forsédmrar tillgéingligheten i omradet Bolekldppen-Ro-
bicksdalen — Robick. Boende i Boledng och Rébick drabbas praktiskt
genom att de tvingas fiardas ldngre for att kunna korsa végen for att na
sina malpunkter. Nya portar vid bruksningsvigarna mildrar barridref-
fekten.

I Robéck okar barridreffekterna eftersom maojligheterna att korsa
vigen blir firre. Passagemojligheterna blir dock sikrare eftersom
planskilda passager byggs. Det innebér goda och sikra férbindelser
for gaende och cyklister mellan R6bédck och Boledng. Gang- och cy-
kelvigarnas lingd 6kar dock nagot och de kommer inte att ha en lika
enkel och tydlig utformning som idag.

I Robéck okar vigens skala och trafikmingd och den visuella och upp-
levda effekten av viigen som barriir 6kar.

Konsekvenserna blir sma till mattliga for rorelseménster i delen mellan
Sddersldtt och Rébdck.

Pa Robicksliden okar barridreffekterna till friluftsomradet och broar
anldggs som mildrar effekterna.

Den nya bron 6éver Umeilven kommer att knyta ihop stadsdelarna
norr och soder om élven, dven for fotgéngare och cyklister. Detta
minskar dlvens barridreffekter och ger mojlighet till nya rérelse- och
kontaktmonster. Gang- och cykeltrafik lings Bolevigen och norra dlv-
stranden paverkas i liten grad da bron 6ver Umeilven gar 6ver cykel-
vigen. Konsekvenserna blir positiva.
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Passage for vigen for markatkomst mellan Umedalen och Baggbdle
byggs som port och kommer dven framgent att kunna anvéndas av
barn pa vig till och fran skolan.

Vigen ger barridreffekt i ett storre sammanhéngande, obebyggt om-
rade som nyttjas for rekreation vid Préstsjon och innebér ett stort
ingrepp i nirboendes lek- och strovomrade. Har finns rorelser i hela
skogsomradet men koncentrerat till en stig som leder till Préstsjons
fageltorn dér en port anldggs. Passagen mildrar barridreffekten mellan
Umedalens boendemiljéer och Pristsjon med dess naturomraden.

Avstandet till sjon kommer att bli nagot langre for de som bor i omra-
det mellan nya porten och Viannisvigen. Barnen i omradet ser en risk
att man kommer att gena 6ver den nya vigen for att komma till Prést-
sjon. Bullervallar och plank gor dock att den risken inte dr aktuell.
Bulleratgidrderna bidrar da indirekt till 6kad trafiksédkerhet.

Den fysiska barridreffekten bedéms medfora mattliga till stora konse-
kvenser i omradet norr om dlven-Umedalen.

De fysiska, psykologiska, visuella och trygghetsméssiga barridreffek-
terna av viigen blir nagot stérre da Vannisvigen blir bredare. Vilt-
stingsel lings Vinnisvigen kommer att innebéra att de smitviigar som
idag anvinds 6ver Vannisvigen mellan Umedalen och handelsomra-
det Klockarbécken bryts vilket 6kar sédkerheten.

Den nya porten under Vannisvigen mellan Umedalen och handels-
omradet Klockarbicken minskar barridreffekten i detta l4ge.

Barridreffekterna bedoms 6ka nagot for grupperna barn, dldre och
personer med funktionsnedséttning pa huvudcykelstraket mellan
Umedalsallén och Kullavigen. Gang- och cykeltrafik pa bro genom
trafikplatsen blir nagot mindre framkomlig och trafikséker jamfort
med nuvarande passage under vigen.

Tillgéingligheten till skolskogen norr om Vinnésvigen férsimras inte
da befintlig passage blir kvar i samma lége.

En mindre gangport utgar pa strickan mellan Trafikplats Klockar-
bicken och slutet av vigplanen. Att porten utgar bryter vissa rorelse-
monster och ger en omvig for fotgiingare och skidakare som hénvisas
till nya portar 400 m Gster respektive 500 m viister om den borttagna
porten.

Konsekvenserna bedoms som smd-mdttliga vid Vinndsvdgen. Ndrmast
Prdstsjorondellen minskar barridreffekten.



6.9 Buller och vibrationer

Allmant om buller

Buller &r enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kinner oss storda
av och helst vill slippa. Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och
hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare stérningar i samhillet. Stor-
ningarna kan uppsta direkt, till exempel genom att vi blir stérda i
somnen eller att vi arbetar simre, men de har ocksa en langsiktig
paverkan.

Det dr individuellt vad som upplevs som buller, men trafikbuller ir
oftast oonskat och stérande. Pa dagen kan det stora samtal och andra
onskvirda ljud och paverka det allménna vilbefinnandet negativt.
Minniskor som utsitts for hoga bullernivaer under lang tid kan drab-
bas av 6kad stress. Det leder till att risken for hjéirt- och kérlsjukdo-
mar okar.

Buller nattetid medfor att somnen blir stord. Ostord somn ir en forut-

séttning for att ménniskan ska fungera, savil fysiologiskt som mentalt.

Nagra av effekterna av stord somn ir trétthet, nedstimdhet, olust-
kénsla och minskad prestationsformaga.

Storre delen av allt ljud varierar i tid. Hur mycket det varierar beror
pa manga faktorer, till exempel typen av ljudkélla och avstand. Ljud-
nivan kan vara i stort sett konstant, som till exempel langt fran en
motorvig med mycket trafik. Den kan ocksa variera mycket kraftigt,
till exempel niira en jirnviag med enstaka tag per dag.

Tva matt anvénds for att beskriva buller; ekvivalent ljudniva som &r
ett medelvirde for ett dygn, och maximal ljudniva som avser den
hogsta ljudnivan fran enstaka fordon. Den ekvivalenta ljudnivan blir
hogre ju fler fordon som passerar, medan den maximala nivan istéllet
iar beroende av det fordon som bullrar mest.

Forhallandet mellan trafikméngd och ljudniva ir logaritmiskt. Det
innebdr att det krévs en fordubbling eller halvering av trafikméngden
for att den ekvivalenta ljudnivan ska dka eller minska med 3 dB, som
ar en liten fordandring. Mindre forédndringar i trafikmingd medfor
dérfor forsumbara ljudskillnader.

Riktvarden for trafikbuller

Buller frdn trafik ska normalt inte 6verskrida vissa riktvdrden vid nya
eller ombyggda vdgar och jarnvdgar.

Riksdagen har angett riktvirden for trafikbuller. Féljande riktvirden
for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller vi-
sentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus
e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

» 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
¢ 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Hénsyn bor tas till vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt
nir man tillimpar riktvirdena vid atgiarder pa vigar och jarnvégar.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Riktlinjer och rad for anvdndningen av riktvdrdena

Inriktningen ir att i forsta hand efterstriva dessa riktvirden nér Tra-
fikverket bygger ny jarnvig eller vig.

Trafikverkets (tidigare Vigverkets) rad for tillimpningen av riktvér-
dena for vigtrafik innebér att:

 riktviardet 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid far éverskri-
das hogst fem ganger per natt (kl 22-06)

¢ 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad
far 6verskridas hogst fem ganger per timme.

Regeringen har beslutat om nya bullerregler vid bostadsbyggnader

Regeringen har genom en ny férordning (SFS 2015:216) beslutat om
riktvirden for buller utomhus for spartrafik, vigar och flygplatser vid
bostadsbyggnader. Dessa ska tillimpas vid planldggning, bygglov och
forhandsbesked for bostéder.

Forordningen giller vid planlidggning enligt plan- och bygglagen. Tra-
fikverket fortsitter att tillimpa de riktvirden som beskrivs ovan vid
ny och visentlig ombyggnad av vigar och jarnvégar.

Rekreations- och friluftsomraden:
Naturvardsverket anser ddrutover att foljande virden ska efterstrivas:

¢ Rekreationsomraden i titort ekvivalentniva 55 dBA for vardags-
medeldygn.

e Friluftsomraden dér lag ljudniva utgor en sérskild kvalitet ekviva-
lentniva 40 dBA f6r vardagsmedeldygn.

Allmant om vibrationer

Vibrationer fran vigtrafik uppstar frimst av tung trafik pa vig med
ojamn vigbana. Risken for vibrationer &r storst nir bade vig och bygg-
nad dr uppford pa lerjordar. Vibrationer kan ocksa uppsta under bygg-
tiden och detta behandlas under kapitel 6.18 Storningar och paverkan
under byggtiden.

Vibrationer fran trafiken stor och gor att vi kan fa svart att somna in
eller blir vickta nér vi sover. Storningarna kan ocksa yttra sig som
koncentrationsproblem eller 6kad trétthet. Forskning visar att mén-
niskan dr mer kénslig for vibrationen nir vi ligger ner. Kénseltroskeln
nér vi stors varierar mellan olika individer med ett snittvirde pa cirka
0,1-0,3 mm/s vigd RMS i frekvensomraden 10-100 Hz.

Forskningen och kunskapen om hur vibrationer paverkar hélsan ar
ganska begridnsad. En studie som utforts visar att om man utsétts for
vibrationer samtidigt som man utsitts for buller sa 6kar stérningen
jamfort med om man endast utsétts for buller med samma niva.
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Svagt vindbrus Normalt samtal

Storstadsgata

Ljudnivé db(A)

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

lllustration av olika ljudnivaer

Riktvarden for vibrationer

Det finns inte nagra generellt antagna riktvirden for vibrationer. Dér-
for tillampas det riktvirde for miljokvalitet for vibrationer vid sparbu-
ren trafik som Trafikverket (tidigare Banverket) och Naturvardsverket
har beslutat om:

¢ Nivan 0,4 mm/s vigd RMS ska efterstréivas i permanentbostéider,
fritidsbostiader och vardlokaler. Det giller i utrymmen dar mann-
iskor vistas stadigvarande.

Trafikverket tillimpar detta riktvirde dven pa vibrationer fran vigtra-
fik.
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Forutsattningar

Umea kommun har latit kartldgga bullersituationen i kommunen en-
ligt férordningen (2004:675) om omgivningsbuller.

Kartan nedan kommer fran det kartverktyg som finns pa kommunens
webbplats och visar dygnsmedelvirden, s.k. ekvivalentniva, for buller
fran trafik. Bullerkartan géller situationen ar 2011 men de férindring-
ar som skett sedan dess (t.ex. att Norra linken byggts) bedoms inte
paverka situationen i omradet f6r Vistra ldnken i sirskilt hog grad.

Gult/rott/lila pa kartan visar viarden 6ver riktvirdet 55 dBA ekvi-
valentniva. Riktvirdet 6verskrids endast intill de mest trafikerade
vigarna.

Den befintliga bullersituationen kring Véstra ldnken &r alltsa laga
ljudnivaer 6verallt utom lings vig 503 (gamla E4), Vannésvigen och
Riksvigen, och dven i viss man intill de andra allménna vigarna s6der
om élven.

?Friluftsomraden dér lag ljudniva utgor en sirskild kvalitet” ska anges
i kommunal 6versiktsplan som sddana omraden och det finns inga
sadana som berors av Vistra lanken.

Vibrationer

Markforallandena pa Robécksslitten dr daliga med avseende pa vibra-
tioner. Hér forekommer l6sa sedimentférhallanden.

Nollalternativet

Nollalternativet medfor i princip oférédndrad ljudmilj6 i omraden
langs Vistra lanken. Nollalternativet innebér en viss trafikokning ut-
efter befintlig Vinnésvig/Vig E12 samt efter Nya Skravelsjovigen vid
RoObéck. Mindre fordndringar av trafik pa det befintliga vignitet har
liten betydelse for ljudnivaerna. Samma giller for vibrationer.

Nollalternativet ger sma konsekvenser for boendemiljon.

Bullerberdkning och atgéirdsbehov

En bullerberéikning har gjorts. Bedéomd framtida trafikmingd och
framtida skyltad hastighet har anviints som indata. Pa kartan i Bilaga 1
till MKB redovisas utbredningen av ekvivalent ljudniva och 70 dB(A)
maximal ljudniva kring vigen utan foreslagna bullerskyddsatgérder.
Dir ljudnivaer som 6verstiger riktvirden forekommer ska atgérder
vidtas.

I berdkningen far man ocksa fram ljudnivaer vid varje hus, som kan
skilja sig nagot fran kurvorna pa kartan. Dessa redovisas i tabell i vig-
planen, och ligger till grund for var skyddsatgérder ska goras.

Bostéder i delar av Bolesklappen, Boleing och Rébéck berors av buller
fran Vistra lanken som overskrider riktvirden. Trafiken pa Riksviigen
minskar vilket ger ldgre buller pa Teg och Boleéng dn om inte Vistra
linken byggs.

Bedomningsgrunder buller

Stora konsekvenser uppstar om riktvéarden
6verskrids och inte kan atgardas inom vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

Mattliga konsekvenser uppstar om
vagtrafiken orsakar buller éver riktvarden
men att dessa endast 6verskrids i ett fatal
fall efter vidtagna skyddsatgarder.

Sma konsekvenser uppstar om vagtrafik-
bullret 6kar men inga riktvarden éver-
skrids.

Positiva konsekvenser uppstar nar bo-
stader som varit utsatta for bullernivaer
over eller néra géllande riktvarden far en
minskad bullerstorning och farre mann-
iskor blir bullerstérda.

Bedémningsgrunder vibrationer

Stora konsekvenser uppstar vid svang-
ningar 1,0 mm /sek

Mattliga konsekvenser uppstar vid svang-
ningar 0,4 mm/sek

Sma konsekvenser (sannolik stérning)
uppstar vid 0,1 mm sek
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Overvaningarna pa husen nirmast viigen pa Umedalen samt ett fatal
hus ldngs Vannisvigen berors av buller fran Vistra ldanken som 6ver-
skrider riktvarden.

En stor del av rekreationsomradet pa Boleskldppen och en mindre del
av Robécksliden berors av buller. Delar av rekreationsomradena kring
Pristsjon och lings Umeleden berérs av ljudnivaer éver Naturvards-
verkets rekommenderade riktvirde.
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Inarbetade atgérder

Utan skyddsatgirder 6verskrids riktviarden for trafikbuller vid ett
antal bostéder. Bullerskyddsatgirder kan utféras bade langs vigen och
pa de berorda fastigheterna.

Mojliga fysiska skyddsatgérder &r framst bullerplank och eller bul-
lervall intill vigen och fasadatgirder (t.ex. byte av fonster) eller lokal
skidrm vid uteplatser vid fastigheter dér riktvirden 6verskrids. Buller-
plank lings vigen ddmpar ljudnivan bade inne och ute medan fasadat-
girder givetvis endast minskar ljudnivan inomhus.



Vilken atgérd som foreslas pa olika stillen langs vigen och motiv till
detta beskrivs i avsnittet om effekter och konsekvenser. Skdrmar och
vallar visas ocksa pa kartor i bilaga 2. Omfattningen kan komma att
dndras till det slutliga forslag som redovisas i vigplanen.

Vigens placering i h6jd- och sidled paverkar ocksa ljudutbredningen,
t.ex. minskar ljudutbredningen om vigen gar i skdrning. Lokalisering-
en av vigen kan déarfor vara en skyddsatgird i sig.

Vigen konstrueras med héinsyn till radande markforhallanden sa att
inga byggnader ska beroras av stérande vibrationer.

Effekter och konsekvenser

Boendemiljo

Trafiken lings E12 kommer att paverka boende lings vigen genom
okade bullernivaer. Beriknade ekvivalenta ljudnivaer upp till 65
dB(A) och beriknade maximala ljudnivaer upp till 75 dB(A) férekom-
mer. Pa kartan i Bilaga 2 till MKB redovisas utbredningen av ekviva-
lent ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudniva kring vigen med fore-
slagna bullerskyddsatgérder.

De som bor i de omraden som &r relativt tysta idag kommer att upple-
va att trafiken pa Vistra ldnken ger en relativt stor férindring i boen-
demiljon. De riktvirden som finns tar dock inte hénsyn till ljudniva-
erna innan ny infrastruktur byggs.

Vid omradena Robicksdalen och Bolekldppen foreslas bullerskidrm pa
lag vall for att minimera mingden mark som tas i ansprak och buller-
atgidrderna anpassas mot vigens sldnter och skirningar. Detta alterna-
tiv fungerar bést eftersom markens nivaskillnader kan jamnas ut och
overgangarna mellan bullerskydd och dér viigen gar i skirning blir
mjuka och naturliga. Med foreslagen atgird sénks ljudnivan utomhus
men innehaller inte riktviirdet for ekvivalent ljudniva. Darfor krévs
dven atgirder i anslutning till bostéiderna, exempelvis fasadatgirder
och lokala skdrmar vid en del hus.

Vid Boledng foreslas en kombination av bullervall lings kraftled-
ningsgatan och bullerplank vid tomtgrins fér berérda bostéder lings
Riksvigen. Bullervallen foreslas anpassas sa att den kan anvéndas som
pulkbacke. Med foreslagen atgird innehalls alla riktvirden.
Ljudnivaerna for boende ldngs Riksvigen beridknas generellt forbétt-
ras med en ny vig E12 pa grund av att en del av trafiken mot Roback
kommer att flytta bort fran bebyggelsen, samtidigt som trafikméng-
derna lings Riksvigen vintas minska. De far positiva konsekvenser.

Vid Robéck gar E12 i skidrning och dér planeras gabionmurar lings
vigens bada sidor. Gabionmuren &r ljudddmpande men eftersom tra-
fikméingden kommer att 6ka visentligt och dirmed &ven ljudnivaerna
ricker inte denna bullerskyddsatgird. Darfor foreslas bullerplank
med absorbenter pa muren. Omfattningen av bullerskyddsatgirden
har anpassats till vad som ar rimligt med hénsyn till bland annat land-

skapsbilden. Med foreslagen atgird innehalls riktvirdena for de flesta
av fastigheterna. For de fastigheter dér inte riktvirdena innehalls
krivs dven atgirder i anslutning till bostdderna, exempelvis lokala
skidrmar och fasadatgérder.

Bostidderna efter Travbanevigen kommer att fa minskat buller da
vigen utgar som allmén vig. Positiva konsekvenser.

I Klabbole innehalls alla riktviarden, inga bullerskyddsatgirder krévs.
Ljudnivaerna kommer dven fortséttningsvis att vara laga.

Norr om dlven vid Baggbole kommer ljudnivan att 6ka vid de hus som
grinsar till Vistra linken. Alla hus utom ett innehaller gillande rikt-
viarden for boendemilj6. For den berorda fastigheten dér inte riktvér-
dena innehalls foreslas atgérder i anslutning till bostaden, exempelvis
lokal skiirm och fasadatgérder.

Vid Umedalen foreslas plank i kombination med vall. Det ar viktigt
att bullerskyddet har ett absorberande ytskikt. Med foreslagen atgird
innehalls alla riktvirden for de flesta fastigheterna. For de fastigheter
dér inte riktvirdena innehalls foreslas dven atgérder i anslutning till
bostidderna, exempelvis lokala skdrmar och/eller fasadatgirder.

Vid bostadshus dér det inte 4r mojligt att anldgga en bullervall eller ett
bullerplank foreslas en lokal skidrm for att skydda eventuell uteplats
vid fasad dér riktvirde 6verskrids. Fasadatgirder foreslas for att fa en
god inomhusmiljo sa att riktvirden inomhus klaras. I ett senare skede
gors en inventering av befintliga uteplatser och fasader for att se vilka
atgdrder som bor erbjudas for att klara géllande riktvirden. Detta dr
dven aktuellt for bostadshus dér vall eller plank har foreslagits men
nagot riktvirde inte innehalls.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som sma vid de flesta bostads-
husen eftersom alla riktvirden innehalls dér. Vid ett fatal fastigheter
blir konsekvenserna mattliga om riktviarden for utomhusbuller 6ver-
skrids efter genomf6rda atgérder, som kan bli fallet om endast fasad-
atgirder viljs i stéllet for lokala skdrmar.

Rekreationsomrdaden

Konsekvenserna blir mattliga i rekreationsomradet pa Boleskldppen
da en 150-200 m bred zon genom omradet berors av buller 6ver 55 dB.
I skogsmiljoerna pa Robécksliden bedoms konsekvenserna som sma.
Ljudutbredningen &r i samma storleksordning men en relativt liten
del av det stora omradet berors av dessa ljudnivaer.

Vid Umeleden far en cirka 300 meter lang stricka ekvivalent ljudniva
over 55 dB(A). Konsekvenserna for den delstriackan blir stora men
konsekvenserna blir sma for Umeleden i sin helhet.

Mattliga konsekvenser uppkommer ocksa vid delar av Préstsjons Ostra
strand dér ljudnivan 6verstiger 55 dB. En vall kan komma att byggas
mot sjon, da minskar ljudnivan nagot. Vid stérre delen av Pristsjon ar
ljudnivan lagre dn 55 dB och konsekvenserna blir sma.
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Oscikerhet

Trafikprognosen som ligger till grund f6r berdkningarna dr utan Umea
kommuns planerade atgirder i centrala Umea for att minska trafiken
dir. Om trafiken pa Vistra linken 6kar i framtiden med 3000 fordon
per dygn kommer den ekvivalenta ljudnivan att 6ka med ca 1 dB. Detta
ir inte en horbar skillnad.

Vibrationer

Vigen dimensioneras och byggs upp med hénsyn till radande mark-
forhallanden och den framtida trafiken. Konsekvenserna av vibratio-
ner i boendemiljoer nir végen ér i drift bedoms som sma.

45



46

6.10 Luftkvalitet

Forutsattningar

En av de viktigaste anledningarna till att bygga Véstra lidnken &r att av-
lasta centrala Umea fran trafik som inte har malpunkt dir och ddarmed
uppna en béttre luftkvalitet i centrala Umea. Vidare ges Umea kom-
mun, med Vistra ldnken, forutsittningar att genomfora ytterligare
atgirder som bidrar till forbattrad luftkvalitet.

Umea kommun skriver om kommunens arbete i ”Renare luft i Umea
- Atgiirdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvive-
dioxid”:

”Da Umea overskrider gillande miljokvalitetsnormer for kvi-
vedioxid fick Umea kommun ar 2006 ett uppdrag av Natur-
vardsverket att utarbeta ett atgirdsprogram for att uppfylla
miljokvalitetsnormen. Atgiirdsprogrammet antogs av Umea
kommunfullmiktige 2007 och faststilldes sedan av Lansstyrelsen
2009. Kommunen har sedan dess arbetat med de i atgérdspro-
grammet foreslagna atgirderna men har dven bedrivit ett bredare
arbete for att komma tillritta med problemen.

For att forbéttra luftkvaliteten planerar Umea kommun for en
hallbar tillvixt. Inom ramen for planeringen ingar ett strategiskt
arbete som syftar till att minska bilresande till férman for mer
hallbara transportsitt som gang, cykel och kollektivtrafik. En vik-
tig del av strategin ir att planera for en tit blandstad med korta
avstand.

For att mojliggéra minskad trafik i de omraden som har storst
luftproblem &r det viktigt med alternativa vigar som kan avlasta
vignitet i centrala Umea. Av den anledningen &r firdigstillandet
av Umeas nya ringled mycket viktig for att klara miljokvalitets-
normerna. Ostra linken och Norra ldnken #r nu pa plats men den
sista och for luftkvaliteten viktigaste pusselbiten, Vistra linken,
saknas fortfarande.”

Luftmiljon vid en gata paverkas bade av lokala utslidpp fran trafiken
(lokalt bidrag) och utsldpp fran andra platser i staden (urbant bidrag).
Utover det tillkommer ett regionalt bidrag med utslédpp som spridits
langre strickor. Kvivedioxidhalten paverkas inte bara av direktutsliapp
av kvivedioxid utan framforallt dr det utsldpp i form av kvéveoxider
som sedan oxiderar och bildar kvivedioxid.

Det regionala bidraget har liten paverkan for kviavedioxidhalten i
gatumiljon. Det urbana bidraget star for ungefir en fjirdedel och det
lokala bidraget fran trafiken star for nistan tre fjirdedelar. Detta gil-
ler viig 503 Vistra Esplanaden, som dr den gata i Umea som har storst
luftproblem.

Storst risk for hoga halter av luftfororeningar finns i stadskérnan med
mycket trafik och slutna gaturum, som gor att féroreningarna fran
trafiken inte ventileras bort. I Umea forekommer ocksa inversion

Bedomningsgrunder luft

Stora konsekvenser uppstar om en miljé-
kvalitetsnorm Gverskrids pa en plats.

Mattliga konsekvenser uppstar om ett
regionalt miljomal 6verskrids pa en plats

Sma konsekvenser uppstar om luftkvali-
tén endast férandras marginellt

Positiva konsekvenser uppstar nar platser
som tidigare varit utsatta for hoga halter
av luftféroreningar far en minskad halt av
féroreningar.

FORKLARING TILL KARTAN

Kartan visar en berakning av halter av
kvavedioxid NO, pa stérre gator och va-
gar (de som har en farg) samt i staden i
stort. Att den lila ytan slutar vid Prastsjon
beror pa att berdkningsomradet slutar
dar.

Berakningarna som gjorts for storre
gator och vagar visar dygnsmedelvérde,
for ytorna visas arsmedelvérde. Ytorna
och gator/vagar har separata teckenfor-
klaringar. | bada fallen innebar rott att
miljokvalitetsnormen Gverskrids. Det sker
bara pa vissa gator i centrala Umea..

Berdknade halter av kvévedioxid NO, i

Umea (SMHI, Kartlaggning av NO, och
PM,, halter i Umea kommun). Kalla: Umea
kommuns hemsida.
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tidvis under vinterhalvaret, fraimst

vid klart och vindstilla vider. Det

ir ett meteorologiskt fenomen som gor att det bildas ett ”lock” som
gor att fororeningarna fran trafiken stannar nidra marken. Utanfor
centrum med glesare gatunit som dessutom har mindre trafikméngd
och dér terrdngen dr mer 6ppen sjunker halterna betydligt, ner mot
bakgrundshalterna.

Kartan ovan visar beréknade halter av NO,. Partiklar PM  foljer
samma monster. Hogre halter forekommer pa och intill vissa gator
och vigar i centrala Umea. I omradet for Vistra lanken &r halterna av
luftféroreningar laga i nuléget.
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Nollalternativet

Trafikméingden pa befintligt vignit i Umea kan antas 6ka pa grund av
stadens tillvixt. Om ingen utbyggnad av trafiksystemet sker kommer
bade trafikarbetet i centrum att 6ka och framkomligheten att férsim-
ras. Bada dessa faktorer bidrar till 6kade utslépp. Nollalternativet
innebir negativa konsekvenser for luftmiljon i centrala Umea och
oforandrad luftkvalitet i omraden léngs Véstra linken.

Inarbetade atgérder

Inga inarbetade atgirder for att minska paverkan pa luft finns i vig-
planen. Behov av sadana atgérder saknas. Etablering av Véstra Lanken
ar en atgird i sig med huvudsyfte att forbéttra luftkvalitén i centrum.



Effekter och konsekvenser

Under aren har ett flertal berikningar av framtida luftkvalitet 1ings
Umeas vignit gjorts, med olika antaganden om trafikméngder i olika
scenarier samt om fordonsparkens framtida sammanséttning och
deras avgasutsldpp. Resultaten av dessa &r ofta svartolkade och inte
direkt jamforbara.

Nedan visas tva nomogram for 6versiktliga bedémningar av luft-
kvalitet (arsmedelvirde av kvivedioxid resp. partiklar PM10) fran
Trafikverkets "Handbok for véigtrafikens luftféroreningar”. Metoden
innehaller ett flertal forenklingar men bedéms récka for bedomningar
lings Vistra lanken. Det hir nomogrammet anvénds i 6ppen miljo,
alltsa inte i gaturum.

Pa uppdrag av Trafikverket utforde SMHI 2012 en spridningsber#k-
ning med berikningsmodellen SIMAIR-vig pa utvalda avsnitt av vé-
gen. Den visar pa laga virden vid de studerade platserna vilket ytterli-
gare indikerar att 6versiktliga bedomningar med nomogram récker for
bedémningarna i denna MKB. Det forstirks av att trafikprognoserna
som denna MKB bygger pa ir ldgre dn de var vid SMHI:s spridnings-
berikning 2012.

Nomogrammen visar det lokala bidraget fran Vistra linken. Med en
trafikméngd pa ca 8000 fordon (gron linje), en s.k. emissionsfaktor pa
0,5 blir det lokala bidraget av kvivedioxid i storleksordningen 3 plg/m?
pa 25 meters avstand fran vigen.

Emissionsfaktorn ér ett matt pa hur mycket som sldpps ut per kérd
kilometer. Den sjunker allt eftersom fordonsparken och brinslena
utvecklas i miljovénlig riktning. I en kélla anges emissionsfaktorer
(NOx, genomsnitt, stadsmiljo) till 0,95, 0,53 och 0,25 for aren 2012,
2020 och 2030 (Handbok for vigtrafikens luftféroreningar, Bilaga 6:1,
2014-04-30). Om emissionsfaktorn sjunker sa minskar férorenings-
halterna.

Det lokala bidraget av viigen ska liggas ihop med en bakgrundshalt,
som bestar av féroreningar fran andra killor. Bakgrundshalten i om-
radet ligger mellan 2 och 8 phg/m?® enligt kommunens luftsimulerings-
karta i kapitel 3.5.7. Detta ger en totalhalt av max 11 lg/m?, att relatera
till miljokvalitetsnormen som &r 40 och det langsiktiga miljomalet for
frisk luft som &r 20 pg/m?.

I en berdkningar gjorda av SMHI redovisas som jaimférelse en NO,-
halt pa ca 15 Ug/m? eller mindre fem meter fran véigen. Detta ér i
samma storleksordning och stédjer bedémningarna med nomogram-
metoden.

Dygns- och timmedelvérden foljer samma monster som arsmedelvir-
det. Eftersom halterna &r sa laga bedoms det inte finnas anledning till
berikningar.

For partiklar PM10 géller liknande samband. Nomogrammetoden ger
ett lokalt tillskott pa 2 plg/m? . Till det ska ldggas till bakgrundshalten

paca 6 g/m? enligt kommunens luftsimuleringskarta, vilket medfor
en total partikelhalt pa 8 pg/m? . Miljokvalitetsnormen &r dven hér 40
och miljémalet ar 15.

Inga miljokvalitetsnormer eller miljomal for frisk luft 6verskrids ldngs
Vistra lanken. Trafiken pa Vistra linken medfor sma konsekvenser i
boende- och rekreationsmiljéer ddr ménniskor vistas.

Vistra ldnken ger positiva konsekvenser i centrala Umea och bidrar
till att miljokvalitetsnormen kan uppfyllas eftersom trafiken minskar,
och ddrmed éven féroreningarna. Vistra linken mojliggor ocksa att
Umea kommun kan genomfoéra atgérder i centrala Umea for att ytter-
ligare minska trafiken.

Osdkerhet

Trafikprognosen som ligger till grund f6r bedémningarna &r utan
Umea kommuns planerade atgirder i centrala Umea for att minska
trafiken dér. Om trafiken pa Vistra linken 6kar i framtiden med 3000
fordon per dygn kommer halterna av luftféroreningar att 6ka i liten
grad, som saknar betydelse for luftkvaliteten ldngs Vastra lanken.

Hidlsopaverkan

Beridkningarna har visat att trafiken ger ett tillskott av kvivedioxid
och partiklar i miljon kring viigen men att stérre delen av férorening-
arna utgors av bakgrundshalt, dvs finns oberoende av vigen. Viss
hilsopaverkan i angrinsande bostadskvarter kan inte uteslutas men
den bed6ms bli liten. Nagon kvantifiering av hélsoeffekter i form av
t.ex. 6kad dodlighet eller sjuklighet bland olika befolkningsgrupper
har inte gjorts.

Pa motsvarande sitt sker en minskning av halterna i centrala Umea
nér trafiken minskar da Vistra lanken byggts och hilsopaverkan torde
da minska.
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Miljékvalitetsnormer finns for flera olika &mnen i luften. Fér utslapp fran vagtrafik ar
normerna for kvavedioxid och partiklar av stérst betydelse. Arsmedelvardet far inte
dverskridas. Dygns- och timmedelvardena far 6verskridas hdgst det antal ganger som
anges i tabellen. Kalla. Umea kommuns hemsida.
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Fran aktuell trafikmé&ngd pa nedre axelns hégra del dras en linje uppat till den aktu-
ella emissionsfaktorn. Fran skarningspunkten dras en linje at vanster fram till kurvan
som visar avstand fran vag. Fran denna skérningspunkt dras en linje nedat och den

beréknade halten kan avlésas pa nedre axelns vanstra del.
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6.11 Jordbruk

Forutsattningar

Jordbruksmarkerna pa Rébicksslitten r enligt Oversiktsplan for
Ume4a kommun, Opl 98, Sveriges stérsta ssmmanhingande slitt norr
om Uppsala. Tillgangen till storre samlade jordbruksmarker ger goda
mojligheter till att driva ett modernt och rationellt jordbruk. Omradet
har en produktionsférmaga som &r hogre &n medeltalet for kustbyg-
den generellt.

Sveriges Lantbruksuniversitet SLU bedriver forskning och forsoks-
odling i omradet. SLU har riksansvar f6r jordbruksforskningen och
resultaten ges savil nationell som internationell betydelse.

Mellan Slattmarksvigen och Robécks by finns hiasthagar pa bada sidor
om befintlig viig Nya Skravelsjovigen. Dagligen leds eller transpor-
teras ett 30-tal histar 6ver vigen pa tre stillen lings befintlig vig.
Hagarna nidrmast viigen ir vinterhagar. Sommartid anvinds de stérre
hagarna mot Slattmarksvéagen.

Mot Vinnésvigen Oster om Pristsjon finns sandiga jordar som brukas
for potatisodling. I anslutning till Umeélvens nipor finns ocksa sma
arealer jordbruksmarker.

Nollalternativet

Nuvarande situation kvarstar. Konsekvenserna blir sma.

Inarbetade atgérder

Vigens placering 6ver Robécksslatten har utretts grundligt och anpas-
sats for att sa langt mojligt ta hdnsyn till jordbrukets behov vad giller
passager, histhallning och naturvirden. Genom passager under ny
vig E12, samt nya brukningsviigar kommer jordbruksmaskiner, héstar
med mera att tryggt kunna korsa viigen. Detta ska sékerstilla ett fort-
satt jordbruk i anslutning till den nya vigen.

Foreslagen bro 6ver Véstra ldnken vid Travbanevigen samt anslutande
vig for frimst gang och cykeltrafik utformas och dimensioneras for
jordbruksfordon.

Effekter och konsekvenser

Anliggandet av ny vig tar aktiv jordbruksmark i ansprak och ger
foljaktligen konsekvenser for jordbruket. Betydande arealforluster
av jordbruksmark kommer att uppsta. For vigplanen beriknas andel
jordbruksmark som vigprojektet kommer att ta i ansprak uppga till
cirka 20 ha.

For SLU Robécksdalen, som har bade regionalt och nationellt ansvar
for utveckling, 4r marken hogt virderad. Marken som berors dr bruk-

ningsenhetsnira mark med omfattande férs6ksverksamhet. Vagpro-
jektet tar cirka 5 procent av SLU:s mark i ansprak (Robacksdalen 1:1). T
végplanen ingar planskilda korsningar och nya brukningsvégar, varfor
vigens barridrverkan for jordbruket beriknas som liten.

For histhallningen kommer ny vig E12 att innebéra en storre barriir
in tidigare, eftersom mojligheten att passera vigen begréinsas. Samti-
digt kommer markégarna at mer mark for rasthagar utan att passera
vigen.

Mellan Klabboélevigen och Umeélven korsar vigen rakt igenom en
liten akeryta. Vig och sldnter kommer att ta upp storre delen av akern.

Akermark vid Sockenviigen pa dlvens norra sida splittras. Den aker-
mark som blir kvar blir troligen for liten for att brukas aktivt och kom-
mer da att falla i trida.

Pristsjorondellen byggs pa jordbruksmark som inte kan fortsétta
brukas.

Konsekvenserna pa grund av minskad andel brukbar jordbruksmark
bed6ms sammantaget som mattliga till stora eftersom hogt virderad
jordbruksmark tas i ansprak och vissa delar av jordbruksmarkerna
kommer att fragmenteras.

Bedomningsgrunder jord- och skogsbruk

Stora konsekvenser uppstar om tillgéangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark
forsvinner och ett ekonomiskt [6nsamt jord/skogabruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogs-
mark minskar men inte ar avgérande for att ekonomiskt [6nsamt jord/skogsbruk
kan bedrivas aven fortsattningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgéngligheten till pro-
duktiv jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed mojliggér ekonomiskt [6nsamt
nyttjande av naturresursen.

Robacksslatten, foto mot Boleang.
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Aktivt jordbruk pa Robacksslatten.



6.12 Skogsbruk

Forutsattningar

I skogsomradet vid Umaker ska skogsbruket ta sérskild hénsyn till
rekreationsintresset, enligt den kommuntickande 6versiktsplanen. T
den nyare férdjupade 6versiktsplanen &r omradet utredningsomrade
for framtida bebyggelse.

Pa fastigheterna bedrivs aktivt skogsbruk. Vissa skogsskiften har nyli-
gen avverkats medan andra har avverkningsmogen skog.

Norr om ilven berérs brukad skogsmark till mindre del. Aven hir ér
skogsomradena Oster om Pristsjon och ldngs Vannisvigen av intresse
for rekreation.

Skogsomradena Gster om Pristsjon norr om Baggbolevigen dgs av
Umea kommun. Mellan Baggbolevigen och Umeilven dgs marken av
Svenska kyrkan. S6der om Umeilven dr dgoférhallandena mera splitt-
rade i smala skiften som korsar vigen.

Nollalternativet

Nuvarande situation kvarstar. Konsekvenserna blir sma.

Nyplanterad tall i sandtaget, grop 42.

Inarbetade atgarder

En ny anslutningsvig fran Travbanevigen, samt en bro 6ver Vistra
linken som dimensioneras for tunga fordon, anléggs. Fran bron fore-
slas en enskild vig for markatkomst till skogsfastigheter pa Robécksli-
den/Lidberget.

Effekter och konsekvenser

Vigstriackningen kommer att paverka produktiv skogsmark med en
sammanlagd areal pa 50 hektar.

Pa Robécksliden passerar vigen genom ett omrade med produktiv
skogsmark. Skogsbruket dr dock underordnat andra intressen som re-
kreation och stadsutveckling. Skogsfastigheterna splittras. Atkomsten
bibehalls med ny enskild vig.

I trafikplatsen i grusgropen i Robéck paverkas ett omrade med ny-
planterad tall.

Norr om idlven kommer vigstriackningen att paverka skogsmark i ett
omrade som dr av mindre betydelse fo6r skogsbruk.

Konsekvenserna for skogsbruket av vigprojektet bedoms som sma.
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Skogsmarken vid Umaker nyttjas fér rekreation.
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6.13 Rennaring

Forutsattningar

Forutsittningarna dr himtade fran sametinget samt Trafikverkets rap-
port “forutsdttnignsanalys rennéring, ett kunskapsunderlag om brister
och behov kopplat till vig och jarnvig for renskotsel vid E12-straket”
som bygger pa ett dialogprojekt med samebyarna lings E12 straket.

Vigen ligger inom vinterbetesmark fér Rans och Ubmeje Tjeédlddie
samebyar. Ubmeje Tjedlddie berors endast sdder om Umeilven. Kar-
tan visar rennéringsintressen i ett lite storre perspektiv kring Véstra
linken. Markerna vid vigen bedoms pa grund av det stadsnira ldget
vara av begrénsat intresse for renniring, men pa ett par kilometers
avstand finns trivselland for Rans sameby som till stor del dven 4r av
riksintresse.

Rans sameby

Rans sameby har sina aretruntmarker, d.v.s. dir renskotsel far bedrivas
aret om, i Sorsele kommun. Vinterbetesmarkerna, dir renskotsel far
anvindas for renskotsel under perioden mellan 1 oktober och 30 april,
finns i Sorsele, Lycksele, Vindeln, Umea samt Viannis kommuner.

I Rans sameby finns 24 registrerade renskotselforetag och det hogsta
tillatna renantalet &r 10 000 djur i vinterhjorden.

Markerna runt Umea stad med dess utveckling paverkar renskotselns
forutséttningar pa vinterbetesmarkerna nirmast kusten. Markerna
niarmast Umea 4r hart ansatta av olika verksamheter, sa som bostad-
omraden, skidspar och annat friluftsliv runt Umea. Varje etablering
maste darfor laggas till redan befintlig verksamhet for att kunna be-
doma paverkan pa renskotseln.

Riksintresseomradet “omrade mellan Tavelsjo, Vinnésby och Umea”
som ligger norr om Umeilven, dr ett omrade med vinterbete f6r nagra
av samebyns grupper och rymmer mycket viktiga lavmarker i berg-
landskap.

Ubmeje tjedlddie

Ubmeje tjeidlddie har sina aretruntmarker i Storumans kommun. Vin-
terbetesmarkerna, finns inom Sorsele, Storuman, Lycksele, Vindeln,
Vannis och Umea kommuner.

Samebyn har 21 registrerade renskotselforetag. Vinterstammen har
de senaste aren legat pa ca 7 000 — 8 000 renar exklusive arskalvar.
Ubmeje tjeilddie delas upp i tva betesgrupper, Storfjéllsgruppen och
Artfjéllsgruppen.

Flytten till vinterbetesmarkerna paboérjas som regel under oktober/
november. Flytt sker successivt Gsterut genom att renarna betar sig
igenom landskapet och befinner sig i vinterbetesmarkerna kring
december. I slutet av april borjar flyttningen vésterut mot sommarlan-
den.

Bedomningsgrunder rennéring

Stora konsekvenser uppstar nar det &r
betydande paverkan pa kdrnomrade eller
flyttled av riksintresse, eller betydande
paverkan pa samebyns mojlighet att
passera och nyttja for samebyn viktiga
marker. Paverkan bedéms sa omfattande
att den har effekter pa fundamentala
delar av samebyns arscykel.

Mattliga konsekvenser uppstar om det &r
en begransad paverkan pa karnomrade
eller flyttled av riksintresse, eller begran-
sad paverkan pa samebyns mojlighet att
passera och nyttja fér samebyn viktiga
marker. Paverkan bedéms orsaka bety-
dande effekter fér nagon av samebyns
betesgrupper.

Sma konsekvenser uppstar da projektet
innebér liten paverkan pa samebyns moj-
lighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker.

Forutsattningar for rennéaring
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Riksintresseomradet ”Séder om
Brannland”, som ligger soder om Umeily, &r ett omrade med reserv-
vinterbete. Omradet berors inte av vigprojektet.

Nollalternativet

Befintliga végar finns kvar. Sma konsekvenser.

Inarbetade atgarder

Viltstingsel planeras lings Vinnésvigen fran trafikplats Klockarback-
en och oster ut, samt pa véstra sidan av E12 pa Robécksliden.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL VAGPLAN FOR E12 ROBACK-NORRA LANKEN

Effekter och konsekvenser

Vistra linken i sig bed6ms medfora sma konsekvenser for rennéring-
en eftersom den ligger stadsnira, i marker som bedoms vara av litet
intresse for renniring,.

Nir Vistra linken byggts bedoms trafiken pa Kullavigen 6ka fran ca
700 fordon per dygn idag till ca 1500. Okad trafikmingd kan innebira
risk for renpakorning. Det kan ocksa finnas viss risk for att renbetes-
marker nédra Kullaviigen inte kan nyttjas som den gor idag vilket kan
innebdra merarbete fér samebyn. Det 6kar storningarna i ett kirnom-
rade av riksintresse, men den ér begrinsad da markerna fortfarande
kan nyttjas.



Effekterna bedoms ge en indirekt mattlig konsekvens av att Véstra lin-
ken byggs, men bedéms inte vara av den omfattningen att det patagligt
forsvarar renniringens bedrivande i riksintresseomradet.

6.14 Vattenresurser

Vatten dr en resurs for vattenforsorjningen liksom f6r naturmiljon.
Detta avsnitt avser vattenférsorjning och grundvatten, medan vattnet
som naturmiljo beskrivs i avsnitt 6.6.

Forutsattningar

Vigen ligger fran Robick och norrut till stor del inom eller néira
grundvattenforekomsten Vindeldlvsasen, Umeaomradet, som har
faststillda miljokvalitetsnormer. Grundvattenmagasinet utgors av en
isdlvsavlagring, en sand- och grusforekomst. Vattenskyddsomrade
saknas i dessa omraden. Vindeldlvsasen dr ddremot skyddad enligt
vattendirektivets artikel 7 som séger att vattenférekomster som an-
vinds for uttag av viss kvantitet, eller reserverats for framtida uttag,
ska skyddas for att garantera tillgangen pa vatten av god kvalitet.

Den kemiska och kvantitativa grundvattenstatusen har klassats som
god ar 2009. Kvalitetskraven for 2015 &r att statusen ska vara oférind-
rat god. Normen for bekimpningsmedel 6verskrids, och hir finns en
tidsfrist till 2021 nér god status kan uppnas.

Forekomsten innehaller en ordinarie dricksvattentikt, Forslunda vat-
tentiikt. Skyddsomradet for Forslunda vattentékt ligger uppstroms,
norr om Vannésvigen, och berors inte. En reservvattentikt (brunns-
omrade) finns nedstroms vigen, vid Backen. Den kommer inte heller
att beroras direkt av projektet.

Nedstroms Backen ansluter en annan vattenférekomst lings dlven.
Den har god kvantitativ och kemisk status och kvalitetskraven for
2015 dr god status.

Det klargrona filtet pa kartan Vattenresurser och brunnar visar var
genomsléppligt isdlvsmaterial utgor det 6versta jordlagret. Lings
stora delar av striackan férekommer téta jordar ovan isédlvsavlagring-
arna som bildar ett naturligt téitskikt mot grundvattenytan i asen.

Kartan visar ocksa brunnar i omradet enligt SGU:s brunnsarkiv. De
flesta dr energibrunnar. I grustikten som ér i drift finns tre observa-
tionsbrunnar.

Grundvattenférhallandena beskrivs ocksa 6versiktligt i kapitel 4.

Bedomningsgrunder vattenresurser

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp
av vissa fororenande dmnen, kontinu-
erligt eller tillfalligt, orsakar langvarig
fororening av grundvatten- eller ytvatten-
resurser. Stora konsekvenser uppstar om
storre vattentakter av regional betydelse
slas ut eller om framtida grundvattenut-
tag omojliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da en-
skilda brunnar inom omraden som &r for-
sorjda med kommunalt vatten ej langre
kan anvandas for vattenforsorjning eller
da tillfalliga utslapp av vissa féroreningar
sker till yt- eller grundvatten. Konsekven-
serna kan mildras genom atgéarder av
olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vat-
tenkvaliteten i yt- och grundvatten som
redan har lag status férsdmras. Sma
konsekvenser uppstar om grundvatten-
nivan sanks i grundvattenmagasin som
redan &r kraftigt avsénkta och paverkade
av mansklig.verksamhet. Sma konsekven-
ser uppstar da tillfalliga utslapp av vissa
fororeningar sker till yt- eller grund-
vatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.
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Nollalternativet

Nollalternativet innebér att de befintliga vigar som korsar genom-
sldppligt asmaterial kvarstar med nuvarande utformning, utan
skyddsatgirder. Trafikméngderna 6kar vilket gor att risken for olyckor
okar som i sin tur kan paverka grundvattenférekomsten negativt.

Konsekvenserna bedéms som mattliga.

Inarbetade atgérder

Stabilitetsforutsittningar och geohydrologiska forhallanden utreds
dir anldggningar med grundlidggning som kan paverka grundvattnet
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planeras. Skyddsatgirder som tragkonstruktioner och spont kommer
att utféras dir det krivs for byggbarheten och dr limpligt. De geohy-
drologiska férhallandena kommer att redovisas i PM avvattning/geo-
hydrologi som hor till vigplanen.

Utgangspunkt for val av atgiird dr att konsekvenserna for grundvatten
och stabilitet ska bli sma och att inga allménna eller enskilda intressen
ska komma att skadas.

For att minska risken for féororeningar vid olyckor kommer skyddsat-
gérder att vidtas.
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I det nedlagda sandtaget norr om R6béck ”grop 42” planeras:

o Vigricken for att hindra fordon fran att kora av vigen och vilta.
Vajerricken kommer inte att anvéndas eftersom de kan 6ka risken
for att brénsletankar pa lastbilar rivs upp vid en olycka.

¢ Kantsten och rinnstensbrunnar fér avledning av ytvatten.

* Bortledning av ytvatten i ledningssystem till uppsamlingsdamm
dér ev. férorenat vatten kan tas om hand.

Vid bron 6ver Umeilven anvinds inte vajerridcken eftersom de okar
risken for att briansletankar pa lastbilar rivs upp vid olycka.

Lings Viannisvigen planeras

o Tata diken lings vigstrickor dir Vindeldlvsasen saknar naturligt
skydd fran téta jordar

» Bortledning av ytvatten i ledningssystem

Effekter och konsekvenser

Vigen gar pa lag bank pa en stor del av strickan och da uppstar ingen
paverkan pa grundvattennivan. Pa vissa delar finns skdrningar, och
ett antal planskilda passager byggs. Da kan paverkan pa grundvatten
bli aktuell och det redovisas nedan. Fororeningsrisk behandlas ocksa
nedan.

Robdckssldtten

Pa Robickssliatten kommer fyra portar under E12 att byggas. Om de
tdta jordarna punkteras eller om bottenupptryckning sker vid anlag-
gande av portar, kan rikligt med vatten komma att stromma ut. Detta
kan paverka bade stabiliteten i den blivande vigbanken och grund-
vattnets status. Olika atgirder utreds for att minimera skador orsa-
kade av paverkan pa grundvatten.

Téta trag kan anlédggas for portarna. Trag innebér att permanent
grundvattensinkning undviks under forutséttning att de téta jordarna
inte punkteras under byggskedet. En mindre paverkan kan komma att
ske temporirt under byggtiden. En 16sning med trag innebir ocksa att
den mingd sulfidjord som behéver hanteras blir mindre 4n en tradi-
tionell 16sning. Trag ar dock en dyr konstruktion.

Andra atgirder kan vara att bygga inom spont, eller att inte géra nagra
sirskilda atgérder alls om man kan konstatera att det inte krévs. Nir
skyddsatgirder genomf6rts kommer konsekvenserna for grundvatten
att vara sma.

Linshallningsvattnet fran vigportarna kommer att avledas genom
pumpning till Degernisbicken under bade byggskede och driftskede.
Lianshallningsflodena férvintas vara sma i forhallande till Degernis-
bickens flode, framfor allt efter tillflodet av Linnékéllan i Robéck och
Robicken.

Degernisbicken gar genom Natura 2000-omrade. De sma férdnd-
ringar i Degernésbéckens flode och vattenkvalitet som blir f6ljden av
vigprojektet bedoms inte paverka miljon i Natura 2000-omradet pa

ett betydande sitt. Fagellivet bedoms inte paverkas alls och effekterna
nedstroms i Degernésbéicken bedoms som férsumbara.

Robdck-Umedlven

1 ”grop 42” passerar vigen Vindelilvsasen. Jordarna dr genomsldpp-
liga och grundvattenytan ligger 6-10 meter under marknivan. De
inarbetade atgirderna reducerar risken for att vattenforekomsten
fororenas och konsekvenserna bedoms bli sma.

Vigen gar i skirning pa Lidberget och grundvattnet kommer att pa-
verkas i mindre utstrickning ndrmast vigen. En kallkélla har iden-
tifierats i skidrningen vars tillflode sannolikt kommer att avskiras av
vigen.

Aven vid trafikplats Klabbsle kommer grundvattnet att paverkas i
mindre utstrickning nirmast vigen.

Inga intressen bedéms paverkas och konsekvenserna blir sma.

Umedlven

Vigdagvattnet kommer att sldppas ut i dlven. Trafikméingden &r inte sa
stor att nagra atgirder for rening krivs. Normalt sa motiveras atgir-
der for lokalt omhindertagande av dagvatten forst vid en trafikméngd
over 15 000 fordon/dygn.

Umedalen

En eller tva portar under E12 anléggs vister om Umedalen. Hér dr an-
laggning inom permanent spont en mojlig atgérd. Sponten slas ner sa
djupt att grundvattnet paverkas i liten grad. Andra atgirder kan ocksa
bli aktuella. Ingen paverkan kommer att ske i bebyggelsen och natur-
marken kring portarna bedoms inte heller paverkas. Konsekvenserna
blir sma.

En av de tva passagerna kan bli en bro i stillet fér port. Vilket som
viljs kommer att redovisas i vigplanen. En bro ger ingen paverkan pa
grundvattnet.

Vinndsvdgen

Vid porten strax 6ster om Pristsjorondellen dr spont och trag tink-
bara skyddsatgéirder. Paverkan och konsekvens blir da samma som
ovanstaende.

Vinnésvigen passerar ater 6ver Vindelilvsasen, och vigen schaktas
ner for den nya trafikplatsen. Grundvattenytan ligger djupt och paver-
kas inte. Den befintliga porten i trafikplatsens 6stra del kommer att
erséttas av en ny port i samma lige, som far en djupare grundlidggning,
under de tita jordarna. Grundvattnet skyddas pa samma sétt som i
“grop 42” med téta diken och avledning av vatten pa den striacka dar
risk for foérorening av grundvattenférekomsten finns.

Skyddsatgirderna reducerar risken for att reservvattentikten vid
Backen ska paverkas negativt av vigtrafiken.
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Eftersom inget grundvattenskydd finns pa Vannésvigen idag blir kon-
sekvenserna positiva pa denna del.

Forslunda vattentikt 4r beldgen uppstréms viigen och kommer inte
att paverkas direkt av Vistra linken. Nér Vistra linken byggts bedoms
trafiken pa Kullaviigen 6ka fran ca 700 fordon per dygn idag till ca
1500. Trafikméngden blir &nda relativt liten och motiverar inga atgér-
der till skydd for Forslunda vattentikt.

6.15 Grus och berg

Forutsattningar

Vigplanen beror grusresurserna vid Vindelélvsasen, strickan Robéck-
Umeilven, som beskrivs sa hir i linsstyrelsens grusinventering:

”Norr om Robéck vilar grusfyndigheten mot sluttningen av Robécksli-
den. Méiktigheten dr mycket stor och 6verstiger 25 m i den norra delen
av omradet. Det glacifluviala materialet har genom sitt lige, nidra
bergssluttningen, delvis tickts av svallmaterial som ligger pa och mot
véstra sidan av asen. Materialet &r mycket vixlande inom omradet och
alla fraktioner fran mjila till stora stenar patriffas. Det grovre mate-
rialet finns frimst i askdrnan medan materialet i 6vrigt huvudsakligen
bestar av moig sand. Mot véstra kanten forekommer skikt av mjila och
pa vissa stéllen kan &ven leriga fraktioner patréffas. I sodra delen dr
det grévre materialet nagot rostigt”.

Inom det aktuella omradet finns tva tiktomraden. Strax norr om R6-
béck finns ett storre tiktomrade fran Nya Skravelsjovigen och vidare
norrut, grop 42. Tikten har ett djup av 10-15 meter och tiktomradet dr
avslutat och efterbehandlat. Lingre norrut, vid Umaker, finns grop 21
dér tdktverksamhet pagar.

Omradet mellan tidkterna har naturvirdesklass 11 ldnsstyrelsens grus-
inventering (se karta Naturmilj6), vilket innebér att de fran naturvir-
dessynpunkt har sérskilt stort virde och inte bor upplatas for tikt.
Att asen dr paverkad av tva tikter minskar dnda naturvirdet. Norr om
Véannésvigen finns ett annat klass 1-omrade som ir delvis exploaterat
av Klockarbickens handelsomrade.

Vigen gar i bergskirning pa Lidberget. Intill vigomradet kommer
berg att tas ut for att anvindas inom projektet i en bergtikt. Denna be-
handlas i sdrskild ordning. Ett tikttillstand finns men maste ses 6ver i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Nollalternativet

Omradets nuvarande markanvindning bestar. Grop 42 ir bevuxen
med ungskog och tiktverksamhet pagar i grop 21.



Inarbetade atgarder

Inga specifika atgirder har inarbetas.

Effekter och konsekvenser

Klass 1-omradet soder om dlven paverkas i liten grad nér véigen passe-
rar omradet i liten skirning. Trafikplats Klockarbécken byggs i kanten
av klass 1-omradet vid Vinnisvigen. Intranget medfér sma konse-
kvenser for grusresursen.

Befintlig tiktverksamhet i grop 21 paverkas inte.

Norr om élven berors inga berg- och grusresurser i vigomradet. Allt
vigbyggnadmaterial maste tas fran tikter eller fran 6verskott som
uppstatt i andra projekt. Detta paverkar grus- och bergresurser i re-
gionen.

Konsekvenserna for grus och berg bedéms som sma.

Bed6émningsgrunder grus och berg samt masshantering

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfér stora ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser och medfér stora mangder dverskottsmassor eller kréver sanering eller
deponering av stora mangder férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfér mattliga ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser och medfér mattliga mangder éverskottsmassor eller kréver sanering
eller deponering av mattliga mangder férorenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfér sma ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser och medfér sma mangder dverskottsmassor eller kraver sanering eller
deponering av sma méngder férorenade massor..

Tva taktomraden vid Vindelalvsasen norr om Réback, grop 42 ndrmast i bild och
grop 21 langre bort. Tallskogen bérjar véxa upp i den efterbehandlade grop 42.

6.16 Masshantering och material

Forutsattningar

Nér den nya vigstrickan byggs kommer stora volymer av olika massor
att hanteras. For att minska miljostérning och paverkan ér det viktigt
att i ett sa tidigt skede som mojligt fa grepp om vilken typ av massor
det ror sig om, vilken méngd och var uttagen kommer att ske.

Massorna ir en resurs och kommer sa langt mojligt att anvéindas inom
vigplanen. Berg- och jordmassor kommer huvudsakligen att anvindas
till vigens bankuppbyggnad. Jordmassor kommer &ven att anvindas
for bullerskyddsvallar.

Sulfidhaltiga massor som grivs upp kréver sirskild behandling for att
inte paverka miljon negativt. For de urgrivda sulfidmassorna finns
det tva principiellt skilda 16sningar, uppliggning under eller ovanfor
grundvattenytan, eller en kombination av dessa. Det viktigaste vid
upplidggning av sulfidjordsmassor ir att férhindra férsurning och
urlakning av metaller till omgivande ytvatten och andra recipienter.
Forsurning kan undvikas genom att jorden férhindras att komma i
kontakt med luft, torka ut och dirmed oxidera. Trafikverket har rikt-
linjer finns f6r hantering av sulfidjordar.

Befintlig beldggning i Nya Skravelsjovigen kan innehalla tjarhaltiga
asfaltmassor. Provtagning ska genomforas. Provtagning har ocksa
gjorts pa Viannésvigen, dir har inga tjarhaltiga massor patriffats.
Tjarhaltiga asfaltmassor hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer.

I grop 42 har byggavfall patriffats i marken. Provtagning har utforts
och inga féroreningar har pavisats.

Pagaende verksamhet i tékten vid Umaker, grop 21.
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Nollalternativet

Ingen ny vig byggs och inga massor hanteras. Inga miljokonsekvenser
uppkommer.

Inarbetade atgérder

Massbalans for terrassering efterstrévas i vigprojekt, och dr en viktig
faktor vid projekteringen. Material fran viglinjen kommer sa langt
mojligt att anvindas inom projektet. Krav pa vigens geometri och
uppbygnad samt olika landskaps- och miljoskél gor att man énda far
over- eller underskott av massor. De olika naturliga jordarterna lings
strickningen ger ocksa olika forutsittningar for hur vigkroppen ska
byggas upp och om grundforstirkningsatgirder kommer att krivas.

Bergmaterial fran tikt kommer att behovas for viganldggningen. Na-
turgrus ir en dndlig resurs i hela landet och dérf6r ska bergkross nytt-
jas. Intill viglinjen foreslas en bergtikt pa Lidberget dir material till
overbyggnad tas. Detta medfor korta transporter fér sadant material.

Effekter och konsekvenser

En massberikning har utférts. Massvolymerna ir grovt uppskattade
och berékningar kommer att férfinas under det fortsatta arbetet med
vigplan och underlag for upphandling av entreprenor.

I f6ljande tabell redovisas en sammanstéllning av masshantering for
strickorna s6der och norr om dlven. Hér ingar inte erséittningsvégar,
som inte ingar i vigplanen. Dessa kommer att kunna tas med i bygg-
handlingen och bidra med fyllnadsmassor frimst s6der om &lven.

Materialtyp Séder om dlven (m3®) | Norr om dlven (m?3)
Bergschakt 320 000 3000

Jordschakt, ej sulfidjord 330 000 220 000
Jordschakt, sulfidjord 40 000 10 000
Avtéackning/matjord 50 000 12 000

Fyllning 300 000 75000
Overbyggnad 45000 41000

Sammanstallning av masshantering

Bergschakt, jordschakt och fyllning avser de massor som hanteras for
vigens terrassering, det vill siiga den yta ddr man sedan bygger upp
overbyggnad och slutligen beldggningen. De jordmassor som tas upp
kommer i mojligaste man att nyttjas som resurs vid bankfyllning.

Pa delen s6der om é&lven finns ett underskott pa fyllnadsmassor (ex-
klusive sulfidjord) ca 25 000 m?, som maste tas fran annat hall. Da ir
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tillskott av massor fran erséittningsvigarna medriknat. Samtidigt finns
ett 6verskott pa ca 160 000 m? som kommer att behova transporteras
bort.

Pa delen norr om élven far man ett 6verskott av jord (exklusive sulfid-
jord) pa 150 000 m® som inte kommer att kunna anvindas i projektet
utan behover transporteras bort. Det finns ocksa underskott pa ca

10 000 m®.

Att det uppkommer 6ver- och underskott samtidigt beror pa att de
uppschaktade jordmassorna har olika sammanséttning och bara vissa
typer av jordmassor kan anvindas som vigbyggnadsmaterial.

Avtéckning/matjord kan inte anvindas som vigbyggnadsmaterial men
kan delvis anvéindas for slantbeklddnad och aterstillningsarbeten. Det
bedoms énda bli ett 6verskott av saddana massor.

Det dr 6nskvirt att utreda om 6ver- och underskottsmassor kan an-
viandas som resurs i eller fas fran andra byggprojekt, i annat fall kom-
mer de att ldggas pa upplag eller tas fran tékter.

Vigens overbyggnad kriver material av hog kvalitet och byggs upp av
bergkross. Bergmassorna som schaktas upp kommer formodligen att
kunna anvéndas inom projektet. Bergkross till delar av projektet kom-
mer att tas fran den tikt som éppnas pa Lidberget, men tillkommande
massor kommer att behovas.

Att frakta massor fran norra till sodra delen dr mojligt men kréver i

s4 fall en l1ang transport runt Umea centrum. Overskottsmassorna be-
doms ha den karaktiren att uppldggning innebér ringa miljépaverkan.
Den relativt stora mingden kan dock gora att konsekvenserna dnda
blir mattliga.

Schakt i sulfidjord bedéms vara aktuell frimst vid sodra landféstet for
bron 6ver Umeilven samt vid portar under viigen. Den storsta méng-
den uppkommer pa Robicksslidtten. En uppskattning av miangden
sulfidhaltiga massor som kan tinkas uppkomma i projektet r ca

50 000 m°,

Sulfidjordarna kommer att fraktas till deponi. Trafikverket utreder
platser f6r deponi i Skravelsj6é samt intill den del av Vinnésviigen som
ska byggas om. Geotekniska undersékningar har utforts och kom-
mer att redovisas i PM Geoteknik som ir ett underlag till vigplanen.
Tillstand enligt miljobalken krévs for deponier och kommer att s6kas
av Trafikverket. I tillstandsansékningarna kommer en detaljerad
redovisning av sulfidjordarnas hantering och deponiernas utform-
ning att goras. Sulfidjordarna ska handhas enligt Trafikverkets och
kommunens riktlinjer samt enligt ev. villkor i tillstanden. Miljokon-
sekvenserna av sulfidhanteringen bedéms bli mattliga pa grund av den
mingd som hanteras.

6.17 Robusthet och sakerhet

Forutsattningar

I detta kapitel redovisas de olycksrisker som finns med paverkan pa
ménniskors hélsa och miljon, dvs vilka risker som finns f6r mer lang-
siktiga skador och olidgenheter f6r ménniskors hélsa och milj6 liksom
fragan om risken for olyckor med mer akuta skeenden.

For att kunna avgora vilka olycksrisker som detta projekt medfor,
krévs att den samlade risknivan klarldggs, vilket har utforts i ett sepa-
rat riskbed6mning ”PM Risk”. Detta kapitel utgor en sammanfattning
av resultatet av riskbedémningen. PM Risk kommer att utféras enligt
MSB:s Olycksrisker och MKB - Att integrera risk- och sékerhetsfragor
i MKB-processen och bifogas vigplanen. I den analysen redovisas
risker i savil bygg- som driftskedet och ingar att titta pa risk for skada
pa person, egendom, milj6 och transportférsorjning.

Vigen och trafiken paverkar robusthet och sikerhet pa flera sitt. Pro-
jektet innehaller manga konstruktioner, bland annat en stor bro 6ver
Umeilven. Vigen kommer att ga nira bebyggelse och genom omraden
med skyddsvird miljo. Bebyggelsen dr mest koncentrerad vid samhil-
let Robéck och stadsdelen Umedalen. Delar av strickan ligger inom
grundvattenférekomsten Vindeldlvsasen, som dr skyddad enligt Vat-
tendirektivet.

Slidnterna ner mot Umeélven kan vara kénslig for skred. Bron 6ver
Umeilven och erosionsskydden dimensioneras for att klara ett 100-
resp. 1000-arsflode.

Riskbegrepp och bedomningsgrunder

Begreppet konsekvens i denna miljobeskrivning inbegriper aterver-
kan pa milj6 och hélsa, hushallningen med mark, vatten, natur- och
kulturresurser och andra resurser samt forutséittningar for en ekolo-
giskt uthallig utveckling.

Begreppet olycksrisk innefattar bade sannolikheten for att en olycka
ska intriffa och konsekvenserna av olyckan. Har utgar vi fran synsit-
tet att det dr olycksrisken (den samlade risknivan) for minniskors
hilsa och miljon som ska identifieras, beskrivas och virderas. Det
betyder att enbart konsekvenser av olyckor inte &r detsamma som
konsekvenser av olycksrisker. Begreppet olycksrisk beskrivs déarfor i
samband med denna miljébeskrivning som en miljokonsekvens.

En liten olycksrisk kan da innebéra en liten miljokonsekvens och

en stor olycksrisk kan innebira en stor miljokonsekvens. Det dr den
samlade risknivan, alltsa en sammanvigning av bade sannolikhet och
konsekvens, som bor hanteras. Ovanstaende synsitt innebir att kon-
sekvenser for exempelvis ménniskors hilsa till f6ljd av plotsligt intraf-
fade hindelser virderas som sma om det foreligger en lag riskniva.
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I det inledande arbetet utfors en riskidentifiering. Vid en riskiden-
tifiering studeras var allvarliga skadehéndelser kan intréffa (riskob-
jekt), vilken typ av skadehindelse som kan intriffa (t.ex. kollision,
oversvimning, skred) och vad som kan drabbas (skadeobjekt). For de
oonskade héndelserna gors en subjektiv bedémning av sannolikhet
och konsekvens. Sannolikheten och konsekvensen bedéms enligt en
femgradig skala, se tabell pa niista sida.

Vid en 6versiktlig riskanalys &r det tillrackligt att beskriva skadeom-
fattning och konsekvens enbart for de intressen som paverkas mest.

Sannolikheten och konsekvensen av en o6nskad hindelse vigs sedan
samman till en riskklass. For illustration av riskklasser, se riskmatri-
sen i figur 3. Riskmatrisen har delats upp i tre riskklasser beroende pa
hur angelédgna riskreducerande atgirder bedéms vara.

* Riskklass 3, hog riskniva, godtas i allminhet inte

 Riskklass 2, mattlig riskniva, sikerhetsatgirder bor 6vervigas

* Riskklass 1, lag riskniva, godtas i allmidnhet
Direfter bedoms vilka riskreducerande atgirder som dr motiverbara,

framst i riskklass 2 och 3. Observera att atgirder dven kan vara moti-
verbara i riskklass 1.

Sannolikhet Ord Siffror 1 gang pa

1 Extremt liten 10-5 -10-6 per ar 100 000 &r — 1 miljon &r
2 Mycket liten 10-4 -10-5 per ar 10 000 &r — 100 000 ar
3 Liten 10-3 -10-4 per ar 1000 ar — 10 000 ar

4 Viss 10-2 -10-3 per ar 100 &r — 1000 &r

5 Pataglig 10-1 -10-2 per ar 10 &r — 100 ar
Konsekvens Ord Siffror

1 Mycket liten <0,1 Mkr

2 Liten 0,1-1 Mkr

3 Stor 1-10 Mkr

4 Mycket stor 10-100 Mkr

5 Katastrofal >100 Mkr

Végen och trafiken paverkar robusthet och sékerhet pa flera sétt. Pro-
jektet innehaller manga konstruktioner, bland annat en stor bro 6ver
Umeilven. Vigen kommer att ga nidra bebyggelse och genom omraden
med skyddsvird miljo. Bebyggelsen dr mest koncentrerad vid samhil-
let Robick och stadsdelen Umedalen. Strickan séder om Umeélven
ligger till stor del inom grundvattenférekomsten Vindelélvsasen, som
ir skyddad enligt Vattendirektivet.
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Riskklasser i matrisen:

Klass 3, hog riskniva, godtas i allménhet inte
I:] Klass 2, mattlig riskniva, sikerhetsatgirder bor dverviigas
- Klass 1. lig riskniva, godtas i allminhet

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att nuvarande risker kvarstar och att trans-
porterna med farligt gods fortsitter passera centrala Umea. Okade
trafikméngder kommer att 6ka sannolikheten f6r olyckor.

Inarbetade atgérder

Genom byggande av ny E12 kommer trafiksikerheten att forbitt-
ras jamfort med idag. Viagen utformas med hog standard, rondeller,
mittricke, planskilda korsningar och diarfér bedoms olycksriskerna
generellt minska jamfort med nollalternativet.

Bulleratgirder planeras i form av vallar, murar och plank dér vigen
planeras att ga vid bostadsomraden. De inarbetade atgéirderna i vig-
planen medfér minskade risker f6r manniskor.

Nir det géller risk for skada pa miljén kan den nya dragningen med-
fora okade risker for miljon (fororening av grundvattnet) vid olycka
med farligt gods. Detta giiller sirskilt nir vigen passerar Vindelélvsa-
sen. De inarbetade atgérderna dér bland annat hogkapacitetsracken
foreslas som en atgiard minskar skadef6ljden av en olycka inom vat-
tenférekomsten.

Den nya strickningen medfor en att risken for olyckor minskar inne i
Umea da trafiken styrs undan fran centrala Umea dar fler ménniskor
bor, arbetar och vistas.

Effekter och konsekvenser

Foljande risker &r identifierade:

Vibrationer, markrorelse, ras och skred

Risk for vibrationer och markrorelse dr som storst vid byggnation av
vigen. Arbeten som kan paverka &r schaktning, spontning och pack-
ningsarbeten. Schaktnings- och packningsarbeten kommer att ske

langs hela strickan. Spriangning kan bli aktuellt pa viss del av striackan.

Spontning kommer att ske for grundlidggning av bron 6ver Umeilven.
Vibrationer kan paverka nirliggande byggnader. For byggnader inom
100 m fran vibrationsalstrande arbeten foreslas vidare utredning i
bygghandling.

Vid ett antal platser léngs planerad vég finns risk for ras och skred.
Bland annat vid bergskirning genom Lidberget finns risk for ras.
Behovet av skyddsatgéirder mot ras exempelvis i form av nit bedoms i
senare skede.

Vid s6dra brofistet krivs urgriavning av den sulfidsilt som finns innan
vigbank, stodmurar och brostod anlédggs for att undvika skred ner i
nipan mot dlven.

Risk for ras och skred redovisas i PM Geoteknik, som &r ett underlag
till vigplanen.

Kollaps av konstruktion

Kollaps av konstruktion medfor oftast liten paverkan pa miljon. Vid
virdefulla vattendrag och sjoar kan konsekvenserna bli storre, liksom
pa platser dir manga personer vistas. Ménniskor i ndrheten kan ocksa
skadas. Innan konstruktionerna ir firdigbyggda finns risken for kol-
laps som storst.

Olycka i samband med hantering av fororenade dmnen (ej farligt gods)

Under byggskedet dr det vanligt att nagon form av spill sker, dock
oftast av mindre méngder. Grundvattenférekomsten Vindelilvsasen
ir extra sarbar. Ett lickage borde kunna tas om hand innan det nar
grundvattnet under forutsittning att saneringsinsatser startas i tid.
Entreprenor ska i miljoplan beskriva hantering av férorenande &mnen
under byggskedet. Miljomérkt hydraulolja ska viljas framf6ér andra

i fordon och arbetsmaskiner. Maskiner som anvinds i anslutning till
grundvattenforekomsten Vindeldlvsasen ska vara forsedda med slang-
brottsventil.

Andring av grundvattenytans ldge/6versvimning

Umedlven &r ett reglerat vattendrag. Hoga vattenstand /vattenhastig-
heter kan upptridda i samband med hoga floden i dlven, orsakade av
varflod eller regn. Bron 6ver Umeélven och erosionsskydden dimen-
sioneras for att klara ett 100- resp. 1000-arsflode. Vissa portar under
vigen ligger under grundvattenytan och kraver sirskilda atgérder vid

grundliggning.
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En inventering av enskilda brunnar har gjorts, for att bedéma om
dessa kan paverkas av en grundvattensinkning.

Risk for dndring av grundvattenytans ldge redovisas i PM Geoteknik i
vigplanen.

Olycka med farligt gods

Sannolikheten for en trafikolycka med farligt gods beror framst pa
faktorerna vigkategori, hastighetsgrins, typ av behallare och utform-
ning av viigens sidoomrade. Den nya vig E12 far hog sikerhet och
utformas enligt gillande regler for vigutformning.

Konsekvensen av en olycka med farligt gods beror till stor del pa
vilket &mne som sldpps ut, utsldppets storlek, viderférhallanden och
avstand mellan olycksplatsen och skadeobjekt. Stora konsekvenser
kan fas om en olycka sker nira bebyggelse eller vid grundvattenfére-
komsten Vindelélvsasen.

For de bostédder som ligger inom 70 m fran planerad ny vig (150 m for
flerbostadshus) bor en mer detaljerad riskanalys utférs som pavisar
individ- och samhéllsrisker for de ndrboende.

Vid en olycka med farligt gods krévs alltid sanering. Sérskild bered-
skap bor finnas vid utsldpp inom grundvattenfoérekomsten Vindealv-
sasen eller nira Umeélven.

Ett PM Avvattning/Geohydrologi kommer att tas fram dér bland an-
nat téita diken, ricken, kantstéd och avledning av dagvatten foreslas
som en atgird som minskar skadef6ljden av en olycka inom vattenfo-
rekomsten.

Robusthet vid trafikavbrott

Ny vig E12 kommer att medfora att vignitet utokas i Umea. Vid stor-
ningar pa vigen kan befintliga véigar forbi Umea anvindas som om-
ledningsvig. Den nya vigen kommer dérfor att ge en 6kat robusthet i
transportsystemet i omradet.
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6.18 Storningar och paverkan under
byggskedet

Allmant

I tidigare kapitel har de miljokonsekvenser som uppstar nér vigen ar
fardig och i drift beskrivits. I detta kapitel beskrivs miljokonsekven-
serna under byggskedet av viigen. I detta kapitel dr ocksa forslag pa
skyddsatgiirder inarbetade under varje delrubrik.

Byggskedet i ett vigprojekt innebér en rad atgirder och arbetsmo-
ment som genererar storningar for nirboende och risk for att skador
uppstar pa miljon. Aven om paverkan i manga fall ir begriinsad i tiden
kan den ofta vara tillrackligt stor for att sdrskilda forsiktighetsatgér-
der ska vara motiverade.

Arbeten som kommer att utforas nér vigen byggs dr exempelvis:

¢ Schaktning och fyllning
 Transporter av massor och material
e Bergborrning/springning

¢ Krossning av berg

e Brobyggnad (palning/spontning, betonggjutning). Bron 6ver
Umeilven behandlas frimst i kommande tillstandsprévning.

Effekter av dessa arbeten 4r fraimst buller, vibrationer samt forore-
ningar som kan paverka mark o vatten, damning etc. Under byggtiden
kommer ocksa ytor att tillfalligt tas i ansprak for t.ex. etablering, upp-
lag och byggtransportvigar.

Tillverkning av betong, stal och andra byggmaterial, liksom transpor-
ter av dessa, tar energi och ravaror i ansprak. Vid sjélva entreprenaden
forbrukas ocksa drivmedel och andra produkter. Samtliga processer
medfor utslépp av koldioxid. Val av material och metoder under en-
treprenaden kan paverka projektets resursforbrukning avsevirt.

Anlédggningsarbetena kommer att handlas upp som totalentreprenad,
vilket innebir att detaljprojektering kommer att utfoéras av entrepre-
noren och att mojlighet ska finnas for alternativa metoder och utfo-
randen i byggskedet. Dirfor kan de arbetsmoment och konsekvenser
som anges i detta kapitel komma att fordndras nér entreprenaden
genomfors. Trafikverket kommer dock att stélla funktionskrav och i
vissa fall 4ven krav pa tekniska 16sningar for att bland annat sékerstél-
la att miljohénsyn ska tas. De skyddsatgirder som anges i detta kapitel
ska vara vigledande dven om metoder och utféranden éndras.

I de miljoprévningar som gors inom projektet kan det komma att stél-
las villkor f6r verksamheten, som i sa fall ska arbetas in i bygghand-
lingarna.

For vigbyggnadsprojekt stéiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning (TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regle-

ras entreprendrens miljoarbete, kemiska produkter och andra mate-
rial samt miljokrav f6r fordon och arbetsmaskiner.

Ett kontrollprogram f6r miljépaverkan under byggtiden ska tas fram.

Intrang och barridreffekter

Viganlaggningen kommer att vara en arbetsplats dit inte allm#nhe-
ten har tilltrdde. Arbetsomradet blir en barriér fér ndrboende och
avstingning eller omledning av gang- och cykelvigar medfor ocksa
paverkan pa minniskors nérmiljo.

Sarskild hiansyn ska tas till fotgingare och cyklister som maste korsa
arbetsomradet.

Riktad information till barn och féréldrar ar extra viktigt under
byggskedet vid avstingning av genvigar, gang- och cykelvigar samt
lekomraden. Det ar viktigt att na ut till alla barn som passerar bygg-
omradet pa sin vig till skolan och fritidsaktiviteter. Ett brett an-
greppssitt krdvs med information till alla skolor, férskolor och fritids-
anldggningar i de ber6érda stadsdelarna samt till ridskolan och de som
nyttjar skidsparen vid Umaker.

Paverkan pa mark och vegetation utanfor arbetsomradet ska undvikas.

Det giéller sérskilt de omraden som har utpekade virden enligt tidi-
gare kapitel i denna MKB.

Om fornldmningar eventuellt patriffas under byggtiden skall entre-
prenoren omgaende kontakta Trafikverket. Fornlimningar skyddas
enligt lag och arbeten som kan skada eller férstora fast fornlimning
far ej utforas forrdn dessa undersokts av Lansstyrelsen.

Efter entreprenadens avslut ska eventuellt skadade omraden utanfor
arbetsomradet aterstillas till ursprunglig naturtyp.

Tillvaratagna avbaningsmassor i skogsmark och aker ska ses som en
resurs for t.ex. aterstillning av ytterslédnter i respektive landskapstyp.
Pa detta sétt mildras effekterna av intranget i naturmiljén och land-
skapsbilden.

Schaktning och fyllning

Vigen kommer att ligga i jordskérning pa Boleskldppen, pa Robécks-
liden och i trafikplats Klockarbécken. Bergskirning finns pa Robécks-
liden och pa en kort stricka pa Bolesklappen. For samtliga broar
kommer schakter att utféras. For bro 6ver Umeélven sker schakter/
urgrivning av massor vid bada landféstena samt vid avlastning av den
norra nipan. Schakt i sulfidjord bedoms vara aktuell vid bada landfis-
ten for bro 6ver Umeilven.

Schakter i sulfidjord bedoms beh6va genomforas vid de flesta plan-
skilda passagerna.
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Léngs 6vriga delar av strickan ligger foreslagen vig i huvudsak pa lag
bank.

Dér viigen byggs pa finkorniga jordar kommer tidig utliggning av
vigbanken att behovas och eventuellt dven 6verlast for att undvika
sdttningar. Tryckbankar kan komma att behévas.

Schaktning inom omrade for grundvattenforekomst, diar naturligt téta
jordlager forekommer, ska ske med stor aktsamhet for att minska risk
for paverkan pa vattenforekomsten.

Transporter av massor och material

Under byggskedet kommer byggtrafik i form av transporter av mas-
sor och material att belasta befintliga vigar i omradet. Omledning av
nuvarande trafik kommer ocksa att ske.

Transporterna bedoms delvis ga pa befintliga storre huvudleder vilket
innebér att paverkan blir ganska liten sett till hela trafikvolymen ldngs
dessa vigar. Kring en stor del av arbetsomradet kommer ménniskor
ddremot att drabbas av tillkommande storningar och barridreffekter
fran dessa transporter eftersom trafiken dir dr sparsam idag.

Vid anldggning av bro i den sédra nipan ska storsta aktsamhet vid-
tas vid anldggande av byggvégar i nipan. Vid anldggning av bro samt
avschaktning i den norra nipan far byggvégar ej anldggas utanfér den
del som paverkas av de stabilitetsh6jande atgéirderna. Transporter
av material och maskiner ska ske inom de omraden som anges som
tillfallig nyttjanderitt.

Massor fran bergskirning och bergtéikt vid Lidberget kommer att
transporteras fér anvindning inom objektet pa s6dra sidan av édlven.

Transporter inom vigprojektet ska om mojligt att ske lings viglinjen
for att minimera stérningar pa befintliga gator och vigar.

Byggbuller och vibrationer

Bulleralstrande arbeten lidngs den blivande vigstrickan utgors av
bergborrning, spriangning, krossning av sten, spontning och palning
samt schaktningsarbeten. Aven trafik som genereras av byggnationen
ger upphov till buller. Trafik inom byggplatsen riknas som byggbul-
ler. For trafik till och fran byggplatsen ska riktvirdena for trafikbuller
foljas.

Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, anger riktvirden som bor tillimpas vid bedémning av erfor-
derliga bullerbegrinsningar vid byggplatser. Riktvirdena redovisas i
tabell nedan. Om det inte gar att uppfylla riktvirdena for buller utom-
hus med tekniskt mojliga och/eller ekonomiska rimliga atgirder bor
malet vara att uppfylla riktvérdena for buller inomhus.



Nirboende och allménhet ska informeras i god tid innan bullrande
verksamhet paborjas. Travet ska ocksa informeras om stérande verk-
samhet i nidrheten.

Byggbullernivaer ska utredas och atgérder foreslas. Kontroll av bygg-
buller ska utforas under byggtid.

Helgfri man-fre L6r-, sén- och helgdag | Samtliga dagar

Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07

Omrad
mrade (ekv.niva) | (ekv.niva) | (ekv.niva) | (ekv.niva) | (ekv.niva) | (max.niva)

Bostdder for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid | 60 50 50 45 45 70
fasad)

Inomhus 45 35 35 30 30 45
(bostadsrum)

Vardlokaler

Utomhus (vid | 60 50 50 45 45 -
fasad)
Inomhus 45 35 35 30 30 45

Undervisningslokaler

Utomhus (vid | 60 - - - - -
fasad)

Inomhus 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet ")

Utomhus (vid | 70 - - - - R
fasad)

Inomhus 45 - - - - -

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa
stadigvarande koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvarat, exem-
pelvis kontor.

For verksamhet som pagar i hogst tva manader bor 5 dBA hogre vér-
den kunna tillatas. Det giller korta bygguppdrag som borrning, spont-
ning och palning. Vid enstaka kortvariga hiandelser som pagar hogst 5
minuter per timme bor upp till 10 dBA hogre nivaer kunna accepteras,
detta bor inte gilla pa kvillar eller nitter. Om verksamheten bade ér
begrinsad i tiden och innehaller kortvariga storningar far bullernivan
dnda inte h6jas mer &n sammanlagt hogst 10 dBA.

Buller

Fastigheterna pa Boleskldppen och i Robdck kommer att vara utsatta
for buller under byggtid. Avstandet mellan bostadshus och vigom-
radet &r som minst ca 15 meter. P4 Umedalen kommer arbeten att
utféras pa ett avstand av ca 80 meter fran bostider.

Omraden som ér sérskilt utsatta fér buller pa strickan ér Lidberget
dédr bergborrning/springning sker. Springningarna kommer att alstra
kortvarigt buller och vibrationer.

Vid placering av krossanldggningar efterstrévas ett stort avstand till
bostidder. En mojlig placering av krossplats ir i bergtikten pa Lidber-
get. Nar man kommit ner en bit i berget blir tdktens viggar i sig ett
bullerskydd som minskar ljudniviaerna i omgivningen.

Berghanteringen och andra arbeten kommer att stéra héistsportverk-
samheten. Atgiirder som minskar stérningen vidtas vid behov.

Palning for brost6d i dlven och i norra nipan samt for bro 6ver Bagg-
bolevigen kommer att ske. Ett fatal fastigheter bedoms kunna storas
under byggtiden.

Vibrationer

Framforallt sprangningsarbeten samt palning, spontning och pack-
ning kan leda till markvibrationer som kan leda till skador till f61jd

av séttningar dér 16s friktionsjord forekommer. Arbeten som alstrar
vibrationer kan ocksa medféra problem med stabilitet i vissa jordarter.

Riskomradet vid spriangning beréknas till 100 meter fran byggnader,
konstruktioner eller vibrationskinsliga anldggningar. Riskomradet
for spont som slas eller vibreras ner samt slagna palar beréknas till ett
avstand som ir 1,5 ganger spontdjupet/pallingden.

Platser dér vibrationsalstrande verksamheter sasom spriangning
(bergskérning i Lidberget) och palning (brostod i dlven) sker ligger pa
stort avstand fran bostadsfastigheter.

Packning och schaktning sker ldngs hela vigstrickningen men orsakar
mindre risk for skador.

En riskanalys ska goras for att sikerstélla att inte skador uppstar pa
byggnader eller anldggningar pa grund av springnings- eller schaktar-
beten, och dven for att hantera risker f6r ras och skred.

Fororeningar som kan paverka mark och vatten

Under byggskedet hanteras en rad dmnen som vid olycka eller spill
kan paverka mark och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat
petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och smérjme-
del. Tankning innebér hantering av storre volymer av diesel, som kan
ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och utform-
ning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av storre
maingder miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken fér en
olycka med allvarliga konsekvenser.

Med kemikalieutsléapp avses utsldpp av milj6- eller hélsofarliga kemi-
kalier i fast, flytande eller gasform. Spill och oavsiktliga utslédpp av ke-
mikalier och oljeprodukter m.m. kan uppkomma i byggskedet. Konse-
kvenserna av ett utslapp beror pa hur snabbt sanering kan ske och hur
stor spridningsrisken #r. Aven om ett utslipp inte hinner na kiinslig
natur kan spridning i genomslippliga jordar leda till att saneringen
blir kostsam. Hénsyn ska tas till grundvattenférekomsten Vindelélvsa-
sen vid val av plats och metoder for handhavande av kemikalier. Tank-
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ning av fordon och annan hantering av miljéfarliga &mnen ska inte ske
dér inte téta jordar 6verlagrar Vindeldlvsasen.

Sulfidjordar kan om de hanteras pa fel siitt orsaka férsurning och
utlakning av &mnen som ger negativ miljopaverkan. Sadana jordar
finns i stora delar av arbetsomradet. Hantering av sulfidjord redovisas
i kapitel 6.16 Masshantering och material.

Grumling kommer att ske vid anldggandet av brostoden i Umeilven.
Arbetsmetoder och atgérder for att minska risk fér grumling kom-
mer att utredas vidare i prévningen av tillstand f6r vattenverksamhet.
Mojliga atgirder ar t.ex spontning for att minska grumlingen samt
tidsstyrning av arbetena till f6r fiskar mindre kéinsliga perioder.

Grumling i dlven kan ocksa bli féljden av kraftiga regn pa avtickta
markytor med finkorningt material under arbeten i niporna.

Atgiirder for att minimera effekter av grumling i andra recipienter,
som Priistsjon och Degernésbicken, kan vara exempelvis 6versilnings-
omraden eller sedimentationsdammar. Grumling minskar ocksa om
arbeten som orsakar grumling utférs under period med tjdlad mark.

Vid Lidberget kommer bergborrning samt springning att utféras for
bergskirning. Har finns ocksa en bergtikt som tillstandsprovats sepa-
rat. Recipient for omradet vid bergskédrningen dr Umeélven respektive
Grop 42 som bildar en lagpunkt i terrdngen. I samband med spriang-
ning samt krossning och lagring av berg finns risk for kvéveldckage.
Lakning av icke detonerat sprangimne utgor det storsta bidraget.
Kvivet kan paverka vattenkvaliteten. Skyddsatgirder ska vidtas for

att forhindra kviveféroreningar fran springmedel att férorena yt- och
grundvattnet.

Grundvattensinkningar kan bade vara tillfilliga och permanenta. Per-
manent grundvattensinkning kraver tillstand for vattenverksamhet
om allménna eller enskilda intressen skadas. Tillfilliga grundvatten-
sdnkningar kan bli aktuella t.ex. vid schakt fér grundldggning av broar.
Detta beskrivs i kapitlet Vattenresurser.

Bedomningsgrunder byggtiden

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande
stoérningar i kénsliga miljcer.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfér langvariga (>ar) och mattliga
stérningar eller kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kdnsliga miljoer.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfdr kortvariga (manader) och mindre
stérningar i kansliga miljoer.
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Etableringsomraden

Etableringsomraden anges i vigplanen som ytor med tillfallig nyttjan-
deritt. Sadana finns vid de flesta broarna, vid trafikplatserna och pa
nagra stéllen i 6vrigt 1angs strickan.

Dir etableringsomraden kommer att ligga inom omrade med ge-
nomslédppliga jordar pa eller i ndrheten av grundvattenforekomst ska
grundvattnet skyddas mot féroreningar. Detta kan goras genom fy-
siska atgérder som tiitskikt och sérskilt omhéndertagande av ytvatten
eller genom styrning av verksamheterna sa att inte drivmedel eller
andra miljoskadliga &@mnen hanteras dér.

Dir etableringsomrade angrinsar till omraden som &r populéra for
barns fria lek eller utpekade skolskogar bor behov av stéingslade eta-
bleringsomraden beaktas i byggskedet.

Trafikverket anvisar endast vigomradet och vissa ytor med tillfillig
nyttjanderitt som arbetsomrade. I det fall ytterligare mark beh6vs
ansvarar entreprenoéren for val av plats och att erforderliga avtal

och tillstand anskaffas. Sadana platser ska lokaliseras i samrad med
kommun och markégare. Hinsyn ska tas till de virden som beskrivs i
denna MKB.

Pa Robécksslétten far inga transportvégar eller etableringsomraden
forldggas utanfor befintligt och foreslaget vigomrade enligt beslut om
tillstand for Natura 2000-omradet.

I beslutet om tillstand foéreskrivs ocksa att befintliga busk- och trédri-
daer ska lamnas intakta mellan vigarbetsomradet och jordbruksmar-
ken under den tid som anlidggningsarbetet pagar.

Effekter och konsekvenser

Anlédggningsarbetena kommer att vara omfattande och bedrivas i
direkt anslutning till Umeas stadsbebyggelse och befintliga trafikleder.
De boende i de berorda stadsdelarna och lings de végar dir transpor-
ter sker drabbas av stérningar av buller och minskad tillgéinglighet.
Det rorliga friluftslivet kommer ocksa att paverkas.

Rastande faglar pa den berorda delen av Robécksslédtten kommer att
storas av 0kad ménsklig aktivitet och andra stérningar fran arbetena.

Arbeten sker ocksa till viss del i kiinsliga naturmiljoer och pa en
grundvattenforekomst.

Flera omraden for skolskogar, skolors utflyktsplatser eller barns fria
lek kommer att beréras under byggskedet. Det kommer att inne-
bidra omvigar till platserna eller att omradet inte kan nyttjas under
byggskedet. Konsekvenserna for barn bedoms som stora om inte till-
ginglighet till dessa omraden kan inarbetas i byggskedet.

Om vigtrafiken, tex pa Vannisviigen behover ledas om pa gator genom
bostadsomraden under byggskedet bed6ms konsekvenserna som stora
under de tider som det kan bli aktuellt.

I detta kapitel har omfattande skyddsatgirder féreslagits, som mins-
kar bade forutsedd paverkan och risk for oférutsedd paverkan pa
kéinsliga miljoer.

Sammantaget bedoms arbetena medféra mattliga konsekvenser under
byggtiden. Bedomningen grundas pa arbetenas omfattning, buller och
barridreffekter for nirboende och friluftsliv, samt langvarig paverkan
pa naturmiljon i dlvslandskapet. Konsekvenserna for naturresurser
bedoms bli sma.
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7. Lagstiftning

Planering och byggande av vig regleras av en rad lagar och forord-
ningar bland annat:

o viglagen
 vigforordningen

» miljobalken
 plan- och bygglagen

Vid byggande av vig tillimpas viglagen (1971:948). Enligt viglagen
skall miljébalkens (1998:808) bestimmelser i 2-4 kapitlen och 5 kap
3 § ocksa tillampas.

71 Allmanna hansynsregler

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allmidnna hiansynsregler som ér
grundliggande for provningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande
och dispens. Vid alla atgiarder som kan fa inverkan pa milj6n eller pa
ménniskors hélsa skall de allménna hénsynsreglerna foljas, om inte
atgirden ir av forsumbar betydelse med hénsyn till miljobalkens mal.

Nedan redovisas en kort bedomning av hur hénsynsreglerna tillam-
pats eller avses att tillimpas i arbetet med vigplanen.

* Bevisborderegeln, 1§ - Syftet med MKB-processen och MKB-
dokumentet &r ett led i uppfyllelsen som visar att hinsynsregeln
iakttas. I detta projekt har hdnsynsreglerna beaktats genom att
Trafikverkets planldggningsprocess foljts och att krav pa kvali-
tetssikring och miljohénsyn under byggtiden kommer att stillas.

¢ Kunskapskravet, 2 § - Kunskapskravet efterlevs genom de sam-
rad, sammanstillning av underlagsmaterial, inventeringar, berik-
ningar och bedomningar som utférts under planldggnings- och
MKB-processen. Informationen har legat till grund f6r beskriv-
ningar och bedomningar av paverkan pa hilsa och miljo.

 Forsiktighetsprincipen, 3 § - De skyddsatgirder, begrinsningar
och de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att projektet medfor skada eller olidgen-
het f6r méanniskors hilsa eller miljon finns beskrivna i projektets
MKB och vigplan.

e Produktvalsprincipen, 4 § — Trafikverket kommer i upphandling-
en av entreprenader for vigbygget att stilla krav pa val av produk-
ter, sa att paverkan pa méinniskors hilsa och miljo minimeras.

¢ Hushallnings- och kretsloppsprinciperna, 5 § — For att minimera
anviandandet av resurser utifran dr massbalans en viktig bedom-
ningsgrund vid projekteringen. Detta uppnas genom att massor
i mojligaste man flyttas inom projektet. Att en bergtikt 6ppnas i
anslutning till viigen bidrar till minskade transporter av material.

e Lokaliseringsprincipen, 6 § - Vid arbetet med lokalisering,
végplan och miljokonsekvensbeskrivning har ett flertal aspekter
virderats och vigplaneforslaget bedoms sammantaget vara det
mest fordelaktiga.

o Skilighetsprincipen, 7 § - Nyttan fér miljé och hélsa av de atgér-
der som foreslas i vigplanen har avvigts mot kostnader.

» Skadeansvaret, 8 § — De eventuella skador eller oldgenheter som
uppstar till f61jd av vigen under bygg- och driftskedet kommer
Trafikverket att avhjélpa i den omfattning det anses skéligt enligt
miljobalken.

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kap. miljobalken. Natu-
ra 2000-omraden &r av riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 § miljobalken.
Omradena beskrivs i kapitel 4.6 och under respektive miljoaspekt.

Norrfors-Klabboleomradet

Vigen gar strax utanfor riksintresseomrade f6r kulturmiljo. Viagen kan
indirekt paverka bymiljé och odlingslandskap, som &r ett av uttrycken
for riksintresset. De andra uttrycken - fornlimningarna i omradet och
anlidggningarna i dlven - paverkas inte.

Pataglig skada pa riksintresset bedoms inte uppkomma eftersom en-
dast ett av uttrycken for riksintresset berors och endast i mycket liten
grad.

Umedilvens delta och sldtter

Tillstand finns f6r att anldgga Vistra lainken inom Natura 2000-om-
radet Umeilvens delta och slitter. Villkor har stillts och kompensa-
tionsatgéirder ska utforas. I och med detta anses vigen vara férenlig
med bestimmelserna om Natura 2000.

Degernisbicken gar genom Natura 2000-omradet. De sma forind-
ringar i Degernisbéackens flode och vattenkvalitet som blir f6ljden av
vigprojektet bedoms inte paverka miljon i Natura 2000-omradet pa
ett betydande sitt.

Ovriga riksintressen

Brostéd kommer att byggas i Umeilven. Detta bedéms inte medfora
pataglig skada pa riksintresset for yrkesfiske. Riksintresset kommer
ocksa att behandlas i kommande tillstandsprovning for vattenverk-
samhet.

Vigplanen medfor en forbattring av framkomlighet och trafiksikerhet
pa E12 och ér positivt for riksintresset.
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7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel. Vid prévning
enligt Viglagen ska ocksa Miljobalkens 5:e kapitel 3 § tillampas, vilket
innebar att Trafikverket vid planering for vigbyggnad ska sékerstilla
att miljokvalitetsnormerna uppfylls.

For nirvarande finns miljokvalitetsnormer inom fyra omraden: vatten,
utomhusluft, fisk- och musselvatten samt buller.

Syftet med miljokvalitetsnormer &r att komma till rétta med hélso-
och miljopaverkan fran sa kallade diffusa utslépp. Det géller till ex-
empel utsldpp fran trafik och jordbruk. Miljokvalitetsnormer reglerar
den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss tidpunkt. Tidigare
hade man vanligtvis reglerat vilka midngder man fick sldppa ut fran de
enskilda killorna.

Ar 2003 vidgades begreppet miljokvalitetsnorm och fick fler betydel-
ser, bland annat att ange den kvalitet som bor uppnas eller de krav i
ovrigt pa kvaliteten pa miljon som féljer av vart medlemskap i EU. Ar
2010 infoérdes olika regler i miljébalken om hur stringt myndigheter
ska se pa de verksamheter som bidrar till att en norm inte klaras bero-
ende pa om det ir en ”grinsvirdesnorm” eller en “annan norm”.

Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm é&r att den tar sikte pa
tillstandet i miljon och vad ménniskan och naturen bedéms kunna
utsittas for utan att ta alltfor stor skada.

Vatten

I december 2009 beslutade vattendelegationerna i respektive vatten-
distrikt om miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Information
om vattenforekomsternas normer finns i databasen VISS. Normerna
uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt.

Huvudregeln &r att alla vattenforekomster ska uppna normen god
status till ar 2015 och att statusen inte far forsiamras. I vissa fall finns
det skil att acceptera en mindre string miljokvalitetsnorm i en vatten-
forekomst eller att tidpunkten f6r nér god vattenstatus ska vara upp-
nadd skjuts fram. Tidsfrist kan ges till 2021 eller som lidngst till 2027.
Ett undantag fran regeln dr motiverat om det &r tekniskt omojligt att
eller orimligt dyrt att vidta de atgérder som krévs for att na god status
till 2015. Undantag kan ocksa motiveras om det av naturliga skil inte
ar mojligt for vattenmiljon att aterhimta sig trots att atgirder sétts in.

Vattenférekomster inom objektet redovisas i kapitel 6.6 och 6.14. Pro-
jektet bedoms inte férsvara uppfyllande av miljokvalitetsnormerna for
vatten.
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Fororeningar i utomhusluft

1998 utfirdade regeringen en fé6rordning om miljokvalitetsnormer. De
dmnen som reglerades var kvivedioxid/kviveoxider, svaveldioxid och
bly. Férordningen har sedan dess reviderats ett antal ganger och kom-
pletterats med ytterligare normer, f6r partiklar (PM10 och PM2,5),
bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)

pyren.

De flesta normerna ér sa kallade grinsvirdesnormer som ska foljas,
medan négra dr sa kallade malsittningsnormer som ska efterstrévas.
Normerna baseras huvudsakligen pa krav i EU-direktiv. Forordningen
heter idag luftkvalitetsférordningen (2010:477).

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Med ut-
omhusluft avses enligt férordningen utomhusluften med undantag for
arbetsplatser samt vigtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik.

Kommunerna ansvarar for att kontrollera luftkvaliteten for de flesta
miljokvalitetsnormerna, i samverkan med andra kommuner eller pa
egen hand, och att tillhandahalla aktuell information om férorenings-
nivaerna. Naturvardsverket ansvarar for kontroll av miljokvalitetsnor-
merna for kviveoxider och svaveldioxid i regional bakgrund (lands-
bygd) samt miljokvalitetsnormerna for marknéra ozon.

For alla miljokvalitetsnormer har faststillts en tidpunkt da de ska,
alternativt bor, vara uppfyllda/foljas. Om en miljokvalitetsnorm 6ver-
skrids eller riskerar att 6verskridas, kan ett atgirdsprogram behova
upprittas av den berérda kommunen eller ldnsstyrelsen. Umea kom-
mun har tagit fram ett atgirdsprogram for att uppfylla miljokvalitets-
normerna for kviavedioxid.

Luftkvaliten lings Vistra ldanken redovisas i kapitel 6.10. Projektet be-
doms bidra till att miljokvalitetsnormerna for luft uppfylls i centrala
Umea.

Fisk- och musselvatten

Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i forfattning
utpekade vatten. For att uppritthalla kvaliteten pa de utpekade om-
radena ska de skotas enligt det program som Linsstyrelsen tagit fram
for aktuellt vatten. I atgdrdsprogrammen anges hur féroreningar skall
bekdmpas och hur riktvirdena skall kunna uppfyllas. Strickan fran
Umeélvens mynning och upp till Vinnés &r utpekat som skyddsvért
laxfiskvatten, dvs vatten dér fiskar som lax, oring, roding, sik, sikloja,
nors och harr lever eller skulle kunna leva. Fiskvatten inom objektet
redovisas i kapitel 6.6. Projektet bedoms inte forsvara uppfyllande av
miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten.

Foérordningen om omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller inférdes ar 2004 genom férordning
(2004:675) om omgivningsbuller. Normen har sitt ursprung fran de

krav pa kvaliteten pa miljén som f6ljer av Sveriges medlemskap i
Europeiska unionen. Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller dr
en slags malsittningsnorm. I férordningen skriver regeringen: “det
ska efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa
ménniskors hélsa”

Normen f6ljs nér stravan ar att undvika skadliga effekter pa méannis-
kors hilsa av omgivningsbuller. Det 4r kommuner och myndigheter
som ansvarar for att miljokvalitetsnormer foljs.

I de stérsta kommunerna (mer 4n 100 000 invanare) omfattar miljo-
kvalitetsnormen omgivningsbuller fran alla vigar, jirnvéigar, flygplat-
ser och tillstandspliktiga hamnar. Dessutom omfattas vissa utpekade
industrigrenar under industriutslappsférordningen (se vidare 2 §,
forordningen (2004:675) om omgivningsbuller.

Dirutover omfattar miljokvalitetsnormen omgivningsbuller fran
storre vigar, jarnvigar och flygplatser i hela Sverige.

Huvudinstrumentet for att folja miljokvalitetsnormer ar atgérdspro-
gram. Kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt
Trafikverket ska vart femte ar gora bullerkartldggningar och déirefter
ta fram och faststilla atgdrdsprogram for att minska bullerstérningar.
Detta har gjorts under 2012 och 2013.

Nista omgang med bullerkartlidggningar ska vara klara ar 2017 och
nya atgirdsprogram ska faststillas under ar 2018.

Hantering av buller inom vigplanen redovisas i kapitel 6.9. Projektet
bedoms inte forsvara uppfyllande av miljokvalitetsnormerna for om-
givningsbuller.

8. Miljomal

8.1 Nationella och regionala miljomal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning
som behover ske inom en generation for att miljokvalitetsmalen

ska nas. Generationsmalet dr darfor vigledande f6r miljoarbetet pa
alla nivaer i samhillet. I malet star ocksa att arbetet med att 16sa de
svenska miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar
milj6- och hilsoproblem till andra ldnder.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljén som
miljoarbetet ska leda till. Det finns dven preciseringar av miljokva-
litetsméalen. Preciseringarna fortydligar malen och anvinds i det
l6pande uppfoljningsarbetet av malen.
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For fullstindiga malformuleringar av de nationella miljomélen hénvi-
sas till Miljomalsportalen, www.miljomal.se.

De regionala miljomalen i Visterbottens l4n &r samma som de natio-
nella.

De miljokvalitetsmal som ir relevanta for vigplanen &r:

e Mal 1. Begriansad klimatpaverkan

e Mal 2. Frisk luft

¢ Mal 3. Bara naturlig férsurning

e Mal 4. Giftfri miljo

e Mal 7. Ingen 6vergddning

e Mal 8 Levande sjoar och vattendrag
e Mal 9 Grundvatten av god kvalitet

Miljomalen

Illustrationer: Tobias Flygar

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker
12Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd milj6

16 Ett rikt vaxt-och djurliv




Mal 12. Levande skogar

¢ Mal 13. Ett rikt odlingslandskap
Mal 15. God bebyggd miljo

e Mal 16. Ett rikt viixt- och djurliv

Mal 5 Skyddande ozonskikt, Mal 6 Siker stralmilj6, Mal 10 Hav i
balans samt levande kust och skirgard, Mal 11 Myllrande vatmarker,
och Mal 14 Storslagen fjdllmiljo dr inte relevanta for projektet da de
handlar om miljéfaktorer och naturtyper som inte berérs.

Maluppfyllelse

Vistra lanken paverkar manga av de nationella miljomalen. Hér be-
skrivs hur projektet férhaller sig till de relevanta miljomalen. Konse-
kvenserna for de berérda miljéerna beskrivs i kapitel 6.

1. Begrdnsad klimatpdverkan

Malet paverkas pa flera sitt. Nya och béttre vigar medfor oftast att
trafikarbetet 6kar eftersom det blir enklare att resa med bil, vilket
motverkar malet. Vistra linken ger a andra sidan mojlighet till om-
stillning till mer resande med kollektivtrafik och cykel inom Umea,
som stoder malet. For resenirer i 6st-véstlig riktning blir E12 kortare
med Vistra linken. Detta stoder ocksa malet.

Val av material och byggmetoder under entreprenaden paverkar kol-
dioxidutslépp och energihushallning.

2. Frisk luft

Vistra linken kommer att avlasta de centrala delarna av Umea och
diar kommer halterna av luftféroreningar att minska. Véstra lanken
ger ocksa mojlighet for Umea kommun att vidta atgirder som ytterli-
gare minskar trafiken i centrala Umea. Lings den nya vigen kommer
halterna givetvis att 6ka. De beriknade féroreningshalterna kommer
att ligga under miljokvalitetsnormer och miljomal i de miljéer dér
ménniskor vistas. Projektet bidrar ddarmed till att miljokvalitetsmalen

uppfylls.

3. Bara naturlig forsurning

Vistra lanken medfor att sulfidjordar som kan orsaka forsurning han-
teras i projeket. Korrekt hantering av dessa medfér marginell paver-
kan pa mijomalet.

4. Giftfri miljé

Miljokvalitetsmalet uppfylls genom sérskilda rutiner inom Trafikver-
ket som ska séikerstilla att ritt kemikalier viljs och férorenande

dmnen inte sprids i naturen vid byggande av vig. Malet paverkas inte
av projektet.

7. Ingen o6vergddning

Malet paverkas av kvéveutsldpp fran fordonstrafiken pa samma sétt
som mal 1.

8. Levande sjéar och vattendrag

Vigen bedoms inte ge nagon bestaende negativ paverkan pa Umeélven
eller Pristsjon. Miljokvalitetsmalet paverkas inte av projektet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Vigen passerar Vindelidlvsasens grundvattenforekomst. Risk for
olyckor som kan paverka grundvatten for framtida vattenforsorjnings-
dndamal foreligger. Skyddsatgirder foreslas for bade byggande och
driftsskede for att forebygga skador. Trots skyddsatgérder finns en
liten risk for att miljokvalitetsmalet kan komma att paverkas negativt.

12. Levande skogar.

Vigen medfor intrang i nyckelbiotoper vid Umeélven, tar mark i
ansprak och skapar en spridningsbarriér for vixter och djur i nipan.
Ovrig skogsmark som tas i ansprak bedéms inte ha betydelse for upp-
fyllelse av miljomalet. Miljokvalitetsmalet paverkas negativt.

13. Ett rikt odlingslandskap.

Vigplanen medfor att odlingsenheter splittras och att delar av jord-
bruksmark blir svar att bruka ekonomiskt. Viarden for biologisk pro-
duktion och livsmedelsproduktion gar férlorade. Miljokvalitetsmalet
paverkas negativt.

15. God bebyggd miljé

Malet dr mycket omfattande och ber6r bland annat boendemiljéer,
natur-, kultur- och rekreationsvirden samt resurs- och energihushall-
ning.

Livsmiljon i centrala Umea kommer att forbéttras genom projektet
men den forsdmras i stadsnira rekreationsomraden. Boendemiljéerna
lings Vistra lanken paverkas ocksa. Intrang och storningar lings Vis-
tra lanken motverkar malet men projektet bidrar till att malet uppfylls
i centrum.

Nya trafikleder ger béttre forutsittningar for t.ex. arbetspendling med
bil och fler bilresor, vilket 6kar transportbehovet och motverkar miljo-
malet.

16. Ett rikt vdxt- och djurliv

Vigplanen medfor intrang i virdefulla naturmiljéer, se mal 12 och 13.
Miljokvalitetsmalet paverkas negativt.

8.2 Lokala miljomal

Umeas lokala miljomal antogs 2008 av kommunfullmiktige. De lokala
miljomalen fortydligar vad som &r sirskilt viktigt for Umea kommun
utover de nationella miljokvalitetsmalen.

Sveriges miljokvalitetsmal berér Umea pa ett eller annat sitt undanta-
get en Storslagen fjdllmiljo. Umea vill utéver miljokvalitetsmalen lyfta
tre omraden som bed6ms sérskilt viktiga eller intressanta f6r Umea
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att arbeta med. Dessa omraden bendmns profilomraden:

En attraktiv boendemiljo

Umea ska vara en kommun dir medborgare och besokare upplever
boendet och omgivningen som attraktiv och trivsam. Umea ska karak-
tiriseras av att:

* Byggandet dr hallbart och kretsloppsanpassat.

e Staden &r tit och upplevs spinnande med inspriangda gronomra-
den och vackra parker.

* Tillgingligheten till ndrliggande/bostadsnéra/stadsnéra natur-
omraden ir hog.

Ett energihushallande sambhdlle ddr energianvdndningen utgar fran
fornybara energikdllor

Umea ska bli ledande i omstéllningen till ett samhélle dir energian-
viandningen utgar fran fornybara energikillor och &r 6ppen for nya
16sningar pa energiomradet samt skapar forutséttningar for produk-
tion av exempelvis biobrinslen, vind och solenergi. Kommunen ska
sjilv vara en foregangare genom att bli fri fran fossila brinslen. Ener-
gihushéllning &r en sjélvklarhet.

Umeds goda dricksvatten

Umeas grundvattentillgangar haller hég klass och vi har sarskilt goda
forutsittningar att leverera dricksvatten av hogsta kvalitet. Vi ska dér-
for skydda vara tillgangar pa grundvatten och utveckla resursen i en
varld dér tillgdngen pa rent dricksvatten blir allt sémre. Dricksvatten
som varumérke och resurs blir kéint for vara medborgare savil i Umea
som i 6vriga landet.

I kommunens maldokument finns ocksa lokala preciseringar av flera
av de nationella miljomalen.

Maluppfyllelse

Ett av syftena med hela Umeaprojektet dr att forbéttra luft- och tra-
fikmilj6n i centrala Umea. Dér dr Viéstra linken som en del i helheten
positiv for miljomalen i profilomradet En attraktiv boendemiljo.

For nirboende ldngs Vistra lanken motverkar vigen dessa mal da den
nya vigen medfor intrang i rekreationsomraden och stérningar i nér-
miljén. A andra sidan ger den nya bron 6kad tillgéinglighet till
Robicksterrdngen och rekreationsomradet liangs édlven.

Nya trafikleder leder ofta till totalt sett 6kad biltrafik vilket motverkar
malet om energihushallning sa linge fordonsparken till stérsta delen
drivs av fossila brénslen.

Atgirder for att sikerstiilla grundvattenférekomster och minska ris-
ken for paverkan av olyckor 4r inarbetade i projekteringsarbetet och
planen. Idag tas dricksvatten ur Vindelélvsasen i ett omrade som inte
berors av Vistra linken. Med inarbetade atgirder kommer malet om
Umeas goda dricksvatten inte att paverkas negativt.
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9. Kommande
sakprévningar

Ett flertal provningar utanfor vigplanen kommer att krévas inom pro-
jektet. F6ljande prévningar, som Trafikverket ansvarar for, har identi-
fierats i detta skede.

For vissa verksamheter ansvarar kommande entreprenér for att
erforderliga tillstand finns. Dit hor t.ex. tikttillstand, anmélan om
krossverksambhet, tillstand f6r transporter av avfall samt anmiélan eller
tillstand for uppldggning av massor pa annan plats 4n vigomradet.

Strandskydd, biotopskydd och samrad om atgérder som visentligt kan
komma att dndra naturmiljon (”12:6-samrad”) hanteras i vigplanen.

I provningarna kan det komma att meddelas villkor for verksamheten,
som i sa fall ska arbetas in i bygghandlingarna.

Verksamheter som skall provas enligt miljobalken

 Tillstand for vattenverksamhet for bro 6ver Umeilven. Milj6-
domstolens provning sker nér det finns en faststilld vigplan.
Miljédomstolen 4r da bunden av faststillelsebeslutet vad géller
vigens ldge.

o Tillstand for vattenverksamhet vid eventuell grundvattensiank-
ning vid portar.

e Anmilan om vattenverksamhet fér trummor i Degernésbécken.

e Tillstand for sulfidjordsdeponi.

 Artskyddsdispens.

o Tikttillstand for bergtikt pa Lidberget finns, men kommer att ses
over.

Verksamheter som skall provas enligt plan- och bygglagen

Vigprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Om vigplanen av-
viker mot detaljplan maste detaljplanen dndras eller upphévas vilket
gors av kommunen. Undantag fran krav pa bygglov inom vigomradet
kan ges for upplag, materialgardar, murar, plank och transformator-
stationer om samrad skett och efter skriftliga medgivanden fran kom-
mun och enskilda berérda.

Bullerplank och gabionmurar avses hanteras pa detta sitt innan pla-
nen stills ut fér granskning.

Bygglov/marklov kommer att s6kas for bullerskyddsvallar.

Verksamheter som skall provas enligt kulturmiljélagen

o Tillstand av lansstyrelsen krévs for att rubba, ta bort, griava ut,
ticka eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt &ndra
eller skada en fornlimning.

10.Uppf6ljning och
kontroll

Trafikverket har for avsikt att f6lja upp miljéeffekter och de miljo-
atgirder som genomfors i vigprojektet. Krav kommer att stillas vid
upphandling av totalentreprenor.

Kontroll och uppf6ljning under byggskedet innefattas av entreprend-
rens miljoplan. Hér skall bl.a. specificeras hur man tinker agera vid
olyckor och utsldpp av miljofarliga &mnen. Byggbuller, vibrationer och
grundvattensidnkning dr andra viktiga miljofaktorer att beakta under

byggtiden.

Kontrollprogram for paverkan pa Umeélven under byggtiden kommer
att tas fram i kommande tillstandsprévning.
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