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Vaghallningsmyndigheten,
Trafikverket Region Nord

Faststallelse av vagplan for vdag E12 delen Roback — Norra lanken, samt
indragning av vag fran alimant underhall, Umea kommun, Véasterbottens lan

Beslut

Trafikverket beslutar med stod av 18 § viglagen (1971:948) att faststilla vigplanen for vdag E12, delen
Robick — Norra lanken.

Faststallelsen giller plankartorna med status faststéllelsehandling, betecknade 000T0201 — 000T0209,
samtliga daterade 2016-04-25, med de dndringar som framgar nedan och av bilaga 1 till detta
faststillelsebeslut.

Precisering av faststillelsebeslutet:

- Pa plankartorna ir angivet en skyddsatgard SK2: "Erbjudande om bullerskyddsatgérder utanfor
vagomradet i form av fasad/fonsteratgirder och/eller lokalt skydd vid uteplats”. Skyddsétgarden
SK2 preciseras till att de atgidrder som kommer att erbjudas ér de &tgarder som &ar angivna i bilaga
11 PM Buller (2016-02-03).

Fran faststallelsen undantas:

- Pé plankartorna ér angivet att laget av vissa planskilda korsningar #r ungefirligt. Detta undantas
frén faststéllelse vilket innebar att samtliga planskilda korsningar faststills i de lagen de redovisas
pa plankartorna.

F6ljande dndringar faststills:

- Vigritten inskrinks inom de vigomraden som ligger vinkelritt ut ifrdn E12 i anslutning till port
under E12, vid broarna med nummer 442, 443, 445, 741 och 742, se bilaga 1.

Rittelse av plankarta:
- Den illustrerade vigen mellan bro 445 och Skravelsjoviagen tas bort, se bilaga 1.

Vaganldggningen ska dessutom utformas i huvudsak s som den sokande har atagit sig enligt
planbeskrivningen och i 6vrigt.

Trafikverket beslutar att delar av nuvarande vigarna 503, 522, 512, 554, 632, E12 och 631 som inte
sammanfaller med den nya viigen dras in frén allmint underhéll. Vilka omréden som avses framgir av
plankartorna.

Trafikverket beslutar att vag 528, Travbanevigen, dras in frin allmént underhall.

Indragningen sker nir den nya vigen 6ppnats for trafik.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlidnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
Besdksadress: Roda vdgen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70

www trafikverket.se



TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer BESLUT

@n
TRV 2016/47161 | @ TRAF' KVERKET
Sidor Dokumentdatum
2(19) 2017-01-25
Sokande

Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Region Nord. En liten del av ombyggnaden vid Boleiing beror
kommunal allmin viig 512 och Umed kommun ér i den delen medsékande.

Beskrivning
I handlingarna i drendet redovisar den sokande bland annat nedanstaende.

Bakgrund

Vig E12 dr ett riksintresse for kommunikation och ingar i det nationella stamvignitet. Vigen ar en viktig
férbindelse mellan Umea3 vid kusten och inlandet, men dven internationellt som en 6st-vistlig
forbindelse mellan Norge, Sverige och Finland. Tvé tungt trafikerade europavigar, E4 och E12, har
tidigare korsat varandra mitt i de centrala delarna av Umed och hade genom centrum en gemensam
strickning. Detta innebar problem med bland annat luftféroreningar, bristande framkomlighet for alla
trafikanter samt bristande trafiksidkerhet. En ringled har sedan léng tid tillbaka planerats och merparten
av ringleden, den Norra linken och den Ostra linken, ir fardigstélld och 6ppnades for trafik for négra ar

sedan. Vag E12 ar tillfalligt flyttad till dessa vigar i avvaktan pa att ringen ska bli sluten genom en vistlig
lank.

Sokanden har angett att indamélen med den sista delen av ringleden, Vistra linken, ar att

e forbittra luft- och trafikmiljon i de centrala delarna av Umed
o oOka framkomligheten och trafiksikerheten pa europavagnatet.

For att 4stadkomma detta har foljande projektmal formulerats, vilka relaterar till de transportpolitiska
malen, funktionsmalet och hinsynsmaélet:

e Trafikavlastning av centrala Ume3, vilken forvintas
o forbattra luftkvalitet i centrala Umea
o forbattra trafiksikerhet for alla trafikantgrupper i centrala Umed
o forbattra framkomligheten for ging-, cykel- och kollektivtrafik i centrala Umed.
o Okad framkomlighet och trafiksiikerhet pa europavignatet.
e Langsiktig funktionalitet som mdjliggor framtida stadsutveckling.
e Iomriden med hdga natur-, kultur- och rekreationsvirden skall vagen lokaliseras och utformas
sé att paverkan begrinsas.
o Lokaliseras med hansyn till rekreation och friluftsliv sé att negativ pdverkan minimeras.
e Lokaliseras med hinsyn till aktiva jordbruk s att negativ pdverkan minimeras.
e Intrdngen i boendemiljoer skall minimeras.

Byggandet av Norra och Ostra linken och omlokaliseringen av E4/E12 respektive E12/vig 92 till dessa
vigar har bidragit till att luftkvaliteten i centrala Umea forbattrats. For att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet ska uppnas fullt ut gérs bedomningen att trafikmangden i centrala Umed méste reduceras
ytterligare. For detta krivs béde trafikreglering i centrala Umed samt en alternativ véig som trafiken kan
hinvisas till. De bada tgirderna ir beroende av varandra d4 bedomningen ar att inte tillrackligt mdnga
trafikanter utan trafikbegriansande &tgirder kommer att vélja en omvig, och att trafikregleringen inte
kan genomforas i behovlig omfattning om ny alternativ vig saknas.

Lokalisering

Stkanden har genomfort en lokaliseringsutredning dér olika alternativ for ny E12 delen Roback — Norra
ldnken utretts och jimforts och darefter tagit stéllning till att en vigplan ska upprittas for alternativet
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”QOster Pristsjon”. Stillningstagandet vilar pd den s6kandes samlade bedomning av alternativens effekter
samt i vilken utstrackning de uppfyller projektets andamaél och projektmél. Motivet till
stillningstagandet framgar bland annat av PM "Underlag for stédllningstagande angdende val av
lokaliseringsalternativ for anlaggning av vig E12 delen Réback — Norra Linken i Umed kommun,
Visterbottens lan” 2015-08-20, som in sin tur utgér frin "Samrédshandling Vagplan val av
lokaliseringsalternativ” 2016-06-03 och samradssynpunkter.

Fyra alternativa lokaliseringar har utretts: Vister Prastsjon, Oster Pristsjon, Inre/tunnel och
Inre/skirning. Samtliga alternativ gar i samma strickning 6ver R6bécksslitten och fram till sydost om
travbanan Uméker. Alternativen Oster och Vister Priistsjon har dérefter en gemensam strickning fram
till séder om Pristsjon. I dessa tva alternativ ingar en ombyggnad av Vannésvigen, nuvarande E12, frdn
den nya vigens anslutning och fram till befintlig cirkulationsplats med anslutning till Norra linken. Inre
alternativ med tunnel respektive Inre alternativ med skiarning har en strackning frén i h6jd med
travbanan norrut genom Backenomrédet och slutar i befintlig cirkulationsplats med anslutning till Norra
linken. Det som skiljer dessa alternativ fran varandra ar att i det ena fallet gar vigen i tunnel under del
av Backenomrédet.

o ”

Uppfyllelsen av projektmalen har bedomts pé en fyrgradig skala: "Mycket god”, "God”, "Lag” och
"Obetydlig/negativ’. Maluppfyllelsen har for samtliga alternativ bedomts likvéirdiga och "God” vad giller

e trafikavlastning av centrala Umead

o forbattrad luftkvalitet i centrala Umed

o forbattrad trafiksdkerhet for alla trafikantgrupper i centrala Umea

o forbattrad framkomlighet for géng-, cykel och kollektivtrafik i centrala Umea.

likviardiga och "Mycket god” for samtliga alternativ vad giller
e oOkad framkomlighet och trafiksikerhet pa europavagnatet.

Uppfyllelsen av projektmalet
e langsiktig funktionalitet som mojliggor framtida stadsutveckling

har bedémts "Mycket god” for alternativen Vister och Oster Priistsjon samt "God” for Inre/tunnel och
“Lag” for Inre/skarning.

Ytterligare projektmal dr, som redovisats ovan, att minimera olika typer av intrang. Dessa projektmal ar
delvis samstimmiga med de faktorer som tas upp i effektbedémningen. Intrng och oligenheter har
Kklassificerats utifrin en fyrgradig skala: “Liten negativ”, "Mattlig negativ”, "Stor negativ” och "Mycket
negativ”. Av effektbeddmningen framgar att enligt sékanden &r de negativa effekterna for alternativen
Vister Prastsjon och Inre/skirning betydligt storre for flertalet faktorer &n for de tvd 6vriga alternativen.
Bland annat medfor Inre/skdarning "Mycket negativ” effekt for stads- och landskapsbild samt
barriareffekter och intring. Alternativet Vaster Prastsjon medfor "Stor negativ” effekt for stads- och

landskapsbilden samt paverkar riksintresset for kulturmiljé mer &n 6vriga alternativ.

De redovisade negativa effekterna av alternativen Oster Priistsjon och Inre/tunnel dr mindre. Den
sokande har bedomt att naturmiljon samt rekreation och friluftsliv paverkas nadgot mer av Inre/tunnel-
alternativet; naturmiljon d& den bedoms mer trivial i alternativet Oster Pristsjon och rekreation och
friluftsliv fraimst pd grund av att det &r fler ménniskor som nyttjar de omrdden som berérs i det inre ldget
dn i alternativet Oster Préstsjon. Jord- och skogsbruket anses pdverkas nigot mindre av alternativet
Oster Prastsjon da vigen gir genom mindre arealer jordbruksmark norr om Pristsjon an i 6vriga
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alternativ. I 6vrigt har alternativen Oster Prastsjon och Inre/tunnel bedémts likvirdiga av s6kanden vad
giller de negativa effekterna.

Sambhillsekonomiska bedomningar har gjorts for de olika strackningsalternativen och samtliga visar pa
en positiv samhaillsnytta.

Den planerade viagen

Vigplanen omfattar en ny strackning av E12 vister om Umea, frdn Rébéck till Norra lanken. Vigplanen
borjar ca 500 meter norr om Soderslittsrondellen dér vigen viker av vésterut fran vag 503. Darefter gar
den 6ver Robéacksdalen och passerar norr om SLU och vidare visterut dar den korsar vig 522 soder om
Boledng. Norr om Robick 16per den nya vigen parallellt med nuvarande vag 512 innan den viker av mot
nordviast genom sandtaget, genom skogen vister om travbanan och befintlig grustékt for att strax fore
ilven passera dver vig 554. Over Umeilven byggs en ca 500 meter ldng bro som far sitt norra landféste
mellan Baggbole och Backen. Direfter gér vigen vidare norrut och passerar mellan Umedalen och
Pristsjon for att sedan ansluta i en cirkulationsplats vid Vinnasvigen (befintlig E12). Vinndsvigen
osterut byggs om och vigplanen avslutas strax vister om befintlig cirkulationsplats vid anslutning till
Norra lanken. Langden ar ca 11 kilometer. E12 utformas som motesfri landsvig dir de olika
korriktningarna separeras med racke. Den nybyggda delen blir treféltig (2+1) medan den ombyggda
delen av Vannasvagen samt forsta delen av viigen fram till Tegsrondellen blir fyrfiltig (2+2).

Tre trafikplatser, Robick, Klabbole och Klockarbéacken, samt tre cirkulationsplatser, Tegsrondellen,
Béledingsrondellen och Pristsjérondellen, byggs for att ansluta det befintliga viignitet till E12. Over
Sockenvigen (vig 632) gar E12 pa bro. 13 planskilda passager for gang- och cykeltrafik samt
jordbruksfordon byggs over eller under E12. Ging- och cykelvigen mellan Boledng och Roback flyttas till
nytt lige och det blir majligt att via en gdng- och cykelbro éver E12 na Travbanevigen. Pa bron over dlven
anliggs en ging- och cykelbana. Trafikplats Klockarbacken kompletteras med ny anslutning for géng-
och cykeltrafik. Ytterligare gdng- och cykelvigar planeras inom projektet Vastra lanken men med annan
huvudman varfor de inte ingér i vigplanen och inte dr foremal for faststillelseprovning.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark samt sarskilda réattigheter som belastar marken kommer att tas i ansprak for vagen pa det sitt som
redovisas pé plankartorna med beaktande av de dndringar Trafikverket har beslutar om.

Sammanlagt kommer cirka 56 hektar mark att tas i ansprék med végritt. Inom omrade med detaljplan
kommer cirka 7 hektar att tas i ansprak. Huvuddelen av marken utgors av skogsmark men dven ca 14 ha
aker och dngsmark tas i ansprak for vigen.

Vagritten inskranks inom ett omride pé cirka 4 hektar pé s sitt att vighallaren inte far:

- bestimma over markens anvindning fér annat dndamal &n vig
- tillgodogora sig alster eller andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Detta innebar att fastighetsagaren far fortsitta att anvinda marken for jord- och skogsbruk si linge
anvandningen inte dventyrar viagens funktion. For vilket indamal de pé plankartorna angivna omradena
ska anvandas framgér av vigplanens beskrivning, avsnitt 8.1.3, bland annat rensning och justering av
diken samt for driftdtgarder bakom bullerskyddsplank. Trafikverket har dessutom genom detta beslut
inskrankt vagriatten inom ytterligare omraden.

Cirka 19 hektar mark, som behovs for att bygga vigen, far tas i ansprak under en viss tid (tillfillig
nyttjanderitt). Arealen utgors i huvudsak av jord- och skogsbruksmark. Nyttjanderitten géller under den
tid som anges pé plankartan.
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Indragning av vég fran allmant underhall.

Den nya viagen sammanfaller delvis med befintliga allmdnna vagar. I vissa avsnitt uppkommer
overblivna vigomraden. Dessa dras in fran allmint underhall och marken &tergar till fastighetségaren.
Den sokande har i dessa fall foreslagit att vigomradena rivs upp och att marken aterstills till liknande
omgivande mark.

Vag 528, Travbanevigen utgér ur allmént underhéll. Har rivs inte vigen upp utan foreslas overga till
enskild vighallning. Viaghallningsmyndigheten anstker om och bekostar lantmaiteriforrattning for
bildande av gemensamhetsanliggning for vigen.

Buller och vibrationer

For att minska trafikens bullerstérningar pa omgivningen anldggs bullervallar, i vissa fall i kombination
med bullerskyddsplank, dér sa ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. Bullervallar/plank anlaggs
inom vigomradet som skydd for bebyggelsen soder om viagen vid Rébicksdalen, vid Rébick och oster
om véagen mot bebyggelsen i Umedalen. Darutéver kommer s kallade fastighetsnéra atgarder att
erbjudas fastighetsigare. Det dr atgidrder som utfors utanfor vagomradet och i 6verenskommelse med
fastighetens dgare. Det dr frigan om lokala skdrmar, dtgirder pé fasad och fonster samt bullerskydd for
uteplatser. Narmare uppgifter om dessa erbjudanden framgar av plankartorna dir de angivits som
skyddsétgirder, samt av underlaget till planen.

Den sokande har ocksa redovisat att en bullerskyddsvall kommer att anliggas vister om viigen for att
skydda omradet kring Prastsjon mot bullerstorningar. Vallen ingdr inte i vigplanen och kommer séledes
inte att utgora en viganordning.

Markforhallandena pa Robicksslétten dr déliga med avseende pé vibrationer. Har forekommer l6sa
sedimentférhéllanden. Vigen dimensioneras och byggs upp med hénsyn till ridande markforhillanden
och den framtida trafiken. Konsekvenserna av vibrationer i boendemiljéer nir vigen ar i drift bedoms
som smd.

Vattenskydd

Vagdagvattnet ska i forsta hand tas omhand genom &versilning av graskladda vagslanter och i diken. I de
delar dar vigen korsar Vindelilvsisen kommer vigdagvattenhanteringen att ske pi ett sidant sitt att
vagdagvattnet inte kontaminerar asen. For att minska risken for fororeningar vid olyckor kommer
skyddsatgarder att vidtas. Langs vagstrackor dir Vindeldlvsdsen saknar naturligt skydd fran tata jordar
konstrueras som skyddsétgérd tita diken. Kantsten och rannstensbrunnar for avledning av ytvatten
anldggs dir sé erfordras. Bortledning av ytvatten sker i ledningssystem till avskiljningsdamm.

Masshantering

I projektet kommer stora méangder sulfidjordar att hanteras. Dessa kommer att handhas enligt
Trafikverkets och kommunens riktlinjer.

Kommunala planer

Viagplanen overensstimmer med kommunens 6versiktsplan och forslaget till fordjupad 6versiktsplan for
Robick.

Den nya vagen gér i huvudsak inom omraden som inte ér detaljplanelagda eller omfattas av
omradesbestammelser. I vissa fall beror vigen med anordningar géllande detaljplaner och
omradesbestaimmelser. Vilka dessa detaljplaner 4r och pé vilket sitt de berors framgér av
sammanstallning i vigplanens beskrivning, avsnitt 3.3.5. I huvudsak ir det allman platsmark som
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berérs. Sokanden redovisar som sin bedomning att det ar frigan om mindre avvikelser som inte
motverkar syftet med detaljplanerna eller omradesbestimmelserna.

For tvid omraden inom viagplanens avgrinsningsomrade pégar framtagande av nya detaljplaner;
detaljplan for trafikplats Roback ar fardig for antagande och detaljplan for cirkulationsplats
Klockarbickens handelsomride har pdborjats. Detaljplanerna har anpassats efter vagplanen.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvindningen och miljokvalitetsnormer

Vid Robicksslitten gér vagen i utkanten av Natura 2000-omridet Umedlvens delta och slitter. Den
berérda delen av Robacksslatten ar aven djur- och vixtskyddsomréide enligt 7 kap 12 § miljobalken.
Linsstyrelsen gav i oktober 2011 tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken att anlédgga Vistra lanken inom
omrédet. Linsstyrelsen bedomde att verksamheten inte pé ett betydande sitt kommer att paverka miljon
eller bevarandet av utpekade arter inom Natura 2000-omrédet. I beslutet stilldes krav pa
kompensationsitgarder for intrng i allmidnna intressen. Dessa dr utférda. De sma forandringar i
Degernidsbackens flode och vattenkvalitet som blir foljden av vigprojektet bedoms inte paverka miljon i
Natura 2000-omrédet pa ett betydande siatt. Sokanden bedomer att anldggandet av vigen ar forenligt
med bestimmelserna om Natura 2000.

Befintlig och planerad E12 samt befintlig E4 ar av riksintresse for kommunikationer. Vigplanen ar
positiv for riksintresset.

Umeilven mellan Storsandskar och Stornorrfors utgor riksintresse for yrkesfiske. Brostod kommer att
byggas i dlven. Detta bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintresset for yrkesfiske. Riksintresset
kommer ocksé att behandlas i kommande tillstindsprévning for vattenverksamhet.

Omrédet viister om Pristsjon ingdr i ett storre riksintresseomréde for kulturmiljo, Norrfors-Klabbdle.
Vistra linken gér strax utanfor riksintresseomradet och kan indirekt komma att paverka bymiljo och
odlingslandskap, som &r ett av uttrycken for riksintresset. Pataglig skada bedoms inte uppkomma.

Vigen ligger inom vinterbetesmark for Rans och Ubmeje Tjeilddie samebyar.

P4 sodra sidan om alven finns ett trivselland dit renarna naturligt soker sig for bete och vila. Omréadet ar
dven ett reservvinterbete. Omradet ligger ett par kilometer fran Vistra linken inom Ubmeje Tjedlddie
sameby och del av omradet &r av riksintresse for renniringen. Aven norr om Vistra linken finns ett
vidstrickt trivselland for renar som till viss del ar riksintresse. Omradet ligger inom Rans sameby och
rymmer mycket viktiga lavmarker. Omradet ligger dryga kilometern fran Vistra linken, befintlig vag
E12, och norr om jarnvigen. Markerna vid vigen bedoms pé grund av det stadsndra laget vara av
begriinsat intresse. Vistra lanken berdr inte direkt trivsellanden eller riksintresseomrédena och bedoms
medfora sméa konsekvenser for rennéringen.

Nir Vistra linken byggts bedoms trafiken pé Kullavigen, vig 631, 6ka fran ca 700 fordon per dygn till ca
1500. Okad trafikmingd kan innebira risk for renpikorning. Det kan ocksé finnas risk for att markerna
nira Kullaviagen inte kan nyttjas som de gor idag vilket kan komma att innebéra merarbete for samebyn.
Stérningen i kirnomréide av riksintresse 6kar men i begriansad omfattning da markerna fortfarande kan
nyttjas. Sokanden bedomer att effekterna av att Vistra ldnken byggs ger en indirekt méttlig konsekvens
men inte av den omfattningen att det patagligt forsvarar renniringens bedrivande i riksintresseomradet.

Den berorda delen av Umeilven omfattas av miljokvalitetsnormer for sdvil yt- och grundvatten som
fiskvatten.

Viagen ligger frin Robick och norrut till stor del inom eller nira grundvattenforekomsten Vindeldlvsdsen
Umeéomradet, som omfattas av miljokvalitetsnormer fér grundvatten. Denna del av &sen ligger inte
inom nigot vattenskyddsomride men omfattas av vattendirektivets artikel 7, vilket innebar att
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forekomsten ska skyddas for att garantera tillgdngen pa vatten av god kvalitet. Projektet bedoms inte
forsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for grund- och ytvatten eller for fiskvatten.

Miljokvalitetsnormer géller for luftkvalitet. Inga miljokvalitetsnormer for luftkvalitet riskerar att
overskridas ldngs Vistra linken. Projektet bedéms bidra till att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet
uppfylls i centrala Umea.

Generellt biotopskydd giller for tvé alléer som berors av vigplanen: Rébédcksdalen vid Verkstadsvagen
och mellan Béledng och Robick lings vig 512. Generellt biotopskydd géller ocksa for tre 6ppna diken i
odlingsmark: Degernidsbécken och diken vister och ster om denna.

Priastsjon och Umeélven omfattas av strandskydd 100 meter fran strandkant.

Ovrig paverkan pa natur- och kulturmiljén

Viagen gér genom virdefulla naturomraden. Vid Boleklappens skogsomrade uppkommer negativa
konsekvenser. Negativa konsekvenser uppkommer ocksé dar vigen passerar genom sandtag med hoga
naturvarden norr om Robéack. Konsekvenserna for naturmiljon pa norra och sédra sidan om élven
bedoms som stora trots inarbetade skyddséatgarder. Grundvattensankningar kan ge negativa
konsekvenser pa vixtligheten i backraviner och vaganldggningen gor stora intrang i nyckelbiotoper med
rodlistade arter pa béda sidor om élven. Naturmiljon vid Préastsjon med dess fagelliv pdverkas negativt
av vigen och dess trafik. Konsekvenserna for fagellivet pd Robacksslatten hanteras inom ramen for
Natura 2000-tillstindet.

Viagen beror miljoer med kulturhistoriska virden pa Rébacksslatten och kring dlven. Fornlamningar
berors kring trafikplats Klabbole och strax norr om Umeilven. Fornminnen som paverkas kommer att
hanteras enligt reglerna i kulturminneslagen, exempelvis om tillstdnd for slutundersokning.

Rekreation och friluftsliv

Vigens intrng och barridreffekter medfor negativa konsekvenser i narrekreationsomradena pa
Boleklippen, Robiacksliden och vid Prastsjon. I dessa omraden berors ocksa barns narmiljo i hog grad.
Trafiken pa bron kommer att orsaka storningar i rekreationsmiljéer vid dlven.

Samhéllsekonomisk bedémning

En samlad effektbedomning (SEB) har gjorts enligt Trafikverkets metodik. I den sammanvigs
berikningsbara effekter med icke berdkningsbara. Den samlade bedomningen ar att Vistra linken ar
samhaéllsekonomiskt lonsam.

Projektets aktualitet

Kostnaden for projektet har beréknats till cirka 1 200 miljoner kronor i prisniva 2013 varav 250 miljoner
kronor utgor kommunens dtagande i projektet. Statens del finansieras med medel ur Nationell plan for
transportinfrastruktur, 2014-2025. Byggstart planeras ske 2018.

Tidigare utredningar och beslut

Den s6kande har i vagplanens beskrivning redogjort for tidigare utredningar och stillningstaganden. Ett
trafikavlastande overgripande vagnit har dnda sedan 1980-talet varit en av de stora planeringsfragorna
for Umeé& kommun och Trafikverket. I enlighet med davarande lagstiftning har vighéllningsmyndigheten
tagit fram svil forstudie som vagutredning och kompletterande vigutredningar for det sé kallade
Umedprojektet. Uppfattningen om vilket systemalternativ som skulle véljas och vilka strickningar som
de olika viigavsnitten skulle ha har skiftat genom &ren. Ostra linken och Norra linken har byggts ut och
Vastra lanken ar den sista delen for att fi en sammanhingande ringled kring Umea. Den sokande
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beskriver att tidigare framtagna arbetsplaner for en Vistra ldnk har varit féremal {or
faststillelseprovning men att Trafikverket Juridik och planprévning aterforvisade dessa i december
2014, med motivet att det arbete som genomforts under &ren 2009 till 2012 ér att betrakta som en
férdjupad vigutredning.

Liansstyrelsen i Visterbottens lan har beslutat att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

Den sokandes handlaggning av vagplanen
Allmént

Efter att tidigare framtagna arbetsplaner for Vastra linken &terférvisats till vighallningsmyndigheten
péborjade s6kanden arbetet med en vigplan i enlighet med viglagens bestimmelser i dess lydelse fran
den 1 januari 2013. Dessa innebér bland annat att en plan ska tas fram i en sammanhallen process utan
krav pa de tidigare formella stegen forstudie och vigutredning.

Under planarbetet har den sékande genomfort samrad och kungjort planforslaget med
miljokonsekvensbeskrivning och 6vrigt underlag och 1tit det granskas. Planen holls tillgianglig for
granskning under perioden 2016-02-06 — 2016-03-04.

Framforda synpunkter infér val av lokalisering

Vighallningsmyndigheten tog inledningsvis fram en samrddshandling "Vagplan val av
lokaliseringsalternativ” (2015-06-03) som underlag for valet av lokalisering av Vastra linken kring vilket
sirskilt samrad genomfordes. Hur samraden har genomfoérts och vilka synpunkter som har limnats samt
Trafikverkets hantering av synpunkterna framgér av samradsredogorelsen. Sammanfattningsvis har
nedanstiende synpunkter framforts vad giller lokaliseringen.

Lansstyrelsen anser att ett fardigstillande av ringleden kring Ume3 ér angeldget pa grund av problemen
med dalig framkomlighet, luftkvalitet, stadsmiljo och trafiksdkerhet. Lansstyrelsen anser att bada de inre
alternativen, med eller utan tunnel, innebér ett stort intréng i det kulturhistoriskt virdefulla landskapet
kring Umea stads forsta lage. Alternativet i tunnel dr ur kulturmiljésynpunkt endast aningen battre.
Alternativet Vister Pristsjon innebar intrang i odlingslandskapet och medfor stora konsekvenser for
riksintresset kulturmiljévard, Norrfors-Klabbéle. Samtliga alternativ bedoms medfora stora negativa
konsekvenser for naturmiljon genom intrdng i nyckelbiotoper med héga naturvirden vid alven.

Umed kommun forordar i forsta hand alternativet Oster Pristsjon men stiller sig ocksa positiv till ett
inre alternativ i tunnel under forutsittning att erforderlig finansiering majliggors sé att genomforandet
kan garanteras. Tunnelalternativet forutsétter ocksé att utformningen stéttar och samspelar med stadens
langsiktiga utveckling i enlighet med 6versiktsplanen. Bada de forordade alternativen ar i
overensstaimmelse med 6versiktsplanens intentioner. Kommunen motsitter sig bestamt ett inre lage i
skdrning som den anser helt saknar stod i kommunens 6versiktsplan. En 6ppen schaktlésning skulle
driva en kil genom den etablerade stadsmiljon i viastra Umed. Det skulle fa stora konsekvenser med
avseende pa jordbrukslandskapet, barridreffekter, intrdng, stadsmiljo, rekreation och friluftsliv.
Backenomradet ar enligt kommunen unikt i Umeé med sitt stadsnira ldge, sammanhiangande yta,
historiska kontinuitet, vilbevarade landskap, hoga naturviarden och tystnad. Konsekvenserna av en
dragning vister om Pristsjon blir enligt kommunen stora, avseende riksintresset for kulturmiljon samt
stads- och landskapsbilden.

Polismyndigheten anser att ur tillgédnglighetsperspektiv och for hogre efterlevnad av forbud for tung
trafik, kan det vara battre med det inre alternativet.
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Svenska kyrkan avréder frin de inre alternativen med hianvisning till det kulturhistoriska virdet samt
kyrkogéardens nutida betydelse.

Vdsterbottens Museum anser att en placering av bro och vég i ett inre lage ar oacceptabel. Kulturmiljons
viardekirnor sdsom stads- och dlvnara omrdden med hoga kultur- och naturvirden gér forlorade. Stora
negativa konsekvenser uppkommer med en splittring av odlingslandskap, bullerstérningar samt att
upplevelsevirdet forstors. En lokalisering Gster om Pristsjon ar att foredra da 6ppna odlingslandskap
inte berors och bullerstorningar kan begrinsas med jordvallar och skogsridéer.

Naturskyddsféreningen ar kritisk till att ndgon ny vig byggs. Om det ska byggas ér inre alternativet med
tunnel bist. En bro Gver dlven ar till nytta for eyklister och fotgédngare och éppnar for nya busslinjer.

Naturvdrdsverket har avstétt frin att limna yttrande.

Skogsstyrelsen anser att alternativen vid Prastsjon kommer att skdra genom nyckelbiotoper med stora
varden och skapa en barriar for arters majlighet att sprida sig i omradet. For skogsbruksindamal ar det
inre alternativet minst negativt.

SMHI forordar det inre alternativet dd det ir kortare och bedoms ge mindre totala utsldppsméngder av
luftfororeningar och vixthusgaser. Vidare paverkas inte Prastsjon om den inre korridoren viljs.

Vinnds kommun ar positiv till en utbyggnad som framjar transporter i vst-ostlig riktning och férordar
ndgot av de vistliga alternativen vid Pristsjon.

Riksantikvariedmbetet lamnar inget eget yttrande utan hinvisar till linsstyrelsen.

Vasterhiske sportfiskeklubb motsitter sig det inre alternativet. Det brolidget dr en av de bista
fiskeplatserna och mojligheterna till harlingfiske och notfiske skulle forsvinna.

Rans sameby forordar det inre alternativet. Om négot av de yttre alternativen viljs befaras ¢kad trafik pa
viag 631 vilket skulle innebira storre storningar inom renbetesomradet. Om ett yttre alternativ viljs krivs
att hastigheten sanks pa vdg 631 och att vigen inte saltas nir renskotsel bedrivs inom omrédet.

Flera representanter frin naringslivet forordar det inre alternativet med motiveringen att det blir kortare
korstrackor till och frdn framforallt godshbangarden pé Visterslitt. Detta medfor mindre utslapp, kortare
transportstrackor och mindre bransleforbrukning samt béttre foretagsekonomi. Sammanfattat anser
dessa att det ger mindre klimat- och omgivningspéverkan samt béttre ekonomi. Schenker AB forordar i
forsta hand inre med tunnel och i andra hand inre i schakt. Foretagarna forordar inre alternativen.
Sveriges dkeriforetag Norr forordar en dragning i inre korridoren och anser att en tunnellésning ar
battre dn 6ppet schakt. Volvo Lastvagnar AB forordar inre alternativet i tunnel. Norrmejerier bedomer
att for dess del ir de inre alternativen det miljomassigt basta. Umed Taxi forordar inre alternativen.
Handelskammaren forordar en dragning i den inre korridoren och i forsta hand tunnelalternativet.

Umed Airport har inget att erinra mot ndgot av forslagen.

Axlagdrd Umed Hospice AB anser att med tanke pa dess verksambhet, vérd i livets slutskede, sé dr de inre
alternativen olyckliga d& en vacker och rogivande omgivning uppskattas.

Samrdad med allmdnheten, generella synpunkter
e Fokus saknas pa barnen.
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De tidigare samhallsekonomiska berikningarna (frin 2012) som visade pa effekter av ombyggnad
av det statliga vignatet till stadsgator saknas. Dessa visade att nyttan 6kade mer for det inre
alternativet relativt Oster Pristsjon nir framkomlighetsbegrinsande dtgirder utfors i Umed
centrum.

Foresprikare for de yttre alternativen efterlyser en redovisning av effekter nar
framkomlighetsbegransande dtgérder utfors. Skillnaden i trafikavlastning mellan korridorerna
kommer sannolikt i praktiken da bli mindre.

Det anses att de olika alternativens miljépéverkan avseende utsldpp och klimat inte redovisas
vilket anses som en brist. Man anser att om en minimering av trafikarbetet dr ett mal s ar det
inre alternativet bist.

Alternativet Oster Pristsjon liknar den arbetsplan som upphivdes av regeringen 1999.
Nuvarande foreslagen dragning ar simre dn 1999 eftersom bostadsomradet Umedalen
expanderat kraftigt pa senare ar.

argument allmdnheten framfért mot de inre/ostliga alternativen

Bristande hénsyn till kulturviarden.

Backenomradet bor bevaras for friluftsliv och rekreation samt kultur.

Delar befintliga stadsdelar. Séarskilt forslaget om schakt &r obegripligt.

Boendemiljon paverkas oerhort negativt, sarskilt under byggtiden.

Vigen ska dras s langt ut frin centrum som mdjligt. Inre korridoren ligger inom 5-km zonen.
Handelsomradet Klockarbicken far med en vistlig dragning en bra forutséttning for att
expandera.

Vad blir det om E12 gir genom Backenomradet och vad hiander med vintervigen som Grubbe-
Vasterhiske har laglig ritt till da bropelarna gor den omdjlig att nyttja?

Fiske som pégétt sedan ar 1556 spolieras.

Spara pengar och bygg i den yttre korridoren och miljomélen kommer att nés.

argument allmdnheten framfort mot de yttre/vdstliga alternativen

Ta hiinsyn till befintliga fornlimningar i de yttre alternativen.

Inre alternativen ger mindre intrdng pa natur, rekreation, fagel- och djurliv.
Rekreationsomradet/skolskogen forstors vid en lokalisering vid Prastsjon.

Liangre korstrackor vid yttre alternativen. Kortare korstracka leder till mindre klimatbelastning
och mindre buller, hogre trafiksdkerhet och avlastar centrum bittre.

Inga barridreffekter med inre alternativet i tunnel.

Endast det inre alternativet kan motiveras utifrdn miljo- och samhéllsnytta. Klimatmalet &r
overordnat alla andra frigor da det ror infrastruktur.

Planen pé 5 km staden” har storre mojlighet att forverkligas med det inre alternativet.

Norra ldnken nyttjas bittre da det blir en direkt anslutning.

De inre alternativen dr 3 km kortare och hogre initiala kostnader for en tunnel betalar sig i
langden.

Nyttan som en ombyggnad av Vinnésvigen genererar borde dven liggas pa det inre alternativet.
Yttre alternativen ar simre for godstransporter i vistra Umea och samre for transporter over
alven till nya godsbangarden pa Vésterslatt och medfor langre korstrackor for en stor del av
trafiken frin de vistra stadsdelarna 6ver dlven till nya Ikea/Ikano pé Soderslitt.
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e Om yttre alternativet viljs méste vig 631 (Kullavigen) rustas upp och den kostnaden borde ha
varit med men ar inte det. Dessutom 6kar olycksrisken och bullerstérningarna pé den delvis
krokiga och smala vigen som passerar forbi Hissjo skola, Piparbolesjon och Vindeldlvsasens
vattenskyddsomréde.

Synpunkter vid granskningen av vigplanen

Efter stillningstagandet fortsatte arbetet med framtagande av vagplanen, den nidrmare placeringen och
den huvudsakliga utformningen av vigen. Vid granskningen av vagplanen kom det in 119 yttranden.
Den sokande har bemott synpunkterna i ett granskningsutldtande. Synpunkterna vid granskningen
handlar huvudsakligen om:

e Utslapp och klimat

e Trafikavlastning av centrumkirnan

e Att regeringen har upphévt en liknande plan ér 1999
¢ Barridreffekter

o Ligsamhillsekonomisk nytta

e Brister i samradsprocessen

o Ligt stod i opinionsundersokningar

e Barnkonsekvenser

e Risker med grundvattensankningar, vibrationer och dilig stabilitet
e Stora intrang i kidnsliga naturmiljéer

e Intrang i miljoer med hoga kulturvirden

o Dalig méluppfyllelse

e Stora intring i boendemiljéer

I ménga av yttrandena framfors att en eller flera av ovanstdende faktorer visar att ett annat
strackningsalternativ borde ha valts. I stort sett &r det samma synpunkter som tidigare framférts under
samradet infor valet av lokalisering. Flera synpunktslimnare framhéller att Trafikverket borde ha
redovisat en klimatkalkyl. Ett storre trafikarbete orsakat av en ldngre vig orsakar storre utslapp av
vaxthusgaser. Trafikverket nonchalerar det av Sverige ar 2015 tecknade klimatavtalet. Vidare framfors
att Trafikverket borde tagit hénsyn till de trafikreglerande &tgirder som kommunen planerar i centrala
Umed, vid framtagandet av de samhillsekonomiska berdkningarna.

Den sokande har bemo6tt synpunkterna i ett granskningsutlatande.

Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har tillstyrkt att vagplanen faststills. Linsstyrelsen hdnvisar i sin
tillstyrkan till sitt yttrande angéende lokaliseringsalternativen dir ett av de vistliga alternativen
forordades.

Skalen for Trafikverkets beslut

Allmént

Andamalet med vigplanen ir dels att forbittra luft- och trafikmiljon i de centrala delarna av Ume3 och
dels att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten pa europavignitet. I handlingarna redovisas tydligt
att det ar kombinationen av en ny vig vaster om Ume3 titort, den sista linken i en ring runt Ume3, och
en trafikreglering i centrala Umed som gor att andamalen kan uppnas. I detta drende ér det endast
begiran om faststillelse av vigplanen som kan provas.
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Inkomna synpunkter under faststillelseprovningen gallande behovet av viagen och valet av
strackning

De som framfort synpunkter under granskningen har fatt se det som tillkommit i &rendet och som har
betydelse for drendets provning. De har ocksé fatt mdjlighet att limna ytterligare synpunkter. Under
denna kommunicering kom det in 31 yttranden frin dem som kommunikationen riktade sig till.
Dirutéver har ytterligare skrivelser inkommit i drendet.

En 6verviagande del av yttrandena ror lokaliseringen. Synpunkterna handlar dels om att nyttan inte
overstiger intringet och/eller att det inre alternativet i tunnel dr ett béttre val och dels om den stkandes
hantering av drendet. Sammanfattningsvis framfors féljande.

e Maluppfyllelsen ér dalig
e Projektmélet minimering av trafikarbetet som tidigare funnits med i projektet ar borttaget
e Nyttan av projektet 6verviger inte intranget
e Bristande saklighet vid bedomning av miljokonsekvenser och effekter
e Intringet ar stort och i flera fall storre med valt alternativ, bland annat med hiansyn till
o Barridreffekter
Buller vid bostidder och i rekreationsomraden
Naturmiljon vid Pristsjon
Overskridande av riktvirden for buller vid Pristsjon och Umedalen
Intréng i kulturmiljéer, gamla boplatser
Att Kullaviigen paverkas negativt genom 6kande trafik
Att renarnas vinterbetesmarker kan komma att paverkas
Paverkan pé skogsmiljoer
Risker med grundvattenséinkningar
Dalig stabilitet i niporna vid dlven
o Attrodlistade och fridlysta arter inte beaktas pa ett tillfredsstillande satt
¢ Klimat och luftféroreningar
o En storre trafikméngd alstras nér ett alternativ med langre striacka viljs
o Vasentligt fler manniskor kommer att exponeras for luftféroreningarna dn om trafiken gar
i tunnel
o Projektet foljer inte det av Sverige ingangna klimatavtalet
o En klimatkalkyl skulle ha upprittats
e Trafikprognoser och dirmed de samhillsekonomiska berdkningarna dr missvisande
o Hansyn tas inte till de trafikbegréinsande atgirder kommunen planerar att genomfora i
centrala Umed
o Nyttan av ombyggnaden av Vannasvagen som raknas in i de yttre alternativen gor att
alternativen inte blir jimforbara
o Trafikverket har inte haft ambitionen att hitta en sa kostnadseffektiv 16sning som majligt
o Stora brister i samradsprocessen
o Foljer inte Trafikverkets egna riktlinjer
e Pi vilket sitt &r denna nya plan béttre an den som upphivdes av regeringen 1999?

0 0 0O0O0OO0O0O0OO0

Flertalet av ovanstiende synpunkter har framférts redan under granskningen av vigplanen. Den
sokande har sammanfattat och kommenterat bland annat dessa synpunkter i ett granskningsutlatande.
Trafikverket delar i allt vésentligt den s6kandes uppfattning. Trafikverket dterkommer till vissa av
frigestéillningarna i det foljande.
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Behovet av vagen och val av lokalisering

Utgéngspunkter vid faststillelseprévningen

Vid faststillelseprovningen har Trafikverket att bedoma om den sokta atgarden 6verensstaimmer med
reglerna i viglagen. Av 10 § viglagen framgar att en ny vag far anldggas, om vigen behovs for allmén
samfardsel eller annars kan antas fi synnerlig betydelse for det allmidnna. En vig fir byggas om, nér det
ar motiverat fran allmin synpunkt. Vidare ska viigen enligt 13 § viglagen ges ett sddant ldge att
andamalet med vagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Nir planen tar mark i ansprik ska vigen
utformas si att de fordelar som kan uppnés med den 6verviger de olagenheter som planen orsakar
enskilda. Enligt hanvisning i viaglagen ska @ven miljébalken 2 kap. 6 och 7 8§ tillimpas vid val av
lokalisering. Vagen ska lokaliseras till en plats som dr lamplig med hénsyn till att indamalet ska kunna
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon. En rimlighetsavvagning ska
alltid goras.

I faststéllelseprévningen ingir siledes att avgéra om den nytta som uppkommer till {6ljd av den sokta
dtgirden ar storre dn den skada den 4stadkommer, bade med beaktande av intrdng i allmidnna och
enskilda intressen och med beaktande av manniskors hilsa och miljon. Daremot ingér det inte att
bedéma om s6kandens dndamal med dtgirden och projektmal &r ritt formulerade och inte heller att
avgora vilket alternativ som ger mesta mojliga nytta. Det ligger i sokandens eget intresse att vilja ett si
samhallseffektivt alternativ som mojligt. Daremot ar det ett lagkrav att skadan ska begriansas si ldngt det
ar mojligt.

I faststéllelseprovningen, som &r en rittslig provning, ingar inte att préva om sokandens egna riktlinjer
eller ataganden har uppfyllts eller om den sokande uppfyller dtaganden som gjorts pa nationell niva, t. ex
avtal om klimatétgarder.

Trafikverkets bedomning av behovet av vigen

Ett av de angivna dndamalen dr att férbéttra luft- och trafikmiljon i centrala Umea. Detta har varit ett
uttalat mal dnda sedan utredningarna om en lokalisering av E4 och E12 vid Umea paborjades. P4 senare
ar har luftkvaliteten i centrala Umea forbattrats, bland annat beroende pa 6ppnandet av Norra och Ostra
lanken och inférandet av genomfartsforbud for tung trafik. Miljokvalitetsnormens hogsta tilldtna
arsmedelvarde for kvavedioxid underskrids numera. Fortfarande 6verskrids dock hogsta tillatna
timmedelvirde och dygnsmedelvarde. Trafikverkets bedémning &r att for att kunna innehéalla normen
kravs ytterligare minskning av antalet fordon i centrala Umea. Vig E12 dr som riksintresse av stor
nationell betydelse och det &r pa sikt inte héllbart att begrénsa trafiken ytterligare och tvinga trafikanter
lings denna vag att kora den langre striackan Gster och norr om Ume3 for att komma séder respektive
vister ut. Aven for den lokala trafiken dr det av vikt att, beroende av malpunkter, kunna aka bade 6ster
och vister om centrala Umed nir framkomligheten genom centrala Umed begrinsas. Dartill kommer
trafiksidkerheten for samtliga trafikantgrupper. Det ir inte lampligt att blanda lokaltrafik, inklusive
oskyddade trafikanter, med genomfartstrafik av den omfattning som hittills varit fallet. Det ar déarfor ett
berittigat 6nskemal frdin Umed kommun att kunna utveckla centrala Umed utan att ha en genomgéende
europavag att ta hdnsyn till.

Trafikverket delar den s6kandes samt liansstyrelsens och kommunens uppfattning, att det frin allmin
synpunkt dr motiverat att bygga en ny vig vister om Umed centrum och 10 § viglagen ar ddirmed
uppfylld. Den sa kallade "Vistra lanken” kommer att fullborda en ringled kring Umea vilket gor det
mdjligt att innehalla miljokvalitetsnormen for utomhusluft och férbéttra sikerheten for alla
trafikantgrupper biade pé E12 och i centrala Umeda samtidigt som kravet pd framkomlighet pa
europavigen uppritthalls.
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Trafikverkets bedomning av vald lokalisering av vagen

Av underlaget till planen (se bland annat "Underlag for stillningstagande angdende val av
lokaliseringsalternativ for anlaggning av vig E12 delen Roback — Norra Lanken i Umed kommun,
Visterbottens lin” 2015-08-20, tabell 1 "Effektbedomningar for respektive alternativ”) framgar att de
negativa effekterna for samtliga alternativ dr betydande. Bade léinsstyrelsen och Umed kommun har
motsatt sig alternativen Vaster Pristsjon och Inre/skirning och fa i ovngt har foresprakat négon av dessa
dragningar. Sokandens val har dirmed i praktiken begrinsats till att viiga alternativen Oster Pristsjon
och Inre/tunnel mot varandra.

Det som skiljer dessa alternativ frin varandra i bedémningen av projektmﬁlen ar att maluppfyllelsen for
"Langsiktig funktionalitet som maojliggor framtida stadsutveckling” bedoms "mycket god” for alternativet
Oster Pristsjon och "god” for Inre/ tunnel. Trafikverket konstaterar att bade strickningsalternativen
Inre/tunnel och Oster Pristsjon ir i 6verensstimmelse med kommunens Gversiktsplan. Reservat for ny
vigdragning ir utlagda for bdda alternativen. I den redovisade effektbedomningen anses bada
alternativen mycket positiva for "lokalsamhalle och regional utveckling”. Detta, samt kommunens
yttrande dver vigplanen, visar enligt Trafikverkets uppfattning att bada alternativen majliggor en
framtida stadsutveckling.

Vad giller effekterna av de olika alternativen har de samhillsekonomiska bedomningarna ifrdgasatts i
flera yttranden. Det giller frimst den stkandes tillvigagangsitt att rikna pa framtida trafikfloden utan
att kommunens planerade atgérder fér centrala Umea finns med i jimforelsen. Kritik har dven riktats
mot det faktum att nyttan av att bygga om Vinnisvigen (befintlig vig mellan Prastsjorondellen och
rondellen vid anslutning till Norra lanken) beaktats i de yttre alternativen men inte i de inre.

Sambhillsekonomiska bedémningar méste av férklarliga skil innehélla ett flertal val och en begrinsning
av vilka faktorer som ska tas med i den enskilda kalkylen. Hade de begransningar for fordonstrafiken i
centrum som Umed kommun planerar beaktats, och som @ven ir en forutsattning for att fullt ut na
indamalet att forbattra luft- och trafikmiljon i de centrala delarna av Umed, hade resultatet av kalkylerna
sett annorlunda ut. Det inses litt att om fler fordon dker en lingre vig Okar trafikarbetet och darmed
torde dven exempelvis utslippen totalt 6ka. Det dr ocksa riktigt att alternativen inte dr helt jimforbara.
Det ir olika strickningsalternativ med olika typer av foljdeffekter som jamforts. Att sd sker dr i de flesta
fall oundvikligt. Den samhillsekonomiska beddmningen 4r en del i underlaget nér en lokalisering valjs.
Som angivits ovan ingér det inte i prévningen av vigplanen att avgora vilken strickning som medfor
storst nytta, si lange nyttan ér storre dn de intrdng och oldgenheter som planen medfor. Det finns inget
lagkrav p# att den mest samhillsekonomiskt effektiva losningen ska viljas. Samtliga alternativ visar pa
en lonsamhet med god marginal och samtliga alternativ uppfyller enligt Trafikverkets bedomning
indamalen med projektet. For provningen av begiran om faststéllelse av vigplanen finns ddrmed inget
behov av att komplettera de samhéllsekonomiska kalkylerna. Den redovisade skillnaden i uppfyllelse av
projektmélen har inte varit avgorande for Trafikverkets samlade bedomning av vald lokalisering.

Nir det giller de negativa effekterna ar de klassificerade med matten liten-, méttlig-, stor- och mycket
negativ effekt. Skillnaden mellan de redovisade negativa effekterna av alternativen Oster Pristsjon och
Inre/tunnel dr sammantaget liten.

I yttranden 6ver planforslaget har kritik framforts mot bristande saklighet vid bedomningen av
miljokonsekvenser och effekter. Det ligger i sakens natur att en beddmning av en grupp experter, hur
kompetenta de én ar inom sitt verksamhetsomrade, kan stillas mot en avvikande uppfattning. Dartill
kommer att de miljoer som vigen gér igenom i de olika alternativen har olika kvaliteter vilket forsvarar
jamforelsen. Det ir fullt naturligt att man kan gora olika beddmningar av om exempelvis ett intrang i en
naturtyp ir stérre dn i en annan naturtyp och att man kan ha olika uppfattning om vilken som &r mest
bevarandevird. Nagra absoluta matt gir darfor inte att hitta. Dartill kommer att det i den redovisade
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effektbedomningen inte gjorts ndgon viktning av de olika faktorer som bedomts. Exempelvis, ar intrang i
gamla kulturmiljéer virre dn intring i barns lekomraden? I detta fall ar dock bristen pé redovisad
viktning av faktorerna av mindre betydelse eftersom det endast ar ett fatal faktorer som bedomts ge olika
effekter i alternativen Oster Pristsjon och Inre/tunnel. Skalan i effektbedémningen, frin mycket negativ
till mycket positiv, ar timligen grov vilket ocksa kan forsvara bedomningen. Detta sétt att beskriva
effekter dr emellertid det gingse. Trafikverket ar medvetet om svarigheten i bedomningen.

Den sokande har redovisat som sin bedomning att de negativa effekterna dr nagot storre i alternativet
Inre/tunnel men skillnaden mellan dessa tvé alternativ ar inte stor. Noteras kan att effektbedomningen
luftkvalitet avser effekten lokalt 1angs den nya véagen, inte i ett globalt perspektiv och inte f6r centrala
Umea.

Lansstyrelsen har for sin del betonat att projektet dr angeliget trots att det oavsett lokalisering kommer
att medfora stora intrdng och har i sin tillstyrkan angivit att den vid tidigare samrad om lokalisering
forordat nigot av de vistliga alternativen. Kommunen har férordat alternativet Oster Priistsjon men kan
dven tdnka sig alternativet Inre/tunnel om finansieringen kan garanteras.

Trafikverket anser att det vid val av liget bor féstas stort avseende vid lansstyrelsens och kommunens
uppfattning om hur angelidget det idr att sista delen av ringleden fardigstills. Det ar i det sammanhanget
inte ovasentligt att den berdknade investeringskostnaden for Inre/tunnel r ca 250 miljoner kronor
hogre an den for alternativet Oster Pristsjon.

Under forutséttning att andamalet med projektet uppfylls anser Trafikverket att det vid
faststillelseprovningen ar tillrackligt att konstatera att det inte finns ndgot annat alternativ dn det for
faststillelse begidrda som medfor mindre intring och oldgenhet. I det har fallet delar Trafikverket den
sokandes uppfattning att en strackning oster om Préstsjon dr det alternativ som medfér minsta intring
och oldgenhet (vaglagen 13 §) och den lokalisering som medfor minsta intrdng och oligenhet for
manniskors hélsa och miljon (miljobalken 2 kap.6 §). Trafikverkets uppfattning ar att nyttan av vigen
overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda.

I yttranden 6ver planforslaget har ocksa framforts att foreslagen vigplan ir snarlik den arbetsplan for ny
strickning av viig E12 som upphivdes av regeringen 1999. Trafikverket kan konstatera att det finns tva
avgorande skillnader. Vagen har fatt en annan dragning 6ver Robacksldtt som medfor ett mindre intréng
i jordbruksmark. Den plan som upphévdes var dessutom en enskild atgard som regeringen inte ansag
hade tillrackligt stor effekt pa trafiksituationen i Umea med hénsyn till intrdnget. Nu aktuell vagplan
utgor den sista delen i en storre ombyggnad av trafiksystemet i och kring Ume3. Nir Vistra linken ar
utbyggd, och i kombination med de trafikbegransningar som dé kan genomforas, kommer luftkvaliteten i
centrala Umea att ligga pa sadana nivaer att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan innehéllas.

Sammantaget finner Trafikverket att det av sokanden valda ldget av ny dragning av E12 vister om Umea
kan faststillas.

Under faststillelseprévningen har ocksa fragor inkommit gidllande den beredning av tillatlighetsansékan
som pagick under dren 2002-2007. Divarande Vigverket genomforde efter framstéllan fran
vaghallningsmyndigheten ett remissforfarande men nagon begiran om sa kallad forbehéllsprévning
enligt 17 kap 3 § miljobalken lamnades aldrig in till regeringen. Vaghallningsmyndigheten, Viagverket
Region Norr, dterkallade i februari 2007 sin framstillan till Vigverket om att inge en begéran till
regeringen. I februari 2010 avvisade regeringen nagra privatpersoners begaran om forbehallsprovning
enligt 17 kap. MB. Denna fraga saknar dock betydelse for detta faststéllelsebeslut.
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Trafikverkets bedomning av genomforandet av samradsprocessen

Hur samrédet infor val av lokalisering har genomforts har ifrdgasatts. Regler om samrad finns i 14 b-

15 c §§ viglagen och i 3 kap. 4-7 §§ vigforordningen. Av reglerna framgér att samrad for en vag som kan
antas fa betydande miljopéverkan bland annat ska ske med lansstyrelsen, berérda kommuner, enskilda
som sarskilt berors, ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan
antas bli berorda. Samradet ska anpassas efter behovet i det enskilda fallet bade vad giller antalet
tillfallen och formerna. Inbjudan till samrid ska ske genom brev, kungorelse i ortstidning eller pd annat
lampligt sétt.

Inbjudan till allménheten om samrid infor val av lokalisering skedde genom kungorelse i
Visterbottenskuriren och Folkbladet. Skriftliga synpunkter efterfrigades och handlingarna holls
tillgingliga 4-29 juni 2015 pa Trafikverkets kontor i Umea och Luled, hos Umea kommun och pa
Trafikverkets sida pd internet. Som framgar ovan finns inga formella krav pa hur samradet ska ga till
utan det finns betydande utrymme att géra en bedomning av vad som dr lampligt i det enskilda fallet.
Trafikverkets bedémning dr att samradsprocessen uppfyller lagkraven.

Inkomna synpunkter under faststallelseprovningen rérande intrang och oldagenheter pa enskilda
fastigheter

Vid kommuniceringen under faststéllelseprovningen har det kommit in ett par skrivelser som beror
preciserade intrang pa den egna fastigheten.

Agaren till Frohuset 85, Goran Olsson (1/2), haller fast vid vad de bdda deléigarna gemensamt tidigare
patalat vad géller sammanvigt buller frén statliga och kommunala viagar samt flygtrafik. Det
sammanlagda bullret blir sd hogt att det motiverar ett plank dven lings deras fastighetsgrins.

Trafikverket instimmer med den stkandes svar i granskningsyttrandet. Verksamhetsutovaren, i detta
fall Trafikverket Region Nord, har skyldighet att skydda omgivningen mot det buller som alstras vid
anvandandet av den egna anldggningen. Enligt redovisade berdkningar kommer Frohuset 85 att ar 2030
ha en ekvivalent bullernivd utomhus vid fasad om 53 dB(A) och en maximal bullerniva om 62 dB(A).
Dirmed ligger bullernivierna under de av riksdagen beslutade bullernivierna och det saknas skyldighet
att utfora bullerskyddsatgérder for fastigheten.

Agaren till Rébicksdalen 1:1, SLU, avstyrker den aktuella vigdragningen och dirmed den aktuella
vagplanen. Skilet synes vara att SLU anser sig under sommaren 2004 ha kommit 6verens om att
acceptera den foreslagna strackningen mot att viganslutningen till dess verksambhet skulle utformas pé
ett visst sidtt. SLU har i skrivelse begirt att Trafikverkets avdelning Juridik och planprovning tillskapar
en egen infart till SLU Rébiacksdalen fran E 12.

Trafikverket konstaterar att framtagandet av en vigplan sker genom en lagstadgad demokratisk process
som slutligen utmynnar i ett myndighetsbeslut. Det dr inte mgjligt att avtala om en specifik 16sning.
Trafikverket tolkar darfor SLU:s yttrande pé sa sitt att eftersom den losning som diskuterats mellan SLU
och divarande Vigverket inte kommer tillstdnd anser SLU att intranget pa fastigheten och verksamheten
blir for stort for att kunna accepteras. Den sokande har i granskningsyttrandet redogjort for skilen till
utformningen av den nya vagen 6ver SLU:s marker. Trafikverket bedomer att vigplanen sé langt det dr
mojligt har anpassats for att orsaka minsta méjliga intrang pa fastigheten.

Trafikverkets bedémning av vagplanens forenlighet med kommunala planer

Sokanden anser att avvikelserna fran detaljplanerna dr mindre och att de inte strider mot planernas
syfte. Umed kommun delar den bedomningen. Trafikverket har ingen annan uppfattning,
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Trafikverkets bedomning av vdagplanens paverkan pa riksintressen, Natura 2000, och
miljokvalitetsnormer.

Flera riksintressen berors direkt eller indirekt av viagplanen; for kommunikation, for yrkesfiske, for
kulturmiljé och Natura 2000-omrédet Umeilvens delta och slitter. Riksintresset for renniringen
paverkas indirekt genom att trafiken pé anslutande vig 631 bedéms 6ka. Omradet vaster om Pristsjon
ingdr i ett storre riksintresseomréade for kulturmiljo, Norrfors-Klabbole. I viigplanen har angivits att
Vistra lanken gar strax utanfor riksintresseomradet. Mojligen kan en mindre del av planen som omfattar
en ombyggnad (parallellforskjutning) av vag 632, Sockenvigen, direkt beréra riksintresseomriadet om
man studerar kartredovisningen i miljokonsekvensbeskrivningen. Granserna for riksintressen redovisas
dock inte exakt. En bedomning av paverkan pé riksintresset har gjorts av den sokande utifrin
forutsiattningen att d&ven vag 632 byggs om dir ny vig E12 korsar viigen. Lansstyrelsen har tillstyrkt
planen med denna forutsittning. Den s6kandes bedémning dr att vigplanen kan komma att indirekt
péverka bymiljo och odlingslandskap, som ir ett av uttrycken for riksintresset. De andra uttrycken,
fornlimningarna i omradet och anldggningarna i dlven, piverkas inte. Pitaglig skada har inte bedomts
uppkomma. Trafikverket delar sokandens uppfattning att nigon pétaglig skada inte sker pa nigot av
riksintressena i omradet.

Tillstand finns for att anldgga vigen inom Natura 2000-omradet.

Trafikverket bedomer att projektet inte medfér att miljokvalitetsnormer for utomhusluft lings Vistra
lanken 6verskrids. Projektet kommer inte heller att férsvira mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for de berorda vattenforekomsterna eller for berorda laxfiskevatten.

Trafikverkets bedémning av vigplanens skyddsatgarder mot buller m.m

Riksdagen har i proposition 96/97:53 angett riktvirden for bostadsbebyggelse. Riktvirden for andra
miljoer saknas.

Trafikverket bedomer att de atgarder som vidtas for att skydda befintliga bostider mot buller &r tekniskt
mojliga och ekonomiskt rimliga. I de fall inte samtliga riktvirden for bostdder kan uppnas kommer
atgédrder pa de enskilda fastigheterna att erbjudas fastighetsigarna. En forsta inventering av
bostadshusen har gjorts. Trafikverket delar den sokandes bedomning att i den mén fastighetsdgarna
antar erbjudandena kommer riktvardena for savil inomhus som vid befintlig uteplats att kunna
innehallas for samtliga bostader.

Aven i omgivningarna i évrigt kommer bullerniverna att 6ka. Detta finns beskrivet i bland annat
miljokonsekvensbeskrivningen. Bedémningen av om dessa olagenheter kan accepteras gérs inom ramen
for bestimmelserna i viglagen och de allmdnna hansynsreglerna i miljobalken. Av underlaget till planen
framgar att den sokande dven kommer att anldgga en bullerskyddsvall omedelbart vister om E12 mot
Prastsjon. Lansstyrelsen anger i sitt beslut om att tillstyrka vigplanen att "Utifrdn handlingarna i
befintligt artskyddsédrende ar det troligt att en bullervall kommer att krdvas for att minimera
bullerpaverkan vid figelhdckningen”. Den i underlaget beskrivna bullerskyddsvallen ar placerad pa
Umea kommuns fastighet. Trafikverket forutsitter att vallen som avser att reducera bullernivierna i
omradet kring Prastsjon kommer till stdnd. Sarskilt samréd med lansstyrelsen enlig miljobalken 12 kap 6
§ kravs for denna atgird.

Trafikverket anser att redovisade beskrivningar av bullersituationen fore och efter byggandet av vigen
samt planerade skyddsétgérder ar tillrackliga.

Precisering, undantag, dndringar och rattelse vid faststéllelse

Pa plankartorna ar angivet en skyddsatgard SK2: "Erbjudande om bullerskyddsatgéirder utanfor
vagomradet i form av fasad/fonsterdtgirder och/eller lokalt skydd vid uteplats”. Trafikverket anser att

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlidnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
Besoksadress: Roda viagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70

www.trafikverket.se



TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer BESLUT

i
AN
TRV 2016/47161 @ TRAFIKVER KET
Sidor Dokumentdatum
18(19) 2017-01-25

det klart ska framga vilka fastighetsigare som kommer att erbjudas fasadatgarder och vilka som kommer
att erbjudas skyddad uteplats. En hinvisning gors darfor till bilaga 1 i PM buller.

P4 plankartorna ir angivet att liget av vissa planskilda korsningar ar ungefirligt. I underlaget saknas
skil for yrkandet. Skrivningen om ungefirligt lige ska diarfér undantas fran faststillelse.

Vid flera av de planskilda korsningarna omfattar vagratten dven delar av de enskilda vigar som ar tankta
att gd igenom en port under E12. Behov av utrymme finns for att majliggéra byggandet av trag under
E12. Trafikverket anser att det &r tillrdckligt om denna mark ianspréktas med inskrankt vagratt. Det ar
da maojligt for enskild vighallare att anldgga vag eller stig genom porten om denne si onskar. Det ar
vighéllaren for E12 som ansvarar for anlaggandet och vidmakthéllandet av vigportens konstruktion men
inte f6r passagen dér igenom eller dess drift.

Mellan bro 445 och Skravelsjovigen dr det inom det tillkommande vigomradet pa plankartan inritat en
mindre vig. Det framgar tydligt av underlaget att detta dr en foreslagen ny enskild vig. Liget av enskilda
vagar hanteras inte i faststillelsebeslutet. Detta dr uppenbarligen ett forbiseende vid framtagandet av
plankartan varfor plankartan réttas.

Trafikverkets samlade bedomning

Trafikverket bedémer att en utbyggnad enligt vagplanen ar motiverad och har tillracklig aktualitet.
Vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viaglagen och viagforordningen. Vigens strickning
strider inte mot kommunens oversiktsplan. Den planerade vagen motverkar inte syftet med géllande
detaljplaner och omrédesbestimmelser.

Den foreslagna utbyggnaden medfor att vig E12 dras utanfor centrala Umead och det blir méjligt att
avlasta innerstaden frén viss trafik vilket dr en forutsittning for att miljokvalitetsnormerna ska kunna
innehallas i centrum. Trafiksikerheten forbittras for samtliga trafikantgrupper, bade pa den nya vagen
och pé den gamla genomfartsleden i centrala Umea. Det innebir att viigen far ett lampligt lage och
utforande.

Oavsett var vigen forliggs kommer den att medfora stora intrang i natur- och kulturvirden, friluftsliv
och boendemilj6er. Detta ar ofrinkomligt for att tillgodose dndamélet med vigen. Trafikverket anser att
planerad vig medfor minsta intrang och oldgenhet utan att det medfor oskilig kostnad.

Trafikverket bedomer att viganldggningen ér forenlig med miljobalkens allmédnna hansynsregler,
hushéillningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anlaggningen innebar dven i
ovrigt en lamplig anviindning av mark- och vattenresurser.

Trafikverket bedomer att de férdelar som planen medfér Gverviger de oldgenheter som planen orsakar
enskilda nir den s6kande far ta mark och sérskilda rattigheter i ansprak.

Trafikverket bedomer att det behov och den omfattning av tillfillig nyttjanderéatt som har redovisats i
viagplanen ar skiliga.

Trafikverket gor sammantaget bedémningen att vigplanens utformning, omfattning och atgéarder
innebdr en lamplig avvigning mellan allménna och enskilda intressen.

Delar av nuvarande vigarna 503, 522, 512, 554, 632, E12 och 631 som inte sammanfaller med den nya
allminna vigen blir obehovliga efter att vignitet byggts om. Vag 528, Travbanevigen, behovs inte langre
som allmin vég nar den nya viagen ar byggd.

Indragningen innebdr ingen olagenhet for bygden.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 621 Juridik och Planprévning
Besdksadress: Roda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70
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Overklagande

Detta beslut far 6verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit chefsjuristen Charlotta Lindmark med planprévaren Gudrun
Jonsson-Glans som foredragande. I den slutliga handlaggningen har &dven planprovaren Anders
Wernfeldt och expeditionschefen Johan Barkelius deltagit.
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Gudrun Jonsson-Glans

Bilagor
1. Redovisning av andringar av plankartorna

2. Anvisning "Hur man 6verklagar”
3. Allménna upplysningar - faststilld vigplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Visterbottens lian

Kollektivtrafikmyndigheten, Region Viasterbotten

Region Vasterbotten

Umea kommun

Kommunala lantmiterimyndigheten i Umea kommun (efter laga kraft)
Fastighetsidgare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
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Hur man overklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni overklagar och redogora f6r den dndring som ni begar.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av dgare till en fastighet som berdrs bor ni dven ange fastighetens
registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehilla
namnfortydligande, postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en
fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller lamnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprévning, Box 810, 781 28 Borldnge.

Skrivelsen maste vara hos Trafikverket senast den 1 mars 2017.
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Allmanna upplysningar, faststélld vagplan

Faststallelsebeslutets giltighetstid

Beslutet giller det &r dé det far laga kraft och féljande fem kalenderér. Beslutet upphor alltsa att gilla om
inte hela véagstrackningen har blivit utméarkt pd marken och vagbygget har paborjats inom den tiden.

Ratt att anvanda mark

Nir beslutet fatt laga kraft kan véighallaren ta mark inom vigomradet i ansprak med végratt. Vaghéllaren
far da fullt ut anvanda marken och ta till vara naturtillgingar inom vigomradet. Vagratten kan ibland
vara mindre omfattande, och det ska d framgé av vigplanen att vagratten har inskrankts. Viighallaren ar
skyldig att betala ersittning for intrdng och annan skada till f6ljd av att marken tas i ansprak.

Beslutet innebér ocksd att vaghéllaren har ratt att fa tillfallig nyttjanderatt till de sarskilt markerade
omriden som framgar av vigplanen. Det kan till exempel handla om mark som behovs for
transportvagar, upplag eller baracker under byggtiden. Nyttjanderitten géller under sa ling tid som
anges i vagplanen.

Undantag fran bestammelser i miljobalken
Beslutet innebér att:

e forbud mot atgirder inom generellt biotopskyddsomrade inte géller
e dispens fran strandskydd inte krivs, och att
e samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inte behovs for atgirder som ingér i den faststillda planen.

Utgangspunkter for bedomning av buller

Foljande riktvarden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus

e 45 dB(A) maximalnivi inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvirdena ska ses som langsiktiga mal for bostader som paverkas av buller fran trafiken. Riktvirdena
bor normalt inte Gverskridas vid nybyggnad eller véasentlig ombyggnad av viig, men de ir inte rittsligt
bindande. Vid tillimpningen bor man ta hénsyn till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Berdkningar av buller tar bland annat hansyn till trafikméangder, trafikslag, hastighet,
terrangforhallanden och bebyggelse.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlédnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
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Viagen maste stimma med detaljplan och omradesbestimmelser

En viig maste byggas s att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om vigprojektet medfor att
négon detaljplan méste dndras fir den berorda delen av projektet inte paborjas férrin beslutet om
detaljplanen har borjat gélla. Motsvarande giller for omrdden med omradesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststallelsebeslutet

Faststillelsebeslutet omfattar inte fragor som hor till byggskedet. Sddana fragor behandlas vid
exempelvis markitkomstférhandling eller lantmateriforrattning eller i samband med att bygghandlingar
for projektet upprittas. Detta géller bland annat

ersattning for mark som tas i ansprak

ersattning for miljoskador

laget av nya enskilda vagar

omlidggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader

tillstdnd och villkor for att bygga eller riva anldggningar i vatten
paverkan pa omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allmén vig samt spérrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgranser

bortforsling av vigkropp m.m. inom indragna vagdelar.

Vag och vaganordningar
Till en vig hor viigbanan samt de vaganordningar som finns intill vigbanan.

Viganordningar dr anordningar som stadigvarande behévs for vigens bestand, drift eller brukande. Det
ir normalt vagslanter, diken, gdng- och cykelbanor, ledningar foér avvattning av vigkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra viganordningar, broar och vagtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sikerhetszoner, en maximalt tvi meter bred kantremsa intill vigen, bryggor som ar
anslutna till en allméin vig, och allminna farjor med farjelige.

Lantmateriforrattning

En vigplan kan illustrera forslag till nya enskilda vigar och anslutningar samt ledningsomlaggningar
utanfor vigomradet. Sidana frégor kan komma att hanteras i lantmiteriférrattningar.

Lantmateriférrattning kan ocksi behdvas for att ordna enskild vaghallning nar en vdg dras in fran
allmint underhéll. Sddan forrattning bekostas av vighéllningsmyndigheten.
Byggforbud

Faststillelsebeslutet innebar att det kravs tillstdnd frin vighallningsmyndigheten for att uppfora
byggnader, gora tillbyggnader, utféra andra anlaggningar eller vidta andra atgérder som visentligt kan
forsvira anvandningen av vigomradet for vigindamal.
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