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Forord

Trafikverket vill rikta ett tack till elever och personal pa Boledngsskolan,
Robacksskolan, Linneaskolan, Linblomman, Vistangards skola och
Waldorfskolan som medverkat i utredningen. Aven personal pi Tegs
Centralskola, Osttegs skola, forskolan Passaren, forskolan Kragen och Stall 10b
har bidragit med underlag. Tack till er! Barnens kunskaper om sin narmiljo
hjalper oss att planera och utforma med ett barnperspektiv.
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Sammanfattning

Trafikverket upprattar vigplan for ny E12, Vistra lanken, i utkanten av Umeé centralort.
Vigplanen startar vid vag 503 pa Soderslitt, gar vasterut pa ny bro 6ver Umedlven och
ansluter till Vinnasvagen som breddas fram till cirkulationsplatsen vid Norra lanken. Den
nya viagen passerar flera stadsdelar och byar: Teg, Boledng, Roback, Backen, Baggbdle och
Umedalen. For att utveckla barnperspektivet i viagplanen har Trafikverket tagit fram detta
dokument som bendmns barnkonsekvensanalys (BKA). Denna har utforts parallellt med
vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen och utgor ett fristdende dokument.

Har hanteras konsekvenser for barns rorelsemonster till skola och fritidsaktiviteter samt
narmiljo och lekomraden bade under byggtid och nir projektet ar fardigstallt.

Enligt FN:s barnkonvention har barn rétt till inflytande och yttrandefrihet i fragor som
ror dem. Syftet ar att kartligga barnens rorelsemonster genom dialoger och informera
barn och unga om projektet och pd si satt gora dem delaktig i samhallsbyggnaden.
Kartlaggningen ger dven beslutsfattare ett utokat beslutsunderlag med ytterligare ett
perspektiv i fragan.

Trafikverkets konsulter har diskuterat och kartlagt omradet tillsammans med elever pa
skolor och foretradare for barn fran skolor och forskolor samt fritidsanlaggningar.



Inledning

Riksdagen godkinde den 1 december 2010 en strategi for att starka barns rittigheter i
Sverige. Den utgar fran Barnkonventionen och har for avsikt att vara en utgangspunkt for
offentliga aktorer péa statlig och kommunal niva som i sina verksamheter ska sikerstélla
de rattigheter som barn har. (Regeringens proposition 2009/10:232). En malséittning bor
vara att gora en barnkonsekvensanalys vid varje beslut som ror barn. Barnens ritt som
medborgare och brukare ska stirkas.

Syfte och avgransning

Barnkonsekvensanalysen (BKA) gors for att utveckla barnens perspektiv i
planeringsprocessen och darmed forbattra beslutsunderlaget till vigplanen. Analysen ar
ett viktigt underlag for projektet.

Syftet med denna BKA ar att belysa hur barn och unga paverkas av projektet och att prova,
inarbeta och beskriva vilka atgarder och utformningar inom vigplanen som ar bast for
barn. Metoden syftar ocksa till att informera och gora barn och unga som berérs av
projektet delaktiga.

Denna BKA hanterar konsekvenser for barns rorelsemonster till skola, fritidsaktiviteter,
narmiljo och lekomraden, bade under byggtid och nar projektet ar fardigstallt.
Bedomningarna giller aktuell stricka och vald utformning inom vigplanen. For
konsekvenser av buller och luft hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.

Bakgrund

Tva tungt trafikerade Europaviagar har tidigare korsat varandra i Umea centrum och hade
da en gemensam strickning genom téitorten. Detta ledde till ett antal problem i de
centrala delarna av Umea. De allvarligaste var luftféroreningar, bristande framkomlighet
for alla trafikantslag samt bristande trafiksakerhet.

Trafikverket (ddvarande Vagverket) har sedan 1980-talet arbetat med systemlosningar
for att ldngsiktigt forbattra trafikmiljon i centrala Umed. En utbyggnad av Umeds
overgripande vagnit till en ringled med en ny bro i vistligt 14ge har ansetts nodvandig for
att avlasta trafik fran centrum och darmed ge utvecklingsmojligheter for centrala staden.
Tunga trafikleder kan omvandlas till attraktiv stadsmiljo och dirmed uppnés en battre
miljosituation i centrala Umea.

En utbyggnad av delar av det nya vigsystemet paborjades 1998 med bland annat
ombyggnad av davarande viag 527 (Obbolavigen) till ny E12 och ny bro 6ver Umedlven i
Kolbacksvagens forlangning, dvs norra och Ostra lanken av ringleden.

For tidigare utredningar och beslut se projektets miljokonsekvensbeskrivning och
planbeskrivning. 2009-2010 gjordes arbetsplaner i olika etapper for aktuell vig. I
samband med nagra av dessa utfordes da dven barnkonsekvensanalyser. Dessa
barnkonsekvensanalyser har utgjort ett underlag och har uppdaterats med nya dialoger
och samrad i denna vagplan.



Val av lokalisering

I juni 2015 tog Trafikverket fram vigplanens samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ. Utredning och provning av lokaliseringen har gjorts utifran
reglerna i viglagen och motsvarande regler i 2 kap. 6—7 §§ miljobalken. Reglerna innebar
sammanfattningsvis att en viag ska ges ett sddant ldge och utformas sa att &ndamaélet
uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan att kostnaden blir oskalig.

Studerade alternativ var:

« Yttre alternativet med strackning vaster om Pristsjon (I detta alternativ inkluderas
ombyggnad av Vannasvagen mellan Prastsjon och anslutningen till Norra Lanken)

« Yttre alternativet med strackning oster om Prastsjon (I detta alternativ inkluderas
ombyggnad av Vannasvagen mellan Prastsjon och anslutningen till Norra Lanken)

« Inre alternativet med tunnel
« Inre alternativet utan tunnel (i skarning)

En barnkonsekvensanalys som baserades pa underlag fran tidigare arbetsplaner gjordes
i samband med samradshandlingen for val av lokalisering. Den visade pad att alla
alternativ paverkar barns rorelsemonster, sikerhet och rekreation.

Slutsatsen fran BKA val av lokalisering var att alternativet Vister om Prdstsjon skulle
innebira positiva sikerhetshojande effekter for barns skolvigar samtidigt som det skulle
innebidra farre negativa effekter pa barns lek, rekreation och fria rorlighet an Gvriga
alternativ. Alternativet Vister om Prdstsjon bedomdes darfor vara det basta alternativet
for ny vag ur ett barnperspektiv.
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I slutet av augusti 2015 tog Trafikverket stillning till att projektet ska drivas vidare och
samradshandlingens alternativ oster Prdstsjon ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen och ddrmed denna BKA.

Stallningstagandet att projektet ska drivas vidare med samradshandlingens alternativ
oster Prdstsjon vilar pa Trafikverkets samlade bedomning av alternativens effekter samt
i vilken utstrackning de uppfyller projektets andamaél och projektmaél (se planbeskrivning
och miljokonsekvensbeskrivning).

En vag i det yttre alternativet med strackning 6ster om Prastsjon sakerstaller en langsiktig
funktionalitet for E12 och skapar forutsittning for trafikavlastning i centrala Umea. En
dragning i det yttre alternativet mgjliggor framtida stadsutveckling sdsom en hallbar
fortatning inom femkilometersstaden.

En fortatning ger en majlighet till tillvaxt i de centrala delarna av staden vilket innebar
kortare avstind som gynnar ging- och cykeltrafik. Aven kollektivtrafiken kan fa en
gynnsam utveckling med en fortitad stad.

Strackningen vaster om Prastsjon gar genom jordbrukslandskap och ett omrade av
riksintresse for kulturmiljo. Alternativet 6ster om Prastsjon gar utanfor riksintresset samt
ger mindre konsekvenser dn de ovriga alternativen vad géller jordbrukslandskap och
naturmiljé6 da storre delen av strickan gar genom mer triviala miljoer 4n de andra
alternativen.

De inre alternativen paverkar kulturlandskapet pa Backen samt mojligheterna till
stadsnara rekreation. Alternativet oster om Pristsjon bedoms bast uppfylla andamaélet
med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Alternativet bedoms vidare ta
storst hansyn till jordbruk, natur-, kultur- och rekreationsvirden samt stads- och
landskapsbild. Alternativet Oster om Prastsjon ar i Overensstimmelse med Umed
kommuns 6versiktsplan och dess intentioner.

Samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ innehaller en mer detaljerad
beskrivning av forutsattningar och konsekvenser for de olika alternativen.



Beskrivning av projektet

Vigplanen omfattar ny E12, Vastra lanken, som gar vasterut fran viag 503 pa Soderslatt,
forbi Boledng och Roback, mot nordvast genom Robacksliden till en ny bro over
Umeidlven. Vigen fortsitter sen mellan Backen och Baggbole, vidare norrut mellan
Umedalen och Pristsjon och ansluter i en cirkulationsplats till Vannésvagen (befintlig
E12). Vannasvigen oOsterut byggs om och vagplanen avslutas vid cirkulationsplatsen vid
Norra ldnken. Langden ir ca 11 kilometer.

E12 utformas som en motesfri landsviag med mittracke. Den nybyggda delen blir trefaltig
(2+1) och den ombyggda Vianniasvigen blir fyrfiltig (2+2). Tre trafikplatser, Roback,
Klabbole och Klockarbacken, samt tre cirkulationsplatser, Tegsrondellen,
Boleangsrondellen och Prastsjorondellen, byggs for att ansluta det befintliga vagnatet till
vag E12.

En bro 6ver Sockenviagen byggs och tretton passager for gang- och cykeltrafik samt
jordbruksfordon korsar over eller under E12. P4 bron 6ver dlven finns en gang- och
cykelbana.

Hastigheten pa vigen planeras till 100 km/h for storre delen av strackan. I
cirkulationsplatserna galler 60 km/h.

Viagen och vigomradet utformas for att minska visuell/upplevd barriareffekt.

Metod

Metoden utgar fran Barnombudsmannens modell
Kartlaggning, beskrivning och analys ingar i denna BKA.

for barnkonsekvensanalys.
For att se vilka effekter beslutet far, foljer man upp och utviarderar om effekterna stimmer
med de antaganden som konsekvensanalysen byggde pa. Utvardering bor goras under och
efter byggskedet.

En kartlaggning av naromradet for aktuell del av ny E12 har gjorts tillsammans med barn
och foretradare for barn. Barnkonsekvensanalysen fran val av lokalisering har anvints
som underlag. De nya samraden med barn och unga uppdaterar Trafikverkets tidigare
kunskaper om naromradet.

Ett antal av de storre skolorna i den planerade viagens naromréde valdes ut och dialoger
med barn och unga utfordes i fokusgrupper. 4-10 elever fran olika klasser eller elevrad
valdes ut av skolorna till de olika fokusgrupperna.

I nedanstdende tabell visas deltagande skolor hosten 2015.

Tabell 1. Forteckning over besokta skolor och elevdeltagande.

Skola | Boleangs | Robacks | Linnea- Linblomman | Vastangards Waldorf-
-skolan -skolan skolan skola skolan
Antal | 300-350 | 130 141 160 Ca 300 206
elever
Antal | 22 elever | 20 elever | Elev- Klass F, 2, | 20 elever 14 elever
deltag | klass F-6 | klass radet 4,6 samt 1 | Kklasss,7,9 klass 3-5
-ande | samt 1| F-6 klass 7-9 | pedagog samt
elever | hedagog elevradet
7-9




Genom dialoger med elever pa ovanstaende skolor har barnens narmiljé som kan komma
att paverkas av ny E12 kartlagts. Aven telefonsamtal med personal (barnféretriidare) pa
skolor och forskolor i nirheten har genomforts. Barnforetrddare har intervjuats vid
forskolorna samt Tegs centralskola, Osttegs skola och Montessori-skolan.

Dialogerna inleddes med information och fragestund om projektet anpassat efter alder.
De dldre eleverna informerades om hur de lamnar skriftliga synpunkter till samradet.

Vid dialogerna fick eleverna markera pa karta, antingen pa papper eller digitalt, var de
bor och hur de anvinder det aktuella omradet. De fick ocksa rita in de vagar de gar och
cyklar till skolan samt till fritidsaktiviteter. Sarskilt bra lekomraden, skolskogar och
utflyktsomraden vid den nya vigens narhet ringades in.

De synpunkter och frdgor som framkom vid samrad med barn och unga sammanfattas
aven i vagplanens samradsredogorelse.

Aterkoppling till medverkande skolor ir en viktig del i arbetet med BKA och ingar i
projektet. Aterkopplingen sker i form av att skolledare far information om vigplanen och
detta BKA-dokument skickas ut till skolorna i samband med granskning av vigplan.

Kartlaggning och beskrivning med barnens perspektiv

Skolornas elever bor framst i respektive naromrade och byarna intill men &ven i andra
stadsdelar och kommuner. Manga barn har dubbelt boende och bor dven hos en forilder
i en annan stadsdel eller kommun. De flesta barnen gar, cyklar eller dker buss till skolan.

Nedan beskrivs det som kom fram vid samraden och dialogerna med fokus pa omradet
vid den nya vagen.

Boleklappen

I skogsomradet finns flera olika skolskogar med grillplatser, kojor och mdgjlighet till fri lek
for barnen. De anvinds av flertalet skolor och forskolor, exempelvis for naturskola och
idrottslektioner. Att skogen minskas och forstors i samband med Vistra lanken oroar dem
och de tycker att det kianns trakigt. Oro finns for 6kat buller som kan leda till att det inte
ar roligt att vara i den del av skogen som blir kvar. Badde barn fran Boledngsskolan och
Tegs Centralskola vistas ofta i denna del av skogen. Barn fran forskolorna Passaren,
Linjalen och Pennan vistas vanligtvis i den del av skogen som ar narmast ishallen.

Bild 2. Grillplats pa Bolekldppen Bild 3. Aventyrsbana pd Boleklippen



Négra barn tranar pa fotbollsplanerna vid isladan. De undrar om de kommer att bli storda
av buller fran den nya vagen.

Elev, arskurs 6: Vad daligt att de ska ldgga vagen ddar, da blir varan skog mindre.

Néagra barn uttrycker att det kdnns otryggt att passera Riksvigen, viag 512. Denna vig
passeras av de allra flesta pa skolans utflykter och idrottslektioner samt pa fritiden,
antingen pa vag till skogsomradet, fotbollsplaner, hockey, slatten eller till R6back. Endast
vissa barn passerar viagen pa vag till skolan. Till fotbollstraning gar ett cykeltdg fran
Boledngsskolan 6ver Riksviagen till fotbollsplanen vid T3 Arena. Fran arskurs 4 och uppat
cyklar barnen fran Boledng till R6back dir de har badde kompisar och traningar. Riksvigen
passeras framst vid iordningstillda, belysta passager vid Boleklappen, vid

cirkulationsplatsen vid Statoil, samt i Roback.
B
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Bild 4. Barns ndrmiljo och rorelsemonster Boleding.
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Robacksslatten

Barnen gar hundpromenader pa sldtten. Dar finns hobalar som de brukar leka pa. Barnen
leker pa dkrarna pa bada sidorna av Riksviagen. Da genar barnen over Riksvagen pa ej
iordningstillda passager, sa kallade smitvigar. Oro finns att E12 ska forstora den fina
hundpromenaden pa Robicksslatten.

Barn, framst boende i 6stra delarna av Réback, visar pa ridvagar och hundpromenader pa
Robacksslatten, samt hur de genar over slitten till Teg och isladan.

"Bra att man kan kora bil till IKEA, men vi kan inte cykla. Alla familjer har inte bil.”
Behovet att cykla till IKEA fran Roback lyftes och dldre elever tycker att det ska finnas en
gang- och cykelvag parallellt med ny viag mellan Robéack och IKEA och sen hela vigen till
flygplatsen. Det skulle bli mycket enklare och snabbare #n att cykla via Soderslatt/Ostteg.
Elever fran hogstadiet i Robéack presenterade forslag pa alternativ strickning av E12
narmare Boleang for att undvika intrang i sandtaget.

Bild 5. Robdckssldtten

Sandtaget/Grop 42

Grop 42, som barnen kallar Sandtaget, ar ett frekvent anvant omrade bade for spontanlek
och skolornas och forskolornas utflykter. I sandtagets branta delar hoppar barnen i
sanden, aker skrana (4kmadrass), pulka och snowboard samt har sommar- och
vinterskidtraning i backarna nidra Umaéker skidstadion. P4 oOvriga ytor i sandtaget
motionerar barnen, gar hundpromenader, kor cross och cykel, rider, och plockar hallon.
- det dr ett hdrligt lekomrdde... som en 6ken”. Det finns en port under vig 522, Nya
Skravelsjovagen, fran gang- och cykelviag i Roback och direkt till sandtaget pa andra sidan
vagen.
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Bild 6. Spar av lek i sandtaget. Bild 7. Pulkabacke skymtar mellan smdtallarna.

Oro finns bland barnen att de bésta branta delarna av sandbackarna forsvinner. De
undrar ocksa hur de ska kunna gé/cykla genom Robiacks trafikplats for att komma till
andra sidan sandtaget. De dldre barnen tror inte att de kommer att ta omvigen via
planerade bron 6ver E12 vid Travbaneviagen. Viss oro finns att ljudet fran vigen ska stora.

Barn boende vid Travbanevagen visar pa att de ofta genar 6ver sandtaget for att na vastra
delarna av Robiack och den befintliga planskilda passagen av Nya Skravelsjovagen.

Ridskolans stall 10B finns vid travbanan. Det finns bade ridskola och ungdomsstall pa
Umaker och manga barn och ungdomar ror sig i omradet. Ridskolan besoks av ca 60
elever samt 15 skotare per vecka. Stall 10b ar under utveckling och 6kning av antalet barn
och unga véntas.

Ridvéagen fran travet langs dlven, rakbanan samt de andra ridvagarna travet har anviands
aven av ridskolan. De rider dven i sandtaget. Ridsparen och motionssparen vid Umakers
skidstadion anvinds for barn- och ungdomstraning.

Viktigt for ridskolan ar att det blir sdkra passager for barnen och hastarna, helst under
den nya vagen, s att de dven fortsattningsvis kan na alla travbanans slingor och ridvagar.

12
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Bild 8. Barns ndrmiljé och rorelsemonster Robdck.

Bron 6ver alven

Barnen tycker att det ar bra att det kommer att ga att cykla pa bron 6ver dlven, exempelvis
till orientering pa Teg och Roback. De refererar ocksa till den olycka dar tre ungdomar
blev pakorda pa Tegsbron i centrala Umea tidigare under 2015 och foreslar att det ska
finnas ett racke mellan cyklisterna och bilarna pa bron. Vissa barn ror sig langs med élven
och oroar sig for storande ljud och buller fran vigen. De foreslar att det borde vara lagre
hastighet pa bron for att minska bullret 6ver dlven.

Maénga barn uppger att de joggar pa strandpromenaden ldngs dlven. “Skoljoggen” for
Waldorfskolan och Viastangardsskolan géar pa strandpromenaden och Umeleden upp till
Notvarpsbron vid Baggbole.
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Umedalen-Baggbdéle

Barn boende i Baggbole cyklar till skola och fritidsaktiviteter pA Umedalen via en
jordbruksvag. Barnen tycker att det ar bra att en port under E12 planeras dar. Pa vintern
brukar det finnas skidspar fran Baggbole till Prastsjon, runt sjon.

Umedalen-Prastsjon

Barnen ar oroliga for att det ska bli mycket ljud och buller. “Idag hér vi ju Vanndsvdgen
danda fran Videvdgen, hur kommer det da lata med en vdg mycket narmare?”

Manga barn uppger att de brukar vara vid Prastsjon pa fritiden, t.ex. for att rasta hundar
eller leka med smasyskon. Framst mindre barn brukar bygga kojor dar.

Barn som bor vid kvarteren narmast Pristsjon gor promenader i skogen vid sjon. Dar
finns “djupa gropar av lera” som hunden tycker det ar roligt att leka i.

,‘V‘

SN 1Ok

Bild 9. Prdstsjon. Bild 10. Fageltornet vid Prdstsjon.

“Det hdr gor ju att det blir mindre avgaser i stan, men det blir ju dumt for djuren vid
Prdstsjon”. Barnen oroar sig for att djur, t.ex. rddjur i skogsomradet kors pa. Barnen
foreslar att fageltornet vid Prastsjon flyttas mer soderut sa att det inte kdnns som att det
star s nira den nya vigen och hoppas pa att det ska goras bullerdtgarder sa att det
fortfarande gar att vara vid sjon.

Umed Montessoriskola har sin skolskog vid Prastsjon, i narheten av fageltornet och
Scouterna fran Hedlundakyrkan brukar vara vid Prastsjon nér de ska spara.
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Sverigeleden

Gang- och cykelstrak

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Bild 11. Barns ndrmiljé och rorelsemonster Umedalen.

Vannasvagen

Manga barn, sarskilt de dldre ungdomarna, genar Over Vannisviagen fran de vistra
delarna av Umedalen till handelsomréadet Klockarbacken, de visade flera stigar som leder
over viagen. De ser positivt pa en ny passage under Vanniasvagen vid Prastsjorondellen for
att det blir sikrare men tycker samtidigt att det blir en omvag. Vigen breddas och
kompletteras med ett mittriacke, men eleverna tror dnda att risken att manga unga
fortsatter gena kvarstér. De ser en risk att manga kommer att gena dven Over nya viagen
for att komma till Prastsjon.

En skolskog finns norr om Vannasvigen oster om Kullavdgen. Eleverna gar i porten Gster
om korsningen till Umedalsallén pa sin vig till skolskogen. Oro finns, sirskilt bland
pedagoger, att véigen till skolskogen inte ska kunna nyttjas under byggtiden eller att barn
lockas in i byggomradet under tiden porten 6ster om korsningen Umedalsallén gors om.
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Maénga barn anvander skogsomradet med elljussparet som angransar mot Vannisvagen.
Bade pa skolidrotten, utflykter och pa fritiden. For langre promenader och idrott anvands
de tre portarna under Viannasviagen mellan korsningen till Umedalsallén och
cirkulationsplatsen vid ICA Kvantum. Flera barn siger att de inte tycker om att
Trafikverket ska ta bort en av portarna. D4 maste de gd en omvéag och hitta andra strék
nar de tranar/promenerar.

Néagra barn anvinder busshéllplatsen vid Vannasvigen, korsningen Umedalsallén som
sin héllplats till och fran skolan. Porten under Vannasvigen tas bort. Barns rorelser till
busshallplatser och handelsomradet paverkas och det finns funderingar hur tryggt det
kommer att kdnnas niar man fardas som gaende eller cyklist pa bron 6ver trafikplatsen.

Foreslagna atgarder

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ny viag byggs. Befintlig situation kvarstar. Darmed
uppstar det inga barridreffekter eller intrang pa Teg, Boleing, Roback, Backen och
Umedalen. Barridreffekterna i de centrala delarna av Umea kvarstar och eventuellt
forstarks i och med forvantad 6kad biltrafik.

Atgardsforslag

Har beskrivs inarbetade eller foreslagna atgarder till senare skede som paverkar barn och
ungas rorelsemonster och nirmiljo. Atgirder inarbetas for att mildra vigens
barridreffekter och minska intrdng i narmiljon.

Passager

Trafiksakra passager tvars den nya vagen byggs i form av planskilda broar eller portar.
Vissa passager ar anpassade for gang- och cykeltrafik, andra for enskilda viagar och
jordbruksfordon, medan andra innebar majlighet till passage for oskyddade trafikanter i
blandtrafik.

Tva broar over foreslagen viag vid Umaker anpassas sarskilt for ridning med hogre
brordcken. Passagerna anpassade for gang- och cykeltrafik far belysning for att 6ka
tryggheten.

12. SG kan den nya gdng- och cykelpassagen vid T3 Arena och SLU Rébdcksdalen se ut.
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Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelviagen mellan Boledng och Roback flyttas till nytt lage for att ge plats for
Boleangsrondellen. En port, med belysning, anlaggs vaster om Boledngsrondellen for
planskild passage under Vistra lanken.

Gang- och cykelvag langs Slattmarksvagen justeras nagot pa grund av vagens nya
anslutning mot trafikplats Roback.

Bron over Umeidlven kommer att ha en separat gang- och cykelbana. Géng- och
cykelbanan blir 3,9 meter bred och avskiljs mot kérbanan med racke. Pa racket foreslas
belysning mot gang- och cykelbanan. Broriacken ska utforas sa att sikten fran bron ut 6ver
landskapet inte skdrmas av. Nya gang- och cykelviagar byggs som ansluter till bron fran
Klabboéleviagen och Sockenviagen.

En gang- och cykelviag mellan Umedalen och Prastsjon med planskild passage i port under
Vistra lanken planeras. Denna ansluts till befintligt gdngvagssystem soder om Videvagen
och befintligt stigsystem vid Prastsjon.

En ny gang- och cykelviag med port under Vannasviagen anlaggs mellan Gullrisvagen pa
Umedalen och Handelsviagen pa Klockarbacken.

Vid trafikplats Klockarbacken anlaggs en kantstensbunden géng- och cykelbana pa brons
vastra sida och separat ge-vag planeras till busshallplatserna i bada riktningarna.
Belysning planeras lings alla gdng- och cykelvigar.

Allman vag och allman vag med begransningar

Under den planerade bron 6ver Sockenvigen lamnas utrymme for en eventuell framtida
gang- och cykelvag till Baggbole.

Befintlig gang- och cykelvig lings Nya Skravelsjovdagen tas bort och atergar till
fastighetsmark. Nuvarande korbana smalnas av for att anvandas av gang- och cykeltrafik
samt jordbruksfordon. Travbaneviagens nuvarande anslutning mot ny vag E12 stings. For
gang- och cykeltrafiken samt jordbruksfordon anldggs en vig parallellt med
Travbanevigen som via en planskild passage, bro 6ver E12, ansluter till befintlig vig pa
sodra sidan.

Enskilda vagar

En bro for sédra delen av Travbanevégen till Rback byggs 6ver Vistra lanken. Mellan
grustakterna, planeras en dgovag pa bro over Vastra lanken som ocksé nyttjas av travet
och for friluftsliv/skidspar.

Befintliga direktanslutningar fran enskilda vigar mot Vannasvagen stiangs. Nya enskilda
vagar och fordandringar av befintliga enskilda viagar foreslas men ingar inte i viagplanen.

Den jordbruksviag som manga barn anvander som skolvag fran Baggbole far en port under
nya vagen.

Rekreation och friluftsliv

Planskilda korsningar ger sakra och trygga passager som kan anviandas vid rekreation och
friluftsliv, se avsnitt passager ovan.

Ny viag E12 har anpassats i plan och profil for att intranget i skogsomréadet Boleklappen
skall bli sa litet som mgjligt. Vagen gar i skiarning genom skogen, med smal sektion och
sidoracken.
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Elljussparen vid Bolekldappen ldggs om for att bibehélla sin funktion.

Pa Robacksslédtten ska den nya vagens visuella och fysiska barridrverkan minimeras. For
att bevara karaktiaren av oppet landskap med utblickar laggs inga massor upp over
befintlig marknivé vid sidan om vagen.

Befintlig vegetationsrida mellan Nya Skravelsjovagen och sandtaget sparas, sa langt det
ar mojligt, for att bevara den visuella skirmen mellan bostidder och trafikplats.

For att bevara skogsmarken mellan vagen och bostadskvarteren, samt for att bevara
avgransande vegetation mot elljussparet p4 Umedalen, kommer Vinnésvigen att breddas
pa den norra sidan.

Busshallplatser

Busshallplatserna vid korsningen Kullavigen/Umedalsallén flyttas till ramper for
trafikplats Klockarbacken. Det ska vara mojligt for resenirer att dven fortsiattningsvis ta
sig dit och darifran pa gang- och cykelbana.

Viltstangsel och bulleratgarder

Viltstangsel sitts upp pa vastra sidan av vagen, strackan mellan trafikplats Roback och
bron over dlven samt pa bdda sidor av vigen liangs Vannadsviagen fran trafikplats
Klockarbacken till objektets slutpunkt. Mot bebyggelsen pad Umedalen anliggs
bullerskydd i form av vallar som ticks med avbaningsmassor och som pé sikt ska bli
skogsbevuxna. Pa vagens vistra sida vid Pristsjon anldggs en skyddsvall for att minska
ljudnivan och den visuella kontakten med nya E12 fran friluftsomréadet.

Byggskedet

Omledningar och brutna rérelsemonster

Vid planering och byggande av omledningar skall tillgangligheten for grupper med
sarskilda behov beaktas. Sarskild hansyn ska tas till fotgdngare och cyklister som maste
korsa arbetsomradet.

Flera av barnens utpekade skol- och fritidsvigar kommer att ledas om under byggskedet.
Byggskedet ska planeras utifran ett barnperspektiv. Barn ar extra kansliga for omvagar
och barnens fardvéagar bor omledas sa lite som mojligt.

For att minska barridreffekten méste gena, trygga och sikra passagemdjligheter finnas.
Tillfalliga 16sningar for trafiksikerheten och barridreffekten for de som maste fardas eller
vistas i nirheten av byggandet maste planeras i god tid. Detta giller i synnerhet for
barnen.

Ridvagarna i omréadet kring travet ska i mojligaste man ga att anvidnda under hela
byggtiden. Vag 554 ska vara 6ppen for biltrafik under byggnadstiden och gaende, cyklister
samt hastar och ryttare ska ta sig fram.

Etableringsomraden

Etableringsomréden anges i vigplanen som ytor med tillfallig nyttjanderatt. Sidana finns
vid de flesta broarna, vid trafikplatserna och pa nagra stillen i 6vrigt langs strackan. Dar
etableringsomraden angrinsar till omrdden som ar populidra for barns fria lek eller
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utpekade skolskogar bor behov av stingslade etableringsomraden beaktas i byggskedet.
Etableringsytan narmast den slant som anvands for skolornas utflykter i sandtaget har
anpassats for att minska intranget i barnens lekomrade.

Byggtransporterna och byggupplag ska planeras si att de inte stor barnens vigar.
Passager for barnen ska anordnas pa lampliga stillen dar barnen ror sig.

Byggandet av viagen medfor att farliga platser uppstar dar byggtrafik med tunga fordon
fardas, det uppstar djupa schakt med fallrisk och upplag av material kan locka till lekar
med olycksrisk. Det gor att vagarbetsomradet maste stinga ute barn och unga, vilket i sin
tur innebar att byggarbetsplatsen blir en barriar.

Kéansliga omraden dar sarskild hansyn ska tas till barn pa sodra sidan adlven ar framfor allt
stigar och elljusspar vid Boleklappen, enskilda viagar pa sldtten, befintliga gang- och
cykelvigar mellan Robéack och Boledng, sandtaget, ridvigarna, travbanan, rakbanan,
skidstadion och elljussparet vid Robacksliden. Pa norra sidan dlven maste planering av
byggnationerna ske med hénsyn till barn som ror sig till och fran Baggbole, i omradet
kring Prastsjon samt till skolskogen norr om Vannasvagen.

Vid tillstdndsansokan for eventuell taktverksamhet med 6kad fordonstrafik langs Nya
Skravelsjovagen bor barnperspektivet beaktas. Idag cyklar barn ldngs viagen och 6kad
tung trafik under byggskedet kan ge konsekvenser pa barns rorelsefrihet.

Information

Riktad information till barn dr extra viktigt under byggskedet. Har ar det viktigt att na ut
till alla barn som passerar byggomradet pa sin vag till skolan och fritidsaktiviteter. Ett
brett angreppssiatt krivs med information till alla skolor, forskolor och
fritidsanldggningar i de vistra stadsdelarna samt till ridskolan och de som nyttjar
skidsparen vid Umaker.

Analys av konsekvenser

Den nya vigen innebir ett stort intrdng i flera lekomraden och barns narmiljé. En
hogtrafikerad, mittseparerad E12 kommer att utgora en barriar for barnen vid stora delar
av strackan, en stor negativ konsekvens for berérda barn.

Omraden dar lek, skol- och fritidsviarden gar forlorade ar Bolekldppen, sandtaget vid
Roback och Umedalen vid Priastsjon. Flest barn berors vid Boleklappen och Prastsjon.

Pa Boleklappen forsvinner en skolskog medan elljusspéret byggs om for att inte passera
vagomradet. Detta ar den enda stadsdelsskog som barn vid Bolekldppen har tillgang till
och den del som framst forskolebarnen vistas i kommer att hamna inom vagomradet eller
pa sodra sidan av vagen. Den del av stadsdelsskogen som ar beldgen narmast bebyggelsen
kommer dock att finnas kvar.

Tvéa passager anliaggs under vag E12 for att det ska vara mojligt att ta sig fran Boledng till
Robacksslatten. Brukningsviagarna péa slatten blir fortsatt majliga att anvianda, men det
kan eventuellt upplevas som mindre tryggt att passera i en passage under E12 som inte ar
belyst da vigen ovanfor ar mycket bred.
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4| Elljussparet byggs om. [%.

Forlorat lek-, skol- och
fritidsvarde.

X Roérelseménster som bryts
“~» Passagemdjlighet
-------- Elljusspar
=mm= Ny barriar

Paverkan pa barns narmiljo, fritid och skolans uteaktiviteter

Ny vag E12
Nytt gang- och cykelstrak
------ Foreslagen ny enskild vag
——— Ny passage
—— Nytt vdgomrade
- Tillfalligt vigomrade under byggtid

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Bild 12. Paverkan pd barns rérelsemonster Boledng.

Separerade passager for gaende och cyklister Roback — Boleing och Roback —
Travbaneviagen gor att trafiksdkerheten langs dessa skol- och fritidsvagar hojs och att

tillgangligheten forbattras vilket ger positiva konsekvenser.

Soder om byn Roback finns natur- och rekreationsmiljoer som inte berdrs av detta

projekt.

Elljussparet vid Umékers skidstadion vid Robéacksliden forandras, men blir kvar. De tva
passagerna pa bro med hogre riacken sirskilt anpassade for ridning vid travbanan
sakerstiller travets och ridskolans mgjligheter att dven i fortsdttningen nyttja de ridviagar
som kommer att vara pa andra sidan nya vagen.
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| Passage i blandtrafik
pa trafikplatsens vagbro

Minskat omrade fér spontaniek.

sliden/
Lidberget>

Hansyn tas vid byggskedet till den slant
4 som anvands vid skolutflykter genom att
anvisat etaberlingsomrade anpassas.

X Roérelsemonster som bryts
“~» Passagemdjlighet
mmmm= Ny barriar
-------- Elljusspar

Paverkan pa barns narmiljo, fritid och skolans uteaktiviteter

Ny vag E12
Nytt gang- och cykelstrak
------ Foreslagen ny enskild vag
——— Ny passage
—— Nytt vdgomrade
I Tirfalligt vagomrade under byggtid

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Bild 13. Paverkan pd barns rérelsemonster Robdck.

Bron 6ver Umeidlven kommer att skapa ny tillgdnglighet for oskyddade trafikanter att na
malpunkter norr och soder om dlven, vilket skapar forutsittningar for okad cykeltrafik
och for alternativ till att aka bil. Tillgdngligheten for barn och unga boende pa norra sidan
alven okar till ridskola och fritidsomradet Umaker. Den nya gang- och cykelforbindelsen
over dlven avskiljs fran viagbanan med ricke med belysning, vilket dr ett bra
utformningsalternativ ur ett barnperspektiv.
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Gang- och cykelvag pa bro for trafikplats.
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Overgangsstallen vid trafikplatsens cirkulatione!

Forlorat lek-, skol- och
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Grillplats ej tillganglig
under byggtiden

Baggboleoren'§

Gang- och cykelvag pa
ny bro éver Umeélven

Paverkan pa barns narmiljo, fritid och skolans uteaktiviteter A
X Rorelsemonster som bryts Ny vag E12

«=» Passagemojlighet Nytt gang- och cykelstrak

------------ Elljusspar ------ Foreslagen ny enskild vag

==m= Ny barriar ——— Ny passage

= === Okad barriar —— Nytt vagomrade

I Tilfaligt vagomrade under byggtid

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Bild 14. Pdverkan pa barns rérelsemonster Umedalen.

Aven fortsittningsvis kommer det att vara mojligt att firdas pa Umeleden lings ilven. D&
bron kommer att ga sa hogt upp i forhéallande till Umeleden forvantas inte trafikljudet
frdn nya vagen och bron oOverskrida bullergransviarden nere i rekreationsomradet vid
alven.

Den enskilda viag som anviands som skol- och fritidsvag mellan Baggbdle och Umedalen
forses med passage under E12 och kan fortsatt nyttjas. Da passagen inte belyses kan den
komma att upplevas som otrygg. Separerad passage for gdende och cyklister mellan
Umedalen och Pristsjon gor att barridreffekten mellan bostadsomradet och
rekreationsomradet mildras, d&ven om den nya vigen byggs pa en del av det sistndimnda
omradet.

Avsaknaden av passager norr om Videviagen minskar dock tillgangligheten till Prastsjon
och skapar en omvig for de barn som bor i norra delen av Umedalen.
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Konsekvenser under byggskedet

Stor paverkan sker pa barns narmiljo och fritidsomraden under byggtiden. Ett storre
omrade kring den framtida vagen behover anvindas under byggskedet. Under denna
period minskar barnens tillgdngliga narmiljo och lekomriden ytterligare. Under
byggtiden sker ytterligare intrang i lek- och fritidsomraden i sandtaget, utflyktsmalet
Baggboleoren i niarheten av den planerade bron kommer att vara avstangd under storre
delen av byggtiden.

Vaganlaggningen kommer att vara en arbetsplats dit inte allmdnheten har tilltrade.
Arbetsomradet blir en barridr for nirboende och avstingning eller omledning av géng-
och cykelviagar eller andra strak for rorelser medfor ocksad paverkan pa manniskors
narmiljo.

Flera omréaden for skolskogar, skolors utflyktsplatser eller barns fria lek kommer att
beroras under byggskedet. Det kommer att innebdra omvégar till platserna eller att
omradet inte kan nyttjas under byggskedet. Konsekvenserna for barn bedoms som stora
om inte tillganglighet till dessa omréden kan uppratthéllas under byggskedet.

Om informationen till barnen under byggskedet inte ar tillracklig kan barnen uppleva
osidkerheter om vilken vag de ska fardas. Det kan innebara att barnen inte vill/far ta sig
till skola och fritidsaktiviteter sjilva.

Om viagtrafiken, t.ex. pa Vannasvagen, behover ledas om pa gator genom bostadsomraden
under byggskedet bedoms konsekvenserna som stora under de tider som det kan bli
aktuellt.

Samlad beddmning

Projektet innebir intradng i barns narmiljé och lekomréden. For de berérda barnen i de
olika delarna blir konsekvenserna stora. Flest barn berors vid Boleklappen och vid
Prastsjon.

Under byggskedet blir barridren storre och ménga skol- och fritidsvagar for barn kommer
att stangas av eller flyttas vilket férsvarar for barnens rorelsefrihet. God information till
barnen, skolor och foraldrar under byggskedet kan underlitta for barnen.

Utvardering och fortsatt arbete

Information om byggnationen bor ges kontinuerligt till barn, pedagoger och foraldrar pa
narliggande skolor och forskolor i ndarheten. Detta giller bade de medverkande skolorna
samt andra skolor i narheten. Detta for att inte skapa onodig oro samt forklara vilka vagar
som kan anvindas for gdende och cyklister.

I linje med Trafikverkets modell for barnkonsekvensanalys bor en utviardering goras for
att folja upp vilka effekter besluten har fatt.

For att barnens rorelsefrihet, sikerhet och trygghet ska bibehéallas och dven forbattras ar

det viardefullt att barnens asikter tas till vara och att de finns i atanke vid byggnationen
och fardigstillandet av viagen, passager och gang- och cykelvagar.
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Kéallor och underlag

Robacks skidklubb: http://www2.idrottonline.se/RobacksSK-Skidor/
Regeringens proposition 2009/10:232 Strategi for att stiarka barnets rittigheter i Sverige

VGU, Vigar och gators utformning. \AY% Publikation 2004:80
http://www.trafikverket.se/Foretag/Bygga-och-underhalla/Vag/Utformning-av-vagar-
och-gator/Vagar-och-gators-utformning/

Viagverket. Publikation 2005:37. Vagledning for barnkonsekvensanalys i vigplaneringen
Viagverket. Publikation 2005:27. Barnen och vigplaneringen. En kunskapsoversikt.
Viagverket. Publikation 2004:200. Barnkonsekvensanalys. Forsok och erfarenheter
Vagverket. Publikation 2003:37. Varderingsunderlag for barnkonsekvensanalyser.

Trafikverket 2010. Umedprojektet, Vastra lanken del 2, Delen Roback-Klockarbacken-
Tvarvagen, Umed kommun, Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys Vag Ei2, Vistra ldnken, delen Roback-Viannasviagen, inre
alternativet. Umeaprojektet Vastra lanken 2012-01-02 Projektnummer: 82 115241

Barnkonsekvensanlys, Umeaprojektet — Vastra Lanken, entreprenad 9, Viag E12, delen
Robacksdalen — Roback, Umea kommun, AC-8211524-12

Umea kommuns hemsida www.umea.se

Information och dialog med elever pa Boleangsskolan 15-10-08

Information och dialog med elever pa Robacksskolan 15-10-21

Information och dialog med elever pa Linblomman 15-11-20

Information och dialog med elever pa Linneaskolan 15-11-20

Information och dialog med elever pa Vastangards skola 15-11-03
Information och dialog med elever pa Waldorfskolan 15-11-03

Samrad med Linnea Lundgren, stallchef, Stall 10B Umaéker, 201-04-11 samt 2015-12-01.
Telefonsamtal med administratér pa Tegs Centralskola 15-11-16
Telefonsamtal med administrator pa Osttegs skola 15-11-16

Telefonsamtal med personal pa forskolan Passaren, Vistteg 15-11-16
Telefonsamtal med personal pA Umed Montessoriskola 15-12-09
Telefonsamtal med scoutkarchef Olle Engqvist pa Hedlundakyrkan 15-12-09
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