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Sammanfattning

E65 ar en nationell stamvig som uppratthaller en viktig regional, nationell och internationell funktion med koppling till Ystad hamn. E65 forbinder
Stormalmé med Sydkusten och Osterlen. Vigen ir dven utpekad som huvudforbindelse till och frin Malmé Airport. For bade Ystad, Svedala och Skurups
kommuner ar vagen av mycket stor betydelse for bland annat arbetspendling. Utredning initierades ursprungligen utifran féljande forutsattningar; E65
bedomdes ha trafiksdkerhetsbrister i framforallt korsningspunkterna mellan Skurup och Ystad. Dragongatan och Dag Hammarskjolds véag ar vigavsnitt med
brister i nuldget och stora kommande utmaningar kopplat till stadsmiljo, tillginglighet och trafiksdkerhet. Ystad hamn ar en trafikalstrande malpunkt och E65
har en mycket viktigt funktion for att skapa god och tillforlitlig tillgédnglighet till hamnen.

Strackan Lemmestro-Ystad

Utredningen innefattar E65 mellan Lemmestro och cirkulationsplats Simrishamnsrondellen i Ystad. Den mycket komplexa trafiksituationen inne i Ystad tatort
foranledde en sdrskild avgransning och trafikanalytisk fordjupning av Dag Hammarskjolds vdag och Dragongatan. Utredningen har utgétt ifran en tidshorisont
fram till och med ar 2050.

Utredningen har utifrin AVS-metodiken faststillt brister och problembild. For striickan mellan Lemmestrd och Ystad ir bedomningen att behovet av
forutsiagbar framkomlighet uppnas utifrdn hoga ansprak kopplat till E65:s funktion. Trafiksikerheten ar generellt god. Analys av olyckor visar att vigen inte ar
mer olycksdrabbad dn jaimférbara viagar med liknande trafikflode och utformning. Daremot finns ett stort antal korsningar langs strackan som framst medfor
okad trafiksdkerhetsrisk men dven paverkar restiden negativt. Ett flertal av korsningarna har brister i utformningen och ar otrygga. Det finns ytterligare
identifierade brister som analyserats i studien vilka beror ldngsamtgiende fordon, vilt och méjligheter att cykla ut med strdket. For 2035 dr bedomningen att
véagen fortsatt har en acceptabel framkomlighet med befintlig utformning. Fér 2050 indikerar genomférd analys att efterfrigan av kapacitet narmar sig
gransen for vad nuvarande vagutformning ar dimensionerad for, utan att stérre storningar uppstar under de mest trafikerade timmarna. Det mest kritiska
avsnittet bedoms vara forbi Skurup i riktning mot Ystad.

I studien faststélldes mélbilden for strackan utanfor Ystad tétort till att nuvarande restid inte ska forsdmras, snarare om mojligt forbéttras. Méalet ska uppnas
genom att bland annat minimera konfliktpunkter och skapa sidkra och trygga anslutningsmajligheter fran sekundarvagar. De negativa effekterna av
langsamtgaende fordon ska motverkas. Dessutom ska efterfoljande planering frimja atgarder for en dimpad biltrafikokning och starkta marknadsandelar f6r
kollektivtrafik i straket Malmo — Ystad.

Ystad tatort

For E65 genom Ystad tatort har analysarbetet visat pa en betydligt mer problematisk situation. Studien har verifierat att det uppstér koer pa Dag
Hammarskoljds vag kopplat till korsningspunkterna under vissa tider pa dygnet. Kéerna innebir fraimst en negativ pdverkan pa restiden, men &r ocksé en
trafiksakerhetsrisk. De mest belastade timmarna uppstér i samband med arbetspendling, men det ar ocksa tydligt att trafik frdn Bornholm bidrar till



kobildning i samband med farjeanlop. Rdddningstjansten har svart att komma fram under de mest hogtrafikerade tiderna da det inte finns mojlighet att kora
om fordon, vilket paverkar utryckningstiden negativt.

For 2035 och 2050 forvintas efterfragan av kapacitet 6ka markant pa grund av kommunens utvecklingsplaner samt den allmanna trafikkningen. Detta skulle
innebira att pavisade nuvarande problem forstarks ytterligare, om inga dtgarder genomfors.

Den storsta utmaningen med Dragongatan ar vigens blandade funktion dar ménga olika trafikantgrupper har ansprak pa att rora sig lings med och 6ver
vagen. Dessa star i konflikt med varandra och péverkar pa olika satt framkomligheten pé vigen. Berdakningar visar att Kristianstadrondellen ar den hogst
belastad korsningen pa Dragongatan. Restidsdata visar att farjeanlépen fran Bornholm har en direkt koppling till att kébildning uppstér pa Dragongatan i
riktning mot Malmo, detta ar sérskilt problematiskt under sommarménaderna.

Utmed Dragongatan finns en stor mangd kommunala anslutningar som paverkar framkomligheten och kapaciteten negativt for den genomgéende trafiken. D4
den genomgéende trafiken stundvis ar tat utgor den en barriareffekt och forsvarar for anslutande motorfordon att ta sig ut pa Dragongatan.

P4 bada sidor av vigen finns lokala méalpunkter som féranleder ett stort behov for fotgdngare och cyklister att korsa vigen pa ett sdkert, tryggt och gent sitt.
Den genomgaende trafiken utgor en barriar vilket forsvarar mojligheten att korsa Dragongatan. Idag finns inga sikra gang- och cykelpassager och statistik
visar att olyckor skett. Ystad 4r en kommun med positiv tillvixt och den planerade utbyggnaden av bostéder och verksamheter kommer generera mer trafik pa
Dragongatan. Exploatering tillsammans med den allménna trafikokningen och hamnens utveckling férvantas 2035 leda till forvarrad kébildning pa bade
Dragongatan och anslutande vigar. 2050 forvintas problemen bli sa stora att hela vagnitet dr 6verbelastat under flera timmar av dagen.

De pavisade bristerna resulterade i en specifik mélbild for E65 inom Ystad tatort. Dag Hammarskjolds vig ska varnas utifrén trafiksikerhet och framkomlighet
for dagliga och langviaga personresor med bil och godstransporter. Malet ska uppnés genom att bland annat minska de &terkommande kolangderna i
korsningspunkterna. Sarskilt fokus géllande forbattrad framkomligheten har riddningstjanstens fordon i samband med utryckning.

Dragongatan har en mer komplex malbild. Den ska utvecklas i syfte att frimja framkomligheten for genomgéaende trafik kopplat till vigens TEN-T-funktion
samt for trafik till och fran de 6vriga regionala viagarna. Utvecklingen ska ske i balans med forbattrad sidkerhet, trygghet och tillgdnglighet for fotgdngare och
cyklister som korsar Dragongatan. Malet ska uppnas bland annat genom att paverkan fran farjeanlopen fran Bornholm ska begrinsas och att de korta lokala
resorna med bil ska minska for att frigora kapacitet, sarskilt kopplat till den kommande utvecklingen i Ystad. Vidare ska korsningspunkterna ses 6ver och
optimeras, for att minska paverkan for den genomgaende trafiken. Korsande kollektivirafik ska varnas.

Atgérder

Ett stort antal dtgirder har analyserats och rekommenderats utifran fyrstegsprincipen samtliga steg. Bedomningen ar att en del av dessa atgiarder kan
genomforas relativt skyndsamt. Exempel pa dessa ar regleringar, Mobility management, styrning av trafik och smaérre fysiska steg 2- och 3 atgiarder med fokus
pa en forbattrad trafikmiljo for oskyddade trafikanter inne i Ystad. Studien rekommenderar ett flertal steg 3- och 4 atgirder for 6kad trafiksdkert och
framkomlighet for motorfordon som fardas pa E65 inom Ystad. Bland annat rekommenderas utbyggnad av Sjoborondellen och Kristianstadrondellen till tva
korfalt. PA Dag Hammsrskjolds vag foreslas dessutom ett extra korfalt i vistlig riktning mellan Sjoborondellen och Kristinastadsrondellen.
Simrishamnsrondellen f6rslés utvecklas for 6kad framkomlighet for trafikanter som fardas pa viag 9 mot Dragongatan. Pa striackan mellan Skurup och Ystad ar



fokus att utveckla/forandra den stora mangd korsningspunkter som finns utmed striackan. Den ldngsiktiga ambitionen ar att samtliga kvarvarande korsningar
utmed E65 ska vara planskilda. En utveckling av trafikplatserna innebar dven mojlighet att justera korfalten utmed 2+1- striackorna, vilket leder till 6kad
framkomlighet och forbattrad trafiksikerhet. Trafikplats Sandakra vid Skurup ar utpekad som den forsta trafikplatsen att utveckla.



Initiera

Bakgrund och Syfte

Denna utredning har initierats utifran tre priméara skal vilka ar:

e E65bedoms ha och forutspés kunna fa ytterligare
trafiksdkerhetsbrister i dess Ostliga delar i Skane

e Dragongatan i Ystad ar och kommer fortsatt vara ett vagavsnitt av
E65 med utmaningar kopplat till stadsmiljo, tillgadnglighet och
trafiksdkerhet

¢ Ystad hamn &r en viktig malpunkt och E65 har en helt avgérande
funktion vad giller god och tillforlitlig tillgdnglighet till hamnen.
Hamnens behov kopplat till E65 behover analyseras och
problematiseras

Europavig 65 (E65) ar en av de nationella stamvégarna i Skéne och har en
viktig funktion bade som internationell, nationell och regional link.
Darutover har vagen en nationell funktion for Danmark mellan Sjalland
och Bornholm. Trafikverket har konstaterat att E65 har korsningspunkter
vars utformning inte motsvarar den trafik- och tillgdnglighetsstandard som
kan forvantas for en s pass viktig och hogtrafikerad Europavag. Vad géller
kapacitet och trafiksdkerhet pa strackor mellan de identifierade
korsningspunkterna sa fanns det vid uppstart av studien ingen verifierad
bristbeskrivning. En sddan bristbeskrivning har genomf6rts i studien.

E65 striacker sig utmed de nordligaste och ostligaste delarna av Ystad
titort, benimnda Dag Hammarskjolds vag och Dragongatan. Dag
Hammarskjolds vag har karaktiren av en ringled som enbart trafikeras av
motorfordon. Dragongatan ar en genomfartsled i urban miljé med
blandade funktioner. Flera olika trafikantgrupper samsas om ytan pa och
utmed Dragongatan. En ombyggnation av Dragongatan genomfordes ar
2018 i syfte att skapa forbattrad framkomlighet for hamntrafiken och en
mer trafiksidker och attraktiv milj6 for fotgéngare och cyklister. Samtidigt

skulle det bibehallas en acceptabel framkomlighet f6r motorfordon. Ystads
kommun ser dock alltjamt att det finns brister kopplat till Dragongatan
vilket foranlett behov av en ytterligare utredning.

Ystad hamn har uttryckt att deras utbyggnadsplaner kommer att paverka
flodet pa E65. Hamnen har byggts om for att kunna ta emot storre fartyg,
vilket medfor ett 6kat fordonsfléde, framforallt for gods. Studien ska
analysera och verifiera eventuella brister och faststilla en problembild for
E65 med direkt koppling for vagtrafik till och frdn hamnen.

Planeringsarbete

AVS E65 Dragongatan genom Ystad (TRV 2014/34027)

Utpekade brister i ett antal korsningar pa Dragongatan foranledde en
gemensam utredning mellan Ystads kommun och Trafikverket.
Utredningen ledde fram till beslutet att under 2014 gora en
atgiardsvalsstudie for hela Dragongatan mellan cirkulationsplats
Kristianstadrondellen och cirkulationsplats Simrishamnrondellen. Det har
tidigare utretts om en ny dragning av Dragongatan langre 6sterut, men det
har uteslutits och forutsattningen i denna studie ar att Dragongatans lage
ligger kvar. Kommunen har i géllande 6versiktsplan tagit bort utpekande
av forbifart.

Identifierade problem ldngs strickan innefattade framkomlighet for
genomfartstrafik mot vig 9 under pendlingstimmarna, pavisad
korsningsproblematik samt framkomlighetsutmaningar for trafiken i
samband med farjeanlop i hamnen. Det identifierades dven att ett stort
flode av fotgangare och cyklister korsar Dragongatan. Dragongatan
konstaterades ocksa vara en bred viag som uppmuntrar till h6ga
hastigheter.



Mal for atgarderna var:
e Trafiksdker miljo for oskyddade trafikanter
e Acceptabel framkomlighet for passerande och fér svingande trafik

e Sikerstillande av framkomlighet vid stillastdende fordon vid
exempelvis motorhaveri och olycka

¢ Framkomligheten for utryckningsfordon

o  Sikerstilld framkomlighet fér hamnens transporter i samband
med fartygsanlop

o Inga fastigheter skulle bli trafikbullerberérda

e Attraktiv gestaltning av gaturummet

AVS E65 Bérringe—Skurup (TRV 2016/18658)

Studien avlutades 2016 och hade ett utpekat fokus pa korsningspunkter.
Det analysarbete som genomfordes i studien dr av stor nytta for denna
studie och tjanar som underlag bade vad giller bristbeskrivning och
atgardsforslag.

E65, Svedala—Borringe, motorvagsutbyggnad

Trafikverket planerar for att bygga om striackan mellan Svedala och den
nya trafikplatsen vid Sodra Sturupsvigen till motorvag. Strackan mellan
Sodra Sturupsvigen och Borringe byggs om till métesfri landsvig med tva
korfilt i vardera riktning. Utbyggnaden kommer att minska trafikkoerna
pa den i dag hart trafikerade strackan mellan Malmo och Malmo Airport
(Sturup), och skapa en sdkrare viag. Utbyggnad ar berdknad att paborjas
2027. Arbetet med att fardigstilla en vigplan pagar i skrivande stund.

E65 Borringe-Lemmestrd parallellvag

Trafikverket avser forbattra trafiksiakerheten och framkomligheten pa E65
och samtidigt gora det smidigare att cykla mellan Svedala, Borringe och
Skurup. Darfor byggs en vig parallellt till E65 pa grusvigen som gar

bredvid. Lokal och l&dngsamtgéende trafik kan d& hianvisas till den nya
végen vilket minskar belastningen p& E65. Det blir ocksd mer komfortabelt
att cykla pé vidgen eftersom den far en jamn asfaltbeldggning i stéllet for
grus. Vid Lemmestro i anslutning till Slatterodsviagen och Havgardsvigen
byggs dven en planskild korsning. Atgirden forbittrar trafiksikerheten och
framkomligheten. Planerad byggstart ar 2027.

Stenback

Trafikverket planerar for en ombyggnation av korsningen Stenback, vig
697/790 utifran tidigare AVS (TRV 2016/18658). Korsningen kommer
byggas om fran en korsning i plan till en planskild. E65 far tva
genomgaende korfilt i vardera riktningen. Detta innebir att denna
korsning i sig inte behover vidare analys inom denna studie.

Genomférda atgarder

E65, Dragongatan, Osterleden och Sédra Dragongatan

2018 genomfordes en storre ombyggnation av Dragongatan vilket var ett
utfall av genomford AVS 2014 (TRV 2014/34027). Ambitionen var att
skapa ett attraktivare stadsrum och en mer trafiksiaker miljo for oskyddade
trafikanter. Dessutom bedoémdes dtgirderna kunna 6ka framkomligheten
for genomgaende trafik som fardas via Dragongatan mot/frén vig 9 eller
Ystad hamn. 2018 genomfordes en atgiardsvalsstudie for farled 237 till
Ystad hamn, vilken mynnade ut i en fordjupad trafikanalys for att studera
den 6kade hamntrafikens paverkan pa landinfrastrukturen. Utfallet av den
studien var ett flertal tgarder utmed E65 mellan Kristianstadrondellen
och hamnomrédet. Nagra utav atgirderna ar utanfor denna studies
utredningsomréade, men redovisas da koppling finns till den del av
Dragongatan som ingar i utredningen.



Atgirderna som har genomforts utmed vigarna ér foljande:

e Vinstersvangskorfilt i korsningarna mot Koppargatan (en
stycken), Herrestadgatan (en stycken) samt Industrigatan och
Bronsgatan (tva stycken) med stensatta refuger och anpassningar
av befintlig gata

e Mittremsa genom malning mellan Jakobsbergsgatan i norr och
befintlig stensatt mittrefug vid Industrigatan i séder

¢ Slopning av 6vergéngstille vid Jakobsbergsgatan samt passage
med aktivt farthinder vid Koppargatan

e  Gron skiljeremsa mellan Jakobsbergsgatan och Industrigatan,
anpassning av belysningsstolpar

o Bullerskyddsatgirder for bostadsfastigheterna pa
Haugesundsgatan

e Dubbla korfalt for hogersviang i Finakorset samt borttagande av
mojlighet att kora vinster. Prioritering av signal for trafik till och
frdn hamnen

e Breddning av Sodra Dragongatan till tva korfalt i norrgdende
riktning mellan cirkulationsplats vid Bornholmsgatan och
Finakorset.

Ystad hamn och farled, 6kad kapacitet och sakerhet

Inom ramen for nationell infrastrukturplan 2018 — 2029 har ett
omfattande hamnprojekt med muddring och byggnation av tva nya kajer
genomforts i Ystad hamn. Syftet var att forbattra kapaciteten och
sidkerheten i farleden samt sikerstilla sdker och effektiv manovrering av
fartyg samt 6ka den maritima kapaciteten i Ystad hamn.

Viltpassage vid Lemmestrotorp

Ekodukt Lemmestro fardigstilldes under varen 2019. Malsattningen med
ekodukten ir att ddmpa barridreffekterna fran viag E65 genom att skapa en
gron struktur som binder samman landskapet séder och norr om E65.

Viltets rorelser invid ekoduktens 6ppningar och passager genom
ekodukten har utvarderats mellan juli 2019 och juli 2020 med hjilp av
viltkameror (autokameror). Ekodukten visar sig fungera tillfredstidllande
som en faunapassage for samtliga klovvilt. Den flitigaste besokaren som
nyttjar ekodukten dr dovhjort. Aven vildsvin och radjur 4r vanligt
forekommande och passerar genom ekodukten.

. -

Figur 2: Bild pé Ekodukt éver E65, Trafikverket



Avgransning

E65 inom Sverige stracker sig mellan Malmé och Ystad. Utredningen
avgransas geografiskt till att omfatta strackan mellan Lemmestro, strax
oster om korsning viag 684/793, till cirkulationsplats
Simrishamnsrondellen i Ystad. Utredningsomrédet har delats upp i tre
delstrackor vilka skiljer sig at i karaktar, funktion och ansprak.
Uppdelningen ir enligt foljande:

e Lemmestro till cirkulationsplats Malmdrondellen, vilket bendmns
som strackan i studien

e Dag Hammarskjolds vig fran cirkulationsplats Malmorondellen till
cirkulationsplats Kristianstadrondellen

¢ Dragongatan fran Kristianstadrondellen till och med
Simrishamnsrondellen

Utredningen avgriansas att innefatta en tidshorisont fram till och med ar
2050. Forutom utredningsomrédet finns influensomraden som &r
relevanta for att problematisera den strickning som utreds.
Trafikalstrande malpunkter ar av sirskilt intresse, varav Ystad Hamn &r
den mest framtrddande. Buller och skyfallsproblematik hanteras inte inom
ramen for utredningen.

s Sirickan, Lemmestrd - Malmorondellen A
s Dag Hammarskjolds vag
wesssss Dragongatan ORI DO

P —

Figur 3: Kartbild med aktuellt utredningsomrdde

Aktorer

Trafikverket ansvarar for studiens genomforande. Skurups kommun och
Ystads kommun deltar tillsammans med Region Skane och Ystad hamn i
projektgruppen.



Forsta situationen

Funktion

E65 stracker sig mellan Malmo i Sverige och Chania i Grekland. Vigen
forbinds via firjeforbindelse 6ver Ostersjon mellan Ystad i Sverige och
Swinoujécie i Polen.

Striackan genom Sverige ar funktionellt prioriterad for godstrafik och
klassad som riksintresse for kommunikation. Enligt 3 kap. miljobalken ska
vagen da skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvéra att den utnyttjas
for ett visst andamaél. Den ingdr dven i det transeuropeiska transportnitet
(TEN-T) och utgor en del av stomnitskorridoren Skandinavien-
Medelhavet. E65 har séledes en mycket viktig funktion for godstrafiken till
och fran Ystad hamn och kraven pa god tillgdnglighet och forutsiagbar
framkomlighet dr hoga. E65 ar dven funktionellt prioriterad for 1angviaga
personresor. Under sommarhalvaret har den en sérskilt viktig funktion for
besoksniringen. S vil internationella turister som inhemska besokare
nyttjar viigen for resor till Ystad eller andra mélpunkter pa Osterlen. Viigen
fungerar ocksa som transitvag for det danska riket. Mellan Sjilland och
Bornholm gér den stora merparten av all personbilstrafik via E65. Vigen ar
funktionellt prioriterad for dagliga personresor utmed hela strickan. E65
har ocksa en mycket viktig regional funktion i Skane da viagen forbinder
Ystad och stora delar av Osterlen med Malméregionen. Den dagliga
pendlingen innefattar bade arbets- och skolpendling mellan Ystad och
stader i sydvastra Skdne samt Képenhamn.

Utmed Ystad titorts norra delar har E65 karaktiren av en ringled
benamnd Dag Hammarskjolds vag. Dar ska nationell, regional och lokal
trafik samsas om ytan. Utmed denna strickning ar E65 inte utformad for
att fotgangare och cyklister ska rora sig utmed vigen. Den funktionen
tillgodoses via parallella vagar och ging- och cykelvagar.

I de ostligaste delarna av Ystad tétort ar strackning av E65 bendmnd
Dragongatan. Kombinationen av lokal, regional, nationell och dven
internationell funktion bidrar till att skapa konfliktpunkter. Tvars och
langs Dragongatan finns det ett stort behov for fotgidngare och cyklister att
rora sig. Vagen fungerar via en rad korsningar som lank for att né ett stort
antal verksamheter och mélpunkter typiska for en tatort. Dessa trafikanter
samsas med person- och godstransporter till och frdn hamnen samt
arbetspendlare och besokare som reser till och frin Osterlen via vig 9.

Figur 4: Drénarbild 6ver Regementsomrddet och Dragongatan i Ystad, Patrick Olsson,
Trafikverket



E65 slutar i Sverige vid Ystad hamn vilken ar en trafikalstrande mélpunkt.
Hamnen drivs av Ystad Hamn Logistik AB, som &r ett kommunalégt bolag.
Ystad hamn dr en av Sveriges storsta farjehamnar och ir en port till Polen,
Bornholm och vidare ut i Centraleuropa. Ystads hamn och farleden in till
Ystad ar av riksintresse for sjofart. Ystads hamn dr en allman hamn och det
ar endast allmédnna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for sjofart.
En allmin hamn ska fylla ett allmidnt samhallsintresse, vara av sarskild
betydelse f6r den allmidnna samfirdseln och ska vara 6ppen for allméan
trafik. Med sitt strategiska lage pa den svenska sydkusten spelar Ystad
hamn i nuldget en viktig roll for transport- och logistikindustrin, turismen
och svenskt niringsliv. Ystad hamn prognostiserar for ytterligare
fartygsanlop framéver dir bland annat gods- och personbilstrafik bedoms
oka.

Figur 5: Arkivbild med lastbilar i en hamn, Trafikverket

Inom utredningsomradet utgor E65 inget betydande langviga cykelstrak.
Avstanden ar for 1dnga for att cykling ska kunna vara ett rimligt alternativ
for till exempel pendling mellan Skurup och Ystad. Daremot, mellan de
storre méalpunkterna finns det viss potential for 6kad cykling. Till exempel
mellan Svedala-Skurup och Skurup-Rydsgérd. For denna typ av

nyttocykling finns det behov av tillforlitlig och siker infrastruktur dar
mojligheten att hélla en hog genomsnittshastighet ar god, med eller utan
elsupport. For rekreativ cykling eftersoks intressantare rutter an att cykla
utmed en Europavig. Ambitionen ska vara trygg och séker infrastruktur
som ger en fin upplevelse i det boljande sydskinska odlingslandskapet.

Vagens utformning

I detta kapitel beskrivs vigens nuvarande utformning, dess sidoomrade
gillande trafikreglering och korsningspunkter.

Stracka

Vigen ar av typen motesfri landsvég dar hela strackan ar motesseparerad
med vajerracke fram till cirkulationsplats Kéllesjorondellen. Det
forekommer 6ppningar i racket vid korsningspunkter dar vigar ansluter till
E65. Den vistra delen mellan Lemmestré och Skurup har tva korfalt i
vardera firdriktning. Oster om trafikplats Skurup, fram till
Kaillesjorondellen, dr vigen vixelvis utformad med tva respektive ett
korfalt i vardera riktning, en s kallad 2+1-vdg. Den sista delen mellan
Killesjorondellen och Malmérondellen har ett korfilt i varje riktning och
ar separerad med refug.

Striackans langd ar 28 km och vagens bredd i enskild fardriktning varierar
mellan 7,6 - 8 meter pa tvafiltsdelarna och 5 — 6,5 meter pa enfiltsdelarna.
P& delen med 2+1-vig finns det sex stycken omkorningsstrackor i riktning
mot Malmo samt fem stycken i ritning mot Ystad. Langden pa
omkorningsstrackorna varierar mellan 700 meter som kortast och 2000
meter som langst. Strackan byggdes om dren 2001 — 2003. Om vigen
byggts om idag hade de tva kortaste omkorningsstrackorna pa 700
respektive 800 meter inte uppfyllt kraven pa minsta langd utifran géllande
Vigar och gators utformning (VGU).
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Figur 6: Karta med befintliga omkérningsstrdckor

Végen saknar helt eller delvis vagren. I de fall vigren forekommer &ar den
mycket smal. Sidoomradena pa viagen bestar av slanter och diken och pa
delar av strackan finns sidoricken.

I riktning mot Malmo finns det 11 stycken sidofickor och i riktning mot
Ystad finns det 10 stycken, alla beldgna pa striackan mellan Rydsgérd och
Ystad. Fickorna ar ej reglerade for parkering utan kan anvandas vid
héndelser. Nagra av fickorna ar gamla busshéllplatser som inte lingre
trafikeras. En del av dessa fickor &r placerade direkt efter korsningar med
anslutande vagar vilket kan medfora skymd sikt for anslutande eller
korsande fordon. I h6jd med Bjiresjo i riktning mot Ystad finns en
rastplats.

Viltstdngsel finns monterat i strackans vastra del mellan Lemmestré och
200 meter dster om korsning Stenbéck. Resterande stricka har inga
viltstdngsel. Vid Borringe bygdegard finns en ekodukt som 16per 6ver E65.

Liangs med strackan finns det pé flera stillen enskilda parallellvigar som
I6per dikt an E65. Vigarna anvinds framst av jordbruksfordon for att na
sina falt och akrar samt av fordonstrafik for att né sina enskilda fastigheter.

Delar av detta vignét anvinds ocksa av gdende och cyklister. Vaster om
trafikplats Skurup finns en gang- och cykelbana som delvis 16per utmed
E65. P4 vissa striackor finns inga sidordcke mellan E65 och parallellvagarna
for att forhindra avkorning.

Lings med striackan finns totalt 24 stycken korsningar och anslutningar.
Utformningen varierar mellan planskilda korsningar, cirkulationsplatser,
fyrviagskorsningar, trevigskorsningar samt enskilda fastighetsanslutningar.
Nedan foljer en kort beskrivning av varje korsningspunkt.

Hastighetsbegransningen utmed striackan ar fram till tatortsgrans i Ystad
100 km/tim. Mellan tatortsgransen och Malmorondellen ar
hastighetsbegriansningen 70 km/tim. Utmed strickan finns det tre
korsningar med lokal hastighetsnedsattning dar begriansningen ar 8o
km/tim. De aktuella korsningarna &r Villie, Marsvinsholm och Ruuthsbo-
Bjiresjo Ostra. Hela strickan ir reglerad som huvudled vilket innebir att
trafik fran sekundarviagarna har stopplikt mot E65.

Sammanfattningsvis dr utformningen 2+2 och 2+1 tvé vilfungerande
vagtyper. Utformningen med 2+1 korfalt mojliggor for vixelvis omkorning,.
P4 strackan forkommer en stor variation av langder pa
omkorningsstrackorna vilket medfor en samre forutsagbarhet for
trafikanterna. Ett par av omkorningsstrackorna ar korta vilket hirleds av
befintliga anslutningar, broar och vigportar. Vidare kan mangden
korsningspunkter, obefintliga vigrenar, sidofickor och
hastighetsnedsittningar bidra till en rorig trafikmiljo for trafikanter som
fardas pa E65.
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Figur 7: Karta med korsningspunkter pd E65 mellan Lemmestré och Ystad

Sldtterod (anslutande statliga vdagar 684 & 793)

Korsningen ar utformad som en fyrviagskorsning och har ett genomgéende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfalt finns mot de
anslutande vagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65. I varje riktning finns en
extra majlighet att ateransluta till E65 om man felaktigt kort av viagen, en
variant av vindslinga. Korsningen ar foremal for ombyggnad inom
Trafikverkets pagdende projekt; E65 Borringe-Lemmestro, parallellvag.

Bygdegardsvdgen (anslutande enskilda vdagar)

Korsningen ar utformad som en forskjuten fyrviagskorsning med
planskildhet under E65 och har tva genomgaende korfalt i vardera
fardriktning. Korsningen har en genomgéende mittseparering.

Ostertorpsvigen (enskild fastighetsanslutning)

Korsningspunkten ar utformad som en enskild direktanslutning fran
fastighet. Forbi anslutningen ar det tva genomgéende korfilt i vardera
riktning och trafikanter ges bara majlighet att svinga hoger in och hoger ut

fran den enskilda vigen. Den anslutande viagen ar ocksé kopplad till
befintlig parallellvdg som ansluter vid Bygdegérdsviagen och vid Stenbéck.

Olstorpsvdagen (enskild fastighetsanslutning)

Korsningspunkten ar utformad som en enskild direktanslutning fran
fastighet. Forbi anslutningen ar det tva genomgéende korfilt i vardera
riktning och trafikanter ges bara majlighet att svinga hoger in och hoger ut
fran den enskilda vigen. Den anslutande vigen ar ocksé kopplad till
befintlig parallellvdg som ansluter vid Bygdegardsvigen och vid Stenback.

Stenbdck (anslutande statliga vdagar 697/790)

Korsningen ar utformad som en fyrviagskorsning och har ett genomgéende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersviangskorfilt finns mot de
anslutande viagarna. Utformningen mojliggor for trafikanter att korsa rakt
over E65. I varje riktning finns en extra mojlighet att dteransluta till E65
om man felaktigt kort av vigen, en variant av vindslinga. Korsningen ar
utredd i tidigare dtgirdsvalsstudie och ar pa sikt planerad att byggas om till
en planskild korsning med tva genomgaende korfalt inom ramen for
utbyggnad till métesfri landsvig med tva korfalt i vardera riktning vid
Sturup.

Flatberg (enskild fastighetsanslutning)

Korsningspunkten ar utformad som en enskild direktanslutning fran
fastighet. Forbi anslutningen ar det tva genomgaende korfalt i vardera
riktning och trafikanter ges bara méjlighet att svinga hoger in och hoger ut
fran den enskilda vigen. Den anslutande vigen dr ocksa kopplad till
befintlig parallellvig som ansluter vid Stenbédck och Havberg.

Havberg (anslutande enskilda vigar)

Korsningen ar utformad som en forskjuten fyrviagskorsning med
planskildhet under E65 och har tvad genomgaende korfalt i vardera
fardriktning. Infor korsningarna 6kar vagrenen nagot for att kunna nyttjas
for avsviangande trafik. Korsningen har en genomgaende mittseparering.



Trafikplats Skurup (anslutande statliga vigar 714 & 777)
Korsningspunkten ar utformad som en fullskalig trafikplats med péa- och
avfartsramper samt accelerationskorfalt. Trafikplatsen ar utformad med
kilavfart i fardriktning mot Ystad och ett avfartskorfilt i firdriktning mot
Malmoé. Genom trafikplatsen har vigen tva genomgéende korfilt i bada
riktningar. I rikining mot Ystad vévs de tvi genomgaende korfalten ihop
till ett i ssmma punkt dar pafartsrampen fran viag 714 ansluter. Detta
innebar att bade genomgaende trafik och anslutande trafik ska vévas ihop
till ett gemensamt korfalt. Norr om trafikplatsen finns en parkering for
samakning och syddst om trafikplatsen ligger Skurups tétort.

Trafikplats Sandakra (anslutande statlig vdg 102)

Korsningen ar utformad som en fyrvigskorsning med planskildhet under
E65. Genom korsningen finns tva genomgaende korfalt i riktning mot
Malmo och ett i riktning mot Ystad. Korsningen ar utformad med kilavfart
i fardriktning mot Malmo och ett avfartskorfilt i fairdriktning mot Ystad.
Det finns inga accelerationskorfilt for pafart. Korsningen har en
genomgdende mittseparering vilken forhindrar trafikanter att korsa 6ver
E65.

Sanddkra (anslutande statlig vdg 768)

Korsningen ar utformad som en fyrvigskorsning och har ett genomgaende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfilt finns mot de
anslutande vagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65.

Angamoéllan (anslutande statlig véig 774)

Korsningen ar utformad som en fyrvagskorsning och har ett genomgéende
korfalt i vardera fardriktning. Vianstersvangskorfilt finns mot de
anslutande vagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65. Fran den sédra
anslutningen i fardriktning mot Malmo finns ett separat
vansterpasvangskorfilt som sedan vavs ihop med det ordinarie
genomgaende korfiltet.

Orsjoholm (anslutande enskild vig)

Korsningspunkten dr utformad som en treviagskorsning och har ett
genomgaende korfalt i vardera fardriktning. Vanstersviangskorfilt finns for
trafik frdn huvudvégen till anslutningen. Genom korsningen finns ingen
mittseparering vilket mdjliggor for trafikanter att svinga bade hoger och
vanster in pa E65.

Villie (anslutande statlig vig 767)

Korsningen ar utformad som en fyrviagskorsning och har ett genomgaende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfilt finns mot de
anslutande vigarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65. Fréan den sddra
anslutningen i fardriktning mot Malmo finns ett separat
vansterpasvangskorfalt som sedan fortsatter som ett eget ordinarie korfilt.
Fran den norra anslutningen finns ett kort pafartskorfilt i riktning mot
Malmo. Norr om korsningen finns en parkering for samakning och en
kontrollplats.

Katslosa (anslutande statlig vag 749)

Korsningen ar utformad som en fyrvigskorsning och har ett genomgéende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfilt finns mot de
anslutande viagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65.

Karlsborg (anslutande statlig vig 763 och enskild vig)

Korsningen ar utformad som en fyrvigskorsning och har ett genomgéende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfalt finns mot de
anslutande vdgarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65.



Rynge (anslutande statlig vdg 756)

Korsningen ar utformad som en férskjuten fyrvigskorsning med
planskildhet under E65 och har ett genomgaende korfalt i vardera
fardriktning. Avfarterna ar utformade som kilavfarter. Korsningen har en
genomgaende mittseparering.

Gussnava (anslutande statlig vig 766)

Korsningen ar utformad som en fyrviagskorsning och har ett genomgéende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfilt finns mot de
anslutande vagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65.

Marsvinsholm (anslutande statlig vdg 745)

Korsningen ar utformad som en fyrviagskorsning och har ett genomgéende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersviangskorfilt finns mot de
anslutande vagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65. Under vigen finns en
planskild vég som ar enskild. Passagen har en begransad hojd och bredd
som innebar att lantbruksfordon och lastbilar inte kan anvinda passagen.

Ruuthsbo-Bjdresjo V (anslutande statlig vdg 746)

Korsningen ar utformad som en fyrvigskorsning och har ett genomgaende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfilt finns mot de
anslutande vagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65.

Bjdresjo rastplats

Korsningen vid Bjaresjo rastplats dr utformad som en trevagskorsning och
ar beldagen soder om E65. In- och utfart sker pa i samma anslutningspunkt,
rastplatsen gar enbart att nd i firdriktning mot Ystad. I samband med
utbyggnaden av E65 forbi Sturupsrondellen ska en ny rastplats anlaggas
dir, och da planeras denna rastplats att stingas.

10

Ruuthsbo-Bjiresjo O (anslutande statliga vigar 739 & 740)

Korsningen ar utformad som en fyrviagskorsning och har ett genomgaende
korfalt i vardera fardriktning. Vanstersvangskorfilt finns mot de
anslutande vagarna. Det finns ingen mittseparering och utformningen
mojliggor for trafikanter att korsa rakt 6ver E65.

Stora Tvdrvdgen (anslutande enskild vig)

Korsningspunkten ar utformad som en enskild direktanslutning frin en
intilliggande parallellvag. Forbi anslutningen ir det ett genomgaende
korfalt i vardera riktning och vanstersvangskorfalt finns for trafik fran
huvudvigen till anslutningen. Forbi anslutningen finns ingen
mittseparering vilket mojliggor for trafikanter att svinga bade hoger och
vanster in pa E65.

Bergsjoholms allé (anslutande enskild vdg)

Korsningspunkten ar utformad som en trevagskorsning och har ett
genomgaende korfilt i vardera fardriktning. Vianstersvangskorfilt finns for
trafik fran huvudvéagen till anslutningen. Genom korsningen finns ingen
mittseparering vilket mojliggor for trafikanter att svinga bade hoger och
vanster in pa E65.

Cirkulationsplats Kdllesjorondellen (anslutande kommunala vigar)
Korsningen ar en cirkulationsplats dar tvd kommunala gator ansluter till
E65. Korsningspunkten ligger innanfor tatortsgransen for Ystad.
Cirkulationsplatsen har ett genomgaende korfilt.

Sammanfattningsvis gar det att konstatera att det utmed strackan finns en
stor méangd korsningar och varierande utformning. Det stora antalet
korsningar paverkar framkomlighet for genomgaende trafik vid retardation
och acceleration. Mangden korsningar i kombination med hoga
trafikfloden och radande hastighetsgrians skapar konfliktpunkter och dkad
risk for olyckor. Pa ett par platser finns vinsterpasvangskorfalt for
anslutande trafik till E65. Utformningen &r otydlig bade for anslutande och
genomgaende trafikanterna vilket kan utgora en trafiksikerhetsrisk.



I en del av anslutningspunkterna &r sikten mindre god vilken kan skapa en
osdkerhet och bidra till att trafikanter chansar. Trafiksdkerhetsriskerna ar
mest patagliga vid korsningarna med hogst trafikfloden, trafikplats
Sandakra och Villie.

Dag Hammarskjolds vag

Dag Hammarskjolds vag 16per mellan cirkulationsplats Malmérondellen i
vast och cirkulationsplats Kristianstadrondellen i 6st. Utmed vigen gar
bade E65 och riksvag 9. Véigen ar av typen métesfri landsvég dar hela
strackan dr motesseparerad med vajerricke och har genomgaende ett
korfilt i vardera fardriktning.

Strackans ldngd ar knappt 3 km och végens totala bredd ar 11 meter.
Befintlig vigrenen ir endast 0,5 meter vilket forsvarar for exempelvis
raddningstjanst att kora om fordon vid utryckning. Sidoomréadet pé vigen
bestar av slanter och diken och pé delar av strickan finns sidoricken.
Statliga belysningsstolpar finns lings hela strickan.

Utmed striackan finns det tre stycken cirkulationsplatser; Malmérondellen,
Sjoborondellen samt Kristianstadrondellen. I dessa cirkulationsplatser
ansluter utéver E65 riksvigarna 9, 13 och 19 samt de kommunala gatorna
Malmoviagen, Bellevuevigen och Kristianstadsviagen. Vid
Kristianstadrondellen 6vergar Dag Hammarskjolds vig till Dragongatan.

Mellan Sjéborondellen och Kristianstadrondellen finns tva stycken
anslutande kommunala vagar, Ridgatan och Saltgatan, som vardera ar
enda anslutning till de bostadsomréden som ligger soder om vagen. Utover
de ansluter den enskilda viagen Folkestorps byvig pa norra sidan av vigen.
Alla tre anslutningar kan endast trafikeras genom att svianga hoger in och
hoger ut. Detta medfor att trafikanter till och fran dessa omradet behover
anvanda cirkulationsplatserna for att kora runt och vianda.

Utmed striackan finns fyra stycken vigportar under E65, tre av dessa ar till
for gdng- och cykeltrafik och den fjarde for blandtrafik. Mgjlighet att cykla i
vagens strackning finns pé det lokala vignitet bade norr och s6der om
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vagen. Det finns inga anordnade passager i plan for fotgédngare eller
cyklister att korsa Dag Hammarskjolds viag. Dock finns en 6ppning i
vajerracket vid Ridvigen och Folkestorps byvig. Mojligheten for cyklister
och géngtrafikanter att korsa tvars E65 anses vara pa en acceptabel niva.

Hastighetsbegransningen utmed Dag Hammarskjolds vig dr 80 km/tim
samt 50 km/tim narmast Kristianstadrondellen. Hela strackan ar reglerad
som huvudled dir anslutande trafik har stopplikt samt vijningsplikt vid
cirkulationsplatserna.
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Figur 8: Karta med korsningspunkter utmed Dag Hammarskjélds vig & Dragongatan



Figur 9: Drénarbild éver Sjéborondellen i Ystad, Patrick Olsson, Trafikverket

Sammanfattningsvis 4r Dag Hammarskjolds vig en mycket viktig 1ank for
flera funktioner. Forutom E65 s& kopplas statliga vigar med utpekade
regionala funktioner samman med lokala in- och utfartsgator.
Utformningen med moétesseparerad 1+1-vag medfor begransningar for
forutsagbar framkomlighet. Sarskilt problematiskt ar detta for
raddningstjansten i samband med kobildning som genereras via
cirkulationsplatserna. I de fall utryckningsfordon inte kan kéra om
framforvarande fordon kan det innebéra forlangd restid vid utryckningar.
Det finns en problematik med att de tvd bostadsomradena séder om viagen
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endast har anslutningar till Dag Hammarskjolds vig. Dels ger det viss
negativ paverkan pa vigens priméara funktioner, dels innebéar det ocksa
begransningar for boende i omrédet som inte kan ta sig till malpunkter i
staden, via ett lokalt vagnat. Situationen for gdng- och cykeltrafikanter
bedoms utmed denna delstricka vara acceptabel. Det behov som finns
tillgodoses via alternativt vignit och planskilda passager tvirs Dag
Hammarskjolds vag.

Dragongatan

Dragongatan 16per mellan Kristianstadrondellen i norr och
Simrishamnsrondellen i soder. Utmed vigen gar bade E65 och riksvag 9.
Végen har ett korfalt i vardera fardriktning vilka ar separerade med
vixelvis bred mélad mittrefug, vilken ar 6verkdrningsbar, samt med
upphojd mittrefug. I Simrishamnsrondellen ar det tva korfalt i tillfarterna
och genom cirkulationen.

Strackans langd ar drygt 1,5 km och kérbanan totala bredd ar 10,5 meter.
Delen narmast Simrishamnsrondellen ar 8,5 meter bred och saknar
mittseparering. Statliga belysningsstolpar finns langs med strackan. Mellan
Kristianstadrondellen och korsning med Regementsgatan ar
belysningsstolparna placerade s att de belyser bade géng- och
cykelbanorna samt vigbanan. Mellan Regementsgatan och
Simrishamnsrondellen ar de placerade sa att de endast belyser vigbanan.

Utmed strackan finns tva stycken cirkulationsplatser;
Kristianstadrondellen och Simrishamnsrondellen, samt ett flertal
anslutande kommunala gator. Dessa ar Jakobsbergsgatan, Koppargatan,
Herrestadsgatan, Industrigatan, Militarvagen, Nils Ahlins gatan och
Regementsgatan. Vianstersvangskorfilt finns vid alla dessa
korsningspunkter forutom vid Jakobsbergsgatan. Utover dessa anslutande
gator finns ett par direktutfarter fran intilliggande verksamheter.

Efter Simrishamnsrondellen fortsitter E65 mot hamnen pa Osterleden och
Sodra Dragongatan vilka badda ar kommunala gator.



Korsningen mellan Osterleden och Sédra Dragongatan, kallad Fina-korset,
anviands som anslutning till och fran hamnen. Korsningen &r
signalreglerad och pa S6dra Dragongatan korsar jarnviagen
(Osterlenbanan) viigen. Trafik frin hamnen, mot Dragongatan, tillits
endast svinga héger mot Simrishamnsrondellen.

Utmed Dragongatans bada sidor finns det upph6jd gang- och cykelbana.
Gang- och cykelbanorna ir ej uppdelade for gdende respektive cyklister,
utan de oskyddade trafikanterna samsas pa samma yta. Pa strackan mellan
Kristianstadrondellen och Industrigatan ar gang- och cykelbanan och
vagbanan separerade med skiljeremsa, plantering och véxlighet. Mellan
Industrigatan och strax soder om Regementsgatan 16per gang- och
cykelbanan dikt an vigbanan och dr upphdjd med kantsten. Resterande
stricka till Simrishamnsrondellen ar delvis separerad med ricke och
skiljeremsa.

P& Dragongatan finns fyra korsningspunkter for oskyddade trafikanter. En
anordnad géngpassage med mittrefug finns s6der om Jakobsbergsgatan.
En anordnad géng- och cykelpassage med mittrefug och aktivt farthinder
finns vid Koppargatan. Samt tvé 6vergangsstillen med cykeloverfarter
finns soder om Militdrvigen respektive soder om Regementsgatan.
Samtliga passager har en lag sikerhetsklassning.

Behovet av sdkra passager 6ver Dragongatan finns sarskilt for barn och
ungdomar till och frdn Regementsomradet dar det finns flera skolor.
Utover det finns behov av att korsa véagen for att ta sig till malpunkter s
som butiker och restauranger samt till och fran koloniomradet
Sommarstaden och Industriomradet i norra delen av Dragongatan dar
manga rorelser sker. Kommunens rikning av cykel- och géngtrafikanter
visar pa att flest rorelser sker pa de tva sodra passagerna vid
Regementsomradet, darefter passagen vid Koppargatan och lagst nyttjande
har passagen vid Jakobsbergsgatan.

i
J

Figur 10: Drénarbild 6ver Dragongatan i Ystad, Patrick Olsson, Trafikverket
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Tabell 1: Fléde av fotgdngare och cyklister, Dragongatan (2023-06-13) Det finns brister bade vad g'eiller framkomlighet, trygghet och

trafiksdkerhet, vilket kan bidra till att farre gir och cyklar i omrédet.

Barn/ungdom Vuxna

Summa Summa totalt
Gang Cykel Gang Cykel It R
Jakobsbergs_ 6.30-8.30 0 0 6 25 31 m i} 4
gatan 15.00-17.00 0 3 1 23 27 58 L =4
K ; 6.30-8.30 0 0 12 82 94 = } |.
oppargatan \
Pparg 15.00-17.00 5 15| 18| 94 132 226 . °
e 6.30-8.30 14 11 24 91 140 e i
Militarvagen
15.00-17.00 34 35 47 131 247 387 e
6.30-8.30 46 61 34 79 220 / *
Regementsgatan .
15.00-17.00 25 28 48 93 194 414 N gt
SUMMA 124 153 190 618 1085 : ‘I‘ :
Vid mycket trafik, Sal:ﬁkll't.l sa:mband med farje'anlop, utgor.traflken pa‘ | - Blaniiif undedar =TT A
Dragongatan en barridr for gang- och cykeltrafikanterna. Vid observationer @ Overgangsstalle
@ Annan ordnad passage i plan L R .:_.:r,.,.., “““““

har det framkommit att det finns en variation i hur motorfordon, gang- och
cykeltrafikanter beter sig. Detta giller sarskilt vid passagen vid
Koppargatan dar en del motorfordon stannar och sliapper 6ver ging- och
cykeltrafikanter medan andra inte stannar. Dessa beteenden bidrar till
osikerhet och sdkerhetsrisker.

Hastighetsbegransningen pa Dragongatan ar 50 km/tim. P4 en del forbi
Regementsomrédet dr hastighetsbegransningen 30 km/tim pé vardagar
mellan klockan 07.00 och 17.00. Striackan ar reglerad som huvudled dar
anslutande trafik har vajning- eller stopplikt.

Sammanfattningsvis dr Dragongatan en komplex delstriacka av E65 med
maénga olika ansprdk och funktioner. Den stora miangden lokala
anslutningar missgynnar genomgéende trafik och forstarker befintliga
framkomlighetsproblem. Det upplevs ocksa svart att ansluta fran
lokalgator till Dragongatan. Befintlig utformning tillgodoser till stor del de
behov som géng- och cykeltrafikanter har for rorelser langs med
Dragongatan. Diaremot dr behoven att korsa vagen inte tillgodosedda med
dagens utformning.

Figur 11: Karta med korsningspunkter fér gdng och cykel i Ystad

Trafik

Trafikflodet varierar inom utredningsomradet, dar trafiken dr som hogst
mellan Borringe och trafikplats Skurup med omkring 17 ooo fordon/dygn.
Mellan trafikplats Skurup och trafikplats Sandékra minskar flodet nagot till
omkring 14 000 fordon/dygn. Vidare Gster ut i riktning mot Ystad
trafikeras strackan av omkring 12 ooo fordon/dygn. P4 Dag
Hammarskjolds vag 6kar trafiken igen, dar cirka 15 500 fordon/dygn
trafikerar strackan, for att sedan minska nagot pa Dragongatan som
trafikeras av cirka 12 000 fordon/dygn. Samtliga mitningar ar fran 2022,
med undantag for Dag Hammarskjolds vag och Dragongatan som ar frén
2019. Sedan viren 2024 finns uppdaterade ADT-siffror fér E65 inom
Ystad, dessa baserade pd méatningar fran 2023. Da fasen forsta situationen
gjordes fore dessa nya matningar har diagramen nedan inte uppdaterats,
men en kort jamforande text har lagts till i beskrivningen under Figur 12.



E65 - arsmedeldygnstrafik, 2022 (2019 inom Ystad)

20000
18000
16000

14000
12000
10000
4000
2000

fordon/dygn

o
o o
o o
o O

8] 2 QO 2> < Xe} o > &
RN Sb‘ @ & &0 & ¥ & &
R o & N 5 & &
Q G 2 & & & & & N
@ Q > Q < o N 2
& © R ‘ 5’5{5 S 6@/ .\(\o\‘Q @f‘}@ . K ; &K
™ %@‘ o b&fb‘ X ) q&) & _ gooo é@b
<& Q = <® F <JQ\‘-O ) é\{é\
{é\
N

Figur 12: Stapeldiagram Grsmedeldygnstrafik E65

Mellan méttaren 2019 och 2023 har trafiken pa Dag Hammarskjolds vag
och Dragongatan forandrats marginellt. For delen mellan Malmérondellen
och Sjoborondellen har antalet fordon i snitt per dygn minskat med ca 100
fordon. For delen mellan Sjoborondellen och Kristianstadrondellen har
antalet fordon i snitt 6kat med ca 100 fordon. Utmed Dragongatan har
antalet fordon i snitt 6kat med ca 200 fordon.
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E65 - Maxtimtrafik uppdelat pa riktning, 2022 (2019 inom
Ystad)
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Figur 13: Stapeldiagram maxtimmestrafik

Den mest belastade timmen uttrycks som maxtimtrafik och redovisas for
varje fardriktning i diagrammet nedan. I riktning mot Malmo sker den
mest belastade timmen pa Dragongatan mellan 07:00 - 08:00, men dven
12:00 — 13:00 samt 15:00-16:00 &r viagen hogt belastad. Dag
Hammarskjolds vag dr som mest belastad 16:00 — 17:00. For resterande
stricka till Lemmestro (Borringe) dr vigen som mest belastad mellan
06:00 — 07:00 eller 07:00 - 08:00. I riktning mot Ystad &r vigen som mest
belastad 16:00 — 17:00. Den mest belastade timmen kan vara hogre i vissa
avsnitt, men data finns bara tillgdnglig for timniva.



Historiskt har det totala trafikflodet 6kat sedan férsta méataret 1994 pa
samtliga delar av E65 inom utredningsomradet. For etappen mellan
Bergsjoholm och Ystad har en minskning av trafikflodet skett mellan
mattillfallet 2018 och 2022 med cirka 450 fordon/dygn.

E65 utanfor Ystad tatort - Historiska trafikmatningar

20 000
18 000
16 000
14 000
12 000
10 000

fordon/dygn

8 000
6 000
4 000
2000

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

=@ Borringe - tpl Skurup =@ tp| Skurp - tpl Sandakra
tpl Sandakra - Rydsgard Rydsgard - Norra Vallosa

=@ Norra Vallésa - Bergsjoholm e==@== Bergsjcholm - Malmoérondellen

Figur 14: Linjediagram historiska trafikmdtningar E65 utanfér Ystad tdtort

2025
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For Dag Hammarskjolds vag har en relativt kraftfull 6kning skett 6ver tid.
Matningar pd Dragongatan visar en liknande utveckling, men har mellan
mattillfalle 2015 och senaste mittillfillet 2019 minskat med omkring 1000
fordon/dygn. Vad minskningen beror pa har utredningen inte lyckats sla
fast.

E65 genom Ystad tatort - Historiska trafikmatningar

20000
18000
16000
14000
12000

10000

fordon/dygn

8000
6000 0=cs
4000

2000

0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

=@ \almbrondellen - Sjéborondellen =@ Sjoborondellen - Kristianstadrondellen

Kristianstadrondellen - Simrishamnsrondellen

Figur 15: Linjediagram historiska trafikmédtningar E65 inom Ystad tdtort



Cirkeldiagrammen visar fordelningen mellan personbilar och tunga fordon.
Frén och med 2021 har fordonsklassificeringen justerats i Trafikverkets
stickprovspunkter, vilket betyder att antalet tunga fordon blir farre i
matningarna. Tidigare klassades vissa latta men ldnga fordon felaktigt som
tunga. Dirav ska inte andel tung trafik pd Dag Hammarskjolds vag och
Dragongatan jamf{ors med strackan utanfor Ystad. Det ar inte heller mojligt
att visa en historisk utveckling av den tunga trafiken utifrdn den data som
ar tillganglig.

Borringe — Ystad Dag Hammarskjolds Vag Dragongatan

7% 12% 15%

93% 88% 85%

@Andel personbilar B@Andel personbilar B@Andel personbilar

@Andel tunga fordon @ Andel tunga fordon @ Andel tunga fordon

Figur 16: Cirkeldiagram férdelning personbilar och tunga fordon
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I syfte att skapa en bild for hur trafiken kan utvecklas pa sikt har framtida
trafikprognoser géllande drsmedelsdygnstrafik och maxtimtrafik fér 2035
och 2050 tagits fram. Sampers, som ar det nationella modellsystemet for
trafikslagsovergripande analyser har anvénts. Hur mycket trafiken
kommer 6ka i framtiden beror pa faktorer som befolkning, ekonomi,
korkostnader och politiska beslut. Prognosférutsiattningarna ar
forknippade med tdmligen stora osékerheter, darfor bor det podngteras att
prognosernas resultat for de framtida aren ska ses som vilken resande- och
transportutveckling som kan férvintas ske, givet att de forutsiattningar som
antagits intraffar. Prognos pa timniva ska tolkas som efterfrigan da
eventuella kapacitetsbrister kan leda till att det inte 4r mojligt med sa hoga
floden, vilket skulle innebéra att transporter sker pa annat sitt eller pa
andra tider.

E65 - Prognos arsmedelsdyngstrafik, 2035 och 2050
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Figur 17: Stapeldiagram prognos drsmedeldygnstrafik 2035 och 2050
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E65 - Prognos maxtimtrafik riktning Malmo E65 - Prognos maxtimtrafik riktning Ystad
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Figur 18: Stapeldiagram prognos maxtrafik riktning Malmé Figur 19: Stapeldiagram prognos maxtrafik riktning Ystad
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STRESS, Storstaders Trangsel och Restidssystem samlar in trafikdata fran
externa datakéllor for att berdkna restider fran punkt A till punkt B. I
systemet lagras dven historiska restidsdata. Tva métperioder under 2023
har analyserats, en for sommarménaderna juli och augusti och en for

hostménaderna september och oktober. Hostmanaderna bedéms ge en bild

av hur det vanligtvis ser ut 6ver aret. Ett urval av den data som samlats in
presenteras i studien.

E65 utanfor Ystad tatort ar indelad i 17 etapper for vastgdende riktning och

19 for 6stgéende utifran principen korsning till korsning. Inga etapper

mellan Lemmestro och Ystad utmérker sig med en 14g medelhastighet 6ver

dygnet, vilket indikerar pé god framkomlighet. Restidsdata for att se
eventuella variationer av medelhastighet under dygnet har dven
analyserats, vilket visar pd samma resultat.

Medelhastighet under juli och augusti 2023 vardagar, E65
stracka riktning Malmo
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Figur 20: Linjediagram medelhastighet sommar 2023, riktning Malmé

Medelhastighet under sept och okt 2023 vardagar, E65
stracka riktning Malmo
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Figur 21: Linjediagram medelhastighet hést 2023, riktning Malmé



Medelhastighet under juli och aug 2023 vardagar, E65
stracka riktning Ystad
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Figur 22: Linjediagram medelhastighet sommar 2023, riktning Ystad
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Medelhastighet under sept och okt 2023 vardagar, E65
stracka riktning Ystad
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Figur 23: Linjediagram medelhastighet hdst 2023, riktning Ystad
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E65 skir genom det sydskanska &kerlandskapet och trafikeras av
laingsamtgiende fordon, vilket inte fingas upp av restidsdata da de ar
relativt f4 till antalet jamfort med 6vrig trafik. Faltstudier samt dialog med
bland annat pendlare pa strickan har verifierat en problematik med
langsamtgiende fordon. De ldngsamtgiende fordonen péverkar restiden
negativt i de fall omkorningsmgjlighet inte finns. Om trafiken 6kar som
prognosticerat kommer de negativa effekterna forstarkas ytterligare.

Medelhastighet under juli och aug 2023 vardagsdygnet
(man-fre), Dag Hammarskjolds vag riktning Malmd
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Figur 24: Linjediagram medelhastighet Dag Hammarskjélds vig, sommar 2023, riktning
Malmé
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Gillande Dag Hammarskjolds viag, som ar indelad i tre etapper i varje
riktning, visar restidsdata ett annorlunda monster. Medelhastigheten
sjunker relativt kraftigt under vissa korta perioder i riktning mot Malmo
mellan Kristianstadrondellen och Sjoborondellen under
sommarménaderna. Under hostménaderna sker en tydlig sankning
omkring 16:30, i 6vrigt 4r medelhastigheten relativt jaimn.

Medelhastighet under sept och okt 2023 vardagsdygnet
(man-fre), Dag Hammarskjolds vag riktning Malmd
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Figur 25: Linjediagram medelhastighet Dag Hammarskjélds vég, hést 2023, riktning
Malmé



I riktning mot Ystad sjunker medelhastigheten mitt pa dagen mellan
Malmorondellen och Sjoborondellen samt mellan Saltgatan och
Kristianstadrondellen inom bada métperioderna. Det som skiljer under
matperioderna ar att under sommaren sker en tydlig sinkning omkring
12:00, under host sker sdnkningen runt 07:30. Detta bed6ms bero pé
arbetspendling, som vanligtvis sker under denna tid.

Medelhastighet under juli och aug 2023 vardagsdygnet
(man-fre), Dag Hammarskjolds vag riktning Ystad
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Figur 26: Linjediagram medelhastighet Dag Hammarskjélds vig, sommar 2023, riktning
Ystad
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Medelhastighet under sept och okt 2023 vardagsdygnet
(méan-fre), Dag Hammarskjolds vag riktning Ystad
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Figur 27: Linjediagram medelhastighet Dag Hammarskjélds vdg, hdst 2023, riktning Ystad



Gallande Dragongatan som &r indelad i tva etapper i varje riktning ar
variationerna dnnu tydligare i riktning mot Malmo6 under sommaren med
kraftfulla variationer i medelhastighet. Analysen visar att detta har
koppling till farjeanlop frin Renne, som ankommer strax innan
medelhastigheten sjunker.

Medelhastighet under juli och augusti 2023 vardagsdygnet
(man-fre), Dragongatan riktning Malmo
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Figur 28: Linjediagram medelhastighet Dragongatan, sommar 2023, riktning Malmé

Medelhastighet under juli och augusti 2023 vardagsdygnet,
Dragongatan, riktning Ystad
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Figur 29: Linjediagram medelhastighet Dragongatan, sommar 2023, riktning Ystad
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For méatperioden under héstménaderna ser monstret annorlunda ut. En
sankning av medelhastigheten sker omkring 07:30 och 16:30, vilket till stor
del bedoms bero pa arbetspendling. Omkring 08:00, 12:00 och 18:00 sker
ytterligare sdnkningar, vilket har koppling till farjeanlop fran Renne. En
lagre konstant medelhastighet uppstér under dagen, vilket bedéms vara
kopplat till den tidsbegriansade hastighetsgriansen till 30 km/tim forbi
Regementsomradet. I riktning mot Ystad (hamnen) dr medelhastighet mer
jamn over dygnet.

Medelhastighet under sept och okt 2023 vardagsdygnet

Medelhastighet under sept och okt 2023 vardagsdygnet ! oY
(man-fre), Dragongatan riktning Ystad

(man-fre), Dragongatan riktning Malmé
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Figur 30: Linjediagram medelhastighet Dragongatan, hést 2023, riktning Malmé Figur 31: Linjediagram medelhastighet Dragongatan, host 2023, riktning Ystad



For djupare analys av den varierande medelhastigheten pa Dragongatan i
riktning mot Malmo har restidsdata uppdelat pa vardagar tagits fram. Data
visar att samma tendenser upprepar sig dagligen under juli och oktober
manad kopplat till firjeanlop fran Renne. For oktober ar det farre
sénkningar, vilket beror pa farre anlop fran Renne. For riktning mot Ystad
(hamnen) gér inte samma monster utlésa. 1 till 51 diagrammen avser
maéandag till fredag.

Medelhastighet under juli 2023 uppdelat pa vardagar,
Dragongatan riktning Malmo

km/tim

1 2 3 4 —
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Figur 32: Linjediagram medelhastighet Dragongatan, mdndag — fredag juli, riktning Malmé
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Medelhastighet under okt 2023 uppdelat pa vardagar,
Dragongatan riktning Malmo
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Figur 33: Linjediagram medelhastighet Dragongatan, mdndag - fredag oktober, riktning
Malmé

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Sammanfattningsvis visar restidsdata att det dr en jamn trafikrytm mellan
Lemmestro och Malmorondellen 6ver hela dygnet i bada riktningar.
Medelhastigheten ar forvintad utifrén vagtyp och skyltad hastighet. Det
finns inga indikationer utifran restidsdata som tyder pa att kobildning
uppstar eller ndgon annan form av restidsférlangning.

P& Dag Hammarskjolds vag uppstar viss restidsforlangning under korta
perioder 6ver dygnet. I riktning mot Malmo sker en restidsforlangning vid
16:30 mellan Kristianstadrondellen och Sjoborondellen under
hostménaderna, vilket bedoms bero pa arbetspendling. Under sommaren

sker ett antal restidsforlangningar under dygnet, vilket indikerar pa ett mer

utspritt, men hogt fléde. I riktning mot Ystad sker en restidsforlangning
runt 07:30, vilket likt eftermiddagen i andra riktningen bedoms bero pa
arbetspendling.

For Dragongatan i riktning mot Malmo har restidsforlangningarna direkt
koppling till anl6p fran Renne som uppstar cirka 10—15 minuter efter att
farjan ankommit. Att det ser olika ut for sommar och host beror pé att
tidtabellerna ser annorlunda ut med upp till atta avgangar pd sommaren
och fyra under hésten. Aven arbetspendling paverkar under morgonen pa
Dragongatan. For riktning mot hamnen ir restiden relativt jamn 6ver
dygnet under bada mitperioderna.

Kapacitet

En teoretisk bedomning av kapacitet pa viagstracka och
kapacitetsutnyttjande av enskilda korsningar har gjorts for E65 utanfor
Ystad titort inom utredningsomradet.

Kapacitet beskrivs oftast som belastningsgrad och utgéar i regel fran
timniva. Kapacitetstaket ar teoretiskt belastningsgraden 1.0. Nar flodet
narmar sig kapacitetstaket sjunker referenshastigheten betydligt och kder
kan tidvis uppsta. For vagar med vixelvis 2+1 korfalt ar det vavningen
mellan tvé till ett korfalt som ar kapacitetsbegransande. De teoretiska
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kapacitetsviardena giller i forsta hand langre strackor utan korsningar, d&
det i regel ar korsningar som nar kapacitetsgransen forst.

Strackan mellan Borringe och trafikplats Skurup trafikeras under de mest
belastade timmarna av cirka 1 500 fordon i riktning mot Malmo och cirka
1 300 fordon i riktning mot Ystad. Prognos for 2035 visar en 6kning med
cirka 300 fordon i vardera riktning under de mest belastade timmarna och
for 2050 ytterligare cirka 400 fordon. Vagtypen métesfri landsviag med tvé
korfalt i vardera riktning har ett teoretiskt kapacitetstak pé 4 100
fordon/timmen i vardera riktning.

I nedan diagrammen redovisas dagens mest belastade timme mellan
trafikplats Skurup och Malmérondellen tillsammans med prognos for 2035
och 2050 for vardera riktning, samt det teoretiska kapacitetstaket for
aktuell vagtyp, motesfri landsvig med vixelvis tva och ett korfalt, vilket ar
1500 fordon/timme.

E65 - Prognos maxtimtrafik och kapacitet MLV 2+1, riktning
Ystad
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Figur 34: Linjediagram prognos maxtrafik och kapacitet E65, riktning Ystad



EGB5 - Prognos maxtimtrafik och kapacitet MLV 2+1, riktning
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Figur 35: Linjediagram prognos maxtrafik och kapacitet E65, riktning Malmé

Samtliga korsningar och anslutningar pa stracka har bedomts utifran
kapacitet. Korsningar med ett hogre trafikflode i till- och franfarterna, samt
dir utbyggnadsplaner kan paverka, har beraknats med hjilp av Capcal.
Resterande korsningar med ett 1agt trafikflode och enskilda
fastighetanslutningar har bedomts klara kapaciteten med god marginal
utan berdkning. Berdkningarna visar att inga korsningar ligger nira en hog
belastningsgrad idag, och bedoms inte pa sikt Gverstiga en acceptabel
belastningsniva.

I foljande diagram redovisas dagens mest belastade timme pa Dag
Hammarskjolds vag mellan Malmo6rondellen och Kristianstadrondellen,
tillsammans med prognos for 2035 och 2050 samt det teoretiska
kapacitetstaket for motesfri landsvag med ett korfalt i vardera riktning. Da
belastningen &r samma i bdda riktningar redovisas endast en riktning.
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Dag Hammarskjolds vag - Prognos maxtimtafik och
kapacitet MLV 1+1, riktning Malmo
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Figur 36: Linjediagram prognos maxtrafik och kapacitet Dag Hammarskjélds vdg, riktning
Malmé

For Dag Hammarskjolds viag har kapacitet beriknats i Malmorondellen och
Sjoborondellen, dd bedomningen ar att kapacitetsgransen nas forst i
cirkulationsplatserna. Ingen av cirkulationsplatserna 6verstiger
kapacitetstaket utifran dagens trafikflode. Vid berdkning med prognos for
2035 overskrids kapaciteten i Malmorondellen for enstaka tillfarter och i
Sjoborondellen for ett flertal tillfarter. Utifran prognos for 2050 skulle
situationen forvarras ytterligare och stora kapacitetsutmaningar uppstér
med tidvis kobildning.

Dragongatan har analyserats utifran kapacitet genom en mikrosimulering.
Da manga kommunala viagar ansluter pa strackan ar det inte majligt att
bedoma kapacitet utifran ett teoretiskt kapacitetstak. Nya
trafikflodesméatningar i samtliga korsningar pa Dragongatan genomférdes
under juni 2023, vilka ligger till grund for indata.



Vidare har Ystads kommun sammanstallt pdgdende och planerade
exploateringar som ett underlag for framtida efterfriga av kapacitet. Ystad
hamn har dven tagit fram en prognos utifran framtida fléden till och fran
hamnen. Utifrdn kommunens och hamnens prognos har trafiken riaknats
upp med Sampers for att addera den allmanna trafikkningen.

Resultatet av simuleringen visar tidvis kobildning vid Kristandsrondellen
utifrdn nuvarande trafikflode, vilket 4ven kan bekriftas av platsbesok och
restidsdata. Med trafiksiffror fran prognos for 2035 uppstar storre
kapacitetsutmaningar i Kristianstadrondellen, med tidvis forstarkt
kobildning i samtliga tillfarter under formiddagens maxtimme. Fér den
mest belastade timmen pa eftermiddagen paverkar kobildningen hela
vagnitet i Ystad. Problemen bedoms forvirras ytterligare 2050 utifran
prognoserna med lasningar i hela vignatet, bade for- och eftermiddag.

Kollektivtrafik

E65 dr inte en viag som har stor betydelse for den skanska
regionbusstrafiken. Straket Malmo-Ystad kollektivtrafikforsorjs i det
nirmaste helt med tigtrafik utmed Ystadbanan, som till stora delar gar
parallellt med E65. Pagatag trafikerar med halvtimmestrafik mellan
Malmo-Ystad fran morgon till kvill sju dagar i veckan. Under
sommarhalvéret 6kar trafiken nigot. Fredag och 16rdag kors dven tag tidig
natt. Utéver persontég trafikeras banan enligt tidtabell 2024 av godstag en
gang i veckan. Godstaget trafikerar strackan Malmo godsbangérd till Ystad
pd mandagar. Taget har en vandtid pa tre timmar i Ystad innan det gér
tillbaka till Malmo godsbangard.

Ystadbanan och E65 kompletterar varandra vilket bidrar till att striket
Malmo-Ystad har god redundans for personresor. Vid stopp pa Ystadbanan
kan E65 nyttjas for ersidttningsbuss, personbil eller taxi. Vid stopp pé E65
leds trafiken om for motorfordon, men jarnviagen kan da ocksa vara ett
alternativ, framforallt for resor mellan orter med stationer. Dock finns det
utmaningar for jirnviagen. Banan har ett hogt kapacitetsutnyttjande
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samtidigt som det ar brist pd métesmojligheter vilket gor den
storningskinslig. 2018 genomfordes en dtgiardsvalsstudie for Ystad-
Osterlenbanorna med syfte att 6ka turtitheten, forkorta restiden och 6ka
punktligheten och tillforlitligheten. Studien rekommenderade en succesiv
utbyggnad av banorna dir den forsta etappen ar ett partiellt dubbelspar
mellan Skurup och Rydsgérd. Atgirden ligger som forslag infor kommande
nationella infrastrukturplan 2026-2037. Darutover forbereds ett antal
stationer for langre plattformar. En plattformsforlangning mojliggor ett
koncept med trippelkopplade tag av modell X61 med fa uppehall Ystad—
Malmo, bendmnt Pagatég Express. Forlangning av plattformarna i Ystad
och Skurup ar genomfort.

Under 2023 invigdes ett flertal skanska jarnvagssatsningar som forvantas
leda till forbattrad punktlighet i hela det sydsvenska jarnviagssystemet. Av
sarskild betydelse for tdgtrafiken pa Ystadbanan ar fyra spar Malmo-Lund
och dubbelspar Angelholm-Maria (norra Helsingborg). Sammantaget
stiarker genomfoérda och planerade atgirder ytterligare attraktiviteten for
att resa med tig i striket Malmo-Ystad. Aven om det finns behov att
utveckla Ystadbanan ar persontdg Malmo-Ystad idag ett mycket gott
alternativ for resor i straket, inklusive daglig pendling. Ystadbanan
mojliggdr dven resor till hjirtat av Osterlen via anslutande Osterlenbanan.
Med tég nés viktiga malpunkter i Tomelilla och Simrishamns kommun.
Ystadbanan har ocksé en viktig funktion fér danska medborgare som ska
resa till eller fran Bornholm via Ystad hamn.

En jamforelse av pa- och avstigande per station mellan 2018—-2022 visar
som forvéntat att tgresandet var mindre under 2020 och 2021, kopplat till
SARS-CoV-2 och dess effekter pa samhillet. 2022 hade resandedkningen
ater tagit fart. For stationerna Rydsgard och Svarte hade pa- och
avstigande 6kat jamfort med 2019. I Ystad var resandet 2022 fortsatt pé
lagre niva jamfort med 2019. Detta talar for att det finns en potential att fa
fler manniskor att resa till och fran Ystad med tag.
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Tabell 2: Antal pG- och avstigande per station per lov- och helgfri héstvardag hamtat ur
Skanetrafikens tdgresande 2022 — utgiven 2023-03-23

viktig funktion for pendling till och frén arbete och skola mellan
Ystad-Sjobo.

Station Ar 2018 Ar 2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 2022 e Regionbuss 337 Tomelilla-Ystad har ett modest trafikuppldgg men
Skurup 3133 3492 2558 2707 3367 fungerar under pendling morgon och kvill som ett visst

Rydsgard | 627 904 694 639 908 komplement till tagtrafiken och SkdneExpressen 4. Linjen korsar
Svarte 432 683 490 727 742 Dragongatan nir bussen fardas via Industrigatan.

Ystad 4536 4505 3458 3685 3995 e Regionbuss 322, 571 och 577 Ystad-Simrishamn trafikerar cpl

Simrishamnsrondellen utmed Osterleden och vig 9. Linjerna

Det finns ett flertal busslinjer som trafikerar utredningsomradet och som i
fungerar dels som komplement till PAgatadg mellan Ystad och

foranleder behov av tillforlitlig och forutsagbar framkomlighet av
varierande grad. Framkomlighetsbrister dr generellt en konkurrensnackdel
for busstrafik. Kosituationer paverkar tillforlitlighet och mojlighet att hélla

Simrishamn. Dessutom trafikeras orter som inte har ndgon
koppling till Osterlenbanan.

tidtabell. Forlangd restid ar sarskilt viktigt att motverka for busslinjer med o Stadsbuss 2 fardas under en kortare stricka utmed Dragongatan
ett stort antal resande och/eller de linjer som nyttjas for vidare resa med och ansluter dé via Militarvigen och Nils Ahlins gata.
buss/tag. e Stadsbuss 4 trafikerar E65 mellan Killesjorondellen och

o SkaneExpressen 4 ir en busslinje som har mycket hga ambitioner Malmérondellen dér den ansluter till Malmovégen.

vad giller god framkomlighet, tillférlitlighet och komfort. Linjen
trafikerar striackan Ystad-Brosarp utmed vag 19 och har
tillsammans med Skaneexpressen 3 (Simrishamn-Kristianstad) en
mycket viktig funktion i att férbinda de syddstra och norddstra
delarna av Skane. SkdneExpressen 4 trafikeras med timmestrafik
och korsar E65 via Kristianstadsrollen. Kébildning i
Kristianstadrondellen forsamrar SkdneExpressens restid och
tillforlitlighet.

e Regionsbuss 307 Skurup-Ystad trafikerar E65 mellan Bjiaresjoholm
och Ystad. Linjen gar via Malmorondellen mot Ystad centrum.
Linjen ar att betrakta som av mindre vikt och har endast fyra
avgangar per dag, varav tva turer under rusningstrafik.

e Regionbuss 301 Sjobo-Ystad korsar E65 via Sjoborondellen. 301
trafikeras med kvartstrafik under morgon och kvill och har en



Figur 37: Drénarbild korsning Ruuthsbo-Bjiresjé O, Patrick Olsson, Trafikverket

Olyckor och incidenter

En trafiksdkerhetsanalys ar genomford pa E65 inom utredningsomradet.
Gallande strackan utanfor Ystad tatort har en analys genomforts med
slutsatsen att véigen inte dr mer olycksdrabbad &n jaimforbara viagar med
motsvarande utformning och trafikflode. De vanligaste forekommande
olyckstyperna ar upphinnande- och singelolyckor med motorfordon. Den
absoluta majoriteten av olyckorna har haft lindrig utgdng. Korsningar pa
strackan som sticker ut i statistiken med flertalet olyckor ar Stenback,

trafikplats Skurup, trafikplats Sandékra, Villie, Rynge och Marsvinsholm.
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Olycksdata ar hamtad fran STRADA, Swedish Traffic Accident Data
Acquisition.

Statistik fran Trafikverkets trafikledningscentral visar att stillastdende
fordon ar den vanligaste hindelsen som skapar stérningar pa E65 med
cirka 150 tillfdllen om &ret. Hinder pa vigbanan ar ocksa vanligt
forekommande med cirka 60 - 770 tillfillen per &r. Djur pa vdagbanan har
minskat sedan 2020 fran cirka 8o tillfallen per &r till omkring 50.

For att komplettera bilden av olyckor med kl6vvilt har data fran
Jagarrapporterade olyckor (NVR) och polisrapporterade olyckor (STORM)
inhdmtats. Data for perioden 2018—2022 visar att frimst strackan mellan
Rynge och Malmérondellen ar olycksdrabbad, samt striackan vister om
Skurup dér det inte finns vilt- eller faunastingsel.

For Dag Hammarskjolds vig ar den vanligaste forekommande olyckstypen
upphinnande med koncentration till cirkulationsplatserna. For
Dragongatan i sin tur ar den vanligaste olyckstypen upphinnande tatt f6ljt
av cykel — motorfordon. En viss koncentration av olyckorna gér att hiarleda
till den s6dra delen av Dragongatan. Det har skett en dédsolycka och
allvarliga olyckor de senaste aren kopplat till cykelpassager pa
Dragongatan.

Trafikverket genomfor djupstudier i separata processer av dédsolyckor och
arbetet regleras i regeringens forordning med instruktion for Trafikverket
(SFS 2010:185). For varje dodsolycka pa vig analyserar Trafikverket varje
delhandelse for att fa fram vad som hande, varfor det hande och vad som
kan goras for att det inte ska ske igen.

Viktiga uppgifter i utredningen av vagtrafikolyckor ar:
e Beteende hos inblandade trafikanter
e Vigens beskaffenhet och utformning

e Fordonssikerhet



Om djupstudien kommer fram till att det 4r nagot problem med vigens
beskaffenhet eller utformning hanteras det skyndsamt.

Raddningstjansten i sydostra Skiane har patalat svirigheter vid utryckning,
framst kopplat till Dag Hammarskjolds vig. Utformningen med motesfri
vag i kombination med avsaknad av végren forsvarar framkomligheten da
utryckningsfordonen inte har méjlighet att kéra om andra fordon. Vid
kobildning ar det extra problematiskt och paverkar utryckningstiden
negativt. Riddningstjansten i Ystad &r lokaliserad i den norddstra delen av
tatorten och ansluter via vig 19.

Vid storningar och tillfalliga avstangningar av E65 kan trafik behova ledas
om. For europavagnitet finns en princip om att kunna leda om mellan
trafikplats till trafikplats. For E65 inom utredningsomradet finns en
utpekad omledning mellan trafikplats Svedala och trafikplats Skurup via
vag 108 och vig 101. For striackan mellan Skurup och Ystad finns
omledning utpekad mellan trafikplats Skurup och Malmérondellen via
bland annat vig 101 och 9. Vid langre avstingningar finns dven mojlighet
for trafik att nyttja vig 13 och 11 for att nd E6 samt vag 19 for att na E22.

For Dag Hammarskjolds vag och Dragongatan finns ingen omledningsvag
utpekad. Det samma giller for strackan mellan trafikplats Skurup och
trafikplats Sanddkra i Skurup i 6stlig riktning mot Ystad.

Ansprak intressenter

Skurups kommun

Skurups kommun har en befolkning pa cirka 17 000 personer varav cirka
8 500 i huvudorten. Kommunen har en stor andel av befolkningen som
dagligen pendlar ut och in fran kommunen till arbete och utbildning i
annan kommun.

Kommunen har ett flertal padgdende och kommande planer for exploatering
fram till &r 2050. Den storsta utvecklingen ar lokaliserad till Skurups
tatort, utover det planeras det for viss fortatning och utbyggnad i Rydsgard,
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Skivarp och Abbekés. Fram till 2035 planeras det enligt versiktsplanen for
cirka 2200 nya bostidder av blandad karaktar, verksamheter samt nya
skolor och forskolor.

Utover bostadsutveckling pagar planering att utveckla befintliga
verksamhetsomréaden for handel, industri och annan verksamhet. Denna
utveckling planeras fraimst ske i Skurups téatort i narheten av E65 och
trafikplatserna Skurup och Sandékra. Exempelvis pigar en byggnation av
en transport- och omlastningsterminal i korsningen Foreningsgatan/
Elleholmsvigen som kommer generera 6kad trafik via vig 102 och
trafikplats Sandéakra.

I gillande Oversiktsplan framgar det att Skurups kommun vill bygga en
forbifart kring Skurup for att skapa en forbindelse mellan Abbekas, Skivarp
och E65.

I Skonabéck norr om E65 pagar planering av en histanldggning med hotell,
spa, konferensanldggning, 250 bostdder och forskola.

Ystads kommun

Ystads kommun har en befolkning pa cirka 32 000 personer varav cirka
20 000 bor i tatorten Ystad. Kommunen har framtill 2050 ett flertal planer
pa kommande exploatering och fortatning. Det ror sig framst om bostéder,
men ocksd handel och verksamhetsomraden. De flesta
exploateringsomréaden forvintas leda till 6kad trafik pa Dag
Hammarskjolds vag och Dragongatan. En av de storre exploateringarna
som planeras for ar en ny stadsdel i hamnomrédet, Hamnstaden. Ystad
hamn planeras for flytt langre s6derut vilket frigor mark for att bygga
bostdder och verksamheter. Omrédet planeras byggas i etapper och totalt
inrymma 1500 bostader nir allt dr utbyggt. Andra storre omraden som
planeras for utveckling dr Surbrunnsomrédet och Regemetsomradet med
bostidder och handel. Fram till 2030 uppskattar Ystad kommun att
omkring 1 500 bostiader ska tillkomma i Ystad tatort. For 2050 ar
uppskattningen ytterligare 4 500 nya bostader.



Genomford trafikanalys visar att utveckling av Ystad tétort utifran
beslutade planer kan komma att paverka E65:ans funktion genom Ystad.
Motortrafik som alstras med koppling till beslutade utvecklingsomréiden
kommer bidra till 6kad belastning och forsimrad framkomlighet.

Besoksnéringen i Ystads kommun har haft en stabil 6kning under de
senaste dren, med undantag fér 2020 pa grund av pandemin. Tillvixten ar
storre jamfort med bade Skéne och Sverige i stort. Framfor allt 6kar
besoksniringen géllande utlindska gistnatter.

Ystad hamn

Ystad hamn dr en av Sveriges allmadnna hamnar och
kommunikationsanldaggningen ar utpekad som riksintresse for sjofart samt
klassad som en TEN-T-hamn. Hamnverksamheten bedrivs av Ystad Hamn
Logistik AB som ar ett kommunalagt bolag som tillhandahaller hamn- och
logistiktjanster. Ystad hamn ar den femte storsta hamnen gillande antalet
lastfordon och trailers samt den tredje storsta for persontransporter i
Sverige.

Hamnen trafikeras idag av tre stycken fasta linjer for person- och
godstransporter; Polferries och Unity Line som kor mellan Ystad och
Swinoujscie i Polen samt Bornholmslinjen som kor mellan Ystad och
Ronne. Utover den fasta farjetrafiken forkommer konventionell frakt av
gods sd som spannmél, pellets, flis, timmer, mesakalk mm. Dartill sker
arligen ett par anl6p av mindre kryssningsfartyg. Under ett ar sker cirka
4100 fartygsanlop och hamnen har idag tillstdnd att ta emot 5100 anlép
per ar.

Antalet anlop for de fasta linjerna varierar mellan sdsong. Under
sommarhalvaret sker uppemot atta- tio anlép dagligen frdn Renne jaimfort
med fyra anlép pa vinterhalvaret. Fran Swinoujécie sker dagligen fyra till
sex anlop per dygn.

Hamnomradet héller pa att byggas om, dels till f6]jd av kommunens
utveckling av bostadsomrade i inre hamnen samt med anledning av att
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kunna ta emot fler anlop samt storre fartyg. Tva nya farjeldgen ar byggda i
yttre hamnen och Trafikverket har tillsammans med Sjéfartsverket under
2023 genomfort muddring av farleden och hamnen f6r att kunna
sikerstilla kapaciteten.

Ar 2023 togs den nya katamaranen Express 5 till Bornholm i bruk vilken
medfor en storre kapacitet. Rederierna till Polen planerar ocksa for nya och
storre fartyg med ytterligare kapacitet som forvéntas tas i bruk dren 2024 —
2027. Storre fartyg innebir en forstarkt problematik vid anlép pa
Dragongatan och Dag Hammarskjolds vag.

Prognoserna frén Ystad hamn visar pé en fortsatt 6kning av exempelvis
antal passagerare, antal ton gods, personbilar och lastbilar. Alla kategorier
spas oka kraftigt till &r 2035 samt ndstan fordubblas till 4r 2050.

Tabell 3: Prognos och utfall fran Ystad Hamn logistik AB

Prognos 2022 | Utfall 2022 Prognos 2035 | Prognos 2050

Antal passagerare | 2 358 437 2 578 466 3 465 607 4 663 847
Antal ton gods 3927 526 3110 805 4180 739 5626 725
Jarnvagsvagnar 6 538 0 5000 10 000
Lastbilar 278 327 226 968 305 032 410 532
Trailers 15 345 12 674 17 033 22924
Personbilar 604 226 782 149 1051 162 1414726
Bussar 3081 4 485 6 028 8112

Ett rimligt antagande ar att restiden frdn angoring vid kaj fram till statligt
viagnat kommer att behova 6ka, da vagsystemet inte kan hantera 6kade
forcerade floden. Utifran hamnens lige kommer utvecklingen enligt ovan
prognos innebira 6kad trafik genom Ystad.

Under senaste dren har anpassning och ombyggnationer av vagnitet i
hamnen men ocksa utmed S6dra Dragongatan genomforts for att forbattra
framkomligheten och trafiksdkerheten i och omkring hamnen.



Exempelvis har Finakorset byggts om med dubbla korfalt for trafik frén
hamnen mot Dragongatan, signalregleringen i korsningen har optimerats,
cirkulationsplatsen vid S6dra Dragongatan och Saltsjobadsvigen har
byggts om och vigvisning i hamnomradet har anpassats for nya
kormonster.

Utover den direkta verksamheten som ar kopplad till Ystad Hamn
forekommer i omradet en méangd foretag och anldggningar av varierad

storlek. De ar framst lokaliserade till Sodra Dragongatan och Ekenésgatan.

Region Skane

I regionplan for Skdne 2022—2040 lyfts Ystad hamn fram som en viktig
strategisk nod for godstransporter till, frén och genom Skane. Da Ystad
hamn ir en av fyra Skdnska TEN-T-hamnar ar den ocksa langsiktigt viktig
for godstransporter sett ut ett europeiskt, nationellt och regionalt
perspektiv. Okad godshantering via de skdnska hamnarna bedéms ocks3
vara ett viktigt bidrag i strdvan att minska negativ paverkan fran
vagtransportsystemet. Firre langviga transporter med lastbil minskar
trangsel, vagslitage, klimat- och miljobelastning samt buller.

I rapporten Skanes TEN-T hamnar redogor Region Skane for att bade
transportresor och godstransporter 6kar till och frdn hamnarna i Skane
vilket stéller stora krav pa vig- och jairnvagsinfrastrukturen.

Forbattrad tillganglighet till Skdnes hamnar ar ett prioriterat behov i den
regionala transportinfrastrukturplanen fér 2022—2033. E65 inklusive
Dragongatan lyfts av Region Skane fram som en viktig transportled for
personresor och effektiva godstransporter. Vigen har en sarskilt viktig
funktion for svensk handel med 6stra Europa. Darfor ar instillningen fran
Region Skane att atgarder for forbattrad framkomlighet och 6kad

trafiksdkerhet ar av hog prioritet. Ystadbanan spelar ocksa en viktig roll for

att omhanderta 6kade godstransporter och persontransporter i stréket.
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Forsvar och beredskap

I ljuset av ett markant forsdmrat sikerhetspolitiskt lage i Sveriges
naromréade har E65:s strategiska betydelse for forsvar och beredskap fatt
ett storre fokus. E65 forutspas fa en allt viktigare funktion for sa vil
personresor som transporter i och med Sveriges NATO-medlemskap.
Bland annat Ystads koppling till Bornholm lyfts fram da 6n har ett mycket
stort militarstrategiskt virde. Dock finns det i nuldget ingen férmedlad
problem- och mélbild kopplat till beredskap som lyfts fram till
Trafikverket. Hur E65 ska varderas och prioriteras utifran sakerhet och
beredskap behover hanteras i separata processer. Det ar inte gorligt att i
denna studie hantera fragan da det dr oklart utifrdn vilka parametrar som
vigen ska bristbeskrivas.

Figur 38: Arkivbild bandvagnar, Trafikverket



Natur- och kulturvarden

Pa den aktuella strackan finns en stor forekomst av vilt.

Vid Lemmestro torp strax norr om E65 finns ett Natura 2000-omrade for
skog. I samma omréde, vid och 6ver ekodukt, finns ett habitat och
artskyddsomréde med tilltradesforbud. Strax soder om vigen finns
ytterligare ett Natura 2000-omride, Hunneréds mosse. Vid Skurups tétort
finns det i den nordvastliga delen norr om E65 ett naturreservat som kallas
Svaneholm Vassen. Strax dster om det naturreservatet finns ytterligare ett
naturreservat som kallas Héasthagen.
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Soder om E65 i norra delen av Skurups titort finns det ett naturmonument
pé Zimmermans backe. Narmre Ystad titort, nordést om E65 och sydvast
om vig 13 finns Bjersjoholms ddellévskog beldget mellan Marsvinsholm,
Hedeskoga och Bromma, varav en bit av dess norra del ar klassat som
natura 2000-omrade. Ost om Dragongatans sodra del lings vig 9 stricker
sig Norra Sandskogens naturreservat.

Utmed E65 Mellan Svedala och Skurup finns tva utpekade riksintressen ett
for naturvard med namnet Backlandskapet soder om Romeledsen samt ett
gillande rorligt friluftsliv med namnet Sjo- och &slandskap vid Romeleasen
i Skdne. Omradena striacker sig 6ver E65. Utover dessa finns ocksa inom
utredningsomradet fyra stycken riksintressen for Kulturmiljovard.

Olsson, Trafikverket

Figur 39: Drénarbild 6ver skulptur med Nils Holgersson och kka vid Skurp, Patrick




Problembeskrivning

E65, mellan Lemmestrdé och Malmorondellen

For strackan mellan Lemmestré och Ystad d4r bedomningen att behov av
kapacitet och tillganglighet uppnas utifran viagens funktion.
Trafiksdkerheten ar generellt god. Analys av olyckor visar att vigen inte ar
mer olycksdrabbad dn jamforbara viagar med liknande trafikflode och
utformning. Daremot finns ett stort antal korsningar langs strackan som
framst medfor 6kad trafiksdkerhetsrisk men dven paverkar restiden
negativt. Ett flertal av korsningarna har brister i utformningen och ar
otrygga.

Det finns en problematik med ldngsamtgaende fordon vilket bidrar till viss
okad restid for den enskilda trafikanten. Lantbruksfordon och A-traktorer
skapar kobildning och ojamn trafikrytm vilket 6kar risken for
upphinnandeolyckor, som kan leda till personskador och storningar.

Végen stracker sig i en miljo dar stora rorelser av vilt forekommer, vilket i
kombination med hoga trafikfloden skapar risk for olyckor som i sin tur
dven paverkar vagens tillforlitlighet. Dessutom utgor E65 en barriar for
djuren.

Det finns behov att kunna cykla mellan Lemmestré och Ystad, framforallt
rekreativt. I stora delar av stréket gar det att cykla sakert via det mindre
vagnatet och utmed cykelvigar. Dock finns det ett antal strackor dar
cykling inte kan rekommenderas, kopplat till hoga trafikfloden och i
kombination med att cyklister inte 4dr separerade fran motorfordon.

For 2035 ar bedomningen att vigen fortsatt har en acceptabel
framkomlighet med befintlig utformning. For 2050 indikerar genomford
analys att efterfragan av kapacitet ndrmar sig gransen fér vad nuvarande
vagutformning ar dimensionerad for, utan att storre storningar uppstar
under de mest trafikerade timmarna. Det mest kritiska avsnittet bedoms
vara forbi Skurup i riktning mot Ystad.
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E65, Dag Hammarskjolds vag

Det uppstar koer pd Dag Hammarskoljds vag kopplat till
korsningspunkterna under vissa tider pa dygnet. Kéerna innebar framst en
negativ paverkan pa restiden, men &r ocksé en trafiksakerhetsrisk. De mest
belastade timmarna uppstar i samband med arbetspendling, men det &r
ocksa tydligt att trafik frAin Bornholm bidrar till kobildning i samband med
farjeanlop.

De anslutande sekundarvigarna Ridgatan och Saltgatan bidrar till
trafiksdkerhetsrisker och péverkar till viss del kapaciteten pa Dag
Hammarskjolds vag, samtidigt som trafikanter frin sekundarviagarna har
svart att ansluta.

Riddningstjansten har svart att komma fram under de mest hogtrafikerade
tiderna da det inte finns mojlighet att kora om fordon, vilket paverkar
utryckningstiden negativt.

For 2035 och 2050 forvantas efterfragan av kapacitet oka markant pa
grund av kommunens utvecklingsplaner samt den allménna
trafikokningen. Detta skulle innebira att ovan ndmnda problem forstirks
ytterligare, om inga atgarder genomfors.

E65, Dragongatan

Den st6rsta utmaningen med Dragongatan ar vigens blandade funktion
diar manga olika trafikantgrupper har ansprak pa att rora sig lings med och
over vagen. Dessa star i konflikt med varandra och péverkar pa olika satt
framkomligheten pé vigen. Berdkningar visar att Kristianstadrondellen ar
den hogst belastad korsningen pa Dragongatan.

Hamnen air en viktig malpunkt som genererar mycket trafik vilket paverkar
framkomligheten pa Dragongatan. Restidsdata visar att farjeanlopen frén
Bornholm har en direkt koppling till att kobildning uppstar i riktning mot
Malmo, detta ar sarskilt problematiskt under sommarménaderna.



Utmed Dragongatan finns en stor méangd kommunala anslutningar som
paverkar framkomligheten och kapaciteten negativt for den genomgéende
trafiken. Da den genomgéende trafiken stundvis ar tit utgor det en
barridreffekt och forsvarar for anslutande motorfordon att ta sig ut pa
Dragongatan.

P4 bada sidor av vigen finns lokala mélpunkter som foranleder ett stort
behov for fotgingare och cyklister att korsa vigen pa ett sikert, tryggt och
gent sitt. Den genomgaende trafiken utgor en barridr vilket forsvarar
mojligheten att korsa Dragongatan. Idag finns inga sékra ging- och
cykelpassager och statistik visar att olyckor skett.

Ystad dr en kommun med positiv tillvixt. Den planerade utbyggnaden av
bostidder och verksamheter kommer generera mer trafik pa Dragongatan.
Exploatering tillsammans med den allmanna trafikokningen och hamnens
utveckling forviantas 2035 leda till forvarrad kobildning pa bade
Dragongatan och anslutande vigar. 2050 forviantas problemen bli s stora
att hela véagnitet ar Gverbelastat under flera timmar av dagen.

Mal for I6sningar

E65, mellan Lemmestrdé och Malmorondellen

Mélbilden for E65 mellan Lemmestré och Malmorondellen tar avstamp i
befintlig infrastruktur och utgangspunkten ar att hogt stillda krav kan
uppnas pé en 6vergripande nivd med nuvarande 2+1-vag. Losningar som
foreslés ska bidra till god tillgénglighet, trafiksdkerhet och forutsidgbarhet,
béade nu och utifran framtida trafikering. Nuvarande restid ska inte
forsamras, snarare om majligt forbattras. Malet ska uppnas genom att
bland annat:

e Minimera konfliktpunkter samt skapa sikra och trygga
anslutningsmoajligheter fran sekundarvagar
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e Verka for en ddmpad biltrafikokning och stiarka marknadsandelar
for kollektivtrafik i striket Malmo - Ystad

e Minska risken for viltolyckor och samtidigt tillgodose djurens

behov av rorelse

e Motverka de negativa effekterna av lingsamtgdende fordon

E65, Dag Hammarskjolds vag

Dag Hammarskjolds vig ska varnas utifran trafiksakerhet och
framkomlighet for dagliga och langviga personresor med bil och
godstransporter. Mélet ska uppnas genom att bland annat:

e Minska de aterkommande koldngderna och sikerstilla god
framkomlighet pad Dag Hammarskjolds vig, nu och pa sikt

o Forbattra framkomligheten f6r raiddningstjansten vid utryckning

E65, Dragongatan

Utveckla Dragongatan i syfte att fraimja framkomligheten f6r genomgéende
trafik kopplat till vigens TEN-T-funktion samt for trafik till och fran de
ovriga regionala vigarna. Utvecklingen ska ske i balans med forbattrad
siakerhet, trygghet och tillganglighet for fotgdngare och cyklister som
korsar Dragongatan. Malet ska uppnés genom att bland annat:

e Fiarjeanlop fran Bornholm ska ha minskad paverkan pa
Dragongatan

e Minska lokala kortare resor med bil i syfte att frigora kapacitet pa
Dragongatan, sirskilt kopplat till den kommande utvecklingen i
Ystad

e Se Over och optimera korsningspunkter for att minska paverkan for
den genomgaende trafiken. Korsande kollektivtrafik ska virnas.



Prova tankbara losningar

Introduktion

Atgirdsgenereringen har genomforts utifrin fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen dr en princip som innebir att mdjliga forbattringar i
transportsystemet ska provas stegvis. Atgirder ur de liAgsta stegen dr mest
resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att 16sa
identifierade problem. I andra hand ska om- eller nybyggnad av
infrastruktur viljas.

Fyrstegsprincipens steg beskrivs sd har:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst Gverviaga
atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet
av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgirder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom: Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses
i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsétgarder.

Nar problem- och malbild var faststilld togs det inom projektledningen
fram en bruttolista av atgirdsforslag. Listan syftade till att vara ett
underlag for fordjupad dialog om mojliga 16sningar och atgarder som
diskuterades mellan studiens primaéra intressenter. Baserat pa utfallet av
dialogen har studien analyserat ett stort antal atgérder. De atgiarder som
har bedomt mest realistiska och relevanta att genomfora redovisas nedan.
Ett antal dtgdrder har djupstuderats av Sweco.
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Fokus i Swecos uppdrag har varit att testa genomférbarhet samt
genomfora trafikanalyser for att fa en siker bild av vilka effekter
atgarderna ger.

Simulering av &tgarderna har skett i trafikanalysverktyget VISSIM dar
jamforelsealternativ for ar 2023, ar 2035 och ar 2050 tagits fram och
jamforts med framtagna utredningsalternativ. Swecos VISSIM-modell
bygger pd den modell som COWI tog fram i fasen forsta situationen, men
inkluderar nu ocksd Dag Hammarskjolds viag mellan Malmorondellen och
Kristianstadrondellen. Swecos arbete med resultat redovisas i sin helhet i
bifogad Teknisk utredning och PM Trafikanalys fran vilka valda delar har
inkluderats i denna rapport.

Losningarna redovisas nedan utifran foéljande uppligg; 16sningar som
beror hela utredningsomrédet, 16sningar som ror strackan Lemmestro till
Ystad samt 16sningar pa E65 inom Ystad tétort.

Till varje 16sning finns en bedémning kring maluppfyllelse, i vissa fall en
grovt uppskattad kostnad samt vilken eller vilka aktérer som bedéms vara
ansvarig for atgiarden. I de fall det gar att precisera ansvaret gors det i
tillhorande tabellen. Ansvarsfordelningen kan komma att justeras i
kommande planering och den exakta uppdelningen far utkristaliseras i
efterféljande skeden.

Lésningar som beror hela utredningsomradet

Paverka, stimulera och styra

Ett sitt att fa till stind en forandring for att 16sa en brist ar att arbeta med
péverkan av manniskors och organisationers attityder och beteenden, ofta
benamnt Mobility Management. Mobility Management (MM) kan forklaras
som mjuka atgirder for att paverka resan/transporten innan den borjar.
Mobility Management har manga fordelar. Atgirderna ér ofta
kostnadseffektiva och relativt enkla att planera och genomfora om viljan
och forutséttningarna finns dar.



Dessutom ar ledtider frén beslut till genomférande oftast relativt korta.
MM har varit etablerat som begrepp inom infrastrukturplanering under
langre tid och ar att betrakta som ett moget arbetssitt kring vilket det finns
digra kunskaper, till exempel vad giller forvantade effekter och utfall.

Som en del i en helhetslosning for att 16sa befintliga och kommande
utmaningar for Dragongatan och Dag Hammarskjolds vig ar 6kad cykling
och ging ett omrade med bedomd god potential. Genom att fa fler att inte
kora bil vid korta lokala resor skapas mer yta &t de resor och transport som
inte har ett alternativ till motoriserade fordon. I Ystad ar forutsattningarna
for okad ging och cykling mycket goda. Staden har ett val utbyggt
cykelvagnat, korta avstand, fordelaktigt klimat och gynnsam topografi.
Men det finns ocksa nagra viktiga lankar som saknas och
korsningspunkter, t.ex. 6ver Dragongatan, som behover sikras for att fler
ska vilja och kunna ga och cykla. I kommunens trafikstrategi finns
utpekade maél for 6kad gang- och cykeltrafik i Ystad som ligger helt i linje
med malet att fa till en ddmpad biltrafikokning pa Dragongatan och Dag
Hammarskjolds vag. I trafikstrategin pekas ett antal strategier ut som
handlar om mobility management och dessa ar viktiga att arbeta aktivt
med, sarskilt med fokus pa korta resor. Nyckelaktor for att fa fler att ga och
cykla ar kommunen i egenskap av storsta arbetsgivare som ansvarar for ett
stort antal arbetsplatser. Darutéver kan dtgirder riktas direkt mot
medborgare/ovriga arbetsgivare. Atgiarder kan ocksa riktas specifikt mot
de foretag som finns lings och i narheten av Dragongatan, bl.a.
handelsverksamheter. Kommunen har en viktig roll att spela som
inspirationskilla och stodjande part, men dven foretagen sjilva har ett
stort ansvar.

Atgirder kan handla om att stimulera till att fordldrar inte skjutsar barn till
skolan, eller att arbetsplatser har faciliteter/arbetsrutiner som stimulerar
till 6kad gang och cykling eller uppmuntringskampanjer som belénar resor
med gang och cykel. Det ar sarskilt viktigt att yngre generationer lar sig att
cykel ar ett billigt, hdlsosamt och enkelt sitt att forflytta sig i stadsmiljo.
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Figur 40: Arkivbild barn pa cykel, Trafikverket

Gang och cykel ar framst ett alternativ till lokala bilresor inom eller relativt
nara Ystad tatort. For langre resor ar kollektivirafik det skarpaste verktyget
for att minska biltrafik som fardas till och frdn samt igenom Ystad. MM-
atgarder i form av stimulans/marknadsforing frén arbetsgivare /besoksmal
ar ofta sarskilt lampligt i samband med att kollektivirafiken forbattras.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Det kan antingen kopplas till utvecklad infrastruktur som leder till kortare
restider och battre forutsagbarheter/punktlighet eller vid forstarkta
trafikupplégg. Som arbetsgivare ar det av vikt att gora det sé enkelt som
mojligt for den anstéllde att resa kollektivt, till exempel genom att ta del av
de betalningstjanster som Skanetrafiken erbjuder. Ifall fler valjer att resa
med kollektivtrafiken till och fran Ystad ger det positiva effekter bide vad
giller kolangder och forbattring av raddningstjanstens framkomlighet.
Dessutom bidrar en 6kad kollektivirafikandel till regionala och nationella
mal om ett langsiktigt hallbart resande.

Ett ytterligare dtgdrdsomrade som faller under paverka, stimulera och
paverka ar majlighet att kunna arbeta fran distans en eller ett antal dagar
per vecka. Langt i fran alla yrken mgjliggor distansarbete. Dock dr andelen
yrkeskategorier for vilka det 4r mojligt att distansarbeta s pass stor att det
kan bidra till minskad trafik under dygnets hogtrafiktimmar. Bade i Ystad
tatort och pé striacka kan distansarbete bidra till minskad tringsel pa E65.
De brister som finns utmed Dragongatan kommer bli svara att helt hantera
endast med fysiska dtgirder. Bedomningen att fordndrat beteende kan
bidra i ratt riktigt for att 16sa nuvarande och kommande
kapacitetsutmaningar pa E65, sarskilt under hogtrafik. Darut6éver bidrar
okade marknadsandelar for ging, cykel och kollektivtrafik till ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Studien pekar inte ut kostnad for
potentiella atgirder eller kvantitativa effekter for hur mycket kapacitet
MM-étgirder skulle kunna generera. En sidan bedomning bor landa pa de
aktorer som tar beslut om att genomfora och finansiera MM éatgérder, till
exempel i samband med att trafikstrategin fornyas.

e Aktiv arbete med atgiarder av paverkande, stimulerande och
styrande karaktir. Dessa dtgiarder bedoms som ett viktigt
komplement till de fysiska atgdrderna samt ar avgorande for att
minska och sprida ut belastningen p4 vigarna. Atgirderna bor
sarskilt inriktas pa att minska de korta resorna som belastar
Dragongatan och Dag Hammarskjolds vag.
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Maluppfyllelse

Ldsningarna speglar mot malen om att minska lokala resor med bil, verka fér en dampad
biltrafikbkning och minska de aterkommande kéldngderna pa Dag Hammarskjolds vag

Steg enligt Ga vidare Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? HppelEiErlbephee
Ystads kommun
. .. (kommunala strategier
Steg 1 Ja Ej bedémd och planering)
Skanetrafiken delaktig

Utvecklad kollektivtrafik

Denna studie utreder E65 men forhaller sig till all kollektivtrafik i straket
Malmo-Ystad, det vill sdga dven tagtrafik som trafikerar Ystadbanan. Det
finns i dag ingen busstrafik som kor pad E65 utmed hela straket Malmo-
Ystad och det finns inget som pekar pé att sddan trafik skulle leda till 6kat
kollektivtrafikresande i strdket. Behoven tillgodoses helt av tégtrafiken.
Som klargjorts i Forsta situationen har tidigare genomférda utredningar
hanterat fragor kring forstarkning av jarnvigen for forbattrad kapacitet,
tillforlitlighet och punktlighet. Utifrén att Ystadbanan i tidigare
utredningar har rekommenderats att forstirkas kommer det
forhoppningsvis finnas mojlighet att utveckla och forbattra trafikering av
persontag. Dialog kring utvecklad trafikering ingar inte i denna studie,
utan det sker i etablerade processer. Aven om denna studie inte genomfor
analyser, ar det rimligt att belysa exempel pé utvecklad trafikering som
skulle kunna innebira en trafikddmpande utveckling pa E65, vilket &r ett
utpekad maél i denna studie. Utgédngspunkten &ar da att tillracklig kapacitet
och robusthet har skapats i jirnvagsinfrastrukturen. Nagra utav de
trafikeringsatgérder som bidrar till att forstiarka tagtrafikens attraktivitet
gentemot resor med bil skulle kunna vara;

e Direkttag Malmo-Ystad motsvarande Pagatdg Express. Ett
direkttag skulle sanka restiden och ytterligare starka restidskvoten
gentemot personbil, vilket kan leda till att fler pendlar med téag via
Ystadbanan i stillet for med personbil pa E65. Sarskilt stor



maluppfyllelse vore det att 4 till stind tag som trafikerar strackan
under rusningstrafiken, nar belastningen &r som storst pa E65.

o Yitterligare forstdrkt trafik under morgon- och eftermiddag. Det
skulle medfora battrad turtdthet och mindre trangsel under tider dé
manga vill resa. En 6kad kvalitet som kan far fler att vilja att resa
med tag oaktat syfte med resan.

e Direkttag fran Képenhamn till Ystad. Trafiken har tidigare provats
och behov/nytta analyseras inte i denna studie, men det torde leda
till 6kad attraktivitet for danska medborgare att vilja taget. Det
skulle innebara att farre danskar som ska till och fran Bornholm via
Ystad belastar E65. For att dtgidrden ska kunna bli aktuell behover
danska aktorer involveras och en grundlig analys genomféras kring
fordelar sd val som nackdelar.

Gillande regionbusslinjer till och fran Ystad, samt stadsbusstrafik, s& gor
studien inte ndgon analys av hur utvecklad trafik skulle bidra till att ddampa
biltrafik6kning till och fran Ystad inom utredningsomradet.
Forhéllningsittet ar att etablerade processer hanterar behov av trafikering.
Daremot ar ambition att de steg 2-4 dtgirder som testas och
rekommenderas ska leda till battre tillforlitlighet for busstrafiken. Det
géller framforallt de linjer som kor med titare avgangar under
rusningstrafiken till och frén Ystads omland samt andra storre huvudorter,
till exempel Tomelilla och Sjébo.

Bland annat Skaneexpressen 4 och Regionbuss 301 bedéms kunna framjas
och fa forbattrad punktlighet av att kosituation utmed och i
korsningspunkter pd Dag Hammarskjolds vag minskar.

I de fall stadsbusstrafiken korsar E65 sd ar det rimligt, om mojligt, att den
kommunala anslutande korsningspunkten forsoka prioritera bussens
framkomlighet fram till korsningen. Daremot kommer det bli svart att
prioritera bussfard ut pa E65.
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Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malen om dampad biltrafikdkning och starka marknadsandelar
for kollektivtrafik samt minska lokala kortare resor med bil i syfte att frigora kapacitet.

Steg enligt Ga vidare Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? HppelEiErlbephee

. . Region Skane &
Steg 2 Ja Ej bedomd Skénetrafiken

Losningar som beror E65 mellan Lemmestro och Ystad

Véagstracka

For strackan mellan Skurup och Ystad har analys visat att nuvarande
vagutformning med vaxelvis tva och ett korfilt ger en god framkomlighet
utifrdn den méngd fordon som trafikerar E65. Prognoser for 2035 och
2050 indikerar att nuvarande vigutformning dven kommer fungerar bra pa
sikt. Denna studie rekommenderar darfor ingen utbyggnad av E65 i form
av 2+2 korfalt mellan trafikplats Sandakra och Malmorondellen.

Daremot ar striackan mellan trafikplats Skurup och trafikplats Sandakra,
med ett korfalt i riktning mot Ystad, i behov av atgarder pé langre sikt.
Prognos for 2050 visar att denna stracka narmar sig sitt kapacitetstak,
vilket kan innebéra att koer uppstar i samband med vdvningen fran tva till
ett korfalt. Det finns ocksa en problematik med vavningen frén
accelerationskorfiltet i trafikplats Skurup som sammanfaller med
vavningen fran tvé till ett korfalt pa E65, vilket skapar
trafiksdkerhetsrisker.

Losningen innebar séledes att anldgga ett extra korfalt mellan trafikplats
Skurup och trafikplats Sandédkra i riktning mot Ystad. Detta innebir ocksa
att berorda korsningarna behover justeras for att anpassas for det nya
korfiltet. I 16sningen ingar en ombyggnation av trafikplats Sanddkra dar
accelerations- och retardationskorfalt byggs for att anslutningar till och
fran E65 ska bli sdkrare.



I viantan pa genomforande av hela objektet som beskrivs ovan kan en
standardhojning av accelerations- och retardationskorfilt i trafikplats
Sandéakra genomforas. Det som ligger ndarmast till hands ar en justering av
accelerationskorfiltet i riktning mot Malmo.

For utformningsforslag och fullstindiga effekter se bilagor Teknisk
utredning samt Utformningsforslag Skurup.

Forslag till 16sningar &r ett paket med foljande atgarder:

o Anlégga ett nytt korfalt i riktning mot Ystad mellan trafikplats
Skurup och trafikplats Sandakra

¢ Standardhd6jning och anpassning av anslutningar i trafikplats
Sandakra dair accelerations- och retardationskorfilt byggs i samtliga
relationer.

Figur 41: Drénarbild éver trafikplats Sanddkra, Patrick Olsson, Trafikverket
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Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malen om god tillganglighet, trafikséakerhet och férutsagbarhet,
bland annat genom att minimera konfliktpunkter samt genom att skapa sékra och trygga
anslutningsmdjligheter.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Steg 4 Ja 140 — 190 mnkr | Trafikverket

Korsningar och anslutningar

Det finns totalt 23 korsningar och anslutningar till E65 mellan Lemmestro
och Ystad. Utgdngspunkten i dtgidrdsforslaget handlar om att inga
korsningar eller anslutningar ska vara utformade s& korsande trafik sker pa
E65. Den langsiktiga inriktningen ar att samtliga prioriterade korsningar
och anslutningar till E65 utformas planskilda. Utéver trafikplats Sandakra
som ar beskriven i ovan atgard har f6ljande korsningar pekats ut inom
utredningen som prioriterade for ombyggnad eller standardhgjning.

e Slatterod (tidigare planerad, se mer info under rubriken
Planeringsarbete)

e Stenbick (tidigare planerad, se mer info under rubriken
Planeringsarbete)

e Angamoéllan — Ombyggnad till planskild

e Villie — Ombyggnad till planskild

e Rynge — Ombyggnad till planskild

e Marsvinsholm — Ombyggnad till planskild

e Ruuthsbo-Bjiresjo O — Ombyggnad till planskild

Resterande anslutningar rekommenderas i forsta hand att stingas. Om inte
det dr majligt rekommenderas reglering s endast hoger in/hoger ut ar
mojligt. Vid stdngning av anslutningar kan pa vissa platser behov av
parallellvag uppsta for att sikerstilla tillgédnglighet till E65 och det
omkringliggande dkermarkerna.



De enskilda anslutningar till fastigheter som redan idag har ett lampligt
parallellvignit och mojlighet att ansluta till E65 pa annat satt skulle av
trafiksdkerhetsskél kunna stingas tidigare. Dessa ar:

o Ostertorpsvigen
e Olstorpsvigen
e Flatberg

Den vidare planeringen behover se 6ver i vilken ordning och i vilka
kombinationer ovan utpekade korsningspunkterna som foreslas for
standardho6jning och ombyggnation kan genomforas. En del kan troligtvis
genomforas for sig sjdlva, andra kan tjana pa att genomforas tillsammans,
sarskild i de fall dar parallellvig behover byggas mellan tva utpekade
korsningspunkter.

Losningarna bedoms framst ge en 6kad trafiksikerhet och trygghet, men
forbattrar dven framkomligheten f6r den genomgéende trafiken pa E65 da
lokala hastighetsnedsattningar forsvinner, samt att etapperna med tva
korfalt kan forlangas pa ett flertal stillen.

Forslag till 16sningar ar foljande atgarder:
e Bygga om de utpekade korsningspunkter till planskilda korsningar

e Arbeta for att stinga resterande anslutningar till E65

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malen om god tillganglighet, trafiksakerhet och forutsagbarhet,
bland annat genom att minimera konfliktpunkter samt genom att skapa sakra och trygga
anslutningsmdjligheter.

Steg enligt Ga vidare Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? Uapeiaisl hewist

80 — 100 mnkr per Trafikverket
Steg 4 Ja korsningspunkt,

exklusive parallellvagar

Langsamtgaende fordon

Langsamtgaende fordon stoppar upp trafikrytmen och paverkar enskilda
trafikanters restid negativt. Fordonen bidrar dven till risk for
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upphinnandeolyckor. Parallellvignitet ar relativt heltackande och ett
forbud bedéms kunna genomfo6ras utan att andra storre atgarder behovs.
Innan relegeringen kan genomf6ras behévs dock en djupare analys for att
sdkerstilla tillgdnglighet f6r lantbruksfordon. Det kan finnas behov av
parallellviagar samt portar under E65 for att sdkerstilla tillgdnglighet till
jordbruksmarker.

Maluppfyllelse
Lésningen bidrar till en god tillganglighet, trafiksékerhet och férutséagbarhet samt speglar

mot delméalet om att motverka de negativa effekterna av langsamtgaende fordon.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor

fyrstegsprincipen med? kostnad

Steg 2 Ja Ej bedomd Trafikverket
Sidofickor

Utifran problembilden &r fickorna ej utformade eller reglerade pa ett
sdant sitt att det ar tydligt for trafikanter hur de kan nyttjas. Det i
kombination med fickornas placering utgor en trafiksdkerhetsrisk.
Utredningen foreslar att sidofickorna som bedéms var olampligt placerade
utifran trafiksdkerhet rivs upp och aterstills till omgivande mark och de
sidofickor som bedoms ha en lamplig placering bor i ndsta steg utviarderas
om de kan utformas som Nodfickor. Utredningen pekar inte exakt pa vilka
fickor som kan utvecklas eller rivs upp. Séledes foreslar utredningen att
detta hanteras efter studiens avslut.

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malen om god tillganglighet, trafiksakerhet och forutsagbarhet,
bland annat genom att minimera konfliktpunkter samt genom att skapa sékra och trygga
anslutningsmajligheter.

Steg enllgt_ ; Ga vidare Uppskattad kostnad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med?
Steg 2 Ja Ej bedémt Trafikverket




Slopa Bjaresjo rastplats

Denna utredning bekriftar att Bjaresjo rastplats inte har en lamplig
placering och inte heller tillganglig for all trafik, d4 endast s6dergdende
trafik har tillgéng till rastplatsen. Inom pégdende projekt E65 mellan
Svedala och Borringe byggs strickan mellan Svedala och den nya
trafikplatsen vid S6dra Sturupsviagen till motorvag. Strackan mellan Sodra
Sturupsvigen och Borringe byggs om till métesfri landsvag med fyra
korfélt. Inom projektet beslutades att befintlig Borringe rastplats utgar.
Istéllet byggs en ny rastplats vi trafikplats E65/vig 813.

Att ersitta befintliga Borringe rastplats med Bjiresjo ansags inte
motiverat. Det skulle kriva en ombyggnad med ny pé- och avfartsramp
samt viadukt vid Bjaresjo rastplats, vilket skulle innebéra stora kostnader.
Rastplatsen lokalisering ar inte heller optimal da det endast ar kort avstand
fran Ystad.

Avstindet mellan Ystad och den nya rastplatsen vid Borringe bedoms fylla
dagens funktion med rast och vila for trafiken. Inom ramen f6r denna
atgirdsvalsstudie har kommunens erbjudits ett 6vertagande av rastplatsen
i egen regi, vilket kommunen inte ser som mdgjligt eller motiverat. Darfor
foreslar denna utredning att Bjiresjo rastplats stangs utifran tillgéanglighet,
funktion och trafiksdkerhet for anslutande trafik.

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malen om god tillganglighet, trafiksakerhet och forutsagbarhet,
bland annat genom att minimera konfliktpunkter samt genom att skapa sékra och trygga
anslutningsmdjligheter.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Steg 2 Ja Ej bedémd Trafikverket

Mojlighet att cykla utmed E65:s strackning Lemmestro-Ystad

I forsta hand eftersoks om mojligt cykling utmed ett parallellt 1agtrafikerat
vagnit eller cykelvig som gér gent, men inte kloss intill E65:s strackning. I
andra hand en sidoforlagd cykelvag eller 1agtrafikerad parallellvédg intill
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E65. Som redovisats i avsnittet planeringsarbete planeras en parallellvig
for strackan Borringe - Lemmestr6. Denna vig viander sig aven mot
potentiella cyklister. For cykling mellan Lemmestro—Ystad, sa finns det
felande lankar dar infrastrukturen inte ar tillrackligt sdker for att cykling
ska kunna rekommenderas. Framforallt handlar det om att fordonsfl6den
ar s pass hoga att ndgon form att separering mellan motorfordon och
cyklister behovs. Studien pekar ut foljande strackning (se figur 42) som ett
forslag till var bade nytto- och rekreativ cykling kan ske. Strackningen har
acceptabel varvat med god standard, givet att kinda brister hanteras.
Delar utav strickan kan beskrivas som mycket naturskon och med ett
fordonsflode som inte paverkar upplevelsen allt for negativt. Ambitionen ar
att lamplig vagvisning for cyklister ska ske utmed hela rutten Svedala-
Skurup-Ystad.

Rekreativ cykling ¥

———  Acceplabel standard A

s Ej acceptabel standard, kraver atgard
Lokalt cykelvagnat

Figur 42: Karta med potentiell stréickning for rekreativ cykling

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malen om god tillganglighet och trafiksakerhet

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor

fyrstegsprincipen med? kostnad

Steg 3-4 Ja 60 — 80 mnkr 'krraflkverket och Skurups
ommun




Vilt

Specifika dtgarder for vilt rekommenderas inte i denna studie utan
hanvisas till separata processer inom Trafikverket. Delar av strickan inom
utredningsomrédet har en hog forekomst av vilt och det har skett en del
olyckor kopplade till vilt. En utredning med fokus pa viltfragor
rekommenderas genomforas som fordjupar problembilden samt foreslar
lampliga atgarder.

Maluppfyllelse

Losningen speglar mot malet om att minska risken for viltolyckor och samtidigt tillgodose
djurens behov av rorelse.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Steg 1 (att utreda) Ja Ej bedémd Trafikverket

Utred utvecklad serviceniva pa E65

E65 ska ha en hog ambitionsniva vad géller storningshantering och
borttagande av hinder, till exempel stillastdende fordon. Studien kan inte
bedéma om dagens niva behover utvecklas, utan rekommenderar att det
efter studien genomfors en analys huruvida det finns behov av att forbattra
och utveckla den nivé som rader idag. Det ska gilla bade nutid och pa sikt,
med ett forhallningsatt att trafikfloden kommer 6ka vilket kan leda till
okad risk for storningar. Sarskilt 2+1 strackorna bor problematiseras
utifran trafiksdkerhet och framkomlighet. Hur storningar forebyggs pa E6
kan vara ett foredome.

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malen om god tillganglighet och trafiksakerhet

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Steg 2 Ja, utreda Ej bedémt Trafikverket
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Lésningar som berdr E65 inom Ystads tatort

Utgangspunkten for prova tdnkbara losningar inom Ystad tatort har varit
att vigens nuvarande strackning och funktion kvarstir. De 6vergripande
mélen har varit att Dag Hammarskjolds vig ska virnas utifrin
trafiksdakerhet och framkomlighet for dagliga och langviga personresor
med bil och godstransporter samt att Dragongatan ska utvecklas i syfte att
fraimja framkomligheten for genomgaende trafik kopplat till vagens TEN-
T-funktion samt for trafik till och frin de 6vriga regionala vagarna.
Utvecklingen ska ske i balans med forbattrad sdkerhet, trygghet och
tillganglighet for fotgdngare och cyklister som korsar Dragongatan. I
samband med att nya detaljplaner tas fram eller bygglov ges som medfor
nya funktioner, som kan innebéra tillskott till korsande trafik pa
Dragongatan, behover trafiksikerhetsskapande dtgarder utredas och
eventuellt bekostas av exploator.

Stadsplanering och ortsutveckling

Det dr primért inom Ystad titort som det finns en tydlig koppling mellan
studiens mél och potential vad giller stadsplanering och ortsutveckling. I
nu gillande trafikstrategi beskrivs vilket forhallningssatt som ska gélla for
trafikrelaterade fragor och hur trafiksystemet i Ystads kommun behover
utformas, for att utveckla kommunen i 6nskad riktning. Trafikstrategin
tydliggér kommunens ambition och mal for transportsystemet samtidigt
som den ger en samlad bild av nuldget och utmaningar framéver. For att
E65 genom Ystad ska ha en 1angsiktigt hallbar trafiksituation s behover
stadsplanering pa 6mse sidor om vigen s langt mojligt utvecklas sa att
lokala resor kan goras, utan att Dragongatan behover anviandas som en del
i gatunitet. Kvartersstruktur som medger nya fysiska kopplingar for bade
biltrafik och cykeltrafik parallellt med Dragongatan behéver mojliggoras.

Dar utover bor dven de omraden som kommunen viljer att utveckla
trafikforsorjas sa att E65 inte behover nyttjas for lokala resor.



Stadsbusstrafik ar ocksa ett verktyg som framjar en planering att dimpa
den lokala biltrafiken.
Forslag pa 16sning:

e Utveckla orten med utgéngspunkt i att minimera lokal trafik pa
E65 samt stimulera s§ att rorelser inom staden sker till fots, med
cykel och buss. Det vill siga ddmpa de lokala biltrafikresorna.
Atgirden bedoms som ett viktigt komplement till de fysiska
dtgirderna samt ar avgorande for att minska och sprida ut
belastningen pa vigarna. Atgirden dr avgorande for att resurshélla
med den kapacitet som finns i systemet.

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att varna vagens framkomlighet for dagliga och
langvaga personresor med bil och godstransporter. Framkomligheten utmed E65 kan 6ka
frAmst under rusningstrafiken om vagnatet inte anvands for lokala resor.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad

. .. Ystads kommun (planering,
Steg 1 Ja Ej bedomd arbeta med strategier)

Hamntrafik, justering av anlépstider for Bornholmstrafiken

Studiens forhallningséatt har varit att separera hamntrafikens olika
funktioner. Det ar olika ansprak och behov for godstrafiken till och fran
Polen jamfort med personbilstrafiken till och fran Bornholm. Detta
utvecklas i kapitel Forslag till inriktning och rekommenderade atgdrder.
Bedomningen ar att bade Polentrafiken och Bornholmstrafiken till och fran
Ystad hamn kommer fa betydande nyttor av de framkomlighetsatgérder
som rekommenderas for E65 genom Ystad. Inga ytterligare
prioriteringsatgarder for hamntrafiken, pa bekostnad av andra funktioner
och trafikantgrupper, bedoms motiverat.

For E65:s samlade funktion genom Ystad vore det 6nskvirt att
farjeanlopen fran just Bornholm kunde justeras sa att belastningen frén
farjetrafiken sprids ut ndgot, girna utanfér maxtimme under
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eftermiddagen. Detta kopplat till att restidsforldngning i samband med
Bornholmsanl6p pavisats i Forstd Situationen. Denna atgard dr dock inget
som varken Trafikverket eller kommunen har mandat att planera 6ver,
utan det ligger helt pa rederier och hamnbolag att g& vidare med i s fall.

Forslag pa 16sning:
e Kommunicera studiens tankegangar till berérda intressenter for att
se om de kan bidra till att 16sa Dragonsgatans utmaningar. Det vill

sdga be dem se Over och anpassa tidtabellen for Bornholmsfarjorna
i syfte att minska paverkan under trafikens maxtimmar

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att varna vagens framkomlighet for dagliga och
langvaga personresor med bil och godstransporter. De aterkommande kéldngderna
beddms minska och framkomligheten utmed E65 beddéms minska.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Svart att Rederier / hamnbolag
genomféra . .
Steg 2 men bor Ej bedémd
testas.

Trafiksignalstyrning utryckningsfordon/raddningstjanst

Med dagens utformning av Kristianstadrondellen finns vid utryckning
problem for, exempelvis raddningstjansten, att ta sig fram till och igenom
cirkulationsplatsen samt vidare ut i omkringliggande viagnat. Det ar vid
kobildning pa vignitet som problem uppstéar att dels ta sig fram till
cirkulationsplatsen och igenom vilket skapar en f6rdrojning for
utryckningsfordonen.

I vintan pa fysiska kapacitetsforstarkande dtgarder i Kristianstadrondellen
kan trafiksignalstyrning for utryckningsfordon vara ett alternativ for att
oka framkomligheten. Signaler som styr genom att tillfalligt stoppa
trafiken for att 6ppna upp en fri kanal for utryckningsfordon reglerar
trafiken pé ett effektivt och trafiksiakert sétt.




Atgirdens exakta utbredning samt tekniska forutsittningar for ett
integrerat signalsystem behover utredas vidare.

Forslag till 16sning;:
o Inrétta ett trafiksignalsystem i och omkring Kristianstadrondellen
for att prioritera utryckningsfordon.

Maluppfyllelse

Ldésningarna speglar mot malet om att varna vagens framkomlighet genom att forbattra
framkomligheten for raddningstjansten vid utryckning.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Trafikverket (planering,
_ dialog och bestéllining) &
Steg 2 Ja 1= 3 mnkr Ystads kommun (dialog),
Raddningstjansten (dialog)

Kapacitetshojande atgarder Dag Hammarskjolds vag

Viagstrackan mellan cirkulationsplats Malmorondellen och
cirkulationsplats Kristianstadrondellen ar en viktig 1ank i transportnitet
dar nationella, regionala och lokala vagar ansluter. Vagstrackan som ar
mittseparerad och har ett korfilt i vardera fardriktning ar idag en
kapacitetsstark kanal men dar cirkulationsplats Kristianstadrondellen
utgor den storsta flaskhalsen. Analyser visar att trafiken dr mer
koncentrerad under eftermiddagens maxtimme jamfort med formiddagens
och att de stora flodena fardas i riktning mot Malmao.

Cirkulationsplats Kristianstadrondellen utgor i dagslaget en flaskhals for
trafiken som passerar korsningspunkten. I formiddagens maxtimme
uppstar kobildning framst pd Dag Hammarskjolds vig och under
eftermiddagens maxtimme uppstér kobildning framst pa Dragongatan och
vag 19. Problematiken bedoms 6ka pétagligt fram till &r 2035. For att l6sa
dagens problem och p4 sikt inte forviarra den finns behov av
kapacitetshojande atgirder i cirkulationsplatsen.
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Vid Kristianstadrondellen, 6ver vig 19, finns ett beinftligt Gverangsstille
vilket inte bedoms kunna finnas kvar i dess nuvarande utformning nér fler
korfilt tillkommer in i cirkulationen. Mojligheterna for en passage i samma
lage, alternativt en flytt av 6vergangsstillet norr ut pa vag 19 behover
hanteras infor kapacitetsforstakningen av cirkulationsplatsen. I samband
med det bor en cykelpassage tillkomma d& det saknas. Funktionen att
korsa vigen for gang- och cykeltrafikanter 6ver 19 behover finnas kvar.

Cirkulationsplats Sjoborondellen ger idag upphov till viss kobildningen,
framst under eftermiddagens maxtimme. De huvudsakliga flodena ar i
riktning mot Malmé och Sjébo. Képroblematiken bedoms 6ka patagligt
fram till &r 2035. For att pa sikt inte férvirra problemen i
korsningspunkten finns behov av kapacitetshgjande atgarder i
cirkulationsplatsen.

Cirkulationsplats Malmérondellen fungerar i dagsldget bra och ger inte
upphov till ndgon pataglig eller varaktig kobildning, varken under
formiddagens eller eftermiddagens maxtimme. Analyser visar att det
eventuellt pa sikt, &r 2050, kan behovas atgiarder for att minska kobildning
i korsningspunkten. Men rekommendationen ir att avvakta till dess att
kapacitetshdjande atgéarder i cirkulationsplatserna Kristianstadrondellen,
Sjoborondellen och pé striacka dr genomforda. Detta da det finns
osdkerheten i hur trafiken utvecklas fram till &r 2050 samt for att kunna se
effekter av de andra atgirderna.

For att f4 ut full effekt av de kapacitetshojande dtgarderna i
cirkulationsplatserna samt for att mota framtida behov av kapacitet under
eftermiddagens maxtimme bedéms dven ett behov finnas av
kapacitetshdjande atgarder pé strackan mellan cirkulationsplatserna
Kristianstadrondellen och Sjoborondellen i riktning mot Malmo.

For utformningsforslag och fullstéindiga effekter se bilagor Teknisk
utredning, Utformningsforslag Ystad samt PM Trafikanalys.
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Forslag till 16sningar &r ett paket med f6ljande atgarder:

Bygga om Kristianstadrondellen till tvd genomgéende korfilt. Detta e Bygga om Sjoborondellen till tva genomgaende korfalt. Detta bedoms
beddms kunna genomforas genom att minska befintlig rondellyta. kunna genomforas genom att minska befintlig rondellyta. Befintliga
Befintliga triangelrefuger minskas for att mojliggora tva korfalt in i triangelrefuger minskas for att mojliggora tva korfalt in i cirkulationen
cirkulationen fran samtliga anslutningar samt tva korfalt ut mot Dag frdn samtliga anslutningar samt tva korfalt ut mot Dag Hammarskjolds
Hammarskjolds vag. Hantera befintligt 6vergéngsstille genom att vég i riktning mot Malmo.

omlokalisera eller gora om till en passage.

. . I o . . . Figur 44: Figur 17: Drénarbild éver Sjéborondellen i Ystad, Patrick Olsson, Trafikverket
Figur 43: Drénarbild éver Kristianstadrondellen i Ystad, Patrick Olsson, Trafikverket

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Anlégga ett nytt korfalt genom breddning av Dag Hammarskjolds vag i
riktning mot Malmo frén Kristianstadrondellen till strax efter
Sjoborondellen. Atgirden innebir en breddning norrut vilket medfor
att sliint, diken och belysningsstolpar behéver flyttas. Aven flytt av
mittricke kan krévas.

Figur 45: Drénarbild éver Dag Hammarskjélds véig i Ystad, Patrick Olsson, Trafikverket

Maluppfyllelse

Ldésningarna speglar mot malen om att varna vagen utifran trafiksékerhet och
framkomlighet for dagliga och langvéaga personresor med bil och godstransporter. De
aterkommande kélangderna beddms minska och framkomligheten utmed E65 bedéms
Oka.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Steg 4 Ja 120 - 160 mnkr | Trafikverket
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Fler korfalt pa Dragongatan

I studien har dtgardsforslag om ytterligare korfalt utmed Dragongatan
provats. Forslagen har i forsta hand varit ett nytt korfalt i norrgéende
riktning, alternativt ett nytt korfalt i vardera fardriktningen.
Kapacitetsanalyser visar inget behov av ytterligare korfalt utmed
Dragongatan fram till ar 2050. Nya korfalt skulle innebira paverkan pa
omkringliggande fastigheter, ytterligare mark behover tas i ansprak och
stadsrummet padverkas. En bredare viag med fler korfalt skulle ocks&
forsamra majligheten for fordonstrafikanter att svinga av och ansluta till
Dragongatan. Nya typer av korsningar till det lokala vignatet skulle kravas.
En breddning skapar ocksé ett annat typ av trafikrum dar miljon for gang-
och cykeltrafikanter forandras och paverkas negativt. Bade
trafiksdakerheten och framkomligheten forsamras for oskyddade trafikanter
nar de ska korsa en bredare vag.

Maluppfyllelse

Ldsningarna speglar inte mot malet om att utveckla Dragongatan i balans med férbattrad
sakerhet, trygghet och tillganglighet for fotgdngare och cyklister som korsar Dragongatan.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Steg 4 Nej Ej bedéomd -

Se over vagvisning och linjemarkeringar Simrishamnsrondellen

I studien har det framkommit att viagvisning och linjemarkeringar i och
omkring Simrismhamnsrondellen inte dr samanhidngande vilket foranleder
onodiga rorelser och korfaltsbyten. Bristen férkeommer sarskilt pa
Osterleden mellan Finakorset och Simrishamnsrondellen dir fordon som
ska svinga vanster mot Dragongatan med kort varsel ska viva in i det
vanstra korfiltet. Denna brist bor pa kort sikt kunna atgiardas genom att se
over och atgarda vagvisning och linjemarkeringar pa Sodra Dragongatan,
Osterleden och i Simrishamnsrondellen.



Forslag till 16sning;:
e Seover och dtgirda si att vagvisning och linjemarkeringa stimmer
overens.

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att framja framkomligheten f6r genomgaende trafik
kopplat till vagens TEN-T-funktion samt for trafik till och fran de 6vriga regionala vagarna.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Ystads kommun &
Steg 2 Ja Ej bedémd Trafikverket (utifran
véghallaransvar)

Fri hogersvidng Simrishamnsrondellen

I cirkulationsplats Simrishamnsrondellen finns under dagens maxtimme,
pa formiddag respektive eftermiddag, inga pavisbara kapacitetsproblem.
Likas& bedoms inga kapacitetsproblem med kébildning forekomma fram
till 2050. Fast under farjeanl6p nar en stor andel trafik kommer fran
hamnen och ska kéra mot Dragongatan kan koer uppsté och trafikanter,
framforallt frén vig 9 och Simrishamn, behova vinta.

For att oka framkomligheten och prioritera den regionala trafiken fran
Simrishamn och Osterlen framfor hamntrafiken foreslas en fri hoger fran
vag 9 till Dragongatan.

Detta kan goras genom att korytan breddas i nordostlig riktning for att fa
plats med en refug och befintlig gang- och cykelbanans lage justeras.
Vavning fran den fria hégern till Dragongatan kan ske ca 50-100 meter
fran cirkulationsplatsen.

For utformningsforslag och fullstindiga effekter se bilagor Teknisk
utredning, Utformningsforslag Ystad samt PM Trafikanalys. Ett
helhetsgrepp behover tas for att sikerstilla trafikflodena och kopplingen
fran Fina-korset. Exakt utformning och reglering av cirkulationsplatsen
behover detaljprojekteras fore genomforande.
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Forslag till 16sning;:

e Bygga en fri hoger frin vag g till Dragongatan i
Simrishamnsrondellen.

Figur 46: Drénarbild 6ver Simrishamnsrondellen i Ystad, Patrick Olsson, Trafikverket

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att framja framkomligheten fér genomgaende trafik
kopplat till vagens TEN-T-funktion samt for trafik till och frén de dvriga regionala vagarna.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Steg 3 Ja 5-10 mnkr Trafikverket

I tidigare utredningar har fokus legat pa att forbattra framkomlighet f6r
trafiken fran hamnen. Studierna har bland annat resulterat i
ombyggnationer av Finakorset, Sodra Dragongatan och hamnomradet déar
trafik riktas mot Simrishamnsrondellen. I PM Trafikanalys Ystad Hamn
(Ramboll 2018) rekommenderas ocksa att Simrishamnsrondellen byggs
om med tva korfalt ut fran cirkulationsplatsen mot Dragongatan i syfte att
underldtta for hamntrafiken fran Finakorset. Denna dtgirdsvalsstudie har




tagit ett helhetsgrepp for E65 genom Ystad och har gjort en bredare analys
for hur och pé vilken niva olika kategorier av hamntrafik bor prioriteras
gentemot Ovrig lokal och regional trafik. I denna punkt 4r bedomningen att
hamntrafiken inte behover prioriteras ytterligare.

Anslutningar Dragongatan

Som nuldgesbeskrivningen visar dr det manga funktioner och
trafikantgrupper som samsas p& Dragongatan och dar dess
omkringliggande utveckling over tid bidragit till fler lokala resor utmed
hela eller delar av vagen. Det &r ofta i korsningspunkter som
kapacitetsbrist kan uppsta vilket ocksa paverkar den genomgaende trafiken
med internationella, nationella och regionala mélpunkter. Tidvis ar det
dven problematiskt for anslutande trafik att ta sig ut pd Dragongatan.

Farre anslutningar till Dragongatan skulle vara 6nskvirt for att pa sikt
minska péverkan fran anslutande trafik och darmed inte forsamra
kapaciteten for den genomgéende trafiken. Pa sa sitt, tillsammans med att
bland annat minska de lokala resorna med bil, kan dagens utformning med
ett korfilt i vardera riktning behallas pé sikt.

Fragan om vilka anslutningar som kan eller bor stingas for att minimera
antalet korsningspunkter behover tas med i det vidare arbetet med
utveckling och planering av omradena omkring Dragongatan.

Ystad kommun genomf6r ocksa en omfattande trafikmodellering som kan
ligga till grund for vidare analys om hur trafiken, sarskilt till
bostadsomraden pa vistra sidan, kan hénvisas och styras.

Inriktningen bor vara att se 6ver om en eller flera anslutningar kan samlas
ihop till ett par utpekade punkter dit trafiken hanvisas. Dragongatan skulle
exempelvis kunna avlastas genom att mer trafik hinvisas till Ostra
industriomrédet via vig 19 och att Bronsgatan utvecklas till en
kapacitetsstark parallellvdg som binder ihop Regemetsomradet och
industriomradet.
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I samband med, eller fore, att Kristianstadrondellen byggs om
rekommenderas att trafiken till och fran Jakobsbergsgatan regleras med
hoger in- hoger ut. Dess lage precis soder om cirkulationsplatsen utgor en
trafiksakerhetsrisk d& den ar skymd och dé trafikanterna frén
cirkulationsplatsen kommer i relativt hog hastighet. Genom att styra
trafiken att g med flodena pa Dragongatan minskar risken for olyckor.
Alternativet ar att stinga anslutningen.

Forslag till 16sningar:
e Se oOver och ta fram forslag pa vilka anslutningar som kan stiangas

e Mojliggor endast hoger in- hoger ut till Jakobsbergsgatan

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att utveckla Dragongatan i balans med forbattrad
sakerhet, trygghet och tillganglighet fér fotgangare och cyklister som korsar Dragongatan
samt att framja framkomligheten fér genomgaende trafik kopplat till vdgens TEN-T-funktion
samt for trafik till och fran de 6vriga regionala vagarna.
Steg enligt Ga vidare Uppskattad
fyrstegsprincipen med? kostnad

Ansvarig aktor

Ystads kommun (férslag pa
vilka anslutningar som kan
stédngas samt reglering) &
Trafikverket (eventuell
ombyggnation/stdgning
samt utmérkning av
reglering)

Steg 3 Ja Ej uppskattad




Figur 47: Drénarbild éver Dragongatan i Ystad, Patrick Olsson, Trafikverket

Hastighetssankning Dragongatan

Utredningen visar pa att den uppmaitta medelhastigheten under dagtid pa
vardagar varierar mellan 20 — 45 km/tim. Detta ska jaimforas med den
skyltade hastighetsgriansen pa 50 respektive 30 km/tim. I samband med
farjeanlop ligger hastigheten i det ldgre spannet.

En sdnkning av gillande hastighetsgrans har i tidigare studier diskuterats
och da var alternativet kopplat till korsningspunkter for oskyddade
trafikanter enligt VGU (vdgar och gators utformning) att sanka till 30
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km/tim. Numera medger VGU att 40 km/tim ocksa kan anvidndas for
framkomlighets- och trafiksdkerhetshéjande dtgiarder for oskyddade
trafikanter. Att sinka frén 50 till 40 km/tim kan accepteras sett till vigens
funktion utan att framkomligheten paverkas markbart. En ldgre hastighet
ar ocksé battre anpassad for de manga funktioner och korsningspunkter
som finns i trafikrummet utmed Dragongatan. En sdnkning av hastigheten
bidrar till 6kad trafiksékerhet for bade fordonstrafikanter och gang- och
cykeltrafikanter. En sinkning av hastighetsgriansen ar en forutséattning for
de atgarder som foreslds nedan nedan under Fotgingare och cyklister
Dragongatan.

Forslag till 16sning;:
e Sinka hastighetsgransen pd Dragongatan fran 50 km/tim till 40
km/tim.

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att utveckla Dragongatan i balans med forbattrad
sakerhet, trygghet och tillganglighet for fotgdngare och cyklister som korsar Dragongatan.

Steg enligt Ga vidare Uppskattad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen med? kostnad
Ystads kommun (reglering
. . och féreskrifter) &
Steg 2 Ja Ej bedomd Trafikverket (utmérkning av
reglering)

Passager i plan for fotgangare och cyklister pa Dragongatan

Over Dragongatan finns idag fyra korsningspunkter for fotgingare och
cyklister, tva passager i plan och tva 6vergangsstillen med cykelpassage.
De bada 6vergangsstillena vid Regementsomradet och passagen vid
Koppargatan ir viktiga korsningspunkter da de anviands frekvent for att na
de olika malpunkterna pa vardera sida av vagen.

Utifran dagens trafiksituation och med hansyn till kommande utveckling
av Ystad finns ett behov av att oka tillgdngligheten tvars Dragongatan och
samtidigt 6ka trafiksdkerheten for fotgangare och cyklister, &ven om detta i
viss man paverkar framkomligheten for fordonstrafiken.



Den norra passagen strax soder om korsning med Jakobsbergsgatan
foreslds lamnas utan atgard. Bedomningen ar att dagens utformning i
kombination med den ldgre graden av nyttjande ej motiverar en
forandring.

Passagen vid Koppargatan ar idag svar att passera i hogtrafik, endast ett
fatal fordonstrafikanter stannar for att slappa 6ver gdende och cyklister. En
16sning pa kort sikt dr att méla och mérka ut ett 6vergangsstalle och en
cykelpassage samt behalla det aktiva farthindret. Platsen ar sedan tidigare
forberedd for detta i samband med att passagen anlades. Om en
cykeloverfart ar mojligt med dagens utformning kan det 6verviagas da
korsningspunkten har en stor andel cykeltrafik.

Figur 48: Drénarbild 6ver Dragongatan och passage vid Koppargatan i Ystad, Patrick
Olsson, Trafikverket

52

De befintliga 6vergéngsstillena vid Regementsomradet bedoms béda vara
viktiga korsningspunkter for gang- och cykeltrafikanter d& dessa har hogst
andel anvindare utmed Dragongatan. For att 0ka trafiksdkerheten samt
minska barridreffekten finns behov av att hastighetssiakra atminstone en av
dessa korsningspunkter. Hastighetssédkring kan ske med upphdgjning,
exempelvis platigupp. Dock behover analys och eventuell mitning av
buller och vibration goras for att sikerstilla genomfoérandet. Ett alternativ
som inte paverkar framkomligheten for fordonstrafik ar aktiva farthinder.
For att minimera den negativa paverkan pa genomgéende fordonstrafik
har fragan om att samlokalisera korsningspunkterna till en plats lyfts,
studien har dock ej kunnat utrona om detta ar mgjligt eller lampligt satt till
att finga de stora strommarna av gang- och cykeltrafikanter. Frigan
behover tas med i den vidare planeringen.

Utover de befintliga korsningspunkterna har behov av ytterligare en punkt
pekats ut i studien. Mellan Koppargatan och séder om Militarvigen, en
striacka pa 700 meter, saknas idag mojlighet att pa ett anordnat satt att
korsa Dragongatan. Behov finns att korsa frén ostra sidan av Dragongatan
till restauranger och gym pé vistra sidan, precis sdder om Industrigatan.

Forslag till 16sningar pa kortare sikt:

e Gora om befintlig passage vid Koppargatan till ett 6vergéngsstille
med cykelpassage.

e Hastighetssdkra minst ett av de befintliga 6vergéngsstéllena vid
Regementsomridet samt underséka om de eventuellt kan
samlokaliseras till en korsningspunkt.

e Anldgga en gangpassage i plan 6ver Dragongatan pa lamplig plats
mellan Industrigatan och Militarvagen.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att utveckla Dragongatan i balans med forbattrad
sakerhet, trygghet och tillganglighet fér fotgangare och cyklister som korsar Dragongatan.

Steg enllgt_ ) Ga vidare Uppskattad kostnad Ansvarig aktor
fyrstegsprincipen | med?

Trafikverket & Ystads
Steg 3 Ja 1,5 — 3 mnkr kommun

Planskilda passager for fotgdngare och cyklister pa Dragongatan

P4 langre sikt finns behov for gang- och cykeltrafikanter att korsa
Dragongatan planskilt. Detta baseras pd kommunens utvecklingsplaner pa
Ostra sidan av Dragongatan dar rorelser tvirs viagen kommer 6ka samt sett
till arbetet med att farre lokala resor ska ske med bil. Detta ska stéllas i
relation till att den allménna fordonstrafiken lings med Dragongatan ocksa
bedoms o6ka. I takt med att de bida trafikstrommarna 6kar kommer de i
allt storre utstrackning att paverka varandras framkomlighet och
trafiksakerhet.

Denna studie har ej utrett mojligheterna till en planskild passage sett till
exakt lage eller genomférande men i dialog med Ystad kommun bed6ms
det priméra behovet av en planskild passage finnas i Dragongatans sédra
del, omkring Regemetsomradet. En planskild passage bor, nar den byggs,
ersitta de bada befintliga 6vergangsstillena for att hanvisa gdng- och
cykeltrafiken dit samt for att 6ka framkomligheten utmed Dragongatan. En
inledande bedomning ar att en planskild passage, som kraver viss yta for
att kunna byggas, kan utvecklas i omradet vid det befintliga
overgangsstillet i norra delen av Regemetsomradet. For att sdkerstélla ratt
placering kréavs dock vidare analys kopplat till kommande behov,
stadsutveckling och utveckling av gdng och cykeltrafik i Ystad. En
forutsittning for att hitta réatt placering ar ocksa att kommunen reder ut
och pekar ut hur det kommunala cykelvignitet ska utvecklas pa sikt.

Korsningen vid Koppargatan har ocksa pekats ut som en intressant punkt
att pa sikt utveckla till en planskild passage. Ystad kommun bedémer att
behov kommer finnas dven har i samband med att 6stra industriomradet
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utvecklas. En planskildhet for gang- och cykeltrafik i denna punkt skulle
oka trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter samt oka tillgédngligheten
for fordons-, cykel- och gangtrafikanter. Pa denna plats skulle en planskild
passage troligtvis innebara inskrankning p& verksamheternas ytor pé ostra
sidan av Dragongatan.

Nedan kostnadsuppskattning ar grov da kinnedom om markférhallanden,
marktillgdng, ledningar och andra eventuella kostnadsdrivande
forutsattningar inte ar utredda. Kostnaden ar baserad pa en enklare
tunnell6sning diar anpassning av omkringliggande GC-infrastruktur och
gestaltning utover grundutférande inte ar inkluderat i kostnaden.

Forslag till 16sning for atgarder:
e Att utreda och bygga planskilda passager for gang- och

cykeltrafikanter, forsta prioritet i sodra delen av Dragongatan och i
andra prioritet vid Koppargatan.

Maluppfyllelse

Ldsningarna speglar mot malet om att utveckla Dragongatan i balans med forbattrad
sakerhet, trygghet och tillganglighet fér fotgangare och cyklister som korsar Dragongatan
samt att framja framkomligheten fér genomgaende trafik kopplat till vagens TEN-T-funktion
samt for trafik till och fran de 6vriga regionala vagarna.

Steg enligt Ga vidare Ansvarig aktor

fyrstegsprincipen | med? Uzpelsinilbaphee

Ystads kommun
(utredning och
lokalisering) &
Trafikverket (ev.
planldggning och
genomférande)

Steg 4 Ja 10 - 20 mnkr / plats

Gang- och cykelvigar lings Dragongatan

Utformningen av de lingsgéende gdng- och cykelbanorna skiljer sig at
mellan norra och sddra delen av Dragongatan. S6der om Industrigatan
finns ingen tydlig eller fysisk skiljeremsa likt den norr om Industrigatan
och pa den vistra sidan finns tva belysningsstolpar som ar placerade mitt i



gang- och cykelbanan. Genom en standardhdjning av den sddra delen kan
igenkdnningen och tryggheten oka for de fotgdngare och cyklister som ror
sig utmed Dragongatan. En fysisk skiljeremsa ger dels vigledning om var
pa strackan det ar lampligt att korsa vigen samt distans mellan
motorfordonen och de oskyddade trafikanterna vilket bidrar positivt till
upplevelsen och attraktiviteten att som fotgangare och cyklist rora sig
utmed vigen.

En flytt av belysningsstolparna 6kar dessutom framkomligheten pé géng-
och cykelbanan. En standardhdjning gors lampligtvis pa den vistra géng-
och cykelbanan da den ar bredare. Det kan finnas vinster med att
samordna denna atgarden med utveckling och placering av
korsningspunkter vid Regementsomradet.

Forslag till 16sning;:
e Standardhojning av befintlig gang- och cykelvig mellan Industrigatan
och Regementsgatan, vistra sidan.

Maluppfyllelse

Lésningarna speglar mot malet om att utveckla Dragongatan i balans med forbattrad
sakerhet, trygghet och tillganglighet for fotgédngare och cyklister som korsar Dragongatan.

Steg enligt Ga vidare Ansvarig aktor

fyrstegsprincipen | med? o EEC] L nEe

Steg 3 Ja 1 -5 mnkr Trafikverket
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Effekt- och malbedémning

Samlad bedémning av utvalda fysiska investeringséitgarder som bedoms leda till behov att bli utpekade i infrastrukturplaner anges nedan. Framridknande av
nyttor i tal kommer genomforas i efterfoljande planeringsskeden. Nyttorna bedoms vara sé betydande att de oaktat exakta effekter kan rekommenderas i
denna utredning.

Tabell 4: Samlad bedémning av utvalda Gtgdrder gdllande samhdllsekonomi, nyttoférdelning och bidrag till de transportpolitiska mélen

Ga vidare
med atgard?

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk

Atgérder

Nytto-kostnadsbedémning.
Beskrivning av storsta
nyttorna/effekterna (+/-) samt
beddmning av hur de forhaller sig till
kostnaden.

Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i
samhadllet? Ta upp de fordelningar dar stora
skillnader kan uppsta.

Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
uppfyllande av de transportpolitiska malen
(huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen).

Ja/Nej

Atgéarderna gynnar personbilstrafik, MC och tunga
E65, anpassning och Samhallsnyttor skapas framst genom godstransporter. Oskyddade icke motoriserade Atgarderna férvantas ge betydande positiva
omb‘yggnation av Trafikplats forbattrad trafiksakerhet. Aven nytta i trafikanter ror sig ej i trafikmiljon. Man gynnas mer bidrag till trafiksékerhet samt nagot positiva
Sandakra. Retardations- och forrr_1_ av f('i_r_béttrad tillganglighet, kopplat an kvinnor da de__i storre utstrég_:kning férd__as med bidrag till medborgarnas resor, naringslivets
acceleratibnski)'rfélt for 6kad tiI_I_ fan_'_re stor_nin_gar _och inc_:_identer. p?rso_nbil. Dett_e_) aren trafikmiljé som bedor‘gs vara transporter samt 6kad tillganglighet. Ja
trafiksakerhet och forbattrad Forbattrad tillganglighet for anslutande sarskilt utsatt for aldre sa de gynnas av atgarderna.
framkomlighet trafik skapar samhallsnytta i form av Lokala nyttor i from av 6kad tillganglighet. Lokala, Atgérderna forvantas ge nagot negativa bidrag
minskad restid. regionala och nationella nyttor i form av 6kad till landskap och klimat.
trafiksakerhet. Stor nytta foér Skurups kommun.
Atgérderna gynnar personbilstrafik, MC och tunga Atgérderna férvantas ge betydande positiva
E65, Bygga om till 2+2-vag Samhallsnvita skapas framst genom godstransporter. Oskyddade icke motoriserade bidrag till 6kad tillganglighet och framkomlighet
med ett nytt kérfalt mellan forbéttrad tinI 3n Iiphet for g trafikanter ror sig ej i trafikmiljon. Man gynnas mer samt nagot positiva bidrag till trafiksakerhet,
Trafikplats Skurup och enom éendge trgfi?( Nvtta skapas dven an kvinnor da de i storre utstrackning fardas med medborgarnas resor samt naringslivets Ja
Trafikplats Sandakra i 9 ga fik. Nyt p personbil. Detta ar en trafikmiljé som bedéms vara transporter.
S - genom minskad risk for olyckor kopplat M o . oy
riktning mot Ystad for 6kad till vavning i befintlia infrastruktur sarskilt utsatt for aldre sa de gynnas av atgarderna.
kapacitet och framkomlighet 9 9 ' Lokala, regionala och nationella nyttor i form av 6kad | Atgérderna férvantas ge nagot negativa bidrag
framkomlighet. till landskap, klimat samt milj6- och halsa.
Atgarderna gynnar personbilstrafik, MC och tunga
Samhalisnytta skapas framst genom godstransporter. Oskyddade icke motoriserade
. markant forbattrad trafiksékerhet. Aven trafikanter ror sig ej i trafikmiljon. Man gynnas mer x I -
qu%yg;vne;li(g:%\?m nytta i foérm zv iértf{ittgd tillgérlgt:]lilgh?t for | an kvintr:.?r I:()jéttde"i stértre :It(str.?f?kning gér(;i.gs med é}?;gjilrln t? ;f?lg gﬂ:_igtesgi:ﬂaégi? gc?ssilttil\\//:

: . genomgaende trafik. Genom att hantera | personbil. Detta ar en trafikmiljo som bedéms vara . . - )
I;gﬁgll(r;lgzp;:rkstsi;gl;r mellan korsningarna skapas mdjlighet att &ndra sarskilt utsatt for aldre sa de gynnas av atgarderna. R:jrzzg;'rltleT:grt:grgs;giﬁlgz%’i;;;ngs"Vets Ja
Lemmastré-Ystad ttort for korfaltsfordelningen vilket leder till Lokala nyttor i from av 6kad tillgénglighet i de fall en :
forbattrad trafiksakerhet och forbattrad forutsagbar framkomlighet. korsning utvecklas, i de fall en anslutning férsvinner Atgarderna frvéntas ge nagot negativa bidrag
o . Forbattrad tillganglighet for anslutande missgynnas de som paverkas valdigt lokalt till viss ) .
okad framkomlighet . .. S . ) . till landskap och klimat.

trafik skapar samhallsnytta i varierande del. Lokala, regionala och nationella nyttor i form av
grad kopplat till trafikfloden. Okad trafiksakerhet. | de fall en korsningspunkt
utvecklas blir det kommunal nytta.
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E65 genom Ystad tatort;
framkomlighetsatgarder i
form av tva genomgaende
korfalt i
Kristianstadrondellen,

Sambhallsnytta skapas framst genom
betydande framkomlighetsforbattringar

Atgarderna gynnar all genomgaende motoriserad
trafik som fardas pa E65 genom Ystad. Atgérderna
gynnar aven anslutande och avsvangande trafik pa
vag 13 och vag 19 samt kommunala
Kristianstadvagen och Bellevuevagen. Minskad
koélangd och kéfrekvens gynnat anslutande lokal
trafik. Man gynnas mer an kvinnor da de i storre
utstréckning fardas med personbil. Atgarderna ger
stora lokala nyttor i from av ¢kad tillganglighet i och
med minskad restidsforslangning for lokala resor.

Atgérderna férvantas ge betydande positiva
bidrag till medborgarnas resor, naringslivets
transporter samt 6kad tillganglighet, samt
nagot positiva bidrag till trafiksékerhet och

zfﬂi:];?gk%ll stavgé med ett vilket leder till stora restidsvinster under Stora regionala nyttor fér bland annat kollektivtrafik. Ja
vt k('jrféltji riktnin gmot rusningstrafik. arbetspendlare och besdksnaring som fardas under
Myalm('j och tva 9 hogtrafik. Nationella och internationella nyttor i form Atgérderna férvéntas ge nagot negativa bidrag
enomadende korfalt i av forbattrad framkomlighet. Sarskilt stor nytta for till jamstalldhet och klimat och héalsa.
g'(‘ibor(?n dellen hamntrafiken som har behov av god férutsagbarhet
| riktning hamnen. Viss forbattrad framkomlighet for
lokal- och regional busstrafik vilket gynnar aldre som
reser med buss i stérre utstrickning. Atgarderna
bidrar till 6kad tillfrlitlig framkomlighet for
utryckningsfordon.
. . . . Atgérderna férvantas ge nagot positiva bidrag
Simrishamnsrondellen; Atgérden bedéms ge viss samhéllsnytta /i_\tggrde_n ger viss lokal ny_tta i from av ok__ad I till medborgarnas resor, 6kad tillganglighet,
S . .. S e . . tillganglighet i och med minskad restidsférslangning g - )
Fri hdgersvang med for anslutande trafik fran vag 9 i form av .. ) . . trafiksakerhet och kollektivtrafik.
koppling fran vag 9 till och forbattrad framkomlighet och minskad ;(;ngalsn:je;?gc:gﬁsb;es%g:;ﬂzttasg?; ?;22:3:2; Ja
Dragongatan, E65 kotid. ho tragk utmed vaa 9 och E65 9 Atgérderna férvantas ge nagot negativa bidrag
9 9 : till jamstalldhet och klimat och halsa.
Atgarden ger framst lokal nytta i form av 6kad
tillganglighet och trafiksakerhet for gaende och . . ”
Atgarden beddms ge samhallsnyttor cyklister. Atgérden ger ocksa viss regional nytta é?;rd?i[r safr?‘r\fzfsage ;:tygintlp:cs#'va
genom forbattrad trafiksdkerhet och framst for cyklister. Samtliga aldersgrupper bedéms trafikgékerhet samtgné got gositi\)//a bidraa il
E65, Dragongatan; framkomlighet for gang- och paverkas positivt, men sarskilt barn och ungdomar medbor arnaé resor égad F:ill angli hetgoch
Planskildhet for gang- och cykeltrafikanter. Atgarden bedéms &ven som har skola som malpunkt samt vuxna som 9 ’ 9anglig Ja

cykeltrafikanter

ge nyttor i form av framkomlighet for
genomgaende fordonstrafik, sarskilt i
rusningstrafik.

arbetspendlar. Samtliga trafikantgrupper utmed
Dragongatan, sa som persontrafik och godstrafik, far
positiva nyttor i form av framkomlighet och viss
restidsforkortning om korsningspunkten blir
planskild.

halsa.

Atgérderna férvéntas ge nagot negativa bidrag
till landskap.
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Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Beskrivning av overgripande inriktning

E65, Lemmestro-Ystad

E65 fungerar tillsammans med Ystadbanan som en pulsidder mellan Ystad
och vastra Skane. Stréket uppratthaller mycket viktiga funktioner for
ldngviga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och dagliga
personresor. E65 ska utvecklas i samklang med Ystadbanan och tillsammans
ska jarnvag och viag motsvara hogt stillda krav pa tillganglighet vad géller
rimlig restid, forutsidgbarhet, tillforlitlighet och redundans.

Ett flertal infrastruktursatsningar har i tidigare studier pekats ut och
rekommenderats for Ystadbanan. Dessa satsningar, i kombination med
utvecklad trafikering, kommer stirka jairnvagsférbindelsen mellan Malmo-
Ystad markant. En forbattrad jarnvagstrafik skapar mer tillgdnglighet och
tillforlitlighet totalt sett i stréket vilket 4r av stort varde dven for vigtrafikens
kapacitet och redundans.

Studiens analyser har visat att befintliga och kommande trafikfloden oster
om Skurup inte ar eller kommer bli sa stora att fyra korfalt behovs utifrén
varken kapacitetsskal eller trafiksiakerhetsskil. Daremot verifieras behoven
att kapacitetsutveckla E65 vister om Skurup. Den storsta kapacitetsbristen
pd E65 Malmo-Ystad ar korsningspunkten vid avfarten till Malmo Airport.
Denna brist kommer hanteras under 2020-talet i och med att E65 byggs ut
till motorviag mellan Svedala och Borringe.

Bedomningen &r att befintlig E65 mellan Skurup och Ystad kommer ha en
acceptabel framkomlighet och tillforlitlighet utifran de planeringshorisonter
som giller i nuldget, det vill sdga fram till 2050. Dock finns det saker att
utveckla for att sdkerstélla en motesseparerad Europavig av mycket hog

standard. Det finns behov och potential att utveckla viagen for 6kad
trafiksdakerhet och minskad storningskénslighet.

Pa en Europavig, med hoga trafikfloden och som uppratthaller s ménga
viktiga funktioner som E65 gor, ar det inte rimligt att det fardas
ldngsamtgaende fordon. Ambitionen ska vara att s skyndsamt som mgjligt fa
till en trafikmiljo dar faktisk och upplevd framkomlighet, samt trafiksdkerhet
inte paverkas av lAngsamtgdende fordon. Nyttotransporter kopplat till det
skanska lantbruket ska viarnas och 16sningar som gor att traktorer inte
behover korsa eller fardas pa E65 ska sokas. A-traktorer hianvisas till annat
vagnat.

E65 ska ha en mycket hog niva av trafiksiakerhet. Motesolyckor var tidigare
en av det vanligaste orsakerna till att trafikanter dodades eller skadas svart pa
rikets hogtrafikerade Europavigar. I och med den métesseparering som har
fardigstillts succesiv under de senaste tva decennierna har E65 blivit en siker
vag, stillt i relation till vigens ménga funktioner och héga trafikfloden. Dock
har ett stort antal korsningspunkter betydande trafiksikerhetbrister. Detta
foranleder att studien rekommenderar att den langsiktiga malbilden &r att
det inte ska finnas korsningar i vilka det finns majlighet att korsa vigen i
plan. Antalet anslutningar mellan Lemmestro och Ystad ar valdigt ménga i
forhallande till avstand och malpunkter. Det dr en orimlig ambitionsniva att
utveckla samtliga befintliga korsningspunkter. Studien har darfor valt att
peka ut de korsningspunkter som ska utvecklas mot en langsiktig malbild om
att bli planskilda. Forutom betydande trafiksikerhetsvinster innebar
slopning/utveckling av korsningar att korfaltsférdelnigen kan justeras utmed
E65, vilket leder till forbattrade mojligheter till sikra omkorningar.



I ljuset av ett forandrat siakerhetslage i var omvéarld och Sveriges anslutning
till NATO har E65 hamnat i fokus som en av de vigar som kommer ha
militarstrategisk betydelse. Hur det paverkar ytterligare ansprak/behov for
hur vigen behover utvecklas hanteras inte inom ramen f6r denna
atgirdsvalsstudie. Bedomningen &r dock att den inriktning studien pekar ut
och de atgiarder som rekommenderas kommer forbattra for mojligheten att
exempelvis hantera tunga transporter i kolonnkérning.

E65 genom Ystad tatort

E65 genom Ystad behover utvecklas med ett helhetstink inom hela titorten.
Aven om Dag Hammarskjolds vig och Dragongatan har olika karaktirer vad
géller utformning och funktion, s hianger losningar ssmman med varandra.

I studien har det konstaterats att det framforallt ar cirkulationsplatserna som
foranleder de kosituationer som uppstér idag och som forutspés forvarras
markant pa sikt. Darfor aterspeglas lI6sningarna ocksa av att det ar i
cirkulationsplatserna som atgdrder kommer ske. Ytterligare korfalt pa E65
har ocksd provats for 6kad framkomlighet och analysen visar att det ar
motiverat pa delar av Dag Hammarskjolds vag, for trafik ut fran Ystad mot
Malmo. De kapacitetsatgiarder som foreslds kommer ge nyttor for all
motortrafik som ror sig utmed eller ansluter till E65. Genom att forstiarka
kapaciteten visar trafikmodelleringar pa betydande minskning av kdlangd.
Atgirderna kommer inte forstirka barriireffekten for befintlig ortstruktur
namnvart. Det dr redan idag en strukturskapande ringvag.

Att utveckla Dragongatan ar mycket komplext da det finns en stor mangd
malkonflikter att beakta, vilket i studien har féranlett en svarighet att
prioritera vissa trafikantgrupper fére andra. Ytterligare korfalt pa
Dragongatan har testats. Bedomningen ar att breddning av Dragongatan
skulle leda till relativt sma framkomlighetsvinster for genomgaende
motoriserad trafik, di kberna skapas i Kristianstadrondellen och
Simrishamnsrondellen. Det som dven talar emot fler korfalt pd Dragongatan
ar ett markant forsdmrat stadsrum vilket skulle ge mycket negativa bidrag till
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ett flertal trafikantgrupper. Barridreffekten skulle 6ka markant f6r de som
rors sig till fots och med cykel. Framkomlighet och trygghet for korsande
lokal trafik skulle forsamras.

De atgarder som foreslas for 6kad kapacitet ar viktiga for hela E65:s funktion
i Ystad samt for ortens utveckling. Dock kommer dessa atgarder behova
kompletteras med andra typer av atgarder, for att 16sa de
framkomlighetsutmaningar som E65 genom Ystad star infor. Att {4 till
minskad arbetspendling med bil, lokalt och regionalt, dr en nyckelfaktor. Det
kommer krévas att kommunen tillsammans med andra aktorer arbetar med
en hel palett av trafikddmpande atgirder. Det handlar om hur staden
planeras for att pa basta sitt inte forsdmra trafiksituationen pa E65, i
kombination med hur férandrat beteende kan uppnés. For att fler ska ga och
cykla maste gaturummet samspela med dessa ambitioner och d& handlat det
béade om forbittrad trafiksdkerhet, trygghet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter. Dragongatan ska utvecklas pa ett sddant satt att lokala resor till
fots och pa cykel stimuleras, vilket innebar forbattrad infrastruktur for
gdende och cyKklister.

Ystad Hamn

Ansatsen ar att hamntrafiken analyseras utifran olika funktioner vilket
innebér separata brist- och behovsbeskrivningar. Det dr mycket viktigt att
TEN-T-funktionen kopplat till Polenfarjorna ska uppratthallas och att den
tunga godstrafikens behov virnas. Kopplat till att Polenférjorna framst
ankommer Ystad pa tider d& E65 genom Ystad dr mindre belastad, har
studien konstaterat att konflikten med vigens 6vriga funktioner ar
begridnsad. Detta innebér att det inte finns négot behov att foresla
framkomlighetsatgarder specifikt riktade mot Polentrafiken utmed
Dragongatan och Dag Hammarskjolds viag. De framkomlighetsatgiarder som
rekommenderas for E65 genom Ystad i korsningspunkterna kommer
forbattra framkomligheteten dven for lastbilar som kor till- och frén Ystad



hamn via E65. De atgarder som foreslas for E65 ger nyttor for TEN-T
funktionen &ven pa lng sikt med rejalt uppskrivna trafikfloden.

Resor och transporter till och fran Bornholm via E65 i kombination med firja
ar en viktig lank for det danska riket, inom Sverige. Den lianken ska vara
palitlig, siaker och forutsdgbar. Daremot ar sankt restid mellan specifikt
Ronne och Képenhamn inte en faktor som formar inriktningen for hur E65
planeras. Det dr priméart inom Ystad titort som restidsforlingningar
konstaterats bade i nuldge och pa sikt. Studien har pavisat att restiden
forlangs som mest pd E65 genom Ystad i samband med farjeanlop fran
Bornholm under sommartid. Vid dessa tider nyttjas E65 genom Ystad ocksa
for andra mycket viktiga funktioner som arbetspendling och resor till och
fran besoksnaring i Ystad med omnejd. Storre farjor med fler fordon som
ankommer Ystad innebar 6kad belastning pa E65 genom Ystad.
Utgangspunkten &r att storre farjor oundvikligen kommer leda till forlangd
restid for den tillférda mangden trafik mellan kaj och Malmorondellen,
kopplat till de mojligheter som finns att utveckla befintlig infrastruktur. For
E65:s blandade funktion si vore det 6nskvart att mangden fordon som
lamnar farjeomrédet vid anlop med fullastade farjor under maxtrafik,
anpassas utifrin den miangd fordon som E65 genom Ystad kan hantera.

Hamntrafiken har i samband med tidigare utveckling av de kommunala delar
av E65 fatt 6kad prioritet vid korsningspunkter med hjilp av vigutformning
och signaler. Detta har sirskilt gynnat Bornholmstrafiken. For statliga delen
av E65 dr det inte aktuellt att, pa bekostnad av andra trafikantgruppers
framkomlighet under hogtrafik, specifikt prioritera Bornholmstrafiken
ytterligare. Trafiken som alstras vid anlép frdn Bornholm under hogtrafik
kommer dven den fa betydande nyttor av de framkomlighetsatgiarder som
rekommenderas for E65 genom Ystad.

Fortsatt planering

Efter avslutad studie péborjas planering for genomférande av
rekommenderade atgarder. Etablerade samverkansformer mellan
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Trafikverket, Region Skéne och berérda kommuner &r vil lampade att ta
vidare det arbete som péborjats inom studien. I en del fall ar ansvaret for
genomforande delat och detaljerna kring ansvaret behover preciseras efter att
utredningen ar slutford. Vid behov skall avtal upprittas. Alla aktorer behover
vara beredda att bemanna upp for kommande samarbete, dialog, planering
och genomférande for att forverkliga studiens rekommenderade inriktning.

Overgripande och strategisk styrning mot studiens mal genom till exempel
myndighetsutévning och samhallsplanering ar viktiga framgangsfaktorer for
langsiktig maluppfyllelse. Den gemensamma inriktningen som faststallts i
studiens malbild behover inkluderas i efterfoljande kommunal, regional och
statlig planering.

Atgirder som inte &r fysiska, utan av paverkande/styrande karaktir kan ofta
planeras och genomforas relativt snabbt, givet att ekonomiska medel finns till
forfogande. Ambitionen bor vara att atgirder i form av dialog, styrning eller
regleringar, som kan genomf6rs oaktat andra atgarder, bor genomforas
snarast mojligt. I de fall tgdrderna behéver invéanta andra &tgarder, t ex ny
infrastruktur, s& bor planering paborjas men genomforande ska ske nir de
ger som mest effekt/nytta. Exempel pa stodjande steg 1 atgarder kan vara
kompletterande kommunikation vid andrat trafikeringsupplagg i
kollektivtrafiken eller vid invigning av ny infrastruktur som underlattar for
siker och attraktiv cykling.

For vissa fysiska atgiarder kan planering av genomforande paboérjas
omgdende. Bedomningen ir att det ar goda mojligheter till relativt snabb
framdrift av ett flertal steg 2- och enklare steg 3 &tgarder utmed Dragongatan.
Berorda aktorer bor tillsammans sitta en gemensam tidplan for atgarder som
inte behover vara foremal for prioritering i planer eller/och forgas av
tidskravande formella processer.

Studien har rekommenderat ett flertal kraftfullare steg 3- och 4 atgéarder som
har en lang planeringshorisont. Flertalet av dessa dtgarder kommer med stor
sannolikhet bli foremal for prioritering i den Nationella infrastrukturplanen.
Ordinarie rutiner for efterfoljande skeden kommer f6ljas. Dialog kring detta



sker kontinuerligt mellan berorda parter. I dessa dialoger fors/ingar dven
fordelning av kostnader, i de fall det &r aktuellt att staten inte star for 100%
av finansieringen.

Erfarenheter fran liknande &tgardsvalsstudier, i vilka en langsiktigt
heltackande ansats har tagits, har visat pa vissa utmaningar vad géller fortsatt
planering. Det kan 6ver tid vara svart att fa till en samlad, holistisk bild av all
planering som sker och exakt vilka atgarder som faktiskt har genomforts.
Varken kommun, region eller stat har en utpekad roll att bevaka och
samordna planering av itgarder i ett sammanhéngande langre strak likt
E65. Studien vill formedla att det kan vara en god idé att beroérda aktorer
framgent har kontinuerliga avstimningar i vilka samtliga atgarder som
rekommenderas i studien f6ljs upp, inte enbart kraftfulla stega 3- och 4
atgarder. I de fall dtgirder ligger pa andra aktorer dn Trafikverket, Region
Skane och berérda kommuner bor dialog ske med dessa aktorer infor
avstamningar av planeringslaget.
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Rekommenderade atgarder Atgérder évergripande for hela straket

e Studien rekommenderar ett aktivt arbete med atgiarder av padverkande,
stimulerande och styrande karaktir. Dessa atgiarder bedoms som ett
viktigt komplement till de fysiska dtgdrderna samt dr avgérande for att
minska och sprida ut belastningen pa viigarna. Atgirderna bor sérskilt
inriktas pa att minska de korta resorna som belastar Dragongatan och
Dag Hammarskjolds vag.

Vad giller atgdarder som rekommenderas att gi vidare med s& summeras de
nedan utifrdn samma struktur som rapporten i 6vrigt; Overgripande
Gtgdrder for hela strdket, atgdrder for strdckan Lemmestré — Ystad samt
Gtgdrder inom Ystad tdtort. Rekommenderade dtgéarder som har en given
geografisk plats pekats ut i kartor nedan.

Standardhéjning och anpassning
av anslutningar i tpl Sandakra

& e}q’ Sovestad
N Slopa Bjaresjo
e rastplats

Bygga om korsningar
till planskilda
(planerade sedan tidigare)

Dubbla korfalt tpl
Skurup - tpl Sandakra,
riktning Ystad

Bygga om korsningar
till planskilda

E Ystad

Figur 49: Karta med rekommenderade dtgdrder E65 Lemmestré - Ystad



e Studien rekommenderar att kollektivtrafiken i stréket utvecklas.
Atgirden bedoms vara viktig for att stirka resandeandelarna for
personresor med bade buss- och tag vilket kan bidra till att frigéra
kapacitet i vignatet.

Atgérder for strickan Lemmestro - Ystad

Kapacitetshojande atgarder for fordonstrafik

Studien rekommenderar att strickan mellan trafikplats Skurup och
trafikplats Sanddkra i riktning mot Ystad kompletteras med ytterligare
ett korfalt. Dessutom rekommenderas en standardhéjning och
anpassning av anslutningar i trafikplats Sandékra dar accelerations-
och retardationskorfilt byggs i samtliga relationer. Atgéirden bedoms
vara fysiskt genomforbar och kommer bidra till 6kad framkomlighet
och trafiksdkerhet.

Utveckling av korsningspunkter for 6kad trafiksiakerhet och framkomlighet

Studien rekommenderar att ett flertal korsningspunkter byggs om till
planskilda korsningar. De korsningspunkter som inte utvecklas bor
langsiktigt stingas. Atgirden mojliggor att omkorningsstrackorna pa
E65 kan forlangas och dirmed 6ka framkomligheten, dessutom
minimeras konfliktpunkter utmed strickan. Utover det kan de lokala
hastighetssdnkningarna ocksa slopas. Parallellvigar som samlar upp
resterande anslutningar kommer att behovas. Korsningspunkterna
som pekas ut for ombyggnation #r; Slitterdd, Stenbick, Angamdllan,
Villie, Rynge, Marsvinsholm samt Ruuthsbo-Bjiresjo O.

Slopning av Bjaresjo Rastplats

Studien rekommenderar att rastplats Bjaresjo stings i samband med
att den nya rastplatsen utmed E65 byggs, inom ramen for planerad
motorvagsutbyggnad mellan Svedala — Borringe.
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Oversyn av sidofickor och nédfickor

Studien rekommenderar en Gversyn av befintliga sidofickor utmed
E65 i syfte att 6ka trafiksdkerheten samt sikerstilla anvindbarheten.
Sidofickor som bed6ms var olampligt placerade utifran trafiksikerhet
rivs upp och aterstills till omgivande mark och de sidofickor som
bedoms ha en lamplig placering bor i nista steg utvirderas om de kan
utformas som Nodfickor.

Mojlighet att cykla utmed striket

Studien rekommenderar att utpekad stracka mellan Lemmestro och
Ystad atgirdas for att skapa en acceptabel standard och trafiksdkerhet
for nytto- och rekreationscykling. Atgirder i form av separering
mellan motorfordon och cyklister samt vagvisning utmed strackan
kan bli aktuella. For foreslagen strackning se figur 42 ovan.

Reglering langsamtgdende fordon

Studien rekommenderar att langsamtgiende fordon forbjuds utmed
E65. Atgirden bedéms viktig for att 6ka framkomligheten och
tillforlitligheten for trafikanterna samt forbattra trafiksdkerheten.
Innan relegeringen kan genomforas behovs dock en djupare analys for
att siakerstilla tillgdnglighet for lantbruksfordon.

Viltatgarder

Studien rekommenderar att en utredning med fokus pé viltfragor
genomfors. Trafikverket har en etablerad metodik for hantering av
sarkilt problematiska viltstrak.
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Figur 50: Karta med rekommenderade dtgdrder E65 genom Ystad

Atgéarder inom Ystad titort, Dag Hammarskjélds vig och Dragongatan

Kapacitetshojande atgiarder for fordonstrafik pa E65 genom Ystad

Studien rekommenderar att bygga om Sjoborondellen och
Kristianstadrondellen fréan ett till tvd genomgéende korfilt. Dessutom
anlaggs ett nytt korfalt genom breddning av Dag Hammarskjolds vag i
riktning mot Malmo frén Kristianstadrondellen till strax efter
Sjoborondellen. Atgirderna bedoms bidra till minskade kélingder och
okad framkomlighet, bade vid genomforande och pé langre sikt. I ett
senare skede kan planering for ytterligare

Planskild passage vid

Dragongatan (prio 1)

P
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befintliga 6vergangsstallena

sodra delen av 9

Se over vagvisning
och véagmarkering

Fri hégersvang fran vag
9 mot Dragongatan

/‘\

kapacitetsforstarkande dtgiarder behova paborjas. Detta galler
forlangd breddning av Dag Hammarskjolds vag och utveckling av
Malmorondellen. Som underlag i det planeringsarbetet ska utfall av
vid tiden genomférda atgarder i Kristianstadrondellen och
Sjoborondellen samt breddning av Dag Hammarskjolds vig vara ett
underlag. I samband med kapacitetshojande dtgarder i
Kristianstadrondellen behover befintligt 6vergangsstille 6ver vag 19
hanteras. Detta sa att funktionen att korsa vigen for gang- och
cykeltrafikentar kan kvarsta.



Framkomlighetstgird mellan vig 9 och Dragongatan

Studien rekommenderar att det byggs en fri hdgersviang fran vig 9 till
Dragongatan i Simrishamnsrondellen. Atgiirden bedéms som relativt
enkel att genomf6ra och framkomligheten 6kar for genomgaende
busstrafik samt trafik som fardas pa vég 9 osterifran mot
Dragongatan.

Studien rekommenderar att p& kort sikt se Gver och atgarda befintlig
vigvisning och linjemarkering vid Finakorset, Osterleden och i
Simrsihamnsrondellen.

Atgirder for gdng- och cykeltrafikanter

Studien rekommenderar att befintlig passage pa Dragongatan vid
Koppargatan gors om till ett 6vergangsstélle med cykelpassage. Det
aktiva farthindret foreslas vara kvar. Atgirden bedoms oka
framkomligheten for oskyddade trafikanter som korsar vigen.

Studien rekommenderar att hastighetssidkra minst ett av de befintliga
overgangsstallena vid Regementsomradet samt undersoka om de
eventuellt kan samlokaliseras till en korsningspunkt. Atgéirden
bedoms 0ka framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Studien rekommenderar att anldgga en gdngpassage i plan 6ver
Dragongatan pa lamplig plats pé strackan mellan Industrigatan och
Militirviagen. Atgarden tillfor ytterligare en mojlighet att korsa vigen.

Studien rekommenderar att utreda och pé sikt anldgga planskilda
passager for gang- och cykeltrafikanter, i ett forsta skede pa s6dra
delen av Dragongatan i ett andra skede vid Koppargatan. Vidare
utredning och planering behovs for att sikerstilla ratt lokalisering.
Atgirden bedoms bidra till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter, samt 6kad framkomlighet f6r fordonstrafik da
overgédngsstallen i plan kan tas bort.
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Studien rekommenderar att genomféra en standardhojning av
befintlig gang- och cykelviag utmed Dragongatans véstra sida pa
strickan mellan Industrigatan och Regementsgatan. Atgirden innebér
separering/skiljeremsa mellan fordonstrafik och géng- och
cykeltrafikanter, breddning dar det beh6vs samt flytt av
belysningsstolpar som star mitt i ging- och cykelbanan. Atgirden
bedoms bidra till 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet.

Atgirder kopplat till trafikreglering

Studien rekommendera att hastighetsbegriansningen p& Dragongatan
andras fran 50 km/tim till 40 km/tim. Da medelhastigheten i
maxtimmen och vid farjeanl6p ofta ligger under 40 km/tim bedéms
atgirden inte ge nigra storre konsekvenser for framkomligheten for
fordonstrafik. Trafiksdkerheten for samtliga trafikantgrupper bedéms
O0ka och mojligheter att hastighetssidkra 6vergangsstillen ges.

Studien rekommenderar att inritta ett trafiksignalsystem i och
omkring Kristianstadrondellen for att ge prioritet for
utryckningsfordon. Atgirden bedoms ge 6kad framkomlighet for
utryckningsfordon nar behov finns.

Atgirder for Stadsutveckling och ortsutveckling

Studien belyser behov av att utveckla orten med utgédngspunkt i att
minimera lokal trafik pd E65 samt stimulera sa att rorelser inom
staden sker till fots, med cykel och buss. Det vill sdga dampa de lokala
biltrafikresorna. Atgiirden bedéms som ett viktigt komplement till de
fysiska atgarderna samt ar avgorande for att minska och sprida ut
belastningen pa vigarna. Atgirden dr avgorande for att resurshélla
med den kapacitet som finns i systemet.



Atgirder for hamntrafiken

Studien rekommenderar att undersoka mojligheten att anpassa
anlopstiderna for Bornholmsfarjorna utifrdn nar trafiksystemet ar
som mest belastat (primért sommartid) for att dimpa trafikmangden
under en begransad tid.

Minska antalet lokala anslutningar till Dragongatan

Studien rekommenderar att se 6ver mojligheterna att stinga en eller
flera lokala anslutningar till Dragongatan. Ambitionen med forslaget
ar okad framkomlighet for genomgaende trafik och viss 6kad
trafiksdkerhet. Detta ir ett arbete som behover goras i samband med
utvecklingen av omkringliggande omraden och kvarter. Aven atgirder
som att reglera hoger in- hoger ut rekommenderas for att minimera
konfliktpunkter.
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Processen

Studien har projektletts och drivits av Trafikverket. Konsultstéd for vissa
utvalda delar har avropats och finansierats av Trafikverket. Ystad kommun
har varit djupt involverat i merparten av det som har utretts. Skurups
kommun har varit involverad i framforallt den del av E65 som dr utanfor
Ystad titort, med sérskilt fokus pa infrastrukturen inom Skurups kommuns
granser. Region Skdne och Ystad Hamn har deltagit vid arbetsmoten och haft
mojlighet att kontinuerligt delge synpunkter pd utredningsarbetet och
innehallet i rapport.

Vid initieringen av studien tog Trafikverket beslut om att utreda strackan E65
Lemmestro-Simrishamnrondellen samlat. Bedomningen var dock att det
fanns behov att inom utredningen ha en uppdelning baserat pa geografi. E65
inom Ystad tatort har haft ett férdjupat fokus. For Dag Hammarskjolds vag
och Dragongatan Ystad fanns det vid uppstart av studien en nagorlunda
tydlig bild av vilken typ av brister som finns i nuldget. Det fanns péavisade
befintliga framkomlighetsproblem for motorfordon utmed Dag
Hammarskiolds vag och Dragongatan. Dessutom pétalades det frén
kommunens sida att det fanns behov av forbattrad tillganglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, vilket Trafikverket instimde i men
det behovde bristbeskrivas. For E65 inom Ystad verifierades och
fortydligades de brister som hade patalats fore start av studien. Det lades
mycket resurser pa trafikanalytiskt arbete for att fa fram en god bild av vad
som faktiskt orsakar de tidvisa framkomlighetsproblemen pa E65 genom
Ystad. For strackan utanfor Ystad var det vid uppstart av studien en mer
oklar bild. Det gillde framforallt huruvida E65:s hade behov att byggas ut till
2+2 vig, utifran kapacitetsbrister och trafiksdkerhetproblem. Trafikverket
gick in i studien med instéllningen att férviantad problembild inte var tydlig
och att den skulle skapas inom studien. Darfor lades ocksa resurser och tid pé
att utreda huruvida befintlig vigutformning kan hantera framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbehov, i nuldge sa vil som pé sikt (2050). Analysarbetet
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foranledde en god bild av vilka verkliga problem som finns och forvéntas
forstirkas pa strackan utanfor Ystad.

Samtliga parter lyckades enas om problembild och mélbild for strackan sé vil
som Ystad tdtort. Parterna fick mojlighet att forankra problembild och
malbild si djupt som respektive organisation 6nskade.

Fasen Prova l6sningar padborjades med en gemensam workshop i vilken
samtliga parter hade mojlighet att delta. Baserat pa utfallet av worskhopen
tog projektledningen beslut om vilka &tgarder som skulle bli féremaél for
fordjupad analys. Projektledningen har haft stod av konsult for att testa
genomforbarhet samt effektbedomning av utfallet av de &tgirdslag som
studien valde att testa. PM i vilka djupare analyser har presenterats togs fram
av konsult. Dialogen kring atgirdsforslagens analyser har hanterats av
projektledning med st6d av konsult. Baserat pa utfallet har Trafikverket
kommit med forslag pa vilka atgirder som ska rekommenderas och dessa har
samtliga parter haft mojlighet att respondera pa.

Som en del i en djupare férankring med Ystad kommun har projektledningen
traffat Ystads politiska ledning vid ett antal tillfdllen under studien géng.
Ystad har visat pé ett mycket stort engagemang i projektet och Trafikverket
upplever att kommunen har haft en stor respekt for att processen maste ha
sin gdng. Kommunen har accepterat att det tar tid att genomf6ra en mer
omfattande AVS och att de atgirder som rekommenderas verkligen kan
provas och motiveras genom transparent analysarbetet. Utfallet av studien
landar att det finns goda forhoppningar om en konstruktiv samverkan for
planering av och genomférande av de atgirder som rekommenderas i denna
rapport.
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