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1. Sammanfattning

Vag E20 har en nationell, regional och lokal funktion och den kraftigt 6kande lastbils-
trafiken visar ocksa att E20 har en vital betydelse for naringslivet i Mellansverige. Vag E20
ar en viktig del av det nationella stamvagnatet och har darmed en sadan betydelse for
vagtransportsystemet att den ar klassad som riksintresse fér kommunikation.

Trafiken, inte minst lastbilstrafiken, kar standigt pa vagen och det finns problem med
bristande framkomlighet och trafiksakerhet. Vagen saknar ett parallellt vagnat for gdende,
cyklister och lokal trafik. Miljopaverkan, framfor allt bullerstérningar av bostadsbebyggel-
sen, ar ocksa ett problem. Trafiksakerhetsbristerna langs vagen orsakas dels av den daliga
plan- och profil-standarden och dels av det stora antalet anslutande véagar och fastighets-
utfarter som mynnar direkt till E20.

Det har tidigare genomforts flera utredningar avseende vag E20 mellan Alingsas och
Vargarda, bland annat Forstudie Alingsas (Hedvigsberg) — Vargarda (Hjultorp), 2002 och
Véagutredning med tillhérande MKB Vag E20 Alingsas-Vargarda 2009. | vagutredningen
utreddes tre korridorer, varav en med flera varianter. Beslutet togs att bygga ut vagen i
"Skogskorridoren” enligt variant Gisslatorp.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Trafikverket avser att bygga ut vag E20 mellan Bélinge trafikplats och Vargarda (Hjultorps
trafikplats), 15 km motorvég i ny strackning, med bredden 21,5 m. Vagplanen ska dven
omfatta anpassning av befintlig E20 till lokalvdg med mdjligheter for oskyddade trafikanter
att rora sig langs vagen.

Syftet med vagplanen ar att beskriva forutsattningarna, bristerna och majliga atgarder for
utbyggnad av vag E20 i ny strackning samt anpassning av befintlig E20 till lokalvag.
Obijektet ingar i Nationell plan for transportsystemet under perioden 2014-2025.

Vagplanens samradshandling stélls ut for samrad under tiden 2015-02-27--2015-03-20.
Samradshandlingen kommer under samradstiden att hallas tillganglig pa
www.trafikverket.se och pa Trafikverket i Goteborg samt pa Alingsas och Vargarda
kommun.

Efter genomfort samrad fortsatter Trafikverket arbetet med att ta fram véagplanen for
projektet. | detta arbete kommer de synpunkter som framkommit i samrad att beaktas. Den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram i projektet ska godk&nnas av Lansstyrelsen innan
den kungors for granskning tillsammans med vagplanens granskningshandling. Dérefter ska
vagplanen faststéllas av Planprévning inom Trafikverket. Méjlighet att 6verklaga detta
beslut finns. Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan anlaggningsarbetet med vagen
paborjas.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktig-
hets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljoébeskrivning tas fram. Vagplanens
samradshandling samrads med enskilda berérda, myndigheter och organisationer. Efter
samradstiden sammanstalls alla inkomna synpunkter i en samradsredogorelse. De inkomna
synpunkterna arbetas in i vagplanen och efter lansstyrelsens godkénnande av MKB fardig-
stalls en granskningshandling. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors
kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en
tid for dverklagande innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Faststéllelsehandling

Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. lilltighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa 3 5 n;n avplanférslag - Kungdrande och g Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar PrEvivng samtevMKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ  zodkdnnande * (tillstyrkande)

- avev MKB
: SAMRAD :

Figur 2.1 Planeringsprocessen for vagplan/jarnvagsplan.

2.1. Bakgrund

V&g E20 har en nationell, regional och lokal funktion och den kraftigt 6kande lastbils-
trafiken visar ocksa att E20 har en vital betydelse for naringslivet i Mellansverige. V&g E20
ar en viktig del av det nationella stamvagnatet och har darmed en sadan betydelse for
vagtransportsystemet att den ar klassad som riksintresse for kommunikation.

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksakerhet och miljo-
paverkan, framforallt bullerstorningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Ett parallellt
vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna ar stora, vilket
orsakas av dalig plan- och profilstandard samt av ett stort antal anslutande vagar och



fastighetsanslutningar som mynnar direkt till E20. Hastigheten &r 80 km/h, men det finns
flera strackor med hastighetsnedséttning till 60 km/h.

Av Vagutredning Vag E20, Alingsas — Vargarda, beslutshandling 2009-06-26, framgar
beslutat alternativ samt korridorens omfattning. Trafikteknisk standard ska vara motorvég
med bredden 21,5 m. Referenshastigheten ska vara 110 km/h. Vagplanen ska &ven omfatta
anpassning av befintlig E20 till lokalvag samt atgarder for att anpassa vagen for oskyddade
trafikanter. Befintlig vag ska ha funktionen omledningsvég till den nya motorvagen.

i Utredningskorridor
= Befintlig vag E20
— Ny vdg E20 5
: P Ny/ombyggd lokalvag f
~ ~ T I

Figur 2.2 Oversiktskarta dar Skogskorridoren, féreslagen ny E20 och befintlig E20 framgar.

2.2. Tidigare utredningar

Pagaende arbete med vagplanen har foregatts av foljande utredningar:

e Forstudie 2002, Alingsas (Hedvigsberg)— Vargarda (Hjultorp)
http://www.trafikverket.se/PageFiles/151737/Forstudie_Beslutshandl _E20 _sid1-
40.pdf

e Végutredning med MKB Forslagshandling Vag E20, Alingsas — Vargarda 2008-06-
02, inkl. bilagor. Observera att dokumenten hadmtas under fliken ”Arkiv”.
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/E20-
GoteborgOrebro/E20-delen-Alingsas---Vargarda/Dokument/

e Vagutredning med MKB Beslutshandling V&g E20 Alingsas-Vargarda 2009-06-26
http://www.trafikverket.se/PageFiles/151729/E20VU_ Beslut_Alingsas-
Vargarda_20090626.pdf

I vagutredningen fran 2008 studerades och utreddes tre korridorer. Korridorerna som
utreddes var:

e Jarnvéagskorridoren

e Korridor langs befintlig vag. Har utreddes ocksa ett forslag med ombyggnad av
befintlig véag till 2+1-vag.

e Skogskorridoren, med varianterna Gisslatorp, Befintlig och Hallstorp.
Vagutredningen stélldes ut under perioden 2008-06-09 till 2008-09-26. Av de utredda

korridorerna togs beslutet att E20 pa delen Alingsas — Vargarda skulle byggas ut i
Skogskorridoren enligt variant Gisslatorp. Beslutet finns redovisat i Vagutredning med MKB



Beslutshandling Vag E20 Alingsas-Vargarda 2009-06-26. Av de tunga remissinstanserna
forordade Lansstyrelsen, Alingsds kommun och Vastra Gotalandsregionen detta alternativ.
Vargarda kommun férordade Skogskorridoren men tog inte stéllning till variant narmast
Alingsas.

Naturvardsverket forordade en 2+1-vag som foljer befintlig vag. Riksantikvarieambetet
foredrog ur kulturmiljésynpunkt en forbattring av nuvarande vég, men om en ny vag byggs
forordades Skogsalternativet via Hallstorp.

Alingsas jaktvardskrets tillsammans med naturskyddsféreningarna i Alingsas och Véargarda
forordade Jarnvagskorridoren. Hols och Horla hembygdsforeningar sag Skogskorridoren
som enda tédnkbara alternativ, medan Orienteringsklubben Skogshjortarna motsatte sig
Skogskorridoren, speciellt via Gisslatorp. Enskilda fastighetsdgare i Balinge/Gisslatorp och i
Gongstorp motsatte sig Skogskorridoren. De boende i Bélinge/Gisslatorp motsatte sig
framforallt dragningen via Gisslatorp.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

2.3. Fyrstegsprincipen

| vagutredningen analyserades projektet med hjéalp av fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen
ar ett forhallningssatt som utvecklats for att bidra till god hushallning med resurser och ett
effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem. Principen innebér en prioritering av
vilka atgarder som ska provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg 2 och sa vidare.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgadrder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera #9 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. | ) garder.

Figur 2.3 Fyrstegsprincipen.

Véagutredningen konstaterade att atgarder enligt steg 1 inte ar realistiska att p& egen hand
reducera problemen pa E20. Vidare konstaterades att atgarder enligt bade steg 2 Och 3 har
genomférts, men att inte heller de har varit tillrackliga. Vagutredningen bedémde att inga
andra atgarder an nyinvesteringar enligt steg 4 ar realistiska for att 16sa problemen med
trafiksakerhet och framkomlighet langs E20 utan det alternativ som aterstar ar utbyggnad
av en ny vag.



2.4.  Projektmal
Projektmal for ny E20:

1. Farden langs ny vég ska ge en positiv upplevelse av det omgivande landskapet.

2. Boende som berdrs av ny vag ska uppleva en trygg och tillganglig narmiljé med
minimerade storningar fran trafiken.

3. Vagforslaget skall ge forutsattningar for ett fortsatt jord- och skogsbruk for enskilda
fastighetségare.

4. Rimliga atgarder for att minska barriareffekter for jord- och skogsbruk samt for
friluftslivet ska vidtas.

5. Dijurens tillganglighet till skogsomradet samt faunans behov av rérelse for
fortlevnad och utveckling ska vara god.

6. Bergskarningar, bankar och etablering av vegetation ska samverka med
landskapets karaktar genom ratt utformning.

7. Genom en effektiv masshantering ska alla massor i forsta hand hanteras inom
vagprojektet och samtidigt framja de landskapliga vardena och forstelsen av
landskapet.

8. Vattenkvaliteten i yt- och grundvatten ska bibehallas och vattenforsérjning i
omgivande landskap besta.

9. Riksintresseomradenas varden ska behallas och majlighet till forbattringar eller
forstarkningar av vardet ska beaktas.

2.5. Tillatlighetsprévning enligt 17 kap miljobalken

Vissa storre vagprojekt kan behéva tillatlighetsprovas av regeringen enligt 17 kap miljo-
balken, innan sjalva planen upprattas och slutgranskas. Framst roér det sig om stora,
komplexa projekt dar det finns alternativa strackningar eller utformningar att 6vervéga samt
flera starka och svarforenliga intressen och manga motstridiga synpunkter pa val av
alternativ. Det kan ocksé galla stora, tekniskt komplicerade projekt med betydande risker
betraffande kostnader och omgivningspaverkan.

Intresseavvagningar mellan allméanna intressen kommer att géras under planlaggnings-
processen och provas i samband med faststéllelsen. Vid prévning enligt vaglagen (1971:948)
tilldmpas 2-4 kap. och 5 kap. 3 § miljobalken. Trafikverket beddmer genom detta att en
tillatlighetsprévning inte kravs.



3.  Forutsattningar

3.1 Véagens funktion och standard

V&g E20 ingar i det nationella stamvagnatet och utgor riksintresse for kommunikation. Den
ar en av Sveriges viktigaste vagar. Nuvarande vag E20 uppfyller inte de krav som man kan
stalla pa en europavag. Pa vagen blandas langvaga person- och lastbilstransporter med
pendlare och jordbrukstransporter, gangtrafik och cyklister. Vag E20 &r otrygg och oséker
for alla oskyddade trafikanter, liksom for alla fordon som fardas med 13g hastighet och
enbart behover korsa eller fardas kortare strackor pa vagen. Vagen &r olycksbelastad och
under femarsperioden 2010-2014 intraffade cirka 50 olyckor pa vagen, se karta Trafik-
olyckor i bilaga.

Bredden pa vagen ar i vaster 12 meter for att bli 13 meter 6ster om Hol. Vagen har dalig
profilstandard, ett flertal plankorsningar samt manga fastighetsanslutningar. Hastigheten ar
80 km/h men flera strackor &r begransade till 60 km/h. Vagbelysning férekommer langs
delar av strackan. Framst galler det i anslutning till Balinge avfallsanlaggning samt i anslut-
ning till trafikplats Hjultorp.

Under arens lopp har flera forbattringsatgarder genomforts, som t ex utbyggnad av svangfalt
i nagra av korsningarna. Narmast Vargarda har en stracka malats om till 2+1 vag med malad
mittlinje, men den grundlaggande orsaken till vagens laga standard &ar blandningen mellan
olika trafikantgrupper i kombination med végens relativt héga trafikbelastning. Som fram-
gar av olycksstatistiken ar vagstrackan olycksbelastad.

E20 har féljande funktioner:

e Forregionala, nationella och internationella godstransporter pa vag

e For langvéga person- och godstransporter till/fran Orebro, Stockholm,
Vastmanland, Dalarna, stra Varmland

e For regionala och lokala personresor (inom Vastra Gotaland)
e For langsamtgaende fordon och jordbruksmaskiner

e For arbets- och studiependling mellan orterna i straket

e FOr fritidsresor

o For turism

3.2. Trafik och anvandargrupper

Arsdygnstrafiken &r ca 14 000 fordon i séder och avtar norrut for att vara ca 11 000 i
Vargarda. Andelen tung trafik ar ca 15 %. Ett parallellt vagnéat for gdende och cyklister och
lokal trafik saknas.

10



o = L == T
/">( g’v\/m k T~ \\"/
e = | s
ﬁx;g \._ﬂ_ﬁﬁwwmw

&
Trafikmangder efter senaste matningar gjorda fire 2014 /®
e Allman vig med siffror for ADT och andel tung trafik
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Figur 3.1 Trafikméangder (arsdygnstrafik) enligt gjorda méatningar.

I nollalternativet, det vill saga om ny E20 inte byggs ut, beraknas trafikmangderna pa
befintlig E20 bli enligt nedanstaende figur. Berakningarna har gjorts baserat pa
Trafikverkets trafikupprakningstal for effektanalys (EVA), daterade 2014-01-09, for Véastra
Gotaland.
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Beraknade trafikmangder 2040 med befintlig vdag E20 /®
e Allman vag med siffror for ADT och andel tung trafik /
Allman vag utan ADT-uppgift
Y e /

Figur 3.2 Beraknade trafikmangder (arsdygnstrafik) ar 2040 pa befintligt vagnat.

Som framgar av figuren beraknas trafiken 6ka med drygt 40 procent. Andelen tung trafik
Okar med en till tva procentenheter.
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3.3. Landskapet

Figur 3.3 Pa en satellitbild Gver en del av Vastergotland ser man de
stora geografiska skillnaderna i landskapet - den tydliga ver-
gangen mellan jordbrukslandskap och skogsklatt sprickdals-
landskap.

Saveans dalgang mellan Vargarda och Alingsas utgor Varaslattens sista avtryck i sydvast.
Skogsmarken i sydost ar den nordligaste delen av Smalandska hdglandet. Trakten mellan
Alingsas och Vargarda ar ett mote mellan den 6ppna rika jordbruksbygden i det inre av
Vastergdtland och skogsbygden i sydostra delen av regionen.

Saveans dalgang med dess ravinsystem i sand och lerjordar &r jordbrukspraglad. Dalgangen
gar i nordost- sydvastlig riktning. Dagens E20 féljer det mycket gamla kommunikations-
straket langs Saveans dalgang fran kusten upp mot den boérdiga Vastgotaslatten. Den
indelning i landskapstyper som gjordes i landskapskaraktarsanalysen inom projektet
Langsiktig planering (Overgripande Gestaltningsprogram, Trafikverket 2013:088) karak-
tariserar kulturlandskapet i dalgdngen som mosaiklandskap, medan skogslandskapet
nordost om Alingsas hor till det smabrutna sprickdalslandskapet. | mosaiklandskapet har
naturférutsattningarna, framst jordartsfordelningen, och markanvandningen gett upphov
till en mosaik av skogsdungar, betesmarker och dkrar. Skogsomraden hojer sig distinkt pa
dalgdngens bada sidor. Norr om Vargarda méter de stora slattlandskapen som dominerar de
centrala delarna av Véstergotland.

Om man betraktar landskapet narmare och i en annan skala kan man se mer lokala
skillnader.

12



I Balinge &r mosaiklandskapet smaskaligt och béljande kring Saveans sidoraviner.

I &kermarken med lera och sand sticker skogsbevuxna bergknallar upp. Detta &r sprick-
dalsberggrundens 6vergadng mot dalstraket. Balinge by var medeltida sockencentrum med
kyrkan centralt placerad. Efter laga skiftet pa 1800-talet ar byn splittrad och de gamla
gardslagena kring kyrkan &r idag borta och gardarna ligger mer spridda i landskapet. Ett
flertal ligger langs befintlig E20.

Figur 3.4 Bélinge i riktning mot Gisslatorp. Foto: Per Pixel

Mosaiklandskapet i Tubbetorp ar mer smaskaligt an jordbrukslandskapet norr om E20.
Hogrestandspréageln visar sig i alléer, ekhagar, stora mangardsbyggnader i strategiska lagen,
och i viss man av stérre sammanhangande dkerarealer ned mot Savean. Trakten kring Siene
och Gongstorp &r i vissa delar dlderdomlig men ar ocksa en levande jordbruksmiljo.
Topografin ar varierande. Omradet ar fornlamningsrikt och saigenomspunnet.

13



Figur 3.5 Tubbetorp mot sydost. Foto: Per Pixel

Figur 3.6 Skogslandskapet mellan Kartared och Saveans dalgang. Foto: Per Pixel

Skogsomradet ligger i ett utpraglat sprickdalslandskap. Dalgdngarna har en nordvast-
sydostlig riktning i véstra delen av utredningsomradet men 6vergar till en mer ost-vastlig
riktning 6sterut mot Vargarda. Huvudsakligen bestar omradet av produktionsskog. Pa vissa
hall i vastra delen forekommer utpraglad hallmarksterrang med renlav och langsamwvéaxande
tall.

Omradet mellan Hol och Horla kdnnetecknas av ndgot méktigare jordlager med barr-
blandskog. Terrangen ar kuperad och nar har de hdgsta nivaerna inom utredningsomradet.

14



Ett &terkommande inslag i skogslandskapet ar lodytor och blockbranter. P& nagra stallen
ligger 6ppna vatmarker med inslag av vattenspeglar.

3.4. Miljé och halsa
3.4.1. Riksintressen och formella skydd

Riksintresse for kommunikation

Vag E20 utgor riksintresse for kommunikation och ingar i det nationella stamvagnatet.
I Vargarda ansluter vag 42 som &r av riksintresse for kommunikation pa grund av dess
funktion som férbindelse mellan tva regionala centra; Boras och Trollhattan.

Parallellt med E20 och Savean gar Vastra Stambanan centralt genom dalgdngen mellan
Alingsas och Vargarda. Jarnvagen utgor riksintresse for kommunikation.

Riksintresse for naturvard

NRO 14125 Siene-Landa: Omrédet ar ett kulturlandskap med mycket ekskog och
hagmarker, samt strandangar langs Savean. Hagmarkslandskapet vid Méangsholm och
Uggletorp &r ett av lanets storsta kontinuerligt formade hagmarksomraden, med stora
vidkroniga ekar i ett 6ppet och betespraglat landskap. Omradet har en lang
odlingskontinuitet. Savedn bidrar med tilltalande landskapsbild.

Mangsholms ekhagar ar en stor tradbéarande betesmark som domineras av aldre ekar.
Omradet ar skyddat som naturvardsomrade och utgor Natura 2000-omréde (SE0530098).
Darmed utgor det per automatik ocksa riksintresse for naturvard.

Riksintresse for kulturmiljovard

Siene (KP 40): Odlingslandskap som genom sina rika och varierade fornlamningsmiljéer
tydligt speglar landskapets och bebyggelsens forandringar anda fran bronsaldern. Omradet
innehaller ensamliggande stensattningar fran brons- och jarnaldern, gravfalt fran jarnaldern
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intill historiska bebyggelselagen, halvagar, fossil akermark fran olika tider, medeltida kyrka
(ombyggd 1788) och &ldre vagstrackningar, Tubbetorps herrgardsmiljo och gastgiveri.

Vargarda-Algutstorp (KP 43): Motivering: Fornlamningsmiljo vars rika innehall speglar
odlingslandskapets bebyggelse och agrarhistoriska forandringar &nda fran bronsaldern.
Flera gravfalt med stensattningar, domarringar och resta stenar samt ensamliggande
stensattningar och resta stenar huvudsakligen frén brons- och aldre jarnalder, flera
alvkvarnsforekomster, omfattande omraden med fossil akermark av delvis olika karaktar
och med talrika odlingsrosen, ringformig stenvall samt halvag. Vargarda herrgardsmiljo,
Algutstorps medeltida kyrka, kvarn.

Biotopskyddsomrade

Ett skogligt biotopskyddsomrade har avsatts av Skogsstyrelsen (2009-06-26) i omradet
nordost om Risab&acken. Omradet bestar av ett brandfalt. Premisserna vid skyddet av
biotopskyddsomradet var att planeringen av den framtida E20 pagick. Ett vagreservat fanns
redan d3, vilket innebar att Trafikverket kan upphéva biotopskyddet. Nar avgransning for ny
vag ar gjord (nar vagplanen vunnit laga kraft) far Skogsstyrelsen darefter fatta ett nytt beslut
om ny grénsdragning.

Generellt biotopskydd

De biotoper som bedéms omfattas av generellt biotopskydd inom utredningsomradet ar
oppna diken, stenmurar, odlingsrosen och dkerholmar, dels i det 6ppna
jordbrukslandskapet kring Balinge och dels i omradet kring Gongstorp-Tubbetorp och upp
mot Hjultorpsmotet vid Vargarda.

De generella biotopskyddsobjekt som identifierats vid inventering under hésten 2014
redovisas pa karta Biotopskydd i bilaga. Konsekvenserna for biotopskyddade objekt samt
forslag pa kompensationsatgarder kommer att redovisas mer ingédende i MKB:n.

Fornlamningar

Alla fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML) och far inte skadas. Den som
pa nagot satt vill andra en fornlamning maste ha Lansstyrelsens tillstdnd. Se vidare under
avsnitt 3.4.5.

3.4.2. Landskapets form

Landskapets form avser hur det ar uppbyggt fran en mer visuell utgangspunkt. Topografi,
skala, struktur, riktningar och rumslighet ar en del av karaktaren som samverkar med natur-
och kulturaspekter och da skapar en helhet. Landskapets form ar en vasentlig aspekt pa hur
landskapet uppfattas och den hanteras under denna rubrik.

Landskapet inom utredningsomradet ar skiftande da berggrund, jordarter och markanvand-
ning varierar. | Balinge ar topografin varierande och mjukt kuperad mellan uppstickande
berg. Isédlvsmaterial och nederoderade vattendrag har skapat denna bdéljande landskapsform
dar berggrundens sprickriktning avtecknar sig ut i det mer 6ppna landskapet. Omradet ar en
6vergang mellan den hogre liggande skogsmarken i séder och den 6ppna dalgangen kring
Savean. Mot Hol &r skogens avgransning mot dalgangen mycket skarpare och i skogsland-
skapet ligger ocksa utredningsomradets hogsta hojdnivaer. Fran denna hojd trappar sig
terrdngen ned mot 6ster. Berget &r uppsprucket och vissa bergspartier stupar brant ned mot
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lagre nivder. Mindre vatmarker ryms emellanat i sprickdalarna, men i 6vrigt ar
skogslandskapet slutet forutom i kalhuggna omraden.

Omradet mellan Gongstorp och Tubbetorp ar relativt smaskaligt med flacka uppodlade falt
mellan uppstickande barrskogskladda bergspartier. Denna terrang faller relativt brant ned
mot det flacka och relativt storskaliga jordbrukslandskapet norr om nuvarande vég vid
Tubbetorp.

3.4.3. Naturmiljo
Allméant

Utgangspunkt for kartlaggning och ytterligare inventeringar av omraden med forhojda
naturvarden har varit den befintliga kunskap som funnits hos bland annat Lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen, Alingsas och Vargarda kommuner samt information frn bland annat
jaktvardskretsarna i omradet.

Med det som grund har ett naturvardsunderlag tagits fram. Inventeringsarbetet har
bedrivits i olika skeden av vagplaneringsprocessen. | samband med vagutredningen (2007-
2009) gjordes en naturmiljéinventering som omfattade de i vagutredningen redovisade
korridorerna. Under arbetet med véagplanen och den MKB som ska tas fram har ett
kompletterande naturvardsunderlag tagits fram inom den aktuella vagkorridoren, Skogs-
korridoren. Dessa kompletterande inventeringar omfattar groddjursférekomst i Balinge,
inventering av det skogliga biotopskyddsomradet och Basjobackens ravin vid Kartareds-
vagen (vag 1778), beddmning av vatmarker langs strackan, inventering av objekt som
omfattas av de generella biotopskyddsbestammelserna samt en éversiktlig bedémning av
mojliga atgarder for att reducera vagens barriareffekter for olika djurgrupper i omradet
kring Gongstorp-Tubbetorp.

Vardefulla naturmiljéer i utredningsomradet

Naturvarden i och i anslutning till utredningsomradet framgar av karta Naturmiljéintressen
i bilaga.

| vastra delen av strackan ar landskapet 6ppet, med insprangda I6vskogsmiljoer, framforallt
bestaende av ekskog.

Oster om Balinge vidtar skogsmarkerna, som dominerar strackan mellan Balinge och
Vargarda. Skogen norr om Basjon mot Risa bestar huvudsakligen av tallskog men har dven
inslag av gran dar jordlagren ar djupare. Bjorksumpskog forekommer i sprickdalarna. Delar
av skogen har brunnit. Pa vissa hall forekommer utpraglad hallmarksterrang med renlav och
langsamvaxande tallskog. Ett skogligt biotopskyddsomréde, bestdende av ett brandfalt,
ligger norr om Kyllemaden.
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Figur 3.8 Del av det skogliga biotopskyddsomradet norr om Risabécken.

Omradet mellan Hol och Horla kédnnetecknas av barrblandskog i kuperad terrang. Ett
aterkommande inslag i skogslandskapet ar lodytor och blockbranter, dar vissa vaxter
indikerar inslag av naringsrik gronsten i berggrunden. Pa flera stallen ligger 6ppna
vatmarker med inslag av vattenspeglar.

Omradet mellan Jonkopingsvagen och Gongstorp ar mindre kuperat och saknar de
karaktaristiska lodytorna. Oppna vatmarker &r ett vanligare inslag.

Trakten kring Méangsholm, Gongstorp, Siene och Tubbetorp skiljer sig frAn det mer 6ppna
dalgangslandskapet norr om befintlig E20. Strukturerna bildar har ett nord-sydligt strak i
landskapet som &r mer smaskaligt an jordbrukslandskapet i dalstraket. Omradet ar av
riksintresse for naturvard och Mangsholms ekhagar utgor Natura 2000-omréade.

De betade ekhagarna i Mangsholm har mycket hoga naturvarden. Fagellivet ar rikt.
Ekbesténd aterfinns dven séder om E20 mot Tubbetorp. Tillsammans utgor de en av lanets
storsta ekskogar.

Gongstorp ligger samlad invid byvagen. Byn omgérdas av vackra beteshagar med odlings-
résen och har hoga landskapliga varden. Miljon ar smaskalig och har en alderdomlig
karaktar. Gongstorp ingar i riksintresse for naturvard.

Tubbetorps herrgard ligger pa en héjd och vagen upp kantas av en allé. Kring garden ligger
ekhagar som har ett stort samlat varde dven knutet till intilliggande Mangsholm.

Flera vardefulla vattendrag finns inom och i anslutning till utredningsomradet. Savean har
mycket hdga naturvéarden, med strandskogar med grova lI6vtréd och gott om dod ved.
Kungsfiskare finns vid an, som ocksa har forsstrackor med férekomst av bland annat fors-
arla och stromstare. Mjérnoringen leker i Sdvedn men det ar okant var lek- och uppvaxt-
omraden finns. Stationar 6ring finns uppstroms ett vandringshinder vid Kallafors.
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Oring forekommer i flera smabéckar inom utredningsomréadet. Oring konstaterades i
Béasjobacken och Risabécken vid inventeringen i vagutredningsskedet 2007. Det &r osékert
om det &r Mjornoring eller stationér oring.

Figur 3.9 Basjobacken i narheten av Kartaredsvagen.

Fauna

Omradet ar rikt pa alg och radjur men aven en del kron- och dovhjort finns. Rav, gréavling,
hare, baver och vildsvin férekommer ocksa i omradet. Det finns en stark radjurspopulation
kring Balinge men mycket vilt passerar aven éver befintlig vag E20 i Nygard, Hol, vid
Tubbetorp samt i direkt anslutning till Vargarda tatort. Det skogsomrade dar ny E20 ska
byggas ar rikt pa djur och sannolikt forflyttar sig bland annat alg och radjur bade dygns-
massigt och arstidsmassigt mellan skogsomradet och Savedns bada dalgangar. Storskaliga
faunarorelser i form av omfattande vandringar till och fran samt mellan de stora vatmarks-
omradena vaster om Vargarda forekommer. Mer storskaliga rorelsemonster mellan Ris-
veden i vaster och Sméalandska hoglandet i dster kan ocksa antas. Har tros djuren passera
Over Saveans dalgang strax norr om Alingsas.

Direkt dster om Alingsas pé strackan Alingséas-Vargarda finns flera tydliga strukturer i det
mosaikartade landskapet av jordbruksmark med mindre skogsomraden. Vaster om den
aktuella strackan ligger Savean och omkringliggande jordbruksmarker. Oster om nuvarande
E20 ligger vidstrackta skogsomraden, bland annat Bergaskogen som berérs av ny E20.
Kontakt behdvs mellan den stora skogsplatdn norr om Alingsas och vidare mot Risveden
samt mot skogarna 6sterut.
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Soder om Vargarda, i trakten kring Gongstorp-Tubbetorp-Siene finns ett smaskaligt
landskap som skiljer sig fran det mer storskaliga dalgangslandskapet norr om befintlig E20.
Har finns hedmarker, ekskogar och hagmarker. Omradet bedéms vara ett viktigt omrade
bade for hjortdjur, groddjur och for insekter.

Aktuell statistik om viltolyckor mellan 2010-2013 visar att manga olyckor dar alg och radjur
ar inblandade forekommer vid Bélinge, Bane och i trakten mellan Gongstorp och Tubbetorp.

Projektets malsattning ar att astadkomma tva stérre funktionella faunapassager, en i vastra
och en i 6stra delen av strackan, som kan fungera for flera olika djurgrupper. De storre
faunapassagerna kompletteras med mindre passager, som till exempel port- och brolagen
dar véagen korsar skogsbilvagar. Ett antal mindre trummor i vattendrag samt torrtrummor
kommer ocksa att anlaggas. Trummorna ska utformas sa att de inte utgor vandringshinder
for fiskar och andra vattenorganismer. Varje passage som anldggs kommer inte att bli
idealisk for alla typer av djur, men det kommer alltsa att finnas flera passageméjligheter
langs strackan. Faunapassager kan dock inte helt kompensera fér den begransning som en
ny vag utgor.

Groddjur bedoms finnas inom utredningsomradet, da det finns gott om vatmarker. Vissa av
dessa, bland annat vid Horssjon, vatmark sydvast om Hallorstorp, Stenbromossen och
vatmark soder om Jonstorp, har bedémts ha god potential for groddjur, bland annat genom
forekomst av 6ppna vattenytor och solbelysta forhallanden, samt en nara koppling till
jordbruksmarker.

Fladdermass ror sig langs vissa tradrika strak i landskapet och flera arter finns i ekmiljéerna
kring Gongstorp, Mangsholm och Siene.

Forutsattningar for insekter, bland annat fér vedlevande insekter och for dagfjarilar, ar goda
i det mosaikartade landskapet kring Gongstorp-Tubbetorp.

Artskydd

I omradet forekommer sannolikt ett antal arter som ar hotade och/eller skyddas genom
Artskyddsférordningen. Férordningen anger bade arter som skyddas genom EU:s fagel-
direktiv respektive art- och habitatdirektiv och de arter som omfattas av nationella eller
regionala fridlysningsbestammelser. For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter
finns, kravs dispens fran Artskyddsforordningen Forbud mot vissa typer av intrang galler
men dispens kan ges under vissa forhallanden. Den sannolika forekomsten av groddjur har
beskrivits ovan. Alla groddjursarter skyddas genom Artskyddsférordningen. Andra
skyddade arter i omradet ar revlummer och lopplummer (nationellt fridlysta).

Biotopskyddade miljéer

Biotoper som omfattas av generellt biotopskydd langs strackan ar 6ppna diken, stenmurar,

odlingsrdsen och akerholmar kring Balinge, Gongstorp och i narheten av Vargarda, se karta
Biotopskydd i bilaga. Skyddets syfte ar att intrang i dessa miljéer ska undvikas. Om det inte
gar ska atgarder vidtas for att minska skadorna.
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Figur 3.10 Fagata séder om Gongstorp.

3.4.4. Miljokvalitetsnormer

Vattenmyndigheten Vasterhavet har beslutat om miljokvalitetsnormer for samtliga yt- och
grundvattenforekomster i distriktet. Miljokvalitetsnormerna anger krav pa vattnets kvalitet i
flera olika avseenden. Vattenkvaliteten bedéms utifrdn en mangd olika kvalitetsfaktorer och
uttrycks som matt pa vattnets yt- eller grundvattenstatus. De grundlaggande kvalitetskraven
syftar till att alla vattenforekomster ska uppna minst god yt- eller grundvattenstatus eller
god ekologisk potential senast 2015. | vissa omraden ges en tidsfrist till 2021 for att uppnéa
dessa mal.

I omrédet berors en vattenforekomst och tva grundvattenforekomster:
e Savedn — Alingsas centrum till Vargarda SE643353-131175 (vattenforekomst)
e Hol SE643314-131537 (sand- och grusférekomst)

e Algutstorp-Horla SE643591-132214 (sand- och grusférekomst)

3.4.5.  Kulturmiljo
Allmant

Saveans dalgdng mellan Alingsas och Vargarda ar en del av ett uraldrigt
kommunikationsstrak och har historiskt varit en av forbindelselankarna mellan kusten och
de tidiga bosattningarna samt senare rika jordbruksbygderna i det inre av Vastergotland.

Huvuddragen i bebyggelsestrukturen lades fast under jarnaldern med Hol som ett karn-
omrade. Stigar och enkla vagar, som halvagar, forband bebyggelsen. Under medeltiden
starktes trakten och byar utvecklades och fortatades utmed den tidiga foregangaren till
dagens E20. Siene, Béalinge och Hol blev bygdecentra. Dessa tidiga bybildningar har idag ett
annat utseende som harstammar fran framforallt laga skifte pd 1800-talet. Gardsenheterna
ligger ofta som ett band langs landsvagen och markskiftena ligger tvars dalgangen och upp i
skogsmarken. Detta bebyggelse- och markanvandningsmonster finns kvar i stora delar av
omradet idag.
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Skogen har utnyttjats av manniskor sedan stenaldern, men det har varit ett extensivt
utnyttjande som har avsatt relativt fa spar och det ar knappast majligt att betrakta skogen
som en samlad kulturmiljé. Snarare kan den betraktas som en kontrast till den intensivt
utnyttjade bygden i dalgdngen. Daremot finns sma miljoer i skogen, allt ifrdn potentiella
stendldersboplatser och jaktstationer till 1800-talstorp, med visst kulturhistoriskt varde.

Skyddad kulturmiljé

Fornldamningar ar lamningar efter ménniskors verksamhet under forna tider, som har
tillkommit genom é&ldre tiders bruk och som &r varaktigt évergivna. Lamningen maste ha
tillkommit fore 1850. De lamningar som inte uppfyller ovanstdende men har ett kultur-
historiskt varde benamns "6vrig kulturhistorisk lamning”. Lansstyrelsen kan fatta beslut om
fornlamningsforklaring for lamningar som tillkommit 1850 eller senare och dar "sérskilda
skal med hansyn till lamningens kulturhistoriska varde” foreligger (RAA 2015).

For att ta reda pa om det finns hittills okanda fornlamningar inom utredningsomradet
utfors en arkeologisk utredning pa uppdrag av Lansstyrelsen. Denna ar under framtagande

och resultatet kommer att redovisas i granskningshandlingen.

Utredningsomradet beror tva omraden av riksintresse for kulturmiljévarden: Omradet Siene
(KP 40) och Vargarda-Algutstorp (KP 43), se avsnitt 3.4.1.

Samlade kulturmiljéer

I den Kulturhistoriska forstudie som RAA UV-Vast tog fram till Vagutredningen 2008
avgransades och varderades vardefulla kulturmiljéer. De olika miljéerna klassificerades som
vardefulla, mycket vardefulla och ytterst vardefulla. Varderingen samspelar aven med om
det har lokalt, regionalt eller nationellt varde. Sex avgransade omraden berors av
vagutbyggnaden. Se karta Kulturmiljo, i bilaga.

Kulturhistoriskt mycket vardefulla:

e Siene-Gongstorp

e Vargarda by och herrgard (tangeras)

Kulturhistoriskt vardefulla:
e Balinge
e Gisslatorp och Djupadal
e Torpen séder om Hol

e Herrgardslandskapet sydvast om Vargarda

Det biologiska kulturarvet, sdsom angs- och hagmarker och kulturpraglade lvskogar,
beskrivs framst under avsnitt Naturmiljo.
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Balinge

Balinge var ett medeltida sockencentrum med kyrka fran tidig medeltid. Byn kring kyrkan
splittrades vid laga skifte och de gamla gardsplatserna invid kyrkan ar till stor del utplanade.
Dagens gardar i omradet ar alltsa huvudsakligen en féljd av utflyttningar vid laga skifte.
Dagens E20 foljer i stort sett den &aldre vagstrackningen, men pa nagra stallen ar den ratad.

Manga av de enskilda vagarna som grenar ut sig frdn E20 har dven gamla anor, daribland
vagen genom kyrkbyn.

Fyra av gardarna i Balinge utpekas i kommunens inventering som kulturhistoriskt
vardefulla. Bland dem finns Hogalund (Balinge 6:18), som ligger inom vagkorridoren.
Garden hor till Gisslatorp men ligger pa gransen till Balinge. Man betonar byggnadernas
kulturhistoriska varde men ocksa gardens landskapsmassiga varde. Balinge kyrkomiljo,
Balinge Nordgata och Risa utgér en sammanhangande vardefull kulturmiljo i Alingsas
kommuns kulturmiljoprogram (2012).

Langs dagens E20 och pa hojdpartier pa bada sidor om denna ligger flera fornlamningar,
framférallt férhistoriska gravar, som i vissa fall har ett ndra samband med de aldre
gardslagena. Med stor sannolikhet finns aven forhistoriska boplatser i anslutning till
gravarna.

Figur 3.11 Garden Hogalund med Balinge kyrka i bakgrunden.

Gisslatorp och Djupadal

Gisslatorp innehaller flera aldre landskapselement. Vagen fran Balinge kyrka upp mot
garden gar i en aldre strackning. Sjalva garden (idag tva gardar) har legat p4 samma plats
atminstone sedan 1800-talets mitt. Gardsbebyggelsen ar en blandning av aldre och yngre
byggnader. I landskapet kring gardarna kan man annu urskilja 1800-talets &kerformer och
landskapet halls 6ppet, &ven om en mindre igenplantering av I6vskog har pabérjats. Har
finns flera dkerholmar, impediment och hagmarker med ett stort inslag av aldre I6vtrad, inte
minst flera statliga ekar. Tva domarringar (Balinge 30:1/31:1) ligger i en skogsdunge norr
om gardarna i Gisslatorp.
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Torpen séder om Hol

Soder om Hols by och indgor finns ett stort utmarksomrade som fram till 1800-talets bérjan
inte var bebott, utan utnyttjades till skogsbete och ravaruresurs, bl.a. till ved. Omradet var
enligt kartan fran 1744 bevuxet med skog och har fanns gott om mossar. Nagra av dessa
anvandes till slatter. Skogen brann ibland, eller bréandes medvetet t.ex. for att skapa betes-
mark. | samband med den allménna torpexpansionen under 1800-talet uppfordes ett antal
torp inom ett mindre omrade av denna utmark, i huvudsak mellan Basjon och Hol, och
vasterut mot Hallstorp. Pa haradskartan fran 1890-talet &r ett tiotal torp samlade inom detta
omrade. Flera av dem ar anlagda invid vatmarker, gamla slattermarker, dar man nu tog upp
akermark. Mellan torpen gick ett tatt nat av vagar och stigar, av vilka nagra finns kvar an
idag. Runt torpen fanns i allménhet barrskog. De flesta av torpen lades ned under 1900-
talets borjan. Husen séldes och flyttades darifran, eller fick std kvar och ruttna ned. Aker-
markerna lamnades att vaxa igen eller planteras med skog. Idag ser vi sparen av torpen
framst i form av husgrunder, inrasade jordkallare och prydligt stenréjd dkermark, dar man
idag odlar granskog.

Siene och Gongstorp

Delar av omradet ingar i riksintresset for kulturmiljovard.

Siene ar en kyrkby och medeltida sockencentrum med en kyrka fran tidig medeltid. Siene
betraktas tillsammans med grannbyn Gongstorp som en mycket vardefull kulturmiljé. De
hogsta kulturvardena ligger i Siene, som ar riksintresse for kulturmiljovarden och mycket
rikt pa fornlamningar, framfor allt forhistoriska gravar och spéar av éldre odling i form av
flera omraden med fossil &kermark. De forhistoriska gravarna ligger i flera fall mycket nara
dagens vag fran Siene kyrka upp mot E20 och denna strackning ar sannolikt mycket
gammal. Karaktaren av levande jordbruksmiljo ar dock pataglig an idag. Dagens E20 skéar
genom den norra delen av Sienes indgomark men de huvudsakliga kulturmiljévérdena ligger
en bit sdder om véagen.

Gongstorp ligger i Siene socken och ar grannby till kyrkbyn. Fran Siene gick i dldre tid en
mindre vag forbi de gemensamma betesmarkerna genom Gongstorp upp till det som idag ar
E20. Véagen finns idag kvar som en gangstig.

Gongstorp bestar av fyra gardar, véal samlade vid den gamla vagstrackningen.
En del yngre bebyggelse har tillkommit. Dagens Sédergarden och Smedsgarden, dster om
Gongstorp, ligger pd samma plats som pa 1800-talet. | Vargarda kommuns kulturhistoriska

byggnadsinventering pekas hela bebyggelsemiljon i Gongstorp samt gardarna 1:6, 2:3 och
5:2 ut som vardefulla.
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Figur 3.12 Gongstorps by.

Herrgardslandskapet sydvast om Vargarda

Vaster om dagens Vargarda finns ett stort, relativt flackt omrade som préglas av hogre-
standsbebyggelse, idag med byggnader fran 1700- till 1900-tal. De mest framtradande
gardarna ar Tubbetorp (strax 6ster om utredningsomradet), Mangsholm, Uggletorp och
Lagmansholm. Karaktaristiskt for omradet ar stora sammanhangande dkermarker, ekskogs-
partier, valbetade hagmarker och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse av herrgards-
karaktar. Storskalighet, sociala kontraster och tidig industriell verksamhet kan ses som
nagra nyckelord for detta omrade, som i sin helhet betraktas som en vardefull kulturmiljo.

Ungefar halva Tubbetorps gamla indgomark ligger norr om E20 och stracker sig &nda ned
till Savedn, men idag ar det svart att uppfatta detta samband. Den mest vardefulla miljon
kring Tubbetorp stracker sig i stort sett anda ned till dagens E20. Omradet karaktariseras av
ett mycket vélbevarat éldre kulturlandskap som fortfarande havdas som betesmark. Alléns
tydliga koppling till herrgarden ar typisk for hogrestandsmiljoer. Inte fullt lika synliga, men
anda viktiga delar av kulturmiljokaraktaren, ar torparnas och tjanstefolkets miljoer. Flera av
torpen anvands idag som bostadshus och utgdér en del av miljon.

I Vargarda kommuns kulturhistoriska byggnadsinventering pekas bebyggelsemiljon

Tubbetorp ut, dit fastigheterna Tubbetorp 3:1 (herrgarden)och Tubbetorp 3:9 (tidigare torp
kallat Backen) hor.
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Figur 3.13 Tubbetorp pa en karta fran 1745, med dagens vagar och bebyggelse
lagda ovanpa. Det &r tydligt hur dagens E20 skar rakt 6ver Tubbetorps indgor. Fran
Kulturhistorisk forstudie RAA UV-Véast 2008.

3.4.6. Friluftsliv och rekreation
Nulage

Langs befintlig E20 finns ett antal malpunkter for rekreation och friluftsliv. De flesta ar
lokaliserade Gster om vdgen och nas via anslutningsvagar fran befintlig E20. Den hart
trafikerade vagen utgor i manga fall en barriar och medfor i dagslaget bristande tillganglig-
het till malpunkterna.

Strévomraden

Nagon kilometer séder om den nya végstrackningen och dster om Alingséas ligger natur-
reservatet Hjortmarka. Det ar ett cirka 360 ha stort strovomrade med flera sjoar och
utpekade vandringsleder samt till exempel rastplatser, vindskydd och utsiktsplatser.
Skogsomrédet och de vildmarksartade rekreationsomradena som ligger sydost om utred-
ningsomradet &r till betydande del utpekade tysta omraden vilket ar avgérande for den
upplevda hoga kvaliteten hér.
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Fran Balinge finns anslutning till naturreservatet Hjortmarka via mindre vagar och
skogsstigar. Fran Alingsas ridhus finns kopplingar till ridvagar i naturreservatet.

Holleden ar en cirka 13 kilometer 1ang vandringsled som har sin strackning runt Hol och
genom det fornlamningsrika omradet norr om Hol, vidare sdderut 6ver nuvarande E20, mot
Hols IP och sedan genom skogsomradet till Basjon dar den véander tillbaka mot Hol. Leden
anvands bland annat av eleverna pa Hols skola som varje ar genomfor en vandring langs
leden under en friluftsdag. Foreslagen strackning av E20 kommer att korsa Holleden pa tva
stallen.

Figur 3.14 Holleden passerar har Horssjon.

I naromradet finns flera andra platser/friluftsomraden med natur- och kulturmiljévarden
som ar uppskattade utflyktsmal for det rorliga friluftslivet:

e Mangsholms naturvardsomrade, ett mycket vackert omrade med ekhagar.

e Yxnas naturreservat, ett bevarat och havdat odlingslandskap.

e  Gravfalten och gravhdgarna i Hol, ett omrade med manga fornlamningar fran
jarnaldern.

e Stynaborg, rester av en medeltida borg vid Savean.

Badplatser

Vid Storsjon, cirka 5 km fran befintlig strackning av E20 langs vag 1779 mot Horla, finns en
badplats.

I Algutstorp sdder om Vargarda finns en badplats utmed Savean.

Orientering

Orienteringsklubben Skogshjortarna bedriver orienteringsverksamsambhet i skogsmiljoerna
soder om befintlig E20, fran Alingsas stra utkant fram till vag 1781 mot Ljung (J6nkopings-
vagen). Klubben har cirka 700 medlemmar och sektioner for saval orientering, langdskidor,
som skidorientering. Skogshjortarnas klubbstuga, Hjortgarden, ar belagen i norra utkanten
av naturreservatet Hjortmarka. Orienteringsklubben arrangerar varje ar ett flertal tavlingar.
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Hastsport

I Ovre Nygard, en dryg kilometer séder om nya E20, finns ett ridhus med cirka 80
stallplatser. Dar har Alingsas Ryttarséllskap med cirka 350 medlemmar sin verksamhet och
bedriver ridskola och tavlings- samt traningsverksamhet.

Figur 3.15 Ridhéastar i Balinge.

Fran Alingsas och Balinge finns idag mojlighet att ga och cykla till ridhuset, delvis pa
separerad gang- och cykelvag och delvis i blandtrafik pa mindre trafikerade véagar. Dock kan
besokarna vara tvungna att korsa E20. Efter ombyggnaden av E20 kommer mojligheterna
for oskyddade trafikanter att ta sig till ridhuset via gang- och cykelvagnatet att forbattras.

L&ngs vagen mot Bélinge finns flera andra mindre stall som har koppling med ridvég till
ridhuset i Ovre Nygard. Utmed befintlig strackning av E20 finns ett flertal haststall i
omradet kring Bane. Narmare Vargarda finns flera stall i trakterna runt Mangsholm.

I Horla finns en ridskola for barn, Pyttelitens Ridklubb. Klubben har cirka 160 medlemmar
varav 130 &ar under 13 ar.

Idrottsanlaggningar

Hols idrottsplats ligger strax intill befintlig E20, dar vag 1781 mot Jénkoping ansluter. Har
bedrivs fotbollsverksamhet for barn, juniorer och seniorer. Inom idrottsplatsen finns fyra
fotbollsplaner, saval gras- som grusplaner. Hols IF har dven ett samarbete med Savens BK.
Idag utgdr befintlig E20 en stor barriar for boende runt Hol for att ta sig till idrottsplatsen
som ar belagen pa sédra sidan om befintlig E20.

I naromradet till befintlig E20 finns tva motorsportbanor. Den ena banan, Balingebanan,
ligger norr om vagen i anslutning till avfallsanlaggningen i Balinge och drivs av Alingsas
Motorcykelklubb. Den andra banan, Holbanan, ligger pa norra sidan om befintlig E20, i
h6jd med idrottsplatsen i Hol och drivs av MC Alingsas. MC Alingsas arrangerar traningar
och tavlingar for alla aldersgrupper, fran knattar upp till seniorer.
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Vastgotaleden

Mellan Alingsés och Vargarda gar en delstracka av cykelleden Vastgotaleden, en cirka 110
mil lang regional cykelled genom Vastra Gotaland. Cykelleden gar pa befintliga vagar med
ringa trafik. Pa strackan mellan Alingsas och Vargarda finns kopplingar mellan Vastgota-
leden och befintlig E20 vid Balinge-Torpvagen, Marbogarden, Hol, Bane och Mellomgarden.

Gang och cykelvagar i omradet

Det finns fa gang- och cykelvagar inom utredningsomradet. Oskyddade trafikanter ar
hanvisade att férflytta sig i blandtrafik 1angs befintliga bilvagar. | samband med ombyggnad
av E20 planeras for att anvanda del av nuvarande E20 for gdende och cyklister.

I den vastra delen av utredningsomradet dar en ny lokalvag ar foreslagen att byggas pa en
stracka av cirka 700 meter kommer gang- och cykelbana att anslutas till ny gang- och
cykelvag mot Alingsas. Den gang- och cykelvagen byggs i en annan utbyggnadsetapp av E20
(Kristineholm-Bélinge).

Scoutverksamhet

I Horla finns en lokalavdelning for scouter, Horlakretsen SMU. Regelbundna traffar
genomfors i Siene Missionshus. Aven i Lagmansholm finns en lokalavdelning for scouter
med traffar i Missionskyrkan.

3.4.7. Jord- och skogsbruk, berg- och grusférekomster

Markanvandningen inom utredningsomradet praglas av ett aktivt skogs- och jordbruk. Ny
strackning av E20 ar foreslagen att ga foretradesvis i skogsmark. Runt Tubbetorp och Siene
finns inslag av odlings- och betesmark i anslutning till ett par storre gardar. | den nordostra
delen, vid infarten mot Vargarda tatort, tar sedan verksamhetsomraden med stora
industribyggnader vid.

Vid Balinge, i den sydvastra delen av utredningsomradet, ar Balinge atervinningscentral
belagen pa norra sidan av befintlig E20. | 6vrigt dominerar odlingslandskapet i denna del av
utredningsomradet. Har finns ocksa flera hastgardar samt ett par stérre spannmalsproduce-
rande gardar.

Inom utredningsomradet finns en pagaende taktverksamhet, en berg- och grustakt, belagen
knappt tva kilometer nordost om Balinge i Alingsads kommun.

3.4.8. Yt- och grundvatten
Nulage

Storre delen av ny E20 gar igenom ett landskap som huvudsakligen bestar av berg i dagen
eller tunna jordlager bestaende av mordan, se karta Jordarter i bilaga. Rikligt med vatmarker
forekommer utmed denna del av strackan.

I borjan och slutet av strackan forekommer mer 6ppna aker- och dngsmarker. Vid Bélinge,
Tubbetorp och Hjultorp férekommer maktiga jordlager av framst lera, stéllvis med skikt av
sandig silt inlagrat i leran. Vattenférande lager kan férekomma i leran i Balinge och norr om
ny stracka vid Tubbetorp. Leran underlagras av tunnare friktionslager/bottenmoran éver
berggrunden. | 6vergangen mellan dalgangar och hojder forekommer lokalt svallat,
permeabelt jordmaterial i form av sand och grus.
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Marknivaerna utmed strackan varierar mellan ca +71 till +135 meter 6ver havet (moh).
Terrangen sluttar generellt mot vaster och darfor sker ocksa det storskaliga yt-, terréang- och
grundvattenflodet at samma hall. I landskapet forekommer mindre lokala grundvatten-
magasin dar annan riktning pa grundvattenstromningen kan forekomma.

Utmed och i narheten av utredningsomradet férekommer sjéar, backar och vatmarker.
Savean ar recipient for all ytavrinning utmed strackan. Savean rinner saval norr som soder
om ny E20. Merparten avrinner vasterut mot Savean. Vid Fridhem forekommer ett omrade
dar avrinning sker mot Savean, dster om vagstrackan. Grundvattenresurser forekommer
saval i jord som i berg, se karta Grundvatten i bilaga. En storre ytvattentakt for dricksvatten
finns vid Storsjons gemensamhetsanlaggning i Horla. Den forsorjer enligt uppgift fran
driftsansvarig cirka 60 fastigheter. Vattentakten tar vatten ur tva gravda brunnar. Vatten-
kvalitet och tillgang ar god. Den ligger cirka 3 km sdéder om ny vag och bedéms darfor inte
berdras av vagen.

Grundvattenbildning sker framforallt pa hojderna och dar det finns permeabla jordlager.
Sluttningar, backar, vatmarker och sankor i landskapet utgor utstromningsomraden for
grundvatten och samlingspunkter for ytvatten. Naturliga kéallor férekommer med stor
sannolikhet pa ett antal platser langs med 6vergdngen mellan skogslandskapet och dngs-
/3kermark, utmed hela vagstrackan.

Nagra stora grundvattenresurser bedoms inte forekomma utmed ny vag E20. S6der om ny
vag, mellan Horla och Siene och 6ster om Hjultorp vid slutet av vagstrackan, férekommer
isalvsformationer med stor utbredning, se karta Grundvatten i bilaga. Oster om Siene, vid
Algutstorp, har Vargarda kommun sin kommunala dricksvattentakt i isdlvsformationen.
Dricksvattenforsorjningen sker utmed hela strackan med hjalp av enskilda dricksvatten-
brunnar, borrade i berg och gravda i jordlagren (utredning pagar), se karta Brunnsinvente-
ring i bilaga. Utredning pagar om var storre produktionsbrunnar for industri- och jord-
bruksverksamhet férekommer.

Paverkan pa enskilda brunnar ar beroende av brunnens konstruktion, placering och skotsel.
Faltinventering av privata dricksbrunnar pagar under vintern 2015. Vid brunnsinventering
mats nivaer pa grundvattnet i brunnen och vattenprov tas for analys av fysikaliska, kemiska
och mikrobiologiska parametrar. Brunnsinventering 6kar mojligheten till en beddmning om
det forekommer risk for paverkan. Resultaten fran brunnsinventeringen utgor referens-
material och skapar ocksa ett bra diskussionsunderlag for fastighetsdgare och Trafikverket i
samband med bygg- och driftskede.

P& sadana platser dar jordlagren &r tata (lera, tat moran och silt) ar det naturliga skyddet
hdgre mot infiltrering av fororening till mark och grundvatten. Dar jordlagren ar mer
permeabla (sand och grus) ar skyddet samre.

De speciella forhallandena utmed strackan med betydande omraden med tunna jordlager
och kala berghéllar skapar snabb avrinning fran terrangen vid haftiga regn. De minsta
vattendragen ar sannolikt forsurningspaverkade hogre upp i terrangen. Vattnet hinner inte
magasinera sa lang tid i de tunna jordlagren och hinner heller inte buffras med basiska joner
i ndgon hogre utstrackning. Pa grund av den snabba avrinningen ar betydelsen av vat-
markerna for naturlig rening och fordrdjning av vattnet stor. Nar vattendragen kommer ut i
akerlandskapet buffras vattnet och ar dar mindre férsurningspaverkat.
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I den nya vagens andar, vid Balinge och vid Tubbetorp-Hjultorp, ar rinntiderna till Savean
relativt korta och motsvarar ungefar dagens situation. Pa évriga delar av strackan ar
avstanden storre och rinntiderna langre. Hanteringen av vagdagvatten och beredskap for en
olycka med farligt gods kommer att utgd fran bland annat dessa forhallanden da atgarder tas
fram. Att skapa langre rinntider kan bli aktuellt och det kan goras pa olika satt.

Idag gar trafiken pa vag E20 huvudsakligen genom dppet jordbrukslandskap. Grundvatten-
resurser, vatmarker och ytvattendrag belastas med paverkan fran befintlig verksamhet
(framst jordbruk), nedfall och trafik. Paverkan fran trafik bedoms dock i dagslaget vara
forsumbar for de identifierade brunnarna utmed ny strackning. Detta eftersom brunnarna
ligger 6ster om nuvarande vag E20 och de mest berdrs av lokal trafik till fastigheterna i det
egna omradet. Brunnarna utmed befintlig vag E20 har inte utretts i detta uppdrag, men
beddmningen ar att dessa kommer att exponeras mindre efter utbyggnaden av ny E20.

3.4.9. Buller och vibrationer

Bullerutredning

Buller fran vagtrafik har beraknats i enlighet med den Nordiska berakningsmodellen for
vagtrafik och redovisas som den genomsnittliga ljudnivan éver dygnet (ekvivalent ljudniva)
och som den hdgsta ljudnivan (maximal ljudnivd). Berdkningarna redovisas som
ljudutbredningskartor beraknade tvd meter éver mark och for foljande scenarion:

e Dagens situation, nulage 2014

e Framtida situation om ny vag inte byggs, nollalternativ 2040

e Framtida situation om ny vag byggs, utredningsalternativ 2040
I kartorna Buller fran vagtrafik — Nulage (2014), Buller fran vagtrafik - Nollalternativet
2040 och Buller fran vagtrafik — Vagforslaget 2040 i bilaga, redovisas dessa beriakningar.
Observera att resultat fran bullerberédkningarna ar preliminara gallande utrednings-
alternativet 2040, da mindre justeringar av vagprofil fortfarande kan ske. | dagslaget
planeras dock inga forandringar som vasentligt paverkar bullerberdkningarna.
Ny véag E20 ar klassad som nybyggnad av infrastruktur. Darfor galler de av riksdagen
antagna riktvardena fér nybyggnad och vasentlig ombyggnad foér de fastigheter som berérs
langs den nya végstrackningen:

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid *
(far overskridas med hogst 10 dB hogst 5 ganger/nattetid, galler kl. 22.00-06.00)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad* (far 6verskridas hogst 5
ganger/timme, galler under hela dygnet)
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I de fall dar dessa ljudnivaer beraknas att 6verskridas kommer atgarder mot buller att
utredas. Atgarder genomférs i den man de ar ekonomiskt och tekniskt rimliga, men kommer
som minimum genomforas s att riktvarden fér inomhusmiljon och pé uteplats innehalls.
Nér det galler bedomning av inomhusnivaer kan en vanlig fasad med tvaglasfonster
schablonmassigt antas dampa 25 dB(A) av vagtrafikbullret.

Den befintliga vagen beddms inte som vasentlig ombyggnad. Darfor galler Trafikverkets
malvarde for befintlig miljo, 65 dB(A) ekvivalent ljudniva, som grans for utredning av atgard
for fastigheter langs den befintliga vagen. Projektet kommer att innebara en stor férbattring
av bullersituationen léangs den befintliga vagen.

Det finns delar av planomradet dar dven ljud fran tag pa Vastra Stambanan kan bidra till en
Okad bullerstérning. Detta kommer att belysas i den vidare utredningen.

Beskrivning av dagens situation

Nuvarande vag innebér ett miljéproblem for boende intill vagen. Framférallt ar buller-
stdrningar och barriareffekten av den hogtrafikerade vagen problematiska.

Berakningar visar att ljudnivan vid ca 20 fastigheter redan idag uppgar till dver 65 dB(A) vid
fasad. Ytterligare ca 100 fastigheter har ljudnivaer 6ver 55 dB(A) vid fasad, trots de
bullerskyddsatgarder som har genomforts.

Ljudnivan fran trafik vid bostader inom utredningskorridoren &r i nulaget mycket laga.

Karta 6ver ljudutbredningen i nulaget redovisas i karta Buller fran vagtrafik — Nulage (2014)
(se bilaga).

3.4.10. Séakerhet och barriareffekter

Utredning av sakerhet, bl.a. risk for éversvamningar, kommer att géras i projektet. Allméant
kan ségas att den nya véagen blir sékrare, hastigheten jamnare, risken for olyckor minskar
och végdagvattnet behandlas med hénsyn till omgivningens kénslighet. Risken fér en olycka
med farligt gods bedéms minska.

3.4.11. Fororenad mark

Information om potentiellt fororenade fastigheter har erhallits fran Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands Lan, Miljoavdelningarna i Alingsas och Vargarda kommun samt fran Raddnings-
tjansten i Alingsas och Vargarda. Inom eller i anslutning till utredningsomradet finns tva
utpekade fastigheter med risk for férorenad mark enligt Lansstyrelsens databas, markerade
pa karta Potentiellt fororenad mark i bilaga. Verksamheten som registrerats pa fastigheterna
ar avfallsdeponi pa Balinge 6:16 och en skjutbana pa Bane 3:2 (tidigare aven tillhorande
fastigheten Hallorstorp 1:7). Alingsas Raddningstjanst har dokumenterat en trafikolycka
med mgjligt dieselspill pa fastigheten Balinge-Nygard 1:9. Miljéavdelningarna pa Alingsas
och Vargarda kommun hade ingen information om ytterligare registrerade fastigheter.

Fastigheterna Béne 3:2 och Bélinge 6:16 har av Lansstyrelsen branschklassats i klass 3
(mattlig risk). Eventuellt spill fran trafikolyckan (Balinge-Nygard 1:9) har inte riskklassats.

Delar av vag E20 (vid anslutning till ny vagstrackning) fanns i befintlig strackning fore 1973.
Det betyder att det finns risk att stenkolstjara kan finnas i asfalt och/eller indrankt
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makadam. Dér projektering for ny strackning av E20 korsar tidigare vag finns risk for att
asfalt med stenkolstjara patraffas.

Enligt Trafikverkets anvisningar for hantering av vagdikesmassor (Véagverket publikation
2007:101 Hantering av vagdikesmassor — rad och rekommendationer) kan vagdikesmassor
fran vagar med <10 000 ADT (&rsdygnstrafik) anvandas for vagandamal utan provtagning,
forutsatt att inte misstanke om foérorening finns. Detta galler alla vagar som planerad vag
korsar men inte nuvarande vag E20. Enligt Trafikverket
(https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket) har vigarna 1778, 1779 och 1781
samtliga en arsdygnstrafik mindre an 1000. Hansyn ska tas till de rekommendationer
avseende hantering vid ateranvandning och borttransport for deponering som anges i
Vagverkets publikation.

3.4.12. Transporter med farligt gods

Utredning av risker med farligt gods kommer att goras i projektet. Allmant kan sagas att
risken for en olycka med farligt gods bedédms minska genom att den nya vagen blir sékrare
och hastigheten jamnare, bland annat genom mdotesseparering.

3.4.13. Anpassning till klimatpaverkan
En klimatkalkyl kommer att géras i projektet.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar
Berg och geoteknik

I sédra delen, kring Balinge, passerar vagforslaget fastmarkspartier i form av berg i dagen
och moran, och dar emellan sedimentomraden med glacial lera, isilvsavlagringar och
svallsediment. Sedimenten bestar generellt av upp till ca 25 meter lera, silt och sand, till stor
del véaxellagrad.

I hojdpartierna ovan hogsta kustlinjen, fran vagforslagets korsning med Kartaredsvéagen och
vidare mot Gongstorp, dominerar berg i dagen och moréan. | lokala svackor férekommer
organisk jord, dock med ringa méaktighet, 0,5-2 meter. Isélvsavlagringar forekommer hér i
liten omfattning.

Fran Gongstorp mot vagforslagets grans i norr forekommer ater fastmarkspartier i form av
berg i dagen och moran och mellanliggande sedimentomraden med glacial lera, isélvsavlag-
ringar och svallsediment.

Berggrunden langs den planerade strackan utgors framst av svartgra-gra till graréda-réda
gnejser. Den gra gnejsen har hogre halt av morka (mafiska) mineral sdésom amfibol och
biotit, medan de réda gnejserna innehaller mer ljusa (felsiska) mineral sdsom kvarts och
faltspat. Gnejserna ar ofta adrade med vaxlande grovkorniga kvarts-/faltspatrika skikt och
glimmerrika skikt. De glimmerrika skikten i gnejsen skapar svaghetsplan utmed vilka berget
géarna spricker upp.

Amfibolit &r en fin- medelkornig svart mafisk bergart som ofta har en tydligt utbildad

forskiffring (skivighet). Amfibolit ar vanligt forekommande som stérre omraden eller som
mindre inlagringar i gnejsen langs hela strackan.
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Pegmatit ar en granitisk grovkornig bergart och ar ett rikligt forekommande inslag i gnejsen
langs hela strackan.

Berggrunden &r generellt heterogent och komplext sammansatt men mot slutet av vaglinjen
(efter cirka km 13/7) blir berggrunden mer homogen och utgérs mest av en réd
glimmerfattig granit, den sa kallade Vargardagraniten.

Svaghetsplanen i gnejsen ligger generellt i en dst-vastlig riktning. | borjan av planerad
véaglinje ligger de dock i vastnordvastlig-ostsydostlig riktning och mot slutet i en mer
nordostlig-sydvastlig riktning. D& gnejsens svaghetsplan i allmanhet stupar mot soder
innebar det att eventuella stabilitetsproblem framst kommer att upptrada i bergskarningar
pa vagens norra sida, vilket innebar att block kan falla ut om de inte sakras. Utéver
uppsprickning langs svaghetsplanen i gnejsen ar berggrunden framst uppsprucken i branta
till vertikala sprickplan med en nord-sydlig riktning. Berggrunden &r generellt sprickfattig
med en storblockig uppsprickning. Omraden med skivigt uppsprucken berggrund eller mer
smablockigt uppsprucken berggrund férekommer ocksa.

De morka bergarterna innehéller oftast hogre halter av sulfider an de ljusa bergarterna.

Bergmekaniskt forvantas berggrunden utmed delstréckan ha en relativ spréd egenskap men
gnejserna klarar generellt krav for forstarkningslager och kan alltsd anvandas i vagbygget.

Masshantering

I projekt av den har storleken ar det viktigt ur manga hanseenden att massomflyttningar och
overskott pa massor begransas i omfattning. Det finns bade samhallsekonomiska och
miljomassiga skal till detta. | en stravan efter massbalans placeras vagen sé att behovet av
byggbart material motsvaras av den volym som schaktas undan i vaglinjen. Sten- och kross-
material och vissa mordnmassor och vegetationsjord kan oftast anvéndas i vagprojektet.
Torvjordar och lera &r daremot svarare att fa anvandning for. Det blir ett Gverskott trots att
massbalans har efterstravats.

| sbkandet efter lampliga ytor for overskottsmaterial kommer framforallt svackor i terrangen
att studeras ndrmare. Det &r lattare att anpassa en uppfyllnad till omgivande terrdng om den
laggs i en svacka. Det blir ocksa lite mer volym som ryms inom den yta som paverkas. Kanda
varden bér undvikas och genom platsbesék kommer landskapliga varden att vagas in i
bedémningen.

Samrad med Lansstyrelsen och kommunerna kommer fortlépande att ske i samband med

att behovet av upplagsytor blir mer specificerat. De markagare som kan bli berdrda
kontaktas av Trafikverket.

34



4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Vag E20 ar en av Sveriges viktigaste vagar. Standarden pa& nuvarande vag mellan Alingsas
och Vargarda uppfyller inte de krav som kan stallas pa en sddan vag. Trafiksakerheten ar lag
och framkomligheten &r dalig for bade genomfartstrafik och lokal trafik. Buller- och barriar-
problemen &r stora for boende langs vagen. De i vagutredningen uppsatta projektmalen var
inte mojliga att uppnd med en forbattring av befintlig vag. Framst galler det malen om
tillganglighet, transportkvalitet och trafiksidkerhet, men dven vissa miljomal. For att i storsta
mojliga utstrackning uppna de uppsatta projektmalen ar darfor utbyggnad av en ny vag
nodvandig. De i vagutredningen uppsatta projektmalen "Ett tillgangligt transportsystem”
och "En saker trafik” uppnas bast med utbyggnad till motorvég.

Samtliga studerade korridorer uppfyller malen om trafiksékerhet, tillganglighet och
transportkvalitet pa ett bra sétt. Vagutredningen visar att det inte finns ngot sjalvklart
"basta-alternativ” da det géller val av korridor. Ingen av de tre korridorerna framstar som
mest gynnsam nar hansyn tas till bade trafikekonomi och miljo. Daremot bedéms
Korridoren langs befintlig vag vara den sammantaget samsta.

Skogskorridoren och Jarnvagskorridoren har till stor del helt olika milj6férutsattningar och
miljokonsekvenserna av en vagutbyggnad i dessa ar darfor svara att jamfora med varandra.
Stora intrang i jordbruksmark i Jarnvagskorridoren stélls mot intrang i oexploaterade
skogs- och rekreationsomraden i Skogskorridoren. Jarnvagskorridoren gor liksom Skogs-
korridoren via Domarberget stort intrang i det planerade verksamhetsomradet vid Bélinge.
De inkomna yttrandena fran Alingsas kommun, Vargdrda kommun och Vastra Gotalands-
regionen innebar stallningstagande fér Skogskorridoren. Dessa har vagt tungt i
Trafikverkets utvardering.

Av de tre korridorerna som redovisats mellan Tokebacka och Horssjon i Skogskorridoren
foreslar Vagverket, trots storst negativ paverkan pa landskapsbild, friluftsliv och natur- och
kulturvarden, att vagen dras via Gisslatorp med féljande motiv:

e Korridoren ar den kortaste av de tre och ar darfér den korridor som bast uppfyller
tre av de trafikpolitiska malen: Ett tillgangligt transportsystem, en hdg
transportkvalitet samt séker trafik. Den kortare langden medfér minst méangd
utslapp av luftféroreningar och véxthusgaser.

e Korridoren tar minst jordbruksmark i ansprak.
e Soder om Domarberget paverkar korridoren kommunens planerade
verksamhetsomrade, men 6verensstammer i princip med FOP (férdjupning av

oversiktsplanen) staden Alingsas.

e Under byggnadstiden medfdr korridoren minst stérningar for trafiken och ger béast
forutsattningar for en saker arbetsmiljo.
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e Antal bostadshus som riskerar rivas ar likvardigt med strackningen genom
Domarberget, men farre an i Korridor langs befintlig vag.

o Trafikantupplevelsen blir sémre &n i strdckningen genom Domarberget, men béttre
an i Korridor langs befintlig vag.

4.2. Val av utformning

42.1. E20

Ny E20 utformas som en fyrfaltig motorvéag med totalbredd 21,5 meter, och byggs ut mellan
planerad trafikplats i Balinge, ingdende i vagplan for delen Kristineholm-Balinge, och
befintlig trafikplats i Hjultorp i Vargarda, en striacka pa cirka 15 km. Dimensionerande
hastighet &r 110 km/h. Minsta horisontalradie ar 1200 meter. Minsta konvexa vertikalradie
ar 12 000 meter medan minsta konkava vertikalradie &r 6 500 meter, men ofta anvands
betydligt stdrre radier. Detta innebér att plan- och profilradier uppfyller VGU:s krav for
Onskvéard standard.

[wagbana95m | Vagbanad5m
Mittremsa 2,5 m
215m

460 m

Figur 4.1 Typsektion for ny vag i bergskarning.

Vagbana 9.5m ‘agbana 10,25 m
Mittremsa 2.5 m

2225m

Figur 4.2 Typsektion for ny vag i jordskarning och pa bank. Vid vagracke tkas vagbanans bredd.

I vaster ansluter ny E20 till den planerade trafikplatsen i Balinge, som byggs ut i etappen
Kristineholm — Bélinge. Darefter gar vagen i norra delen av korridoren i cirka en kilometer
innan den viker av at soder for att passera 6ver allméan vag 1778, Kartaredsvagen, pa en 140
meter lang bro i korridorens sodra del. Genom att placera vagen i korridorens sodra del far
bron stéd i terrdngen for bada landfastena for passagen 6ver vag 1778. | det mjukt kuperade
och 6ppna landskapet i Balinge ar ny vag val anpassad till terrangen och foljer askronet upp
mot Gisslatorp. De trafikanter som fardas mot Alingsas kan pa detta vagavsnitt, efter fard
genom skogen, fa en utblick 6ver kulturlandskapet i dalgdngen. Den enskilda vagen séderut
fran Balinge kyrka korsar ny E20 pa bro.
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Efter passagen av vag 1778 passerar E20 dver bergtaktens vastra del. For att géra minsta
intrang i det biotopskyddade omradet vid km 5/8 och 6/0 har vagen hér forlagts i norra
delen av korridoren. Vid km 7/5 ligger vagen &terigen i korridorens sddra del for att mota
och fa stéd mot bergspartiet vid km 7/8-8/2.

Mellan km 9/0 och 10/5 ligger vagen i korridorens sodra del for att undvika de naturvardes-
klassade vatmarkerna som forutom att dess naturvarde paverkas ocksd kan medfora
geotekniska forstarkningsatgarder med extra kostnader som foljd.

Véagarna 1779 och 1781 dras samman for att astadkomma en gemensam passage under ny
E20. Det innebar att vag 1781 séder om E20 far en ny planstrackning pa en cirka 500 meter
lang stracka.

Darefter svanger vagen aterigen mot korridorens norra del. Darigenom minimeras intranget
i de vatmarker som finns mellan km 12 och 13. Vid Gongstorp ar korridoren smal. Har har
vagen placerats for att minimera stérningarna pa bebyggelsen.

Nuvarande E20 passeras i cirka km 15 i en 6-7 meter djup skarning. For lokalvagnéatet byggs
en bro 6ver E20 i detta lage. Darefter gar ny E20 ut pa bank 6ver det 6ppna akerlandskapet
innan den passerar hojdpartiet och ansluter till befintlig E20 vaster om Hjultorp.
Lokalvagen passerar ater 6ver ny E20 1,5 km vaster om Hjultorp.

I trafikplats Hjultorp kommer ombyggnadsatgérder att utforas; ett retardationsfalt for
avkorande trafik fran vaster mot vag 42, samt en sa kallad droppe foreslas byggas. Till
trafikplatsen kommer ocksa lokalvagen fran Alingsas att ansluta.

Véagstrackningen karaktariseras, speciellt pa delen genom det oexploaterade och kuperade
skogspartiet mellan Kartaredsvagen och Gongstorp, av att E20 varierande gar i djupa
bergskarningar och pa hoga bankar. Bergskarningarna kan beroende pa bergkvaliteten,
sprickbildningar, foliationsplan etc. utformas pa olika satt.

Vid risk for nedfallande sten fran bergskéarningen utformas sektionen sa att stenen inte
riskerar att falla ned pa vagbanan genom att bergskarningen flyttas ut ndgot och en plan yta
utfors mellan bergskarning och dike, se fig. 4.1.

4.2.2.  Ovrigt allméant vagnat, gang- och cykelvagar

Nuvarande E20 kommer att utgora lokalvag d& ny E20 tas i bruk. | Balinge kommer den att
ansluta till foreslagen trafikplats genom att ny, cirka 700 meter lang, vag byggs norr om
Béasjobacken.

P4 de sista cirka 2 km, fram till Hjultorp, kommer lokalvégen fa en ny strackning vaster om
nuvarande E20. Denna nybyggda del av lokalvagen byggs ut med bredden 8,5 meter.

Som lokalvag kommer trafiken p& nuvarande E20 att bli betydligt mindre och av en annan
karaktar. Gang- och cykeltrafik kommer att ges utrymme genom att korbanebredden
begransas till 7-8 meter pa den idag 12-13 meter breda vagen. Resterande cirka 5 meter

foreslas avgransas for gang- och cykeltrafik.

Hastigheten pa nuvarande E20 foreslas begransas till 80 km/h.
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' Befintlig vag 12-13m |

. Kérbana 7m
ca 2,5m ca 2,5m

Cykelfalt avgransas med
raffling och heldragen
linje

Figur 4.3 Typsektion for lokalvag.

Kértaredsvagen (vag 1778) kommer enbart att berdras under byggtiden vid byggnationen av
den bro for E20 som foreslas byggas 6ver vagen.

Vag 1781 kommer att fa en ny strackning, cirka 500 meter lang, séder om ny E20 och
sammanfdras med vag 1779 till en passage under ny E20.

Vag 1782 mot Siene i Tubbetorp kommer att ansluta till lokalvagen déar den ansluter till E20
idag. | samband med korsningen byggs en ny bro dver E20 for den genomgaende lokalvagen
mellan Alingsas och Vargarda.

4.2.3. Enskilda vagar, skogsbilvagar
I Balinge foreslas nuvarande enskilda vag passera E20 péa bro.

For fastigheterna i Gisslatorp foreslas en enskild vag séder om ny E20, som ersattning for
nuvarande enskilda véag.

For den enskilda vagen langs Risabacken foreslas en vagport.

Pa strackan mellan Risabacken och Sienekorsningen foreslas ytterligare tre passager under
E20 med full fri hojd, 4,7 meter, for skogsbilvagar. Portarna kan ocksa anvandas av det
rorliga friluftslivet och ger ocksa passagemdéjlighet for djur.

4.2.4. Studerade, bortvalda alternativ

Passage av Balinge kyrkvag

Flera alternativa forslag har studerats.

e Passage under hojd E20 for att undvika pumpning av dagvatten. Full fri hojd,
4,7 meter i vagporten. Forkastat da E20:s linjeforing har mindre god féljsamhet
med landskapet. Efter studie av de bada alternativa profilerna i en VR-modell
besl6ts att den lagre profilen foér E20 skulle valjas for fortsatt projektering oavsett
om lokalvéagen passerar 6ver E20 pa en bro eller under i en vagport.

e Bro med tre spann medfor att banken pa norra sidan inte skymmer vyn pa samma
vis som tvaspannsbron. Brons geometri blir daremot asymmetrisk vilket ar negativt
for brons arkitektur.
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e Passage under E20 med pumpning av dagvatten. Full fri hdjd, 4,7 meter i vagporten.
Innebér nybyggnad av cirka 800 meter enskild vag. Beslut togs att studera ett
alternativ med begransad fri hojd, 3,8 meter, da det finns en fullhjdspassage till
omradet som byggs ut i delen Kristineholm — Balinge. Fri hojd 3,8 meter innebar att
exempelvis sopbilar kan passera. Passagen har valts bort bland annat pa grund av
trygghetsaspekter, stora nivaskillnader mellan porten och uppférsbacken soderut,
att porten skulle behdva avvattnas med pump m.m.

Balinge — Kartaredsvagen

En strackning i sddra delen av korridoren langs ett biflode till Basjobéacken har studerats.
Alternativet har inte valts da det inte ger trafikanterna pa ny E20 den utblick dver Balinge
och Alingsas som é&r viktig for trafikantupplevelsen pa E20. Strackningen ger samre
mdjligheter vid passagen av Balinge kyrkvag.

Forslaget har fordelen att 1-2 bostadsfastigheter sannolikt kan undga intrang. Troligen &ar
placeringen i dalen battre for att motverka utbredningen av buller fran E20.

Passage av Kartaredsvagen (vag 1778) och Basjobacken i korridorens norra del

Har ligger Basjobacken och vag 1778 pa ett stort, cirka 175 meter, avstand fran varandra.
Detta forslag har forkastats da det innebar att en lang och flera meter hog bank behover
byggas mellan back och vag. Alternativet med en lang bro (250-300 meter) éver dalen har
forkastats av kostnadsskal.

Dessutom berors tva bostadsfastigheter, som inte paverkas av foreslaget alternativ, av en
sadan strackning. | gengald kan en eller tva bostadsfastigheter undgé rivning. Bergtakten
undgar daremot intrang.

Passage av Kartaredsvagen (vag 1778) och Béasjobacken i vald vagstrackning

Har har dvervagts eller studerats flera forslag till utformning av bron.

e Endast bro dver vagen, trumma for backen. Har forkastats da det blir alltfor stora
ingrepp i Basjobacken med lang trumma under vagbanken, samtidigt som
dalgangen skars av.

e Langbro (ca 130 m) med fri h6jd 4,7 meter for vag 1778. Har forkastats da en lang
bro kraver storre fri hojd for att inte upplevas som lagre an vad den &r, pa grund av
proportionerna mellan fri h6jd och konstruktionshdjd.

e Langbro (ca 130 m) med tre mellanstod. Har forkastats da terrangen gor det svart
att placera stoden pa ett satt som tar hansyn till miljon i omradet.

e Langbro (ca 130 m) med tva mellanstdd. Har forkastats da terrangen gor det svart
att placera stoden pa ett sitt som tar hansyn till miljon i omradet.

Mellan véag 1778 och Tubbetorp, skogsdelen

I kap 4.2.1 finns argument for den valda strackningen. Mindre justeringar har pa flera
stallen gjorts av vagstrackningen for att uppna de efterstravade effekterna.
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En studie har gjorts om det & mojligt att placera vagen i sédra delen av korridoren mellan
km 7/5 och km 9/5 och ga upp pa det hogsta partiet. En eventuell rastplats skulle i sa fall
anléaggas hér. Forslaget skulle innebéara alltfér djupa skarningar och héga bankar och har
darfor forkastats.

Tubbetorp — Hjultorp

e Ny E20 placeras i korridorens sédra del. Lokalvéagen foljer befintlig vag, passerar
over ny E20 vid Sienekorsningen for aterigen passera E20, denna gang i en vagport,
for att darefter runda skogspartiet vaster om Hjultorp. Forkastat da lokalvagen
kommer utanfor korridoren pa del av strackan.

e Ny E20 placeras i korridorens sédra del. En ny lokalvag byggs norr om E20 for att

sedan runda skogspartiet vaster om Hjultorp. Forkastat da den smala korridoren vid
Siene innebar att det inte ar mojligt att ocksa fa plats med Sienevagens anslutning.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

En fordelning av trafikméngderna for ar 2040 med vag E20 utbyggd i ny striackning
redovisas i figuren nedan.

Beraknade trafikmangder 2040 med ny vag E20 B /,@
e Allman vag med siffror for ADT och andel tung trafik

Allman vag utan ADT-uppgift

——
N e

Figur 5.1 Berdknade trafikmangder (arsdygnstrafik) &r 2040 med utbyggd E20 i ny strackning.

Utbyggnaden av E20 till motorvéag i ny strackning okar framkomligheten for langvéga och
regionala person- och godstransporter. Arbets- och studiependling underlattas.

Langsamtgaende fordon, jordbruksmaskiner och oskyddade trafikanter kommer att
trafikera befintlig E20 som blir lokalvag. Lokalvagstrafik och oskyddade trafikanter far
forbattrad sikerhet och 6kad framkomlighet genom kraftigt minskad trafik pa lokalvagen.
Tillgangligheten och sékerheten for kollektivtrafiken kommer att forbattras.

5.2. Miljé och halsa

Konsekvenser for bevarandeintressen

Riksintressen
Riksintresse for naturvard

Riksintresseomradet for naturvard Siene-Landa ar ett stort och mangformigt geografiskt
omrade. De varden som utgor grunden for riksintresset ar det alderdomliga odlings-
landskapet, naturbetesmarker och l6vskogar med tillhérande flora och fauna.

Den del av riksintresseomradet som berors av ny vag E20 omfattar landskapet vid Tubbe-
torp. Har finns mycket véardefulla hagmarker som tillsammans med ekhagar i trakten kring
Mangsholm och Uggletorp bildar ett av lanets storsta kontinuerligt formade hagmarks-
omréaden.
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Vaglinjen kommer inte att gora nagot fysiskt intrang i de hogst varderade miljoerna soder
om befintlig E20, men kommer att paverka en del I6vskogsmiljoer norr om korsningen
mellan befintlig E20 och vag 1782. Vagen kommer att utgora en stor barriér, som riskerar
att paverka konnektiviteten, det vill sdaga mojligheten till spridning och fria passager for djur
och véxter. Atgarder kommer att foreslas for att mildra barriareffekterna inom riksintresse-
omradet, bland annat genom anlaggandet av en faunapassage samt ytterligare forstark-
ningsatgarder for att forbattra konnektiviteten mellan tradmiljoerna soder respektive norr
om ny E20.

Ny vag kommer att paverka naturvarden inom riksintresseomradet, men beddms inte
innebéra risk for pataglig skada pa riksintresset.

Natura 2000-omradet Mangsholms ekhagar, som ocksa utgor riksintresse for naturvard,
bedoms inte paverkas negativt av utbyggnaden av ny vig E20. Trafikverket bedémer att E20
i ny strackning medfér sma men positiva konsekvenser for Natura 2000-omradet, bland
annat pa grund av att ny vag E20 kommer att forlaggas pa storre avstand fran Mangsholms
ekhagar an befintlig E20 och att inga fysiska ingrepp gors i det aktuella omradet.

Riksintresse for kulturmiljo

Utan att det geografiskt angivna riksintresseomradet berérs kommer foreslagen vag att
berdra Tubbetorps narmaste omgivningar. Allén kan som idag ansluta till vagen mot Siene.
Detta ar dock inte den ursprungliga utformningen. Enligt haradskartan fran 1890 gick allén
rakt mot den vag som senare blev nuvarande E20. Alléns strackning har troligen andrats
som en trafiksakerhetsatgard.

Jordbrukslandskapet kring korsningen ar en smaskalig mosaik av barrskogar, l6vbryn,
betade ekhagar och dkermark. Omradet har troligen sett ut s sedan lange. Den stora
férandringen har varit nuvarande E20:s breddning och trafikméngd som skapar en stor
barriar och ger samre forstaelse for hur dess aldre foregdngare bundit samman bygden.

Den nya motorvagens storskalighet kommer att forandra det smaskaliga jordbruks-
landskapet i riksintresseomradets narhet, vilket kan vara negativt for upplevelsen av och
forstdelsen for den kulturhistoriska miljon. En positiv paverkan ar att nuvarande vag
kommer att bli mer attraktiv for beséksnaringen och for cyklister, vilket gor att tillganglig-
heten till riksintresseomradet kommer att bli béattre.

Den planskilda korsning som foreslas mellan ny och befintlig E20 kommer att utgora en
entré till riksintresseomradet och bor darfor behandlas med omsorg.

Landskapets form

I Balinge kommer landskapets form att paverkas framst genom att den nya vagens
storskalighet inte samverkar med den skala som landskapet har idag. Vissa bankar och
skarningar for den nya véagen och for korsande végar skapar dven nya former i landskapet.

Bron éver Kartaredsvagen och Basjébacken ligger innanfor skogsbrynet och ar darfor inte
exponerad mot det 6ppna landskapet utan syns framforallt fran Kartaredsvagen.

I skogen kommer stora men lokala landskapliga intrang att ske, det vill saga att de

framforallt kommer att kunna upplevas pa néra hall men paverkar inte upplevelsen av
skogen fran langre hall. Den nya vagen kommer troligen att uppfattas fran Hol.
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Mellan Gongstorp och Tubbetorp gar den nya vagen i skarning for att nuvarande E20
(blivande lokalvag) ska kunna ligga kvar och korsa ny vag pa bro. Skarningen och bron
kommer att omvandla det smaskaliga mosaiklandskapet till ett mer storskaligt landskap. Ny
vég fortsatter norrut ut i det flacka jordbrukslandskapet dar motorvéagens skala kan sam-
verka med dagens landskap. Overgangen mellan det smaskaliga mosaiklandskapet och det
storskaliga odlingslandskapet kommer troligen inte vara lika tydlig efter vagutbyggnaden.

Naturmiljo

Allméant sett ar nybyggnad av en vag alltid ett fysiskt intrdng som dessutom skapar nya
barridrer for vaxt- och djurlivets rérlighet och spridningsmdjligheter. Genom att viltstangsel
satts upp pa hela strackan blir barriareffekten for faunan betydlig. Barriareffekten minskas
genom att stérre och mindre planskilda passager planeras anléaggas langs strackan. Vagen
blir ocksa en barriar for den del av det rorliga friluftslivet som soker sig till orérd natur.

Norr om Risabacken gor ny vag E20 intrang i ett skogligt biotopskyddsomrade. Vissa
intrdng kommer ocksa att ske i l16vskogsobjekt, vardefull tallskog och vatmarker, varav vissa
har bedomts ha en potential som lekmiljoer och uppehallsplatser for groddjur.

Ny vag E20 kommer att paverka vattenmiljoer som inte tidigare varit recipienter for vag-
dagvatten. Genom lampliga dagvattenlésningar minimeras paverkan pa dessa vattenmiljoer,
och da nuvarande vag E20, som har samre skydd for vattenmiljéerna, avlastas for trafik
beddms hela vagsystemets negativa paverkan pa vattendragen minska. Flera vattendrag
bedéms kunna komma att paverkas pa grund av omgravning.

Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet kommer att tas bort eller paverkas. Det
galler till exempel stenmurar, dkerholmar, odlingsrésen och 6ppna diken. De generella
biotopskydd som berdrs av vaglinjen framgéar av karta Biotopskydd, i bilaga. Mer detaljerad
redovisning kring konsekvenserna for de generella biotopskyddsobjekten kommer att tas
fram i MKB:n for vagplanen och fortsatt samrad kommer att hallas med Lansstyrelsen.

Kulturmiljé

Den samlade kulturmiljon i Balinge som pekats ut i Alingsas kulturmiljéprogram (2013) och
i den kulturhistoriska forstudien (RAA UV Vast 2008) kommer att paverkas negativt av att
aldre vagar laggs om, den bdljande terrdngen omformas av de féreslagna vagarna och vissa
aldre hus, varav ett utpekat som kulturhistoriskt vardefullt, férsvinner. Troligen kommer
aven fornlamningar att beréras. Den kulturhistoriska miljon med de utskiftade gardarna
kring nuvarande E20 kommer daremot att paverkas positivt da vagen aterfar sin funktion
som sammanbindande vag. Detta géller nuvarande vag pa hela strackan som i stort sett
ligger kvar i den aldre vagens strackning.

Omradet Siene-Gongstorp som utpekas som mycket vardefullt i den kulturhistoriska
forstudien (RAA UV Viast 2008) paverkas av foreslagen vag da den skiljer av Gongstorp fran
Siene och paverkar narmiljon till Gongstorp. Den vag som leder fran Gongstorp till Siene
kantas av stenmurar och har troligen varit en fagata till skogens utmarker. Idag anvands
vagen endast av gdende. En mojlig passage 6ver foreslagen vag gor att denna forbindelse till
Siene kan behallas om an i ndgot andrad strackning. Fornlamningar kan komma att beroras.

Tubbetorps dgor kommer att paverkas och dess inverkan pa omgivande landskap kommer i

viss man att bli svarare att utlasa. Nagra av de torp som tidigare legat under Tubbetorps
herrgard finns kvar, bland annat garden Vrana/Smedstorpet, som kommer att férsvinna.
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Den foreslagna vagen kommer med sin storskalighet att forandra landskapet i néarheten av
herrgarden och daven omdana odlingslandskapet norr om nuvarande vag. Fornlamningar
kan komma att beroras. (Kompletteras efter arkeologisk utredning).

Genom att det nya vagstraket till huvuddelen forlaggs i tidigare obruten skogsmarksterrang

kommer upplevelsen av trakten att forandras dd majligheten att se kulturbygden foérsvinner
for dem som passerar pa ny vag. Kommunikationsstrakets langa historia blir inte langre lika
tydlig.

Friluftsliv och rekreation

Nybyggnad av vag E20 kommer att ge forbattrad trafiksékerhet och tillganglighet for
oskyddade trafikanter att ta sig till de olika malpunkterna. For vissa malpunkter som
kommer att ligga 6ster om den nya vagens strackning kommer tillgdngligheten att begrénsas
da besdkarna ar hanvisade till ett begransat antal passager éver och under den nya vagen.

Den nya vagen kommer att innebara en fragmentering av skogsmarkerna som paverkar
orienteringsverksamheten.

Bullerspridningen till idag tysta omraden och skogsomraden som anvands for rekreation
blir storre.

Konsekvenser for markanvandning och naturresurser

Jord- och skogsbruk, berg- och grusférekomster

Skogs- och odlingsmark kommer att tas i ansprak for etablering av ny E20. Tillgangligheten
till markerna kommer att begrénsas och styras till éver- och underfarter.

Tillgangligheten till odlingsmarkerna runt befintlig E20 blir battre da trafikflodet minskar
och medfor att det blir lattare for arbetsfordon att komma ut pa eller passera vagen.

Yt- och grundvatten

I nollalternativet 6kar risken att trafikmangderna fortsatter att 6ka framéver. Okade trafik-
mangder utan vagforbattringar kommer sannolikt att 6ka antalet olyckor med farligt gods.
Utan skyddsatgarder kommer detta att medfora att risken for negativ paverkan pa natur och
milj6 6kar, sa aven risken for kontaminering av markmiljéer samt yt- och grundvatten.

I forlangningen kan detta fa negativa konsekvenser pa vaxt- och djurliv samt pa forutsatt-
ningarna for skogs- och jordbruksverksamheten i omradet. Det kan ocksa forsamra
livskvaliteten for boende i omradet.

Paverkan pa vatmarker, enskilda brunnar, ytvattendrag och grundvattenresurser i omradet
bedoms 6ka mattligt i nollalternativet. Paverkan ar kopplad till 6kning av trafikbelastningen
vilket skapar hogre belastning av fororeningar i luft och vatten samt en 6kad risk fér olycka
med transport av farligt gods. Alternativet medfér 6kad risk for att ytvatten, grundvatten,
dricksvattenbrunnar, vatmarker samt djur- och vaxtliv skadas av féroreningarna.

Med ny vag minskar risken for paverkan pa befintliga vattendrag, vatmarker, grundvatten-
férekomster och enskilda brunnar som ligger utmed befintlig védg E20. Detta eftersom ny
vag forlaggs i ny strackning. Paverkan flyttas istallet till andra delar av vattendragen och till
andra grundvattenférekomster utmed ny strécka.
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| utbyggnadsalternativet ar fastighetsdgarna och Trafikverket angeldgna att vagdagvatten
fran ny E20 inte paverkar kvantitet eller kvalitet pa dricksvattenbrunnarna. Ett system for
dagvattenhantering kommer att tas fram.

Storre trafikfloden och hogre hastigheter forvantas, utan skyddsatgarder, medféra okade
fororeningshalter i luft och vatten fran avgaser, dackslitage, oljor, bromsbelagg och
branslen. Paverkan riskeras pa grund av dessa fororeningar i vagdagvatten och risk for
farligt gods-olycka med lackage av fororeningar. Paverkan riskeras pé ytvattendrag och
grundvattenforekomster sdsom de vid Fridhem och Hjultorp. Saval enskild dricksvatten-
forsorjning som yt- och grundvatten kan paverkas men ocksa flora och fauna i vattendragen
och vardefull tradvegetation. Med ratt atgarder for dagvattenhantering och skyddsatgarder
beddms risken for paverkan som liten.

Den nya vagen blir sékrare och hastigheten jaAmnare. Risken for olyckor minskar och
atgarder for att rena och omhéanderta vagdagvattnet kommer att tas fram. Risken for olycka
med farligt gods beddms minska med anledning av en trafiksakrare vag. Atgarder kommer
att vidtas for att minska risken for spridning av fororeningar vid en eventuell trafikolycka
med lackage av farligt gods. Exempel pé sddana atgarder kan vara graskladda slanter och
grunda, flacka diken, som samlar upp féroreningar fran vagdagvatten (tungmetaller, gummi
och oljerester), som annars skulle na yt- och grundvatten.

Risken for dranering av yt- och grundvatten bedéms 6ka med den nya véagen eftersom nya
jordlager- och berggrundsmagasin kan dréneras vid skarningar fér ny vag eller anlaggning
av vagport under befintlig markyta. Konsekvenserna av den nya vagen avgoérs av de skydd

som anlaggs, samt deras lagen och utformning.

Da den hardgjorda ytan kommer att 6ka i samband med att véag E20 byggs, kommer &ven
dagvattenflodet fran omradet att 6ka. Dagvattenflodet fran vagen maste fordrojas for att det
tillkommande dagvattenflodet exempelvis inte ska orsaka en éversvdmning nedstréms vag
E20. Fordrojning av vagdagvattnet kan exempelvis astadkommas i flacka diken. Utredning
om var atgarderna ska utforas pagar.

Befintliga vattendrag och diken som korsar vag E20 kommer att kulverteras. Déar det ar
mojligt, kommer anldggandet av kulverteringarna att ske i torrhet. Kulverteringarnas
hojdlagen kommer att anpassas vl till de befintliga vattendragens nivaer. Detta for att inte
orsaka olédgenheter med till exempel ddmning av ovanliggande mark, eller markant 6kad
hastighet i vattendragen men ocksa sa att de nya lagena inte kommer att utgora vandrings-
hinder for fisk i framtiden. Utredning om hur och var kulverteringarna ska placeras pagar.

Dikningsforetag i omrédet kommer att ocksé berdras av viag E20. Atgarder kommer att
foreslas for att dikningsforetagens avvattningslosningar inte ska paverkas.

Konsekvenser for halsa och sakerhet

Buller

I nollalternativet beréknas trafiken att 6ka i framtiden, och enligt de prognoser som finns
kommer trafikmangden pa E20 att ar 2040 uppga till 16 000 — 18 000 fordon per dygn pa
strackan mellan Balinge och Vargarda. Detta innebar att de negativa effekter som redan idag
upplevs kommer att forstarkas. For bullernivaerna innebar detta en 6kning av den
ekvivalenta ljudnivan med ca 2 dB(A). Ca 30 fastigheter kommer i den situationen att fa
ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dB(A) och ytterligare 100 6ver 55 dB(A).
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Ljudutbredningen i nollalternativet redovisas i karta Buller fran vagtrafik - Nollalternativet
2040 (se bilaga).

I utbyggnadsalternativet avlastas den befintliga vdgen och &ndrar karaktar. Trafikminsk-
ningen med ca 90 % beraknas gora att bullernivaerna minskas med ca 10 dB(A) for den
ekvivalenta ljudnivan jamfort med nollalternativet. Allmant brukar sagas att en sadan
minskning upplevs som en halvering av ljudet. Antalet fastigheter med ljudnivéer 6ver 55
dB(A) minskar kraftigt, men ett fatal fastigheter som ligger mycket nara vagen och dar inga
bullerskarmar tidigare uppforts far fortfarande ljudnivéer strax éver 55 dB(A). Atgarder
langs befintlig vag ar inte aktuella inom detta projekt.

Vid 13 fastigheter langs den nya vagen berédknas ljudnivaerna tka s& mycket att riktvardet 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad Gverskrids. Tre av dessa beraknas fa ljudnivaer éver 60
dB(A) vid fasad, och 6vriga mellan 56-60 dB(A). Det kommer i fortsatta skeden diskuteras
vilka atgarder som kan bli aktuella for att boende i dessa fastigheter ska storas sa lite som
mojligt av buller.

Ljudutbredningen i utredningsalternativet redovisas i karta Buller fran vagtrafik —
Vagforslaget 2040 (se bilaga).

Fororenad mark

I nollalternativet ligger eventuellt fororenade massor kvar pa plats. Liten forvantad
spridning foreligger i dagslaget.

I utbyggnadsalternativet bor eventuella férorenade jordmassor hanteras innan, alternativt i
samband med, entreprenadarbetet. Vid schaktning halls uppmarksamhet pa fororenings-
indikation s& som forekomst av lukt, missfargning eller inslag av avfall.

Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

Denna vagplan kommer att genomga faststéllelseprévning. Enligt den nya lagstiftning som
tradde i kraft den 1 januari 2013 behdver inte separat dispens sokas for atgarder inom
strandskyddat omrade eller for generella biotopskydd om de behandlas inom en vagplan
som faststélls. Vagplanen ska redovisa vilka hdnsyn som tagits till strandskydd och biotop-
skydd och hanteringen av fragorna ska samradas med Lansstyrelsen. For en verksamhet
eller en atgard som inte omfattas av tillstdnds- eller anmalningsplikt enligt andra bestam-
melser i miljobalken och som kan komma att vasentligt &ndra naturmiljon, &r man skyldig
att goéra en anmélan hos den myndighet som utévar tillsynen. Enligt den nya lagstiftningen
framgar att skyldigheten att géra en anmalan for samrad enligt kap 12 § 6 miljcbalken inte
galler byggande av en véag eller jarnvag om verksamheten eller atgarden anges i en faststalld
plan.

Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap § 11a miljébalken. Biotopskyddade objekt, i

form av stenmurar, odlingsrosen, akerholmar och dppna diken, kommer att paverkas av
foreslagen ny vag E20 (se karta Biotopskydd, i bilaga). Mer detaljerad redovisning kring
konsekvenserna for de generella biotopskyddsobjekten kommer att tas fram i MKB:n foér
vagplanen och fortsatt samrad kommer att hallas med Lansstyrelsen.

Strandskyddsbestammelserna regleras i 7 kap 13-18h 88 miljobalken. Strandskyddets syfte

ar att trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor pa
land och i vatten for djur- och vaxtliv. Savean, utanfor utredningsomradet, omfattas av
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strandskydd. De bifloden till Savedn som passeras av ny vag E20 omfattas inte av strand-
skyddsbestammelserna. Darmed beddms inte att vagplanen kommer att ha nagra konse-
kvenser for strandskyddade omraden.

Foreslagen atgard kommer att vasentligt andra naturmiljon langs hela den stracka som gors
om fran skogsmark och dkermark till motorvag med vagomrade.

5.3. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Allmant

Med indirekta miljoeffekter avses bland annat:
e Miljopaverkan genom sekundar exploatering.

¢ Miljopaverkan genom &ndrad trafik pa andra vagavsnitt pa grund av att aktuellt
vagprojekt givit systemeffekter i form av andrad tillganglighet eller féorandrat
fardmedelsval.

e Andra forandringar av miljopaverkan orsakade av aktuellt vagprojekt

Sekundar exploatering

Den nya vagutbyggnaden kommer att 6ka attraktionskraften och sannolikheten for
utbyggnad av nya verksamhetsomraden och bostadsomraden. Om det byggs nya verksam-
heter leder det troligen till ett stérre transportarbete. De dkade transporterna innebéar inga
namnvarda forsamringar av luftkvaliteten fran halsosynpunkt men bidrar till vaxthus-
effekten och innebéar 6kade utslapp av férsurande och gédande &mnen till luft. Nya verk-
samhets- och bostadsomréaden kan innebara att omraden med foérhojda natur-, kultur- och
friluftslivsvarden tas i ansprak.

Anpassningar och atgarder som gors for att minska barriareffekter for faunan kan mot-
verkas av exploatering i narheten av de strak som blir viktiga for olika djurgrupper nar
vagen har byggts.

Andrade resmonster

Pa den aktuella strackan for ny vag E20 finns inga nya trafikplatser planerade. En viss
omfdrdelning av trafiken mot trafikplatserna i vaster respektive dster (Bélinge och Hjultorp)
kan forvantas langs lokalvagen (gamla vagstrackningen) for att trafikanterna ska komma ut
pa ny vég E20.

Utbyggnaden véntas dock inte medfora nagra andrade resmonster med 6verflyttning av
trafikanter mellan olika trafikslag.
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Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter innefattar bade direkta och indirekta miljoeffekter (se ovan). Utover
den planerade verksamhetens effekter ska ocksa tidigare och pagaende verksamheter samt
verksamheter inom en 6verskadlig framtid inkluderas.

Miljoatgarder
I samband med planering och utbyggnad av bostader och verksamhetsomraden kréavs
detaljplan och eventuellt miljobedémningar, vilket kan reglera miljopaverkan.

5.4, Paverkan under byggnadstiden

Byggandet av en viag medfor ett omfattande arbete med sprangningar, transporter, mass-
forflyttningar och byggnation av vagbroar och portar. Den paverkan som vagbyggnads-
arbetena medfor bestar av avgasutslapp, buller och vibrationer, stoft och damm samt
grumling av vattendrag. Byggandet kan generera 6verskottsmassor och fasta restprodukter
som maste tas om hand.

Vid upprattande av vagplan ar det inte mojligt att exakt redovisa hur en entreprendr tanker
bedriva arbetena med vagens utbyggnad. Restriktioner for att skydda vardefulla omraden
kommer att sékerstéllas vid entreprenadupphandlingen.

Omraden narmast intill det permanenta vagomradet kommer att behovas for olika andamal
under byggtiden. Ytorna behdovs for att kunna bygga vagen, for att komma at att schakta,
gréava, borra med mera. | vagplanen faststélls sddana omraden med tillfallig nyttjanderatt
och kan ocksé avse ytor for hantering av massor samt uppstallning av bodar och maskiner.
Ibland beh&ver man ocksa anvanda mark utanfor de faststallda omradena vilket kraver
tillstdnd fran markégaren och i vissa fall frdn Lansstyrelsen.

For den aktuella strackan bedoms byggtiden till cirka 3 ar. Paverkan pa den narmaste
omgivningen kan tillfalligt bli stor under sjalva byggtiden. Denna paverkan kan ocksa leda
till bestdende konsekvenser eller konsekvenser under en langre tid. Dessa konsekvenser
behandlas i MKB. Har beskrivs endast de konsekvenser som uppstar under byggtiden och
kort tid darefter. | MKB beskrivs forslag till kontrollatgarder och det som kontrollen i forsta
hand ska riktas mot.
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6. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for vag-
anordningar som till exempel slanter, diken och viltstangsel. Pa planritningarna framgar
nytt vagomrade.

6.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad, och nar det behovs faststalld, vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsagarens stélle bestamma éver marken eller utrymmets anvéandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogéra sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagréatten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, a&ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga erséttningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allméan vag enligt denna vagplan omfattar cirka 85
hektar.

6.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestammer 6ver markens anvandning
under den tid vagratten bestar, med undantag for skogsbruk och jordbruksandamal. Denna
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande (trafikering).

Véagratten ar inskrankt aven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

6.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att cirka 30 hektar mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats med gult pa planritningarna. Omréadena kommer att anvandas som
uppstallningsytor, transportvagar och upplag. Nyttjanderéatten ska galla fran byggstart till
ett ar efter slutbesiktning. Marken kommer att aterstallas innan den aterlamnas.

6.4.  Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten scker forrattning enligt anlaggningslagen.
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7. Fortsatt arbete

Efter genomfort samrad fortsatter Trafikverket arbetet med att ta fram véagplanen for
projektet. | detta arbete kommer de synpunkter som framkommit i samrad att beaktas och
arbetas in. Den miljékonsekvensbeskrivning som tas fram ska godkannas av Lansstyrelsen
innan den kungors for granskning tillsammans med véagplanen. Darefter ska vagplanen
faststallas av Planprévning inom Trafikverket. Mojlighet att éverklaga detta beslut finns.
Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan anlaggningsarbetet med véagen paborijas.

7.1. Kompletterande tillstAndsprovningar

Vagutbyggnaden som sddan omfattas inte av nagon ytterligare prévning nar vagplanen ar
faststalld av Trafikverket och har vunnit laga kraft. Daremot kravs sarskild prévning for
delar av arbetena. | vissa fall endast for att ange villkor fér arbetenas utférande, i andra fall
for att ge dispens fran skyddsforeskrifter.

For detta projekt kan exempelvis féljande provningar bli aktuella:

Arkeologi

I enlighet med kulturmiljolagen &r det lansstyrelsen som beslutar i arenden som ror
fornlamningar och den som pa nagot satt vill forandra en fornlamning maste ha
lansstyrelsens tillstand.

Lansstyrelsen kan besluta om en arkeologisk forundersékning (2 kap. 13 § KML) om en
markexploatering kan paverka en fornlamning. Férundersokningen kan behovas for att hitta
fornlamningens avgransning sa att exploateringen kan anpassas for att undvika intrang eller
i andra fall for att ge lansstyrelsen underlag for beslut om ett slutgiltigt borttagande av en
fornlamning. Informationen behovs aven for att beddma omfattningen av en eventuell
slutgiltig arkeologisk undersdkning (utgravning).

Vattenverksamhet

For mindre vattenverksamhet géller anmalningsplikt enligt forordningen (1998:1388) om
vattenverksamhet. Exempel pa vattenverksamhet som kraver anmaélan ar vattenverksamhet
som sker i vattendrag med hégst 1 m3/s i medelvattenforing eller dér den bottenareal i
vattendraget som omfattas av atgarden uppgar till hogst 500 m2. For storre atgarder fordras
tillstdnd som meddelas av Mark- och Miljédomstolen.

Vattenverksamhet bedoms bli aktuell i samband med atgarder kring brobygget 6ver
Basjobacken vid Kartaredsvagen. Ytterligare vattendrag langs strackan kan omfattas av
vattenverksamhet.

Overskottsmassor

Eventuellt massoverskott och behov av mellanlagringsytor kommer att utredas och redo-
visas inom ramen for MKB:n. Det kan bli aktuellt med anmaélan till kommunen beroende pa
vilka mangder och innehall i massorna det ror sig om. Ett sa kallat 12:6-samrad med
Lansstyrelsen kan ocksa bli aktuellt.
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Artskyddsfoérordningen

I omrédet finns sannolikt skyddade groddjur. De fridlysta véaxtarterna reviummer och
lopplummer kommer att berdras av ny vag E20. Samrad och eventuell dispensprévning
kring dessa arter kan bli aktuell. Lansstyrelsen ar prévningsmyndighet.
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8. Genomforande och finansiering

8.1. Formell hantering

8.1.1. Faststéllelseprovning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och genomga faststéllelseprévning.
Under granskningstiden kan bertérda sakagare inkomma med synpunkter pd och anmérk-
ningar mot planen. De anmarkningar som inkommer sammanstéalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas efter granskningstidens slut.

De inkomna anmarkningarna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vag-
planen. En revidering genomfors och de sakégare som berors av denna kontaktas och far ta
del av andringen. Vid en omfattande revidering kan planen komma att kungoras for
granskning pa nytt.

Véagplanen samt det upprattade utlatandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
vagplanen. Déarefter dverlamnas vagplanen till Trafikverkets enhet for planprévning i
Borléange med begdran om faststéllelse. Faststéllelseprévningen inleds alltid med att de som
anmarkt mot vagplanen ges mojlighet att ta del av det upprattade utlatandet. Efter denna sa
kallade "kommunikation” kan faststéllelsebeslut fattas, om planen uppfyller vaglagens krav.

Det eventuella faststéllelsebeslutet kungdrs och berdrda sakagare ges mojlighet att dverklaga
beslutet till regeringen. Om ingen dverklagar vinner vagplanen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprovning avgors om vagplanen ska atersandas till Trafikverket for
omarbetning eller om éverklagandet ska avslas.

Hur véagplanen kungors, granskas och faststalls regleras i 17-18 8§ Vaglagen samt i 15-27 8§
Vagférordningen.

Plankartor och eventuella skyddsatgarder och forsiktighetsmatt faststalls.

8.1.2. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

Vaghallningsmyndigheten erhaller tillstand till byggande av allman vag i enlighet
med beslutet och dess villkor.

Vad som utgdr vaganordning laggs fast.

Vaghallningsmyndigheten erhaller ratt att ta i ansprak mark med vagrétt.

Vad som utgor avgransning av det allménna vaghallaransvaret laggs fast.
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8.1.3. Kommunal planering

Oversiktsplanering - Alingsas kommun

Alingsas kommun har en gallande éversiktsplan (OP) antagen 1998. | kommunen pégér ett
arbete med en ny OP vilken var ute p& samrad under hosten 2013. For den del av E20 som
ligger inom Alingsas kommun omfattas utredningsomradet enligt samradshandlingen av
rekommendationer for markomraden, vilka anger utredningsomrade for E20.

For staden Alingsés finns en fordjupad oversiktsplan (FOP Alingsas 2008). For det omrade
som berors av utbyggnaden av E20 mellan Bélinge och Vargarda finns inga sarskilda
omnamnanden, men den férdjupade dversiktsplanen pekar ut ett kommande verksamhets-
omrade norr om befintlig E20, vid Balinge. Allméant kan sagas att ombyggnaden av E20 som
helhet &r en viktig forutsattning for Alingsas utveckling i regionen. Pa rekommendations-
kartan finns vagreservat for E20 som stddjer vagplanens vagstrackning.

Oversiktsplanering - Vargarda kommun

I 6versiktsplanen (OP 2006, Potential Vargarda 2006-2015) anger Vargarda kommun att
bebyggelse eller annan anlaggning som kan paverka mojligheterna att bygga ut E20 till
fyrfaltsvag i en 6stlig korridor inte ska tillatas. Vidare anges att utbyggnaden av E20 ar en
mellankommunalt strategiskt viktig fraga for battre tillganglighet i regionen.

P& norra sidan om lokalvagen genom Hol har Vargarda kommun i 6versiktsplanen pekat ut
ett omrade som majliggor avstyckning for bebyggelseutveckling (enstaka bostader). Den
overgripande malsattningen i 6versiktsplanen ar att ny bebyggelse ska lokaliseras sa att
befintlig infrastruktur och sociala strukturer kan nyttjas och att bebyggelseutvecklingen ska
ske genom fortatning och smaskalig komplettering.

Detaljplaner

I Alingsas kommun berérs en detaljplan av ombyggnaden av E20. Den nya lokalvagen som
byggs norr om befintlig E20 kommer att anslutas till trafikplats Béalinge inom detaljplane-
lagt omrade. Anslutning av foreslagen lokalvag stammer val 6verens med bestammelserna i
detaljplanen.

I Vargarda kommun kommer sannolikt en detaljplan att beréras i begransad utstrackning.
Detaljplanen avser Lantmannen Doggy AB:s anlaggning intill befintlig E20 vid trafikplats
Hjultorp och véastra infarten till Vargarda tatort.

Gang- och cykelplan

Alingsas kommun har en trafikplan for Alingsas stad, antagen 2012, vilken behandlar alla
trafikslag. Planen redovisar inga atgarder som star i direkt relation till utbyggnaden av E20
samt anlaggningen av gang- och cykelvag pa delar av befintlig E20.

Vargarda kommun kommer att delta i ett arbete tillsammans med bland andra Véastra
Gotalandsregionen dar en regional cykelplan ska tas fram. Arbetet inleds under 2015.

Konsekvenser av vagplanen for kommunal planering

Den nya lokalvagen kommer att berdra gallande detaljplan i Bélinge, men bedéms inte
komma i konflikt med bestdmmelserna i denna.
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Vid Hjultorpsmotet berérs detaljplan for Lantméannen Doggys anlaggning. | den man den
nya vagen paverkar mark inom detaljplanelagt omrade, far detta hanteras i den pagaende
vagplaneprocessen.

8.2. Genomfdrande

Faststallelse av vagplanen berdknas ske under 2016. Under forutsattning att vagplanen
vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta under 2018.

8.3. Finansiering

Kostnaden for utbyggnaden har berdknats till 967 miljoner kronor. | kostnaden ingar
samtliga kostnader for projektets genomférande sdsom exempelvis Trafikverkets admini-

strativa kostnader, markldsenkostnader, projekteringskostnader och entreprenadkostnader.

Utbyggnaden av E20 pa delen Balinge — Vargarda ingar i nationell transportplan 2014 —
2025.
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Kompletterande naturinventeringar E20 Balinge-Vargarda, Alingsas och Vargarda
kommuner. Naturcentrum AB 2014-11-28.

PM — Atgéarder for konnektivitet Gongstorp-Djupedal, E20 Balinge-Vargarda.
Naturcentrum AB 2014-12-02.

Biotopskyddsomrade pa fastigheten Hol 9:4 i Vargarda kommun. Skogsstyrelsens beslut
2011-05-25 (dnr 2010-7984).

Tjansteanteckning om biotopskyddsomrade pa fastigheten Hol 9:4 i Vargarda kommun.
Skogsstyrelsen 2009-09-03 (dnr 2008/3225).

Olstorpabacken och Basjobacken, Alingsads kommun. Biotopbeddémning och elfisken.
Thorsson & Aberg Milj6 och Vattenvéard AB, 2012-03-11.

Biotopkarteringar i Savean 2011-2012. Biotopkartering, naturvardesbedémning, elfisken
m.m. i Savean uppstréms Mjorn. Naturcentrum AB 2013-02-03.

Vilda djur och infrastruktur — en handbok for atgarder. Vagverket, Banverket.

PM Overgripande planering av faunaétgarder langs E20 i Vastra Goétalands lan,
arbetsversion 2014-04-23. Trafikverket.

E20 Kristineholm-Balinge. Behov av faunapassager. Norconsult 2012-10-23.

55



Kulturmiljéprogram Alingsas kommun. Godkant av Samhallsbyggnadsnamnden
2013-02-11.

Byggnadsinventering i Alingsds kommun, Landsforsamlingen. Vastarvet 2010.

Kulturhistorisk forstudie for vag E20, Alingsds—Vargarda. Christina Rosén, Vivianne
Bondesson och Betty-Ann Munkenberg, Riksantikvarieambetet UV Vast 2008.

Buller i planeringen — Allmanna rad 2008:1. Boverket 2008.

Buller vid planering av bebyggelse (TDOK 2011:460). Trafikverket 2011.

Metodik for Inventering av Férorenade Omraden. Naturvardsverket Rapport 4918.
Hantering av tjarhaltiga beldggningar. Vagverket publikation 2004:90.

Hantering av vagdikesmassor — rad och rekommendationer. Vagverket publikation
2007:101.

Digitala underlag:

Alingsas kommun, www.alingsas.se

Vargarda kommun, www.vargarda.se

OK Skogshjortarna, www.skogshjortarna.com

Scouterna Vastra Gotalands lan, www.scouterna.se
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Alingsas Motorcykelklubb, wwwi.idrottonline.se/AlingsasMCK-
Motorcykel/OppettiderBalingebanan/
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Hols IF, www.holsif.se

Savens BK, www.savensbk.se
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www.smhi.se
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Riktvarden for buller och vibrationer (Trafikverkets webbplats/granskad 2014-01-31).

Trafikverket (2014).

Trafikverket: https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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