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Sammanfattning

Bakgrund

Forstudien innebir ett omtag av tidigare genomford
forstudie och lokaliseringsplan med kompletterande
utredningar. Syftet med omtaget har varit att bear-
beta och uppdatera tidigare studier, bl a med hénsyn
till miljobalken, dndringar i viglagen, trafikutveck-
lingen samt nya malsattningar for transportinfrastruk-
turen och miljon. Forstudien skall bl a utgdra under-
lag for den fortsatta planeringen och projekteringen.
Lansstyrelsen har pa grundval av forstudien 2001-
03-26 beslutat att vagprojektet kan antas medfora be-
tydande miljopaverkan.

Forutsattningar

E20 har okat i betydelse genom bildandet av stor-
lanet Véstra Gotaland. E20 har blivit utomordentligt
viktig for den regionala balansen inom ldnet, som
huvudled for stora delar av det inre Vistra Gotaland.

Vigbredd och profilstandard pa E20 varierar, manga
plankorsningar finns kvar, ofta saknas vinstersvang-
falt och manga bostadshus ligger nira vigkanten. Den
omfattande lastbilstrafiken i kombination med dalig
sikt pa grund av kurvor, svackor och backkron, ger
upphov till manga trafikfarliga situationer.

Totaltrafiken véntas 6ka med ca 24 % och den tunga
trafiken med ca 35 % fram till &r 2010 enligt SIKA:s
(Statens institut for kommunikationsanalys) bedom-
ningar.

Problemanalys

E20 utgor en betydande barridr genom Alingsas dar
staden delas i1 en nordlig och en sydlig del. Tvér-
passagerna bestar av plankorsningar med cirkulation
eller trafikljus. Pa E20 utanfor staden blandas

alla trafikantgrupper, frdn den

snabba och tunga lastbils-

trafiken till vin-

tande skol-

barn, cyklister, inlinedkare, jordbruksfordon m fl.
Vigmiljon ar mycket osdker for framforallt oskyd-
dade trafikanter, delvis pa grund av att vigrenen ofta
nyttjas vid omkdrning. Manga fastigheter ar enbart
hinvisade till E20 for alla typer av transporter.

Den daliga standarden pa E20 medfor att framkom-
ligheten &r lag béade i titorten och pa landsbygden
dar plan och profil forsvarar omkorning pa langa
strickor.

Antalet bullerstdrda bostadslagenheter med ljudni-
vaer over gillande riktviarde (55 dBA ekvivalentniva)
har uppskattats till ca 350 bostdder pa delen genom
Alingsas och ca 60 stycken pa delstrickan mellan
Alingsas och Vargarda.

Forslag till atgarder
Delen genom Alingsas
Korridoren genom staden ar entydig med smé moj-
ligheter till justeringar av strackningen pa grund av
befintliga forhallanden.

Pa denna del foreslas darfor att det fortsatta arbetet
bedrivs inom ramen for en arbetsplan med tidigare
utredningar och denna forstudie som grund. Foljande
inriktning foreslas:

E20 byggs om i befintlig strickning. Om trafikfor-
hallandena inte dndras foreslas fyrfaltsvdg med av-
skiljande mittricke mellan korriktningarna, enligt

Trafikplatser och vigkorridor genom
Alingsds.
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Nationell plan for vigtransportsystemet, 1998-2007.
Vigen dimensioneras for 90 km/h.

Delen Alingsés - Vargarda

Pé denna del foresléas att det fortsatta arbetet bedrivs
i en viagutredning anpassad till vaglagens och miljo-
balkens krav. Foljande inriktning foreslas:

Vigens lokalisering provas inom ramen for tidigare
studerade korridorer. Utover utbyggnad i nya korri-
dorer skall alternativet med forbattring av befintlig
vég ytterligare studeras och beskrivas. Kopplingen
till vag 180 dver Vistra stambanan och Sdvean skall
studeras och beskrivas med beaktande av eventuella
framtida forédndringsplaner for védg 42 vid Vérgarda.

Om trafikforhédllandena inte dndras foreslds att E20
byggs om i befintlig eller ny strackning till en hog-
klassig fyrfaltsvig med avskiljande mittricke mel-
lan kérriktningarna, enligt Nationell plan for vigtran-
sportsystemet, 1998-2007. Vigen dimensioneras for
90 eller 110 km/h.

Effekter av foreslagna atgarder

Tillgénglighet, transportkvalitet och sékerhet forbatt-
ras hogst avsevirt med den foreslagna utbyggnaden
av E20. Vidgen ger forutsittningar for en positiv re-
gional utveckling dar foretag och sysselséttning utan-
for Goteborgs storstadsomrade kan finnas kvar eller
nyetableras. Vigen bidrar samtidigt till storre valfri-
het och rorlighet pa arbetsmarknaden. Till effekterna
pa det lokala planet hor bland annat vigens minskade
barridrverkan genom Alingsas, vilket minskar uppdel-
ningen av staden.

Samrad
Tidigare utforda samrad och samrad angaende denna
forstudie har beskrivits i kapitel 8.

Fortsatt arbete

Efter samrad och remissforfarande foreslas att pla-
nerings- och projekteringsarbetet fortsatter med arbets-
plan for delen genom Alingsés och bearbetning av
vigutredningsskedet for delen Alingsés- Vargérda.
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1. Bakgrund

1.1 Overgripande funktion for E20

E20 utgor den viktigaste forbindelsen mellan Gote-
borgsregionen och Orebroregionen samt Stockholms-
och Milarregionerna. E20 forbinder hela Mellansve-
rige med Goteborgsregionen och via farjor med
Danmark och kontinenten.

Vigen dr av mycket stor vikt for de regioner, kom-
muner och foretag som ligger utmed eller i nirheten
av strackningen. Den kraftigt 6kande lastbilstrafiken
visar att vdgen har stor betydelse for niringslivet sa-
vil lokalt, regionalt som nationellt.

Vigen har ocksa stor betydelse for pendlingstrafiken
1 Vistra Gotalandsregionen. Bilen ar det frimsta fard-
medlet for in- och utpendlingen mellan Alingsés, Var-
garda och angriansande kommuner, men pendlings-
trafiken med buss ar ocksé omfattande.

E20 tar d4ven hand om en stor del av turisttrafiken
fran bade danmarks- och finlandsférjorna i Géteborg
respektive Stockholm. Under sommaren &r turisttra-
fiken intensiv. E20 fordelar trafiken till manga kdnda
turistmal - Goteborg, Vaneromradet, Skara sommar-
land, Lickd, Gota kanal, Tiveden, Vittern, Orebro,
Malardalen, Stockholm m fl.

1.2 Varfor ny forstudie?

Tidigare genomford strukturstudie, forstudie, loka-
liseringsplan med tillhdrande miljokonsekvensbe-
skrivning samt kompletterande delutredningar arbe-
tades fram under en ganska lang period, aren 1993-
98. Arbetet bedrevs mot bakgrund av de metoder och
regler som géllde nér arbetet startade.
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Metoderna for planerings- och projekteringspro-
cessen utvecklas stindigt. Planeringsprocessen har
blivit tydligare pa senare ar samtidigt som kraven
successivt har skérpts pa miljokonsekvensbeskriv-
ningars innehall och utformning.

Fran och med ar 1999 giller ocksa miljobalken med
foljdandringar i annan lagstiftning, bl a viglagen.
Riksdagen har beslutat om nya generella mél for
transportpolitiken. Nya nationella miljokvalitetsmal
har tagits fram och ett nytt begrepp - miljokvalitets-
normer - har beslutats for vissa luftféroreningar och
omraden. Kraven pa samrad, sérskilt tidiga samrad i
planeringsprocessen, har skirpts liksom dokumen-
tationen av dessa.

Med anledning av framfor allt miljobalkens krav pa
beslut om ett projekt kan antas medfora betydande
miljopaverkan, godkdnd MKB éven i vigutrednings-
skedet (lokaliseringsskedet), beskrivning av forbatt-
ringsalternativ m m har Végverket ansett det ndd-
vandigt med en uppdatering av planprocessen och
tillhdrande dokument.

Med ledning av dessa nya krav har Vigverket funnit
det lampligt att Gversiktligt samla tidigare utrednings-
material i en ny forstudie som grund for bl a léns-
styrelsens beslut om betydande miljopaverkan, kom-
mande vagutredningar och/eller arbetsplaner.

Forstudien baseras till stora delar pa tidigare utred-
ningsmaterial och har uppdaterats enbart med hén-
syn till viasentliga forandringar efter tidigare plane-
ringsomgang.

ESKILSTUNA
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KATRINEHOLM

N
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Kartan visar strdckningen for E20
mellan Goteborg och Stockholm.
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1.3 Forstudiens syfte

Syftet med en forstudie dr normalt foljande. Enligt
viglagen skall den som avser att bygga en viag upp-
ritta en forstudie vilken bl a skall behandla och klar-
gora foljande:

* Identifiera och analysera problem i nuvarande
transportsystem.

* Ge underlag for beslut om objektet ska utredas
vidare eller inte och i sa fall avgrdnsa ett utred-
ningsomrade innehéllsméssigt och geografiskt.

» Klarldgga forutsdttningarna infér den fortsatta
planerings- och projekteringsprocessen.

» Lénsstyrelsen ska, med forstudien som grund, be-
sluta om objektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan eller inte.

Denna forstudie far delvis en annan inriktning da den
i hog grad baseras péd kunskap fran tidigare utred-
ningsskeden. Den kan dérfor i vissa avseenden bli
mer detaljerad 4n en forstudie som inleder en plane-
ringsprocess utan underlag.

Avsiktenmed forstudien &r att den skall foras sé langt
att det blir mgjligt att fortsdtta projekteringen av de-
len genom Alingsas i en arbetsplan. Pa delen Aling-
sds - Vargarda bedoms att forstudien kan ligga till
grund for en bearbetning av vagutredningsskedet pa
hela eller delar av striackan.

1.4 Aktuell lagstiftning

Miljobalken

Miljobalken (MB) tradde i kraft 1999-01-01. Balken
har stiftats for att samordna, utdka och modernisera
miljolagstiftningen. Miljobalken fungerar paral-
lellt med viaglagen, vilket innebér att dessa lagar
maste tillimpas i olika typer av védgutredningar.
Lokaliseringsprovning sker mot bakgrund av bade
miljobalken och viglagen. Lagarna tillimpas dven
under byggande och drift.

Exploatdren skall skaffa den kunskap som behdvs
for att driva ett projekt, vidta de forsiktighetsmatt
som krévs, tillimpa basta mojliga teknik, vélja [amp-
lig plats, hushélla med révaror och energi samt an-
svara for att skada som har uppkommit pad miljon
avhjalps.

Hushéllningen med och anvindningen av mark och
vatten skall ske med ett langsiktigt perspektiv och
baseras pa en ekologisk grundsyn. Opéaverkade om-
raden, ekologiskt kénsliga omraden, jordbruks- och

skogsmark av nationell betydelse skall s& langt som
mojligt skyddas mot atgérder, som patagligt kan pa-
verka omradena. Detsamma géller bland annat mark-
och vattenomraden samt fysisk miljo som pa grund
av friluftlivs-, natur- eller kulturvdrden har betydelse
fran allmén synpunkt.

Vaglagen

Tillstindsprocessen har dndrats och begreppen For-
studie och Vigutredning har lagts fast. Vagutredning
ersatter det tidigare begreppet lokaliseringsplan.

Forstudie

Den som avser att bygga en vig skall genomfora en
forstudie som klargor forutsédttningarna, ange om
vagutredning behovs och i ett tidigt skede, innan till-
stdndsansokan och upprittande av MKB, ha samrad
med lansstyrelsen och enskilda berorda.

Vigutredning

Vigutredningen behandlar méjliga alternativ, utgor
underlag for val av stricka och trafikteknisk stan-
dard, jaimfor de olika alternativen med befintlig vig
och dven med en forbéttrad befintlig vig samt inklu-
derar miljokonsekvensbeskrivning. MKB:n skall
godkinnas av linsstyrelsen. Erfordras regeringens
tillatlighetsprovning gors denna pa basis av vig-
utredningen.

Arbetsplan

Det valda alternativet projekteras i detalj och ett vig-
omrade laggs fast. En faststélld arbetsplan ger Vig-
verket ritt att ta marken i ansprak inom vigomradet
for en vagutbyggnad. Omfattningen av samradet
kring arbetsplanens MKB beror pd om betydande
miljopaverkan foreligger. Om betydande miljopaver-
kan foreligger, skall en MKB inom detaljplanelagt
omrade eller som avser ombyggnad dven stillas ut.

MKB:n skall enligt miljobalken godkénnas av be-
rorda lénsstyrelser innan den tas in i arbetsplanen.
Vigverket faststéller arbetsplanen efter samrad med
lansstyrelsen. Faststillelsebeslutet for arbetsplanen
kan Gverklagas. Regeringen avgdr besvér som inte
kan 16sas pa annat sétt.

Plan- och bygglagen (PBL)

Genomforandet av vigprojektet kriver samordning
med kommunal planering, framforallt pa delen ge-
nom Alingsés, varfor PBL ocksa kommer att tillam-
pas. Genom Alingsas korsar eller gransar E20 till ett
fyrtiotal detaljplaner. Gamla detaljplaner och om-
radesbestimmelser kan behova dndras och nya kan
behova upprittas. Se dven utdrag ur kommunala pla-
ner under kap 4.7 Markanvindning.
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1.5 Overgripande mal

Stamvagnat

E20, mellan Goteborg och Stockholm ingar i det
nationella stamvagnitet, som lades fast av riksdagen
ar 1993. Det omfattar sddana viagar som fyller en ut-
priaglad mangsidig funktion for landets ekonomi och
valfard. Syftet med att definiera ett stamvagnit var
bland annat att ge stabilitet och langsiktighet 1 véig-
investeringarna.

Transportpolitik for en hallbar utveckling

Efter 1993 ars riksdagsbeslut har ett omfattande tra-
fikpolitiskt utredningsarbete bedrivits genom den av
riksdagen tillsatta kommunikationskommittén, vil-
ket utmynnat i flera trafikpolitiska propositioner. |
den senaste propositionen Transportpolitik for en
hallbar utveckling 1997/1998:56, som antogs av riks-
dagen i juni 1998, anges foljande trafikpolitiska mal.

Det 6vergripande trafikpolitiska mélet ska vara att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet. Delmalen ar:

 Tillgéngligt transportsystem.
* Hog transportkvalitet.

» Siker trafik.

* God miljo.

 Positiv regional utveckling.

Regeringens utgangspunkt for forslag till ny trans-
portpolitik enligt ovanstdende proposition dr bl a att
transportpolitiken ska bidra till en socialt, kulturellt,
ekonomiskt och ekologiskt hallbar utveckling. Dessa
overgripande mal skall gélla for alla atgdrder som
ror transportsystemet. I propositionen sédgs bl a fol-
jande:

"En hdllbar utveckling stdller krav pa solidaritet
mellan generationer och inom virldssamfundet. En
hallbar utveckling maste ocksd utgd frdn mdnniskans
samlade behov.

Den forutsdtter ddrfor ekonomisk tillvixt, goda lev-
nadsforhdllanden for alla, en levande kultur och en
utveckling som ryms inom de ekologiska ramarna.
Transporterna har avgorande betydelse i alla dessa
avseenden.

En ekonomiskt hallbar utveckling forutsdtter trans-
porter av hog kvalitet, tillforlitlighet, tillgdnglighet
och kapacitet inom landet men ocksd internationellt.

En socialt hallbar transportforsorjning bygger pd att

(L OSTERSUND

Nationella stamvdgnditet.

alla befolkningsgrupper i hela landet kan tillgodose
sina grundldiggande transportbehov och att trans-
porterna dr sdkra.

Ett kulturellt hallbart transportsystem bidrar till att
utveckla kulturen och bevara kulturmiljoerna.

En ekologiskt hdllbar utveckling forutsdtter att trans-
porterna inte hotar miljon och en uthdllig forsorj-
ning och anvindning av energi och andra natur-
resurser.”

De dvergripande trafikpolitiska mélen kommenteras
ytterligare i kapitel 5,6 och 7.

Nollvisionen
I riksdagens beslut ingar den sa kallade Nollvisionen
i det langsiktiga malet for trafiksdkerheten.

Nollvisionen innebér att ingen ska dodas eller ska-
das allvarligt till foljd av trafikolyckor. Transport-
systemets utformning och funktion ska anpassas till
de krav som foljer av detta. Regeringen har ockséa
angett ett etappmal for trafiksékerheten. Antalet per-
soner som dodas till f6ljd av vigtrafikolyckor bor ha
minskat med minst 50 % till a&r 2007 rdknat fran 1996
ars niva.

Nuvarande utveckling indikerar att malséttningen inte
kommer att nas utan radikala forbéttringar av trafik-
sdkerheten pa végnaitet, bilarnas siakerhet eller andra
atgirder med syfte att begransa de svara olyckorna.
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Nationell plan for transportinfrastrukturen
Vigverket har med utgangspunkt fran de trafik-
politiska malen upprittat ett forslag till Nationell plan
for vigtransportsystemet for perioden 1998-2007,
som efter justeringar har faststéllts av regeringen i
juni 1998.

I planen anges foljande strategier for investeringar i
det nationella stamvégnétet:

- Varje del av stamviagnitet bor byggas ut i den takt
och ges den geometriska standard, som ar moti-
verad av trafikforhallandena pa respektive del. Ut-
gangspunkt for val av vigstandard &r kravet pa
samhillsekonomisk I6nsamhet. (Olycksbilden in-
gér i den samhéllsekonomiska kalkylen.)

- Stamvégnitet skall hédlla en jamforbar standard i
olika regioner vid likvérdiga trafikforhallanden.
Detta innebér att kravet pd samhillsekonomisk
lonsamhet i vissa fall maste frangas och istillet
far trafikflodet pa vigen vara utgdngspunkt for
valet av vigstandard.

- Atgirder som ger stor minskning av antalet do-
dade och svart skadade personer i forhallande till
investeringskostnaden kan motiveras av trafiksa-
kerhetsskal. Detta géller bland annat objekt med
sa kallade “Alternativa 13-metersvigar* och smala
fyrfaltsvégar.

- Atgirder som pa ett avgdrande sitt forbittrar till-
gingligheten for alla i omraden som har lag till-
génglighet kan motiveras av regionalpolitiska skél.
I sadana fall tillimpas kraven pa lagsta godtag-
bara standard enligt Vagverkets normer for under-
héllsstandard.

I den nationella planen foreslas att standarden for
vig E20 delen Alingsés - Vargérda ska byggas ut till
fyrféltsvdg med planskilda korsningar. For strackan
genom Alingsas, som redan har fyra korfilt, foreslés
utbyggnad med planskilda korsningar. Regeringens
beslut att faststédlla den nationella véighallningsplanen
for perioden 1998-2007 innebér inte nadgot definitivt
stillningstagande till Vagverkets forslag till mal-
standard for de nationella straken och inte heller till
de olika projektens utformning eller exakta lokalise-
ring. Projekten ska fore genomforande provas med
hénsyn till géllande trafik- och milj&politiska mal.

Regionala mal for aktuellt objekt

I Vistra Gotalandsregionens rapport Regional
utvecklingsstrategi (RUS), antagen av Region-
fullmiktige 1999, ar transportsystemet en av de vik-
tigaste punkterna. Foljande mél berdr E20:

- Bittre inomregionala forbindelser for att tillgo-
dose hoga krav pa tillvixt, tillgédnglighet, trafik-
sdkerhet och miljo.

- God basstandard pa kommunikationsnétet, sa att
hela regionen kan héllas samman med goda be-
tingelser for néringslivsutveckling och god till-
ginglighet till arbetsmarknad och utbildning.

- Hog standard pé internationella godstransporter i
kombinerade land- och sjétransportsystem.

- Utbyggnad av forbindelserna med de tre huvud-
stadsregionerna Stockholm-Kdpenhamn-Oslo,
vilket bland annat innefattar en fortsatt utbygg-
nad av E20, inklusive forbindelse fran E20 till
Landvetter flygplats.

- Mojligheter till alternativ finansiering bor provas.

Lokala mal for aktuellt objekt

Malet for ombyggnad av E20 pa den aktuella strickan
ar framst att hoja sékerhet och framkomlighet samt
begrénsa buller och andra stérningar fran trafiken.

Delen genom Alingsds

I Alingsas ér det en viktig ambition att minska vé-
gens barridreffekt och uppdelning av staden. Kommu-
nen understryker dven vikten av forebyggande at-
girder for att hoja sdkerheten mot farligt-gods-
olyckor.

Delen Alingsas - Vargarda

Vargarda kommun menar att genom okad tillgéng-
lighet, trafiksdkerhet och transportkvalitet nas mélet
om en avsevard forbéttring for boende och foretag
som &r beroende av E20.

1.6 Aktualitet och finansiering

I den nationella planen for perioden 1998-2007, anges
att utbyggnad av E20 genom Alingsas ska pabdrjas
under perioden 2005-2007. Delen norr om Alingsés
ligger utanfor perioden, d v s efter ar 2007.

For nérvarande pagar forberedelserna for revidering
av den nationella planen som prelimindrt kommer
att gélla for aren 2004-2015. Vid revideringen kan
prioriteringsordningen komma att dndras.

Samtidigt utreds mojligheterna till alternativ finan-
siering av végprojekt i Sverige. En mojlighet ér det
sa kallade PPP-systemet (Private Public Partnership),
vilket innebér att t ex institutionella investerare, det
privata néringslivet, berérda kommuner m fl finan-
sierar och tillhandahaller en offentlig tjdnst, i detta
fall en allmin vég. Statens avbetalning via Vagverket
regleras 1 langsiktiga civilrattsliga avtal. Utbyggna-
den av E20 ir ett tinkbart objekt for denna typ av
finansiering.
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2. Tidigare utredningar och beslut

2.1 Strukturstudie

Tillsammans med berdrda kommuner och ladnssty-
relsen i ddvarande Skaraborgs ldn utforde Vagverket
under 1993 en 6vergripande strukturstudie for E20
mellan Alingsds och Orebro linsgriins. Studien om-
fattade saledes dven delen Alingsés - Vargarda i da-
varande Alvsborgs lin. I studien beskrevs mojliga
vagstrak pa strackan.

Strukturstudien berorde i hogre grad Vargarda kom-
mun én Alingsas. En av de alternativa strukturerna
redovisades i ett helt nytt strdk sydost om Véargarda
samhdélle och anslot till E20 norr om Bélinge. Vid
jamforelse mellan de alternativa vagstraken framkom
att strék 2 utmed nuvarande E20 bedomdes vara det
mest fordelaktiga. Bakom denna bedomning fanns
bade tekniska, ekonomiska och inte minst miljomés-
siga skil. Lansstyrelsen tillhandaholl underlag for
oversiktliga miljobedomningar. Samtliga strak utom
strak 2 medforde bl a stora intrang i riksintresse-
omréden. Kartan nedan visar de strdk som var fore-
mal for strukturstudien.

Samréd i samband med strukturstudien

Arbetet genomfordes under en ledningsgrupp med
representanter for Vagverket och lansstyrelsen i da-
varande Skaraborgs ldn. Arbetet bedrevs i en pro-
jektgrupp med representanter for Vagverket, lanssty-
relserna i Alvsborgs och Skaraborgs lin samt fran
direkt och indirekt berérda kommuner. Inom varje

Strukturstudiens oversiktliga strdk.

berord kommun fanns dessutom en mindre arbets-
grupp i vilken kommunspecifika fragor dryftades.

Under arbetet med strukturstudien 1993 dgde sam-
rad rum med lénsstyrelsen och foretréddare for Aling-
sds och Véargarda kommuner. Samrad skedde dven
med militdra myndigheter. Naturskyddsforeningarna
informerades vid en sérskild samrédstriff och allmén-
heten fick information genom massmedia och infor-
mationsmote.

2.2 Forstudie

I'en forstudie for "Ny E20 Alingsés - Vargarda”, fran
juni 1993, analyserades bl a tinkbara konfliktomra-
den infor det fortsatta arbetet med lokaliseringsplan
och tillhérande MKB. Kartan, déir natur-, kultur-,
vattenmiljo- och friluftslivsintressen overlagrades,
pekade ut omraden vid Bélinge, Hol och norr om
Siene som de mest konfliktfyllda utmed strackan.
Forstudien resulterade i beslut om fortsatt utredning.

Samréd i samband med férstudien

Under arbetet med forstudien fran 1993 skedde sam-
rad med foretrddare for lidnsstyrelsen i davarande
Alvsborgs ldn, Alingsés och Vérgirda kommuner.
Naturskyddsforeningarna informerades vid en sér-
skild samradstréaft och allménheten erh6ll informa-
tion vid ett informationsméte och genom tidningar,
radio och TV.

2.3 Lokaliseringsplan

Under aren 1993-98 utarbetades lokaliseringsplan for
E20, delen Alingsas - Vérgarda, vilken kom att om-
fatta flera rapporter. En utgangspunkt i den forsta
lokaliseringsplanen, fran mars 1994, var riksdagens
beslut fran ar 1993 om att E20 skulle planeras med
motorvagsstandard. Lokaliseringsstudien pekade pa
mojligheter till forbifart sdder om Alingsas och
korridoralternativ utmed Vistra stambanan, alterna-
tivt i skogsomradena soder om nuvarande E20 mel-
lan Alingsas och Vérgarda.

Ar 1995 togs ett nytt riksdagsbeslut dir huvud-
inriktningen for E20 istillet blev standarden 13-
metersvag, dock med tilligget att utbyggnad till 13-
metersvag inte fick hindra senare behov av utbygg-
nad till hogre standard.

De dndrade forutséttningarna samt onskemalet fran
kommuner och lénsstyrelse om att dven studera ut-
byggnad i befintlig strackning ledde till en komplet-
terande utredning, daterad mars 1997. Studien av ny
E20 i befintlig strickning delades in i tva delar; ge-
nom Alingsés resp mellan Alingsas och Vérgarda.
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For strickan mellan Alingsas och Vérgarda redovi-
sades i den kompletterande utredningen utbyggnad
av befintlig vag till 13-meters tvafaltsvig alternativt
18,5-meters fyrfaltsvdag. Den senare standarden un-
dersoktes med anledning av mdjlighet for "utbygg-
nad till hogre standard vid en senare tidpunkt”, i en-
lighet med riksdagsbeslutet fran 1995. Studien visa-
de att intrdngen i1 framforallt boendemiljon och de
kulturhistoriska virdena utmed nuvarande E20 blev
mycket stora pa grund av den relativt tita och nér-
liggande bebyggelsen.

Arbetet med lokaliseringsplanen avslutades i och med
”Lokaliseringsplan, utvéirdering och beslut om fort-
satt projekteringsinriktning”, daterad juni 1998. Vig-
verket beslutade att det fortsatta arbetet skulle inrik-
tas pd ombyggnad av befintlig strickning genom
Alingsés och nybyggnad enligt korridor Orange/Ro6d
mellan Alingsas och Vargarda.

Samrdd angdende lokaliseringsplanen
Lokaliseringsplanen arbetades fram under ledning av
en styrgrupp bestdende av Vigverkets regionchef,
kommunalrad fran Alingséas och Vargérda kommu-
ner samt representanter for lansstyrelsen i ddvarande
Alvsborgs lin.

Det praktiska arbetet skedde med redovisning i en
projektgrupp bestdende av tjinstemdn fran Vig-
verket, fran Alingsds och Véargirda kommuner samt
anlitade konsultforetag. Samrad skedde under hela
arbetsprocessen och underhandskontakter togs med
berdrda myndigheter, foreningar, foretag och marka-
gare. Lokaliseringsplanen redovisades i konceptform
for allménheten under november 1993 vid informa-
tionsutstéllningar i Alingsas och Vérgarda.

Intresset fran allménheten var mycket stort och ut-
stdllningarna besoktes sammanlagt av ca 2 500 per-
soner. Under utstillningsskedet inkom dven ca 300
skriftliga synpunkter. Synpunkterna var blandade.
Ro6d korridor (R3) fick ungefér lika méanga forord
som de allmént negativa rosterna. Efter R6d fororda-
des alternativ Gul och dérefter alternativet Forbatt-
ring av befintlig vig. Begreppet motorvég uppfatta-
des 1 vissa yttranden som ett viardeladdat ord, mot
allt vad bilar och vagar representerade. Vidare ifra-
gasattes underlaget for de prognostiserade trafik-
flédena ar 2005, vilka uppfattades som for hoga.

Lokaliseringsstudien fortydligades och komplettera-
des efter utstdllningen samt remitterades dérefter till
berdrda myndigheter, foreningar m fl under mars
1994. Remissynpunkterna gav uttryck for att den

foreslagna motorvigsstandarden borde omprovas
med hénsyn till de signaler som kom fran regeringen
1 regeringspropositionen 1994/95:100. (Antagen av
riksdagen 1 juni -95). Lagre standard borde provas.

Béde Alingsas och Vargarda kommuner ansag i sina
remissvar att utredningen borde kompletteras med
ytterligare studier av utbyggnad i befintlig strick-
ning.

Samréd angdende kompletterande utredningar
Med anledning av kommunernas remissynpunkter
och ovanstidende riksdagsbeslut genomforde Viag-
verket kompletterande utredningar dels for delen
genom Alingsés och dels for delen Alingsés - Var-
garda.

Delutredningarna redovisades for allménheten ge-
nom informationsutstidllningar i Alingsas och
Vérgarda under oktober 1996. Vid utstéllningarna
fanns bl a utredningsrapporter och en sammanfat-
tande broschyr tillgidngliga. Utstillningarna besok-
tes av ett stort antal médnniskor och ca 400 lamnade
skriftliga synpunkter pa enkitlappar eller i skrivel-
ser och namnlistor. Flertalet av dessa forordade al-
ternativ Rod. Avde besdkande var ca 260 markégare
och boende utmed E20 mellan Alingsés och Vargérda
mot utbyggnad i befintlig strickning, vilket enligt
yttrandena skulle permanenta en dalig l6sning och
innebéra stora oldgenheter for inte minst jordbruket.
Under utstéllningsskedet holls d&ven en informations-
traff for allmanheten i Hols forsamlingshem.

Utredningsarbetet fram till denna tidpunkt finns sam-
manstéllt 1 Sammanfattning av genomforda utred-
ningar, Lokaliseringsplan, Ny E20, Alingsds - Var-
gdrda, mars 97.

Slutlig remissbehandling

Efter informationsutstillningarna fardigstilldes de
kompletterande delutredningarna och lokaliserings-
planen remitterades i sin helhet till ldnsstyrelsen, be-
rorda kommuner, andra statliga myndigheter och
naturskyddsforeningarna i Alingsés och Vargérda.

Lansstyrelsen uttryckte i sitt remissvar att utbygg-
nad pé delen genom Alingséds borde ske i befintlig
strackning. Pa delen Alingsés - Vargarda ansag lans-
styrelsen att utbyggnad i ny strackning endast var
befogat om E20 skulle byggas ut med hdgre stan-
dard dn 13-metersvdg. Om sa blev fallet borde ytter-
ligare jamforande studier genomforas med syfte att
minimera intrdngen fraimst vid Bilinge och inom riks-
intresset mellan Mangsholm och Siene.
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Alingsas kommun forordade befintlig vig genom
Alingsas (Orange korridor) i kombination med Rod
korridor. Vargarda kommun forordade Rod korridor
mellan Alingsas och Vargarda.

Beslut

Mot bakgrund av ovanstaende utredningar och remis-
synpunkter beslutade Vigverket att Orange korridor
i kombination med R&d skulle ldggas till grund for
fortsatt projektering. Beslutet finns sammanfattat och
motiverat i rapporten E20 Alingsas - Vargdrda,
Lokaliseringsplan, Utvirdering och beslut om fort-
satt projekteringsinriktning, juni 1998.

2.4 Bortvalda korridorer

Under utredningsarbetet har ett flertal alternativa kor-
ridorer och olika kombinationer av korridorer stude-
rats och analyserats. Efterhand har nagra av dessa

valts bort och i foreliggande forstudie aterstar en-
dast ett alternativ i befintlig strdckning genom
Alingsas (Orange), och de tre huvudalternativen
Jéarnvig (Bla), Befintlig vig (Orange) och Skog (Rod)
i omradet mellan Alingsds och Vargarda, samt ett
delalternativ G2 (Gul) som &r en variant dér alterna-
tiv Jdrnvdg (Bla) overgar i alternativ Skog (Rod)
norrut.

Motiven till bortval av forbifartsalternativ vid Aling-
sds var manga. Har beskrivs kortfattat de viktigaste
orsakerna.

Forbifartsalternativen (Réda och Bla) sdder om
Alingsas skulle leda till forbattrad boendemiljo i sta-
den, men orsaka stora intrdng i relativt orérda omré-
den. Forbifartsalternativen innebar att vardefulla na-

Karta med samtliga

utredda korridorer.
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tur- och kulturmiljoer samt fritidsomréden skulle ga
forlorade. Bl a skulle vigen ha korsat stadens nérrek-
reationsomrade vid Kroksjoarna och tillfort buller och
barridreffekter i detta omrade. Sjoomradet sydost om
Alingsas ér ett naturomrade och utgdr ett av de mest
betydelsefulla storre ssammanhingande friluftsomrad-
ena inom cykelavstand fran staden.

Vigen skulle ocksé ha korsat stora ssmmanhidngande
skogsomraden med forsdmringar for brukningen som
foljd. Topografin innebar dven manga kraftiga skar-
ningar och bankar samt en kostsam hogbro 6ver Fors-
ans dalgang och viag 180 med risk for 6kad buller-
spridning i omradet.

Vigen skulle dven hamnat i kanten av skyddsom-
radet for kommunens vattentékt i Stora Fargen och
stdllt stora krav pa utformningen for att minimera
fororeningsrisken fran vigdagvatten och olyckor.

En forbifart skulle bara delvis avlasta befintlig vig
genom Alingsds. Over 10000 fordon per dygn (mer
dn hilften av den totala trafiken) skulle fortsitta att
nyttja befintlig vag. Upprustning skulle bli nddvan-
dig dven av genomfarten bl a for att minska barridr-
effekten mellan stadens olika delar. Nyttan av en for-
bifart blev saledes relativt begrdnsad dven om den
tyngre och genomgéende trafiken skulle nyttja for-
bifarten.

Avbl a ovanstaende skil valdes forbifartsalternativen
bort for vidare planering och projektering som av-
slutande beslut pa lokaliseringsskedet.

Genomfartsalternativet (Gul) sammanfoll i stor ut-
strackning med befintlig vig genom Alingsés fram
till Gotaplan. En variant av Gul végkorridor (G2)
innebar att E20 skulle gé i en tunnel fran Hedvigs-
berg till centrala Alingsés.

Syftet med detta alternativ var att forbéttra boende-
miljon utmed nuvarande E20 mellan Hedvigsberg
och Sveaplan dér relativt manga bostidder ligger pé
bada sidor. Pa denna striacka skulle E20 kunna byg-
gas om till en trivsam stadsgata och bebyggelsen ev
kompletteras utmed denna.

Tunneln mynnade vid f d Electroluxfabriken Oster
om Sveaplan och ett tiotal hus maste rivas vid detta
tunnelpaslag for att tunneln skulle kunna byggas.
Lokalvég och trafikplats vid Stora Vardsjon innebar
ocksa rivning av flera fastigheter eller kraftiga for-
samringar for bostdder som hamnade mellan ny E20
och lokalvagen. Trafikplatsen gjorde dven betydande

intrang i naturmiljon kring sjon. Tunneln som var ca
2 km lang innebar dessutom komplicerade och kost-
samma system for ventilation och avledning av av-
gaser sa att dessa inte innebar hélsorisker vid tunnel-
mynningarna.

Mot bakgrund av ovanstdende nackdelar och den
hoga kostnaden valdes tunnelalternativet bort.

Kraven pé tunnlar har skérpts efter utredningstillféllet
genom en ny tunnelnorm, Tunnel 99. Den nya nor-
men innebdr, bl a frén sdkerhetssynpunkt, att en for-
nyad kostnadsberdkning med stor sannolikhet skulle
visa pd dnnu hogre kostnader pd grund av tillkom-
mande krav pa sikerhetsarrangemang.

Alternativ Gul (G1) 1lamnade befintlig E20 efter Gota-
plan, korsningen med vig 180, for att dérefter dras
utmed jarnvigens sodra sida till Balinge och déref-
ter sammanfalla med BI& korridor.

Korridoren innebar rivning av bade bostads- och
industribebyggelse mellan Gdtaplan och Sdvean.
Séveén korsades pé bro och dérefter méste ny E20
laggas pa ndgon form av paldéck delvis over &n pa
grund av det smala utrymmet mellan jérnvégen och
an. Vid fornborgen Stynaborg och pa ytterligare ett
stdlle fanns risk for samma typ av konstruktion. Mel-
lan dessa bada punkter maste dven befintliga gang-
och cykelvégar byggas om och dras pa bro 6ver béde
E20 och jiarnvdgen. Forslaget passerade dérefter
mellan jarnvégen och sopdeponien och redovisade
en anslutning till vig 1890 med trafikplats vid Rolfs
kulle.

Alternativet valdes bort pa grund av det stora in-
tranget i miljon utmed Séveén, bebyggelsepaverkan
och risken for att viagstrackningen skulle eliminera
mojligheterna att bygga ut jarnvigen. Kraven pa sé-
kerhetsavstand mellan vdg och jarnvag har ocksa
skérpts och kan innebéra dnnu storre intrang i amiljon
an den tidigare skissade strackningen innebar.

Alternativ V1 och V2 forbi Vargarda ligger utanfor
det nya utredningsomradet och berors darfor inte i
denna forstudie. Delen norr om Hjultorp vid ”Doggy”
ingdr i ett omtag av forstudien for delen Vargérda -
Holmestad, vilken for nédrvarande héller pé att far-
digstillas efter remisser och samrdd. Pa denna del
har alternativ V1 (befintlig strickning av E20) tidi-
gare valts for fortsatt projektering. Beslutet finns re-
dovisat i den beslutsrapport som avslutade den tidi-
gare lokaliseringsutredningen.
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3. Geografisk omfattning

Forstudien omfattar vagstrackningen av E20 mellan
Hedvigsberg i Alingsas (den signalreglerade kors-
ningen med Hedvigsbergsvigen ingar) och Vérgarda
(trafikplatsen vid vdg 42 mot Boras ingar).

Pa delstrackan genom Alingsés studeras och beskrivs
i fortséttningen endast genomfartsalternativ i befint-
lig strackning, vilket jamfors med Forbdttrad vig
och Nollalternativ. P4 denna delstrécka studeras inte
forbifartsalternativ ytterligare. Daremot studeras
granssnittet mot landsbygdsdelen vid Kristineholm
sd att utbyggnaden genom Alingsas inte omojliggdr
alternativa dragningar forbi Bélinge.

Mellan Alingsés och Vargarda bedoms, med hénsyn
till tidigare remissyttranden, att de alternativa korri-

dorerna behover utredas ytterligare. Pa denna stricka
finns darfor Alternativ Jarnvig (Bla), Alternativ Be-
fintlig viig (Orange), Alternativ Skog (Réd), samt Al-
ternativ G2 (Gul) som utgor ett forbindelsestrak mel-
lan jarnvags- och skogsalternativen. Harutéver kom-
mer dven, enligt viglagen, ett alternativ med forbatt-
rad vig att studeras i vigutredningsskedet.

Forstudien har dirmed begrinsats till att omfatta de
omraden som berors av den beslutade genomfarts-
korridoren i Alingsas och till det omrade som rym-
mer ovan beskrivna korridorer med tillhérande an-
slutningsvégar och lokalvéigssystem mellan Aling-
sas och Vérgarda.

Karta 1 i bilagan redovisar samtliga korridorer, vilka
studerats i det tidigare lokaliseringsskedet. Karta 2,

Grdns for
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Alt Jérnvég
Alt Befintlig vag
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Oversiktskarta med forslag till utredningsomrdde i forhdllande till tidigare studerade vigkorridorer:
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i bilagan, visar i storre skala &n kartan pad motsta-
ende sida de korridorer och det utredningsomrade
som behandlas i denna forstudie samt i kommande
vagutredningar och arbetsplaner.

Granssnitt vid Kristineholm

Bilden nedan visar det txinga utrym-
met mellan Vistra stambanan och
Sdveadan ddr alternativ Gul 1 delvis
placerats pa pdlddck over an.

Gréanssnittet mellan delstrdckorna
foreslas till befintlig informations-
plats och kiosk vid E20 strax norr
om Alingsas. Snittet dr valt med hén-
syn till att handlingsfriheten avse-
ende alternativa korridorer mellan
Alingsés och Vargarda skall kunna
bibehallas och utredas vidare i kom-
mande vigutredningar.

Kartorna pa foljande sidor visar prin-
cipiellt de alternativ som &r mojliga
for delen Alingsas - Vargarda med
utgdngspunkt i vald korridor for del-
strackan genom Alingsés. Dessutom
redovisas motsvarande vigavsnitt
for Alternativ Gul 1, som valts bort
med de motiveringar som tidigare
angivits.

Tvérférbindelse

Alternativ Gul 1 innebér
stora konflikter med Sévedn och
industribebyggelse.

Teckenforklaring
E20
s |okalvdgssystem
=mmm =i Alternativ lokalvég
Planskilda trafikplatser
© Korsningar i plan
m— == Vastra stambanan

Sdvedn

E20 e Alingsds - Vérgérda e Véagutredning

Alternativ Gul 1 som valts bort.



76 EZ20, delen Alingsas - Vargarda < Forstudie
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E20 e Alingsds - Vargarda e Vagutredning
Olrkitektringen aug 2000

Alternativ Réd utgor det alternativ som rekommenderats i lokaliseringsplanen for fortsatt projektering.
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Lokalvéagsforbindelse
passerar under ny E20.

Teckenforklaring

F— | okalvagssystem
mmm =i Alternativ lokalvag
° Planskilda trafikplatser
© Korsningar i plan

m— = \&stra stambanan
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Qlrkitektringen aug 2000

Teckenforklaring
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m— | okalvdgssystem
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© Korsningar i plan

m— = \gstra stambanan
Alt Bla 2 Savedn

E20 e Alingsas - Vargarda e Vagutredning
Olrkitektringen aug 2000

Alternativ Bla 2 visar mojligheten att kombinera befintlig vig genom Alingsas med alternativ Blad enligt
lokaliseringsplanen.
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4. Forutsattningar

4.1 Trafikfloden

Under perioden 1993-1998 har totaltrafiken pa E20,
mellan Alingsés och Vargérda, 6kat med ca 12 %.
Den tunga trafiken har under samma period dkat med
ca 30 %. Okningarna dverensstimmer i huvudsak
med motsvarande trafikdkningar pa E20 s6der om
Alingsas.

Fram till ar 2010 vintas totaltrafiken, enligt SIKA:s
(Statens Institut for Kommunikationsanalys) senaste
bedomningar, 6ka med med ca 24 % vilket innebér
en Okning pa ca 2 % per ar. Prognosen baseras pa
1998 éars floden. Den tunga trafiken bedoms under
samma period 0ka betydligt mer, totalt med ca 35 %,
d v s med ca 3 % per ar. Andelen lastfordon &r redan
idag hog och bedoms saledes dka ytterligare.
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I samband med Végverkets lokaliseringsplan, mars
94, gjordes en prognostisering av trafikutvecklingen
i Alingsas tétort. Prognosen baserades pa de faktiska
forhallandena ar 1993, samt de bedomningar gillande
den framtida trafikutvecklingen som Statens Vig-
och Transportforskningsinstitut (VTI) redovisade.
Prognosen avstimdes d&ven mot kommunens utveck-
lingsplaner. Fordonsrorelserna delades in 1 intern-

trafik, in- och utfartstrafik samt genomfartstrafik.
Dessa riknades sedan upp med antagna procentsat-
ser for ar 2005. Trafikutvecklingen frén 1993 fram
till nuléget pé hela strickan Alingsés - Vargarda over-
ensstimmer pa det hela taget vdl med prognosen i
lokaliseringsplanen, varfor dven trafikflodena for
Alingsas tdtort har antagits stimma och redovisas
nedan.

Utdrag ur kompletterande utredning for delen genom Alingsds.

Utdrag ur kompletterande utredning for delen genom Alingsas.
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Pendlingstrafik

Under vardagarnas rusningstrafik utgor arbetspend-
larna den storsta trafikantgruppen pa E20. Arbets-
pendlingen mellan Alingsas, Véargarda och angréns-
ande kommuner redovisas i vidstaende tabeller. I ta-
bellerna forekommer dels de kommuner, mellan vilka
de storsta pendlingsstrommarna ror sig, samt kommu-
ner dir E20 spelar en viktig roll for pendlingstrafiken.

[ Alingsés kommun beréknas 70-80 % av pendlingen
ske med bil. Resterande 20-30 % utgdrs av pendling
med kollektivtrafik, dir lokaltdget mellan Goteborg
och Alingsas ér det dominerande kollektiva fardsattet.
Vargarda kommun har uppskattat att ca 50 % av de
pendlande till och fran Goteborg firdas med tdg och
att motsvarande andel till och fran Alingsas utgdr ca
25 %. Resterande pendlare pa dessa och dvriga stréc-
kor nyttjar vagnatet for resorna till och fran arbetet.

Anmirkningsvért ar att inpendlingen till Véargarda
kommun har férdubblats fran ar 1985 till ar 1998
och att huvuddelen av 6kningen skett under den se-
naste feméarsperioden. Foretaget Autoliv star for den
storsta 0kningen av arbetstillfdllena och foretaget
fortsitter att expandera. Under samma period (1985-
98) har utpendlingen fran Vargarda kommun okat
med ca 40 %. Som jamforelse kan nimnas att den
totala pendlingen till och fran Alingsas kommun har
okat med knappt 10 % under aren 1990-98.

Med utgangspunkt av tabellerna och procentan-
delarna for olika trafikslag har antalet arbetspend-
lande pd E20, delen Alingsés - Vargarda, berdknats
vara i storleksordningen 2 500-3 000 personer per
arbetsdag ar 1998. Om vi forutsitter att dessa reste
tur och retur varje arbetsdag ger det ca 4 300-5 200
personbilsrorelser per vardagsdygn. Berdkningen
grundar sig pa SIKA:s uppgift om att pendlarna som
aker bil i genomsnitt &dr ca 1,2 personer per fordon.

Antal arbetspendlande till och fran Alingsas kommun ar 1998.

Kommun Inpendling Utpendling S:ainout
Goteborg 382 2584 2966
Vargarda 1114 557 1671
Lerum 486 428 914
Boras 165 353 518
Trollhattan 97 305 402
Partille 61 175 236
Essunga 94 95 189
MélIndal 21 202 223
Herrljunga 98 102 200
Harryda 23 100 123
Ovriga kommuner 631 909 1540
S:a 3172 5715 8887

Antal arbetspendlande till och fran

Vargarda kommun ar 1998.

Kommun Inpendling Utpendling S:ainout
Alingsas 557 1114 1671
Herrljunga 232 198 430
Goteborg 67 283 350
Boras 55 143 198
Essunga 92 35 127
Vara 43 36 79
Lerum 37 34 71
Trollhattan 16 35 51
Partille 13 19 32
MélIndal 3 25 28
Harryda 0 18 18
Ovriga kommuner 100 184 284
S:a 1215 2124 3339

Berikningen innefattar ej arbetspendlingen inom sta-
den Alingsas, som ocksa ar relativt omfattande, med
bland annat ca 1 900 personer som pendlar in till cen-
trum och ca 900 personer till Kristineholm-Bélinge.
Flera av dessa pendlare korsar eller dker en kortare
stracka pa E20.

Langsamtgaende fordon

Oskyddade trafikanter, jord- och skogsbruksfordon
m fl &r hdnvisade till E20 eller till det mindre végna-
tet vid sidan om. Lokalvégnit saknas med undantag
av enstaka och korta strickningar, t ex vid Hol dir
en éldre végstrickning finns kvar fran tidigare om-
byggnad av E20.

Trafiken pa E20 dr intensiv, i synnerhet under
morgon och kvdll ndr pendlare reser till och frdan
arbetet pa annan ort.

Traktorer och andra ldngsamtgdende fordon
nyttjar idag E20.
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4.2 Sakerhet

E20 har av lansstyrelserna rekommenderats som en
primér transportled for farligt gods, vilket innebér
att den bedomts vara den bésta leden for transporter
med farligt gods i det aktuella straket. Avsikten med
denna rekommendation é&r att det mindre och kénsli-
gare vagnitet skall avlastas. Pa den aktuella strickan
finns ingen anvisad parkeringsplats for denna typ av
gods.

Vigverket Region Vst har i en utredning ”Trans-
porter av farligt pa vig inom Region Viast”, maj 1997,
gjort bedomningar av vissa ADR-klasser med farligt
gods pa det storre vdgnédtet inom regionen.

ADR-begreppet hédnvisar till en europeisk dverens-
kommelse. Farligt gods indelas i nio ADR-klasser
beroende av vilken effekt de har om de kommer ut
okontrollerat. Risken med farligt gods kan beskri-
vas som sannolikhet for utslépp ganger konsekven-
sen av utsldppet.

1. Explosiva dmnen och foremal

2. Gaser

3. Brandfarliga vdtskor

4. Brandfarliga fasta dmnen

5. Oxiderande dmnen, organiska peroxider
6. Giftiga dmnen, smittfarliga dmnen

7. Radioaktiva dmnen

8. Fritande dmnen

9. Ovriga farliga dmnen

En enkét till petroleumdistributorer 1995-96 visar att
enbart distributionen fran depder i Goteborg av
petroleumprodukter uppgick till ca 355 000 ton per
ar pa E20. Denna mingd kan jdmforas med motsva-
rande pa vag 40 ca 465 000 ton (stor andel till Land-
vetter flygplats), vig 45 ca 245 000 ton, E6 syd ca
190 000 ton och E6 norr ca 290 000 ton. Distributio-
nen sker aret runt under vardagsdygnen och endast
2-4 % av volymen distribueras under helgerna.

Om petroleumprodukternas andel motsvarar den ge-
nomsnittliga andelen, ca 80 %, bedoms att det pd E20
i ndrheten av Goteborg transporteras ca 450 000 ton
farligt gods per ar. Godsméangden lédngre norrut mins-
kar successivt. (Uppskattningen ér oséker.)

Réddningsverkets undersokningar fran 1994-95 vi-
sar att det da passerade mellan 80 000 - 120 000 ton
farligt gods per ar pa E20 pa den aktuella strickan.
Om godstransporterna har 6kat i samma utstrackning
som den totala lastbilstrafiken innebir det omkring

100 000 - 150 000 ton farligt gods per ar pa E20 ge-
nom Alingsas.

Delen genom Alingsds

Alingsas kommun utarbetade en riskanalys 1998, da
riskobjekt inventerades. Sannolikhet och konsekven-
ser av olyckor bedomdes och ett atgirdsforslag re-
dovisades. Riskanalysen som antogs av kommun-
styrelsen 1999-06-07 behandlar den fysiska riskbilden
under foljande fem rubriker:

1 Naturrisker

2 Bensin-, gas- och oljelagring
3 Industrier

4 Kommunikationer

5 Kommunalteknisk verksamhet.

1. Under naturrisker ndmns skredrisker vid Sdvean
och risken for dversvdmningar i portarna under jérn-
vagen. Nuvarande E20 ligger nidra Sdveén vid Ny-
gard, varfor skredriskproblematik maste beaktas i det
fortsatta arbetet.

2. Vid ombyggnad av E20 bor bensinstationen Shell
vid Goétaplan flyttas till lampligare ldge med hansyn
till konsekvenserna av olyckor som bl a skulle kunna
drabba trafikanter pa E20 och angrdnsande vigar.

3. Inga industrier i Alingsés bedoms behova bli fore-
mal for atgdrder med hénsyn till risker med hante-
ring av farligt gods eller pa grund av olycksrisker
med hénsyn till ndraliggande vagar.

4. Farligt gods transporteras bade pa E20 och pa Vés-
tra stambanan. [ védntan pd nya rekommendationer
om skyddsavstand fran Boverket och Raddningsver-
ket géller inom detaljplanelagda omriden de avstand
som dr faststéllda i respektive detaljplan.

Banverket rekommenderar ett skyddsavstand pa 15-
25 m mellan vag och jarnvig. Skyddsavstand mellan
vig och bebyggelse med hinsyn till risken for olyckor
med farligt gods maste studeras fran fall till fall och
ar beroende av hur viagen ligger i forhallande till be-
byggelsen. Skulle gas ldcka ut handlar det om lamp-
liga skyddsavstand pa 500 m, vilket inte d&r mojligt
att uppna vid stadsgenomfarter. Problematiken maste
déremot beaktas nir det géller riddningstjénstens
mdjligheter att hantera denna typ av situationer.

5. Under kommunalteknisk forsorjning ndmns beho-
vet av en reservvattentikt till Stora Férgen. Transpor-
terna pa E20 beror inte vattentikten da denna ligger
uppstroms.
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Delen Alingsas - Vargarda
Vérgarda kommun har upprittat en ”Vagvalsstyr-
ning” for transporter med farligt gods. E20 ingér som
transportvag for farligt gods.

Pa landsbygden mellan Alingsds och Vérgarda ut-
gors riskomradena av de platser dér kansligheten for
infiltration av fororeningar &r stor. Till dessa omra-
den hor bl a isélvsavlagringar vid Bélinge och Hol
samt Sdveans strandomrade vid Mangsholm. Dessa
omraden framgar av karta i slutet av rapporten.

Flera bostadshus ligger sa nira védgen att de ligger
inom riskomradet for olyckor med farligt gods som
forutom gasutslapp dven kan innebéra brand och ex-
plosioner. Denna problematik skall vigas in vid val
av korridor i kommande vagutredningsarbete.

Pé den aktuella strackan finns &nnu ingen faststélld
uppstéllningsplats for fordon med farligt gods. Inom
Alingsas kommun far sddan uppstéllning tills vidare
endast ske vid Bélinge deponi.

4.3 Ovriga kommunikationer

Busstrafik

E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik.
Hallplatser finns utmed végen i regel i form av in-
dragna fickor. Pa vissa stéllen stannar bussen pa
vigrenen och pa vissa stillen lamnar den E20 och
gar pd det mindre véignitet. Inom Alingsas finns
stadsbussar som huvudsakligen trafikerar det lokala
vignitet i staden.

Buss i linjetrafik, fran Alingsds mot Vargdrda.

Under ett vardagsdygn kors for ndrvarande 13
dubbelturer pa E20 mellan Alingsas och Vargarda,
medan det under helgen endast gar fem dubbelturer.
Expressbussarna mellan Géteborg och Orebro, som
trafikerar den aktuella strackan, gér for narvarande
dagligen med tre dubbelturer.

Busstrafiken vintas 6ka, men procentuellt ndgot min-
dre &n vigtrafiken, enligt SIKA:s beddmningar.

Tagtrafik

Parallellt med E20 gar &ven Véstra stambanan som,
under ett vardagsdygn pa delen Alingsas - Véargérda,
for ndrvarande trafikeras av ca 30 godstdg och 60
persontdg (varav 30 utgéres av X2000). Pa del-
strackor forekommer dven andra aktorer. Véstra stam-
banan &r bitvis utnyttjad till kapacitetstaket, bl a mel-
lan Alingsés och Goteborg dir mojligheterna till for-
battringar studeras av Banverket.

Statistik, fran SJ:s konduktorsridkningar, visar att det
passerade ca 2,2 miljoner tagresenérer pa strickan
Alingsas - Herrljunga under ar 1997. Omfattningen
av passagerartagtrafiken motsvarar i genomsnitt ca
3 700 - 3 900 personbilar per dygn, (baserat pa
SIKA:s uppgift om att det i genomsnitt fairdades ca
1,6 personer per bil under perioden 1995-98). Enligt
SIKA:s observationer har passagerarantalet pa jarn-
vig fortsatt att 6ka efter 1997.

Tagstationen i Alingsads.

Enligt Banverket transporterade godstagen pa Vis-
tra stambanan ca 5,5 miljoner nettoton pa strickan
Alingsas - Falképing under &r 1999. Oversatt i vig-
transporter motsvarar det ca 1 300 lastbilar per
vardagsdygn (SIKA anger att den genomsnittliga las-
ten per korning ar knappt 20 ton/lastbil).

Flygtrafik

I luftrummet kan motsvarigheten till E20 sdgas vara
flygningar mellan Landvetter och Arlanda/Bromma.
Ar 1999 flog totalt ca 1 215 000 personer denna
stracka, enligt Luftfartsverket statistik. Det skulle ge-
nomsnittligt motsvara ca 2 000 - 2 200 personbilar
per dygn om dessa resenérer valde bilen istéllet.
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4.4 Vagnat

Anslutande véagar

E20 utgdr en central led genom Vistra Gotaland. |
Alingsas ansluter vig 180 mot Boras respektive mot
Trollhéttan-Vanersborg-Uddevalla. I Vargarda anslu-
ter vig 42 mot Boras fran séder vid Hjultorp.

Utover de storre vigarna finns, som redan namnts,
manga allménna mindre vigar samt utfarter fran en-
skilda fastigheter. Dartill kommer atskilliga anslut-
ningar till akermark och skogsskiften.

Véagstandard

Nuvarande E20 har varierande végstandard bade i
plan och profil samt vad avser sidoomréden och kors-
ningar. Sékerhetszoner saknas eller uppfyller inte
kraven enligt VU 94.

Den enda planskilda korsningen pé strickan dr an-
slutningen av vig 42 vid Vargérda. Sarskilda vénster-
svangfilt finns endast i de storre korsningarna.

Korsningen vid Gotaplan
dr den mest trafikerade
och olycksdrabbade
utmed stréckan.

Vargarda

Anslutande vagar

p*
\

Allmén vag
med véignummer

Enskilda végar
och andra utfarter

1896

N

1894

O

1895

Bélinge
avfalls-
anléggning
Bélinge
1778

1777

Alingsas
180

180
Hedvigsberg [ 1

E20

42
Méngsholm
1898

Lagmansholm
1782
Siene

1779

\

Hol
1896

Horla

Kartan visar éversiktligt frekvensen av
anslutande vigar och fastighetsutfarter.

5 km

E20
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4.5 Olyckor

Pa E20 mellan Hedvigsberg (vid sddra infarten till
Alingsas) och Vargarda (dar vag 42 ansluter mot
Boras) intrdffade 353 olyckor under perioden 1995-
1999. Avdessa var 157 polisrapporterade viltolyckor.
Under femarsperioden intraffade inga dddsolyckor
pa den aktuella strickan, men diremot skedde 86
olyckor med svart eller lindrigt skadade. Morkertalet

ar sannolikt stort nir det géller mindre svara olyckor,
bade med och utan vilt inblandade. Kartan visar att
cirka hélften av olyckorna intrdffade i Alingsas med
stor koncentration till korsningspunkterna. Gotaplan,
det vill séga korsningen med védg 180, dr den mest
olycksdrabbade pa hela strackan. Pa delen Alingsés -
Vargarda var olyckorna relativt jamt fordelade pé hela
strackan.

Den daliga plan- och profil-
standarden okar olycksrisken.

Vargarda

Polisrapporterade Lagmansholm Mangsholm
olyckor 1995-1999
)
Antal olyckor Antal
exkl viltolyckor  viltolyckor Oggj
Dédsolycka =1 olycka =1 olycka .‘ oq%:b‘) S
Personskada B =1 olycka @ =1 olycka s %
Egendomsskada @ =1 olycka © =1olycka ]

Bilinge
avfalls-
anléggning

Alingsas

Hedvigsberg x

Kartan visar antalet olyckor pa E20, inom

utredningsomrddet, under perioden 950101 -
991231.

Horla
] 1 2 3 4 5 km
Polisrapporterade Antal olyckor Antal Antal dédade
olyckor 1995-1999 exkl viltolyckor viltolyckor och skadade
Dddsolycka (D) 0 0 0
Svar personskada (Ss) 18 1 23
Lindrig personskada (Ls) 62 5 99
Egendomsskada 116 151
Summa 196 157 122
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4.6 Miljo
Foljande flygbilder visar huvudkaraktiren
inom omradet.

Delen genom Alingsas.

Industrier utmed E20 mellan Sveaplan och
Gotaplan i Alingsas.

Vid Gétaplan ansluter vig 180 mot Bords
(at héger i bilden) respektive Trollhdttan/
Viinersborg (dt vinster i bilden).

Sdvedan och industriverksamheten vid
Kristineholm.
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Delen Alingsas - Vargaraa.

De mdnga gardarna i direkt anslutning till E20
dr karaktdristiskt for striickan mellan Alingsds
och Vargarda.

Inom utredningsomrddet dr landskapet som mest
oppet i korridoren for Alternativ Jirnvdg (Bla).
Aven utmed befintlig viig breder jordbruks-
marken ut sig. Bilden visar de kuperade filten
utmed befintlig E20 vid Hol.

Skogslandskapet dterfinns endast pad korta
avsnitt utmed befintlig viig, sasom bilden visar
strax soder om Vargarda. I Alternativ Skog
(RAd) dr skogsmarken den dominerande
landskapstypen.
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Stadsbild - Landskapsbild

Huvudkaraktiren utmed E20 véxlar fran stadsmil-
jon genom Alingséas till det relativt smaskaliga
odlingslandskapet mellan Alingsas och Vérgarda.

Delen genom Alingsds

Fyrfaltsvdgen genom Alingsas kantas till stor del av
industrier och verksamheter av olika slag. Framst
véster om Sveaplan (den vistra cirkulationsplatsen)
ligger bostadsbebyggelse niara E20. Huvuddelen av
den smaskaliga villa- och radhusbebyggelsen har
skdrmats fran E20 genom karaktéristiska roda tréd-
plank medan de storre 3-4 vaningar hoga flerbostads-
husen i gult tegel dominerar synfiltet kring Svea-
plan. Vid Gerdsken och den gamla delen av Alingsas
finns ocksa édldre villabebyggelse.

Delen Alingsas - Vargarda

Norr om Alingsas gar E20 till storsta delen genom
ett jordbrukslandskap som dppnar sig mot véster och
Sdvedns dalgang medan det sluter sig mot Oster dér
skogen tar vid relativt ndra E20. Landskapet ar for-

Genom Alingsds utgors E20 av en
fyrfiltsvig som till stor del kantas
av foretagslokaler.

héllandevis kuperat med bade boljande kullar och
tvéra bergbranter. Béckraviner korsar straket pa ett
antal stdllen dér backar fran skogsomradena soker
sig ner till Sdvean. Vigen foljer topografin, vilket
gor att trafikanten far stor omvéxling pa striackan.
Sérskilt vackra partier finns vid Bélinge, Hol och
Maingsholm.

Karaktdristiskt dr ocksa den téta dldre jordbruksbe-
byggelsen som ligger néra vigen pa bada sidor och
pa langa strickor. Vid Hol och Béne har den radby-
karaktidr. Flera bostadshus har skyddats frén buller
genom mer eller mindre vil anpassade plank. Féarger
och utformning varierar och stimmer ofta daligt med
bebyggelsens uttryck.

Pé strickan passeras tva kyrkor - Bélinge och Hol.
Pé dessa platser ar bebyggelsen lite tdtare och har
bykaraktér. Vid Hol domineras synfaltet norr om E20
av hogt liggande och relativt ny villabebyggelse samt
av skolan. Lite langre norrut, vid Hallorstorp, ligger
en nedlagd vigkrog/bensinstation som numera nytt-
jas for godisforsiljning och servering.

Vargarda annonserar sig forst med en
storre industribyggnad vid trafikplatsen
Hjultorp déir vég 42 fran Boras ansluter
till E20.

Spridd gdardsbebyggelse
sydvdst om Hol.

Industribyggnaden TreKok-Doggy dr
den forsta bebyggelsen i Vdrgdrda som
exponeras mot E20 frdn soder.
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Naturresurser

Delen genom Alingsas

Storre grundvattenmagasin finns vid Alingsas, del-
vis under stadens bebyggelse. Se Bilagor, karta
Naturresurser b , samt utdrag ur SGU:s karta under
rubriken 4.8 Byggnadstekniska forutsdttningar. Via
vattenverket i Hjdlmared forses Alingsas med dricks-
vatten fran sjon Féargen. Intressekonflikter med skogs-
mark och vérdefull jordbruksmark finns inte pé de-
len genom Alingsas.

Delen Alingsas - Vargarda

Utredningsomradet innehaller stora arealer av den
bista jordbruksmarken i lanet medan huvuddelen av
skogen tillhor gruppen normalproduktiv.

I omréadet finns riklig forekomst av isdlvsmaterial och
foljaktligen dven goda tillgdngar av grundvatten i
jordlagren. Storre grundvattenmagasin finns vid Hol,
Maingsholm, Horla och Vargarda. Se karta Natur-
resurser b bland bilagorna, samt utdrag ur SGU:s
karta under rubriken 4.8 Byggnadstekniska forutsdtt-
ningar. Sdvean avvattnar utredningsomradet och an
utgdr dven en del av Vargirda kommuns vattenfor-
sorjning. Skyddsomraden for vattentikter angrénsar
till utredningsomradet och torde inte beréras. Huvud-
vattentikt for Véargarda dr Storehagen vid Siene.

Omrédet innehaller ocksa betydande forekomst av
grus och sand, frimst i omradena kring Hol. Relativt
stora mangder har tagits ut genom tidigare och paga-
ende tdktverksamhet. De vattenférande grusomra-
dena har hog kénslighet for fororeningar.

Naturmiljo

Delen genom Alingsds

Ursprungligen byggdes Alingsas mellan sjdarna
Gerdsken och Mjorn. Gerdsken dr genom bebyg-
gelseexpansion numera inkorporerad i staden. Vatten-
kvaliteten 1 Gerdsken ér relativt god och bland fisk-
faunan aterfinns flera av de vanligaste insjofiskarna.
Gerdska strom eller Lillan, vilken passerar under E20,
forbinder Gerdsken med Sdvean och Mjorn.

Kommunen har under de senaste aren genomfort ett
restaureringprojekt for an med syfte att 6ka den bio-
logiska mangfalden. Atgirder har vidtagits, sdsom
sanering av fororenade bottensediment, vegetations-
rensning och inplantering av fisk och svensk flod-
kréfta. Lillan dr idag en mattligt ndringsrik 4, men
tydligt forhojda fosfor- och kvivehalter nedstroms
dagvattenledningarna vid E20 visar pa sambandet
mellan dagvattenutslépp och féroreningsbelastning.

Alingsas kommun dr darfor angeldgen om att mini-
mera dagvattenbelastningen pa an.

Vid Kristineholm rinner den meandrande Sdvean i
anslutning till E20. Utmed Séveans strander vixer
blandlovskog och denna milj6 hyser ett rikt fagelliv.
Kungsfiskare och néktergal hor till arter som har
observerats. Alingsds kommun har i Naturvards-
program, mars 1997, klassat Sdveans strinder med
”mycket hogt bevarandevirde”.

Delen Alingsés - Vargarda

E20 och utredningsomradet korsas av ett riksintresse
mellan Méngsholm och Siene. Detta sammanfaller
med virdefulla odlingslandskap och innehaller myc-
ket vardefulla 16vskogar. Delar av omradet har dven
skydd for landskapsbilden. Den andra tyngdpunkten
inaturvdrdena ligger i sjbomradet Oster om Alingsas
samt vid Bélinge. | den Ostra utkanten av Alingsés
och vid Bilinge ar det de manga I6vskogarna som
enskilt och tillsammans innehéller hga naturviarden
och samtidigt skapar hoga landskapsbildsvérden.

Béde Alingsas och Vérgirda kommuner tillméater
Savean stor betydelse. Sdvean dr omradets storsta
vattendrag och avvattnar stora delar av dess yta. Ans
strandnéra skog utgdr en viktig refug for flora och
fauna i det annars 6ppna jordbrukslandskapet. Kungs-
fiskare hor till de séllsynta arter som regelbundet
forekommer vid én.

Betesmark vid Mdngsholm.
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Kulturmiljé

Delen genom Alingsas

Stadskdrnan i Alingsas ar riksintresse for kulturmin-
nesvarden. Utanfor stadskdrnan, inom naromradet till
E20, finns nagra kulturhistoriskt vardefulla byggna-
der, vilka redovisats 1 Lansmuseets Kulturhistorisk
inventering 19 (ALM 1977). Dessutom forekommer
s k prioriterade miljder, forslag till byggnadsminnen
samt virdefulla alléer i anslutning till den aktuella
delstrickan. Dessa skilda kulturhistoriskt intressanta
objekt har redovisats pa kartan nedan.

Delen Alingsas - Vargarda

Saveans dalgang ar ett historiskt transportstrak, i vil-
ket kontakter mellan kusten och hamnarna vid Gote-
borg och inlandet i Vistergotland med framforallt
jordbruksprodukter har skett sedan langt tillbaka i
tiden. Fornldmningarna dr ménga i hela omradet.
Riksintressen finns vid Hol och Siene. Vid Hol lig-
ger omfattande gravfilt med drygt 140 hdgar och 50

runda stensdttningar, de flesta fran jarnaldern. Hol
har varit ett betydande centrum i omradet under
mycket lang tid.

Stora omraden utanfor riksintressena vid Hol och
Maingsholm har ocksé hoga vérden p g a det sam-
lade virdet fran fornldmningar, bebyggelse och
odlingslandskap.

Den aktuella strickan innehdller manga vérdefulla
kulturmiljoer. Gravhog vid Hol.

Utdrag ur Diskussionsunderlag/samrddshandling for Oversiktsplan, Fordjupning for Staden

Alingsds, Del 1 - Forutsdttningar, september 1998.



30 E20, delen Alingsas - Vargdrda < Forstudie

Friluftsliv och rekreation

Delen genom Alingsas

I kommunens &versiktsplan beskrivs stadens fyra
gronkilar, vilka har stor betydelse for friluftsliv och
rekreation. De s k Gronkil dster och Gronkil soder,
som bland annat innefattar skogsmark med ett om-
fattande system av stigar, ndr dnda fram till E20.

Néromradet till E20 innehéller gronomraden véster
om Sveaplan, vilka i forsta hand skall betraktas som
skyddsomraden mellan bostdder och E20. Ett frek-
venterat promenad- och cykelstrak korsar under E20
utmed an Gerdsken och i viss méan nyttjas omradena
kring Sdvean i stadens Ostra delar for promenader.

Delen Alingsas - Vargarda

Omradena 6ster om Alingsés utgdr narbeldgna strov-
omraden for boende i Alingsas. Hir finns motions-
spér och strovstigar samt flera fiskesjoar. Utrednings-
omradet grénsar i sydost till ett s k storre orort om-
rade som stricker sig frdn Stora Firgen till Siene i
norr. Omrédena vid Miangsholm har ocksd hogt
rekreationsvérde.

De viktigaste miljéintressena redovisas pd en serie
kartor i slutet av rapporten.

Halsa och sakerhet

Delen genom Alingsas

Savil bil- som tagtrafiken orsakar bullerstérningar
for boende i Alingsas. De som bor dér straket mellan
E20 och Vistra stambanan dr som smalast blir ut-
satta for dubbla bullerkillor. Antalet bostadslagen-
heter som har bullernivéer 6ver 55 dBA ekvivalent-
nivd utomhus, orsakade av trafiken pa E20, har be-
raknats vara ca 200 stycken. Andra bostadslagenheter
har genom redan utférda bullerskyddsatgérder be-
domts ha godtagbara ljudnivaer. I Alingsas kommuns
samradshandling for Oversiktsplan, Fordjupning for
staden Alingsas, del 1 - forutsdttningar, sept -98, har
antalet bostdder utmed E20 med bullervirden dver
65 dBA ekvivalentniva uppskattats till ca 170
stycken.

Vibrationsstorningar upptrader framst pa de laglanta
delarna kring Gerdska strom i Alingsas.

Luftkvaliteten dr forhallandevis bra i Alingsdsomra-
det som helhet men forsdmras periodvis kring hért
belastade korsningar utmed gatunitet i staden. Kom-
munens miljé- och hélsoskyddskontor har vid mét-
ningar i innerstaden konstaterat att riktvirden, som
tagits fram av institutet for miljomedicin, 6verskrids
for flera flyktiga organiska &mnen, bl a bensen.

I lokaliseringsplanens MKB gjordes simuleringar
genom davarande Alvsborgs lins luftvardsforbund
av laget ar 2005 avseende kvéveoxidhalten inom ut-
redningsomradet. Simuleringarna visade att medel-
koncentrationen under tre vinterménader (dec, jan
och febr) 1ldg mellan 24-48 pg/m® med toppar vid
Gotaplan 6ver 48 pug/md.

Stora mingder farligt gods transporteras pa E20 och
pa Vistra stambanan genom Alingsés. Farligt gods
har behandlats i kapitel, 4.2.

Delen Alingsés - Vargarda

Forhéllandevis manga méanniskor pa landsbygdsdelen
utmed E20 &r utsatta for buller. Ca 50 stycken buller-
storda bostadsldgenheter har beddmts ha ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA utomhus. Vid dessa berik-
ningar har bostidder med redan genomforda buller-
skyddsatgérder, sasom plank, vall och/eller fasad-
atgérder, ej medriknats. Uppforande av framforallt
bullerplank har under senare ar skett vid flera av
husen allra ndrmast E20, déribland vid Bélinge och
Bine.

Vibrationsproblemen bedéms vara sma da E20 fore-
tradesvis ligger pa fasta jordlager dir bebyggelsen
ligger ndra vigen.

Halterna av luftféroreningar ar liagre pa landsbyg-
den dn de som uppmiitts i staden Alingsas och be-
doms ingenstans overstiga géllande miljokvalitets-
normer.

Farligt gods har behandlats i kapitel 4.2.

Miljomedicinska aspekter

I avsnittet gors en sammanstéllning av de miljome-
dicinska hélsoeffekter som kan hirledas fran trafi-
ken pa E20, vilka bor beaktas i det fortsatta arbetet.

Bullerstorningar

Buller paverkar manniskor pé olika sétt och de vik-
tigaste faktorerna dr foljande:

- Horselskador

- Talmaskering

- Somnstorningar

- Irritation

Trafiken pa E20 paverkar mdnniskor med talmaskering,
somnstorningar och irritation som foljd, men i varierande
omfattning. Risken for horselskador pa grund av trafiken
dr mycket liten. Aven efter normala bullerskyddsdtgiirder,
vilka sénker ljudnivdn till 55 dBA vid bostdder, visar un-
dersokningar, att ca 10 % av boende i vigens niromrdde
fortfarande kéinner irritation och storning.
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Vibrationer

Storningar fran vibrationer yttrar sig som sdomnsvarig-
heter (vilket dr den allvarligaste effekten), insom-
ningsproblem, védckningstendenser, koncentra-
tionsproblem och/eller allmén trétthet. Vibrationer
kan bl a framkalla 6kad hjartverksamhet, snabbare
puls och andning samt storre lungventilation. Kom-
binationen buller och vibration forstarker obehaget.

Trafiken pa E20 paverkar sannolikt mdnniskor pd ovan-
stdende sdtt. Tillvinjning dr ocksa trolig. I de centrala
delarna av Alingsds ligger E20 och bostadsbebyggelse
delvis pad losa jordlager, vilket indikerar att denna pr o-
blematik finns och maste beaktas.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer finns for kviavedioxid, svavel-
dioxid och bly. Bland andra dmnen, vilka slapps ut
frén trafiken och &r hélsovadliga, kan ndmnas par-
tiklar och kolviten.

Kvaveoxider
Hoga halter av kvéveoxider ger irritation och infek-
tion pa luftviagar. De bidrar dven till férsurning, 6ver-
gddning samt indirekt till véxtskador och korrosion
pa material.

Den beslutade miljékvalitetsnormen, vilken inte far over-
skridas for kvivedioxid efter ar 2005, har som grdns for
timmedelvdrdet 90 ug/m’. Denna gréns overskreds period-
vis vid Sveaplan och Gétaplan enligt tidigare berdkningar.
Halterna av kvivedioxid fran trafiken minskar dock pa
grund av bdttre avgasrening pd fordonen trots okad tra-
fik, vilket indikerar att féljdverkningarna minskar.

Kolvaten
Utslapp av kolvéten bidrar bl a till framkallande av
cancersjukdomar.

Berdkningar visar att totalmdngden minskar pa grund
av bdttre avgasrening, vilket tyder pd att risken for nega-
tiva hdlsoeffekter pa mdnniskor, orsakade av kolvdten,
ocksa minskar trots okad trafik. Minskningen av kvive-
oxid- och kolvditeutslippen innebdr dven mindre risk for
bildning av markndra ozon och ddrmed mindre risk for
skador pa grodor och annan véxtlighet.

Svaveldioxid

Utslapp av svaveldioxid bidrar framforallt till for-
surning men ocksa till att korrodera material, bl a
natursten i byggnader.

De sammanlagda utslippsmdngderna fran vigtrafiken
dr mindre dn 5 % av de totala utslippen i landet. Hal-
terna av svaveldioxid bedoms ligga under miljokvalitets-
normens grdnsvdrde.

Partiklar

Utsléppen verkar irriterande pa luftvégar, forsémrar
lungfunktion och andningsfrekvens hos astmatiker
samt kan bidra till cancersjukdomar.

Partikelutslippen berdknas minska. Pagdende forskning
ger anledning att tro att dessa utslipp kan komma att
minska ytterligare genom forbdttrad forbrdnning, fram-
forallt i dieselmotorn.

Bly
Miljokvalitetsnorm for blyhalt i luft ar 0,5 g/m? luft
beréknat som arsmedelvérde.

Luften i de mest trafikerade titorterna i Sverige uppfyller
miljokvalitetsnormen for bly enligt Naturvdrdsverket.

Ozon

Ozon tas upp av véxterna via klyvoppningarna och
innebdr minskad tillvixt och kvalitetsforsdmring.
Mairkbara avkastningsminskningar uppstér vid hal-
ter kring 100 pug/m?. Sverige har atagit sig att folja
EU:s direktiv om troskelvirde. Dessa véirden anges
till 110 pg/m? som 8-timmarsmedelvérde for skydd
mot hélsa, 200 pug/m® som timmedelvdrde respek-
tive 65 ug/m? som dygnsmedelvirde avseende skydd
mot skador pa vaxtlighet.

1 Goteborgsregionen overskrids de kritiska nivderna for
markndra ozon varje sommar. Under sommarhalvdret dr
medelhalten inom regionen ca 60-90 wm? luft men halter
pd upp till ca 200 wWm? luft kan forekomma. Minskning av
utsldapp av kviveoxider och kolvdten innebdr att dven bild-
ningen av markndra ozon minskar.

Olycksrisker
Pa E20 ér olyckskvoten och skadekvoten ungefir lika
med genomsnittet pd denna typ av végar i Sverige.

Trafikolyckor med skador pa mdnniskor dr den foreteelse
som far storst negativa effekt pa mdnniskors vilbefin-
nande. Forbdttring av trafiksdkerheten dr dérfor oerhort
vdsentlig fran miljomedicinsk synpunkt.

Barriareffekter

Barridreffekter fran vagar och trafik innebar ofta for-
lorad tid pa grund av omvégar, vilket leder till stress
och irritation. Barridrer kan ocksé vara visuella och
begrédnsa utblickar samt leda till en kdnsla av in-
stangdhet. Barridreffekter uppstar dven for djur ge-
nom végbankar, viltstingsel m m.

Barridreffekten fran E20 dr relativt stor for boende i vd-
gens ndromrdde. Trafiken medfor att det dr forenat med
stor sdkerhetsrisk att korsa vigen i plan dven om detta
rent fysiskt kan ske pa mdnga stdllen. Bade de fysiska och
visuella begrdnsningarna dr storst i Alingsds.
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4.7 Markanvandning

Boende

Téatorterna resp byarna utmed den aktuella vég-
strickan har foljande invanarantal:

- Alingsés ca 24000 inv
- Vargarda ca 5500
- Hol ca 150
- Lagmansholm ca 150
- Bilinge kyrkby ca 50

Alingsas kommun har ca 35 000 invanare och Var-
girda kommun ca 11 000.

Folkmingden i Alingsés kommun har 6kat med 0,6%
under femarsperioden 1995-1999, vilket &r en min-
dre 6kning &n tidigare under 1990-talet. En stigande
efterfrigan pa bostidder fran framforallt boende i
Lerum och Goteborg kan dock skonjas. Kommunen
planerar for nya bostdder i bland annat Bolltorp, Lov-
kulle och Stadsskogen.

Den positiva industriutvecklingen i Vargarda har ska-
pat méanga nya arbetstillféllen, men det har hittills ej
aterspeglats i kommunens befolkningsutveckling.
Istdllet har inpendlingen till Vargérda okat kraftigt
under de senaste aren. Kommunen hoppas pa en na-

Vid Sveaplan i Alingsds ligger flerbostadshus bara
nagra meter fran E20.

Gardarnas bostadshus ligger tdtt intill E20 mellan
Alingsds och Virgdrda.

got Okad inflyttning. Dessutom planeras ett nytt in-
dustriomrade i Vargarda, omfattande ca 35 ha véster
om E20, mellan flygfiltet och vig 42 mot Trollhét-
tan.

Arbete

Den arealmaissigt storsta ndringen i omradet ar jord-
bruket kombinerat med skogsbruk. Bade spannmaéls-
produktion och djurhéllning forekommer i Séveéns
dalgang. E20 nyttjas i hog grad for jord- och skogs-
brukets transporter.

Flera storre foretag dr verksamma inom utrednings-
omradet i1 nirheten av E20 och har denna viag som
sin huvudsaklig transportled. Bland dessa kan nim-
nas, Luna, Lindex och ABB Kabeldon i Alingsas.
Nast efter kommunen, med ca 2 800 anstéllda, ar la-
sarettet med sina ca 750 anstillda den storsta arbets-
givaren i Alingsads kommun. Det kan jaimforas med
ca 300 anstdllda pa Luna, som &r den storsta indu-
strin i kommunen.

I Vargérda dr de storsta industrierna Autoliv, Gus-
tavsberg/Vargarda Armatur och TreKok-Doggy.
Autoliv ar det storsta foretaget med drygt 800 an-
stéllda.

Flera stora dkerier har sina terminaler i direkt anslut-
ning till E20, vilket speglar vdgens stora betydelse
for transporter. Strax norr om den aktuella delstridckan
vid E20 &r Lastbilscentralen i Vargarda beldgen.

Luna i Alingsds.

Autoliv i Vargarda.
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Kommunala planer for Alingsas
Kommunomfattande éversiktsplan

I planbeskrivningen for Oversiktsplan, Antagen
1998-01-28, star det bland annat att ldsa:

”Vid viagning mellan olika utbyggnadsalternativ bor
overgripande miljomal prioriteras framfor lokala. I
forsta hand bor befintliga kommunikationsstrak nytt-
jas. Samlokalisering av ny vidg E20 med befintlig
jarnvag ar ett sadant exempel.”

Nedan redovisas savil befintlig som planerad mark-
anvindning utmed den aktuella strickan av E20 ge-
nom Alingsas kommun. Utsnittet av kartan hor till
Oversiktsplanen fran 1998.

Langsiktigt bestGende jordbruk.

Planerad tétortsutbyggnad.
Nya byggnader endast av
tillfallig karaktar.

Férdjupade versiktsplaner fér delomréden

1 Oversiktsplan, Fordjupning for Staden Alingsds,
Del 1 - Forutsdttningar, september 1998 (Diskus-
sionsunderlag/samrdadshandling) redovisas hur kom-
munen Onskar den framtida E20-genomfarten. Bland
annat skrivs att det ar viktigt med utbyggnad av full-
standiga trafikplatser vid Vardsjon, Mariedal, Svea-
plan, Gotaplan, Kristineholm och Tokebacka. Det &r
ocksa viktigt att miljostdrningarna begransas med till-
rackligt skyddsavstand eller genom andra omfattande
insatser for att minska dessa storningar samt att
avkorningszoner och avstand till fasta hinder bor vara
dimensionerat for de hogre hastigheterna. Allt detta
ar utrymmeskridvande och innebdr konflikter med
annan markanvindning.

Befintlig E20 samt

alternativa stréckningar.

Befintlig deponi och
dtervinningscentral samt
planerad utbyggnad.

Befintlig sammanhallen

bebyggelse.

Tétortsndra rekreationsomrdde.

Planerad bebyggelse vid

Utvidgat byggnadsférbud vid
allmén vag, 50 meter utmed E20.

Stadsskogen och Mariedal.

Utdrag ur mark- och vattenanvindningskarta,
tillhérande Oversiktplan for Alingsds kommun,
antagen 1998-01-28.
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I Del 2 av Oversiktsplan, Férdjupning for Staden
Alingsds, september 1998 (Diskussionsunderlag/
samrddshandling), med forslag till hur det framtida
Alingsas ska formas, beskrivs bland annat tre alter-
nativ for placering av trafikplats nordost om Kristi-
neholm. I samtliga alternativ ingar ”Norra ldnken”,
vilken &r en tvérforbindelse fran E20 till Sdvelund/
Tomtered och vig 180. Kommunen menar att trafik-
platslédgen i h6jd med Tokebacka ger den bista kopp-
lingen till Sévelund/Tomtered.

Nedan visas exempel pd kommunens skissforslag
over utformning av ny E20 och hur nya byggnader
kan anslutas till befintlig bebyggelse i viagens nér-
omréde.

Trafikplatsalternativ norr om Alingsds. Ur Oversikts-
plan, Fordjupning for Staden Alingsas (sept-98).

Detaljplaner
De detaljplaner som grénsar till E20 genom Alingsas
finns markerade pa kartserien i bilaga. Totalt ar det
omkring 45 detaljplaner som berérs av ny E20. Vig-
projektet innebér att gamla detaljpla-
ner kan behova dndras och nya de-
taljplaner kan behova upprittas.

Bilden visar vad
kommunen bendmner
som “strategiska
utvecklingsomrdaden”
pd 6mse sidor om
E20, mellan Sveaplan
och Gotaplan. Vi-
gens barridreffekt
minskas genom
overddckning av E20.

Skissen visar ett av kommunens tva alternativ
till bebyggelse utmed E20 vid Mariedal.
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Kommunala planer for Vargarda

Kommunomfattande éversiktsplan

Nedan visas utsnitt ur Karta B - Forordnanden och

rekommendationer tillhdrande Oversiktsplan 90, an-

tagen av Kommunfullméktige 1991-04-24. Planen visar att den nuvarande markanvindningen
dr tdnkt att besta i omrddet utmed E20.

Vardefullt jordbruksomrade.

Naturminne och naturvards-
omrade i Mangsholm.

Omradet ndrmast Vargarda tétort
redovisas pa nésta karta.

Utbyggnadsomréde for
Lagmansholm.

Vardefullt jordbruksomrade.

Natur- och kulturmiliser
av riksintresse.

50 meter byggnadsférbud
utmed E20.

Varierat glesbygdsomrade.

Skyddsomrade kring miljéstérande verksam-

het, i detta fall en motorcrossbana.
Kulturmiljé av riksintresse.

Hols kyrka och den ndrliggande dldre bebyggelsen Gravfilt vid Hol ingadr i samma riksintresse.
inom riksintresset, bendmnt R7:03.
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Férdjupade versiktsplaner for delomraden
Foljande stdllningstagande till utbyggnad av E20 re-
dovisas i Vargarda tditort - Fordjupad del av over-
siktsplan for Vdrgdrda kommun (antagen av KFM
1998-06-10):

Kommunens vilja dr att en upprustning av E20 till
hogre standard bor ske till en fyrféltsvig eller mot-
svarande genom Vargérda titort. Kommunens upp-
fattning &r att ombyggnaden av vigen skall ske ge-
nom breddning av nuvarande vagkorridor genom tét-

Planerat industriomrade dér
detaljplan avses uppréttas.

Féreslagen lokalvdg/vag 42.

Hér slutar den delstréicka av
E20 som utreds i férstudien.

Utredningsomrade

Féreslagen lokalvég.

50 meter byggnadsférbud
utmed E20.

@fora natur- och kulturvdarden.

orten. Kommunen forordar tva trafikplatser, dels vid
Hjultorp (Doggy) och dels vid Degrabo. Bada trafik-
platserna bor kompletteras med ldngre accelerations-
falt pa E20. Vid en utbyggnad av E20 kommer krav
att stdllas pa lokalvagar som kraver stora arealer. En
lokalvig bor samordnas med vig 42 och dras vister
om E20 fran Hjultorpsmotet till Degrabomotet och
vidare till nuvarande anslutning av véig 181 till E20
vid Rasta. I och med att E20 ligger kvar i befintlig
strickning kommer akermark att tas i ansprak for
lokalvégen.

Degrabo

Vargarda centrum
Utredningsomrade/reservomrade

Hjultorp

Omrdde med stora kulturvdrden.

Omrade med géllande detaljplan.

Utdrag ur karta med forovdnanden och rekommendationer, tillhérande Fordjupad del av dversiktsplan for
Vargdarda kommun (1998-06-10). Observera att det dr kommunens utredningsomrdden och foreslagna
lokalvigar som avses i figuren, inte att forvixla med Vigverkets utredningsomrdde for E20.
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4.8 Byggnadstekniska forutsattningar
Generellt

En generaliserad jordartskarta har upprittats pa ba-
sis av faltkartor erhallna fran SGU i Goteborg. Dess-
utom har flygbildstolkning och féltobservationer le-
gat till grund for den kénslighetskarta, som redovi-
sas 1 bilagan i slutet av rapporten. Jordarternas for-
delning inom omradet ar starkt kopplad till hogsta
kustlinjens ldage, dvs den hogsta niva till vilken ha-
vet natt och till vilken niva finare sediment finns av-
satta. Hogsta kustlinjen varierar mellan +100 meter
i soder och +110 meter i norr. Av detta foljer att hojd-

omradena till stora delar upptages av berg och mo-
ran, medan finsediment huvudsakligen patraffas inom
de storre dalsénkorna.

Delen genom Alingsds

Topografin i staden varierar fran Mjornstrandens 60
meter Over havet till omkring 140 - 150 m 6 h pa
hdjdpartierna i stadens utkanter. De geotekniska for-
utséttningarna utmed E20-straket kan oversiktligt
utldsas ur SGU:s temaundersdkning som visar att an-
delen berg och morén &r hog mellan Hedvigsberg
och Sveaplan. Resten av delstrickan genom Alingsas
har framst en jordbeskaffenhet av typen ”lerjord med
lutande markyta eller grinsande till 6ppen vattenyta”
samt annan lerjord.

Utdrag ur Oversiktsplan, Fordjupning for Staden Alingsds, Del 1 - Forutsdttningar, september 1998.



38 E20, delen Alingsas - Vargdrda < Forstudie

Delen Alingsas - Vargarda

Berget gar i dagen eller ligger ytnéra inom vidstrackta
delar av utredningsomradet. Ovanfor hogsta kust-
linjen féorekommer néstan uteslutande morén pé ber-
get. Lokalt forekommer mordn dven inom den mer
laglanta dkermarken i véster och da som regel langs
svaga hojdryggar. Isdlvsmaterial i form av sand och
grus forekommer framfor allt centralt i omradet
(kring Hallorstorp), savél ovan som under hogsta
kustlinjen. Viaster om E20 dr griansen flytande mel-
lan isédlvsmaterial och svallsediment. De senare som
iregel bestar av sand och silt forekommer inom vid-
strackta delar utmed och vister om E20. P& slutt-
ningarna mot Oster vilar svallsedimenten stéllvis di-
rekt pa morén.

Teckeniorkiaring

Sand och grus, huvudsakligen
isdlvsavlagringar

Mycket stor grundvattentillgang
Stor grundvattentillgang
Mattlig grundvattentillgang

Liten eller ingen grundvattentillgang

Sand och gruslager under lera
Grundvattentillgang i tata jordlager

Vattenférande sand- och gruslager
kan férekomma i och under leran

Finsediment (kohesionsjord) utgdrs normalt av lera
och aterfinns frémst i dalséinkorna. Inom delomradena
véster om E20 har leran normalt stor méktighet och
nar bitvis ned till 50 meters djup. Leran &r vanligtvis
halvfast. Leran ar kraftigt 6verkonsoliderad och kan
belastas med betydande ytlaster (100 kN/m?) utan
att tidsbundna stora séttningar uppkommer.

Forekomsten av organiska jordarter, sdsom torv och
dy, ar oberoende av hogsta kustlinjen. Torv och gyttja
ar ganska vanliga inom utredningsomradet. Torven
forekommer lokalt inom hela omrddet men huvud-
sakligen i uppddmda svackor i mordnen oster om E20.
Torven bedoms hdr ha mattlig tjocklek (0,5-3 m).
Gyttja upptrader tillsammans med torv vid vatten-
dragen. Man kan forvénta sig att gyttja med flera me-
ters méktighet och pataglig ytutbredning finns langs
Séveén vid Hol.

Urberg
Goda uttagsmaojligheter av grundvatten

Tamligen goda uttagsmojligheter
av grundvatten

Ovrigt
Enskild stérre grundvattentakt

Sand- och grustakt

Utdrag ur SGU:s
grundvattenkarta
med tillhorande

teckenforklaring.
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5. Problemanalys

Nuvarande E20 uppfyller inte, med sin blandning av
alla trafikantgrupper, plankorsningar, fastighetsut-
farter m m, de krav som bor stillas pa en Europavag.
Péa den aktuella strickan finns flera strickor med
nedsatt hastighet till bade 70 och 50 km/h. I Alingsas
finns det dessutom trafikljus pa tre stillen, samt tva
cirkulationsplatser.

Genom Alingsas har E20 fyra fdlt med atskiljande
mittremsa utan riacke. Vigbredden &r ca 27 meter
inklusive mittremsa. Pa delen Alingsas - Vargarda
ar vigtypen 13-metersvidg med vigbredden ca 12-
13 m.

Plan- och profilstandarden ar lag pa langa strackor
med manga kurvor, backkron och svackor, dar mo-
tande bilar forsvinner ur sikte. Pa den ca 15 km langa
strackan finns 6ver 110 anslutningar till E20 av olika
dignitet (exkl anslutningar till jord- och skogs-
bruksskiften). Av dessa dr ca 20 allménna végar.

5.1 Trafikutveckling

Generellt

Lokaliseringsplanen grundades pa prognoser for den
framtida trafiken, framtagna av VTI. Trafikflodena
baserades pa 1990-ars uppmatta floden och progno-
sen avsag ar 2005. Lokaltrafiken vintades 6ka med
ca 0,7 % per ar, in-och utfartstrafiken till tatorter med

ca 1,5 % och genomfartstrafiken med ca 1,7 %. Mel-
lan 1990 och 1993-94 skedde i princip ingen 6kning
medan trafiken darefter har 6kat desto mer.

SIKA gjorde under slutet av 1999 en ny bedomning
av den framtida trafikutvecklingen. Mellan &r 2002
och 2011 bedémer SIKA att personbilstrafiken kom-
mer att 6ka med i genomsnitt 2 % per &r och gods-
transporterna pé lastbil med drygt 3 %.

Bedomningen av trafikutvecklingen bygger pa den
inriktning av transportpolitiken som aterspeglas i de
trafikpolitiska mélen, antaganden om den ekono-
miska utvecklingen i landet och i omvérlden, befolk-
ningsutveckling, arbetsmarknadsutvecklingen samt
industrins och andra verksamheters hantering av va-
ror och tjdnster m m.

Den framlagda prognosen innebir en kraftigt 6kad
belastning pa vagnitet och de problem som finns idag
kommer darfor att forvirras om végnétet inte for-
bittras.

Delen genom Alingsds

I Alingsas medfor den prognosticerade trafikok-
ningen att kapacitetstaket nas vid de nuvarande kors-
ningspunkterna med stadens gator. Kerna i rusnings-
trafik vaxer vilket innebér hogre belastning pa luf-
ten genom hoga lokala avgasutsldpp. Barridren ge-
nom staden forstdrks och bullerstdrningarna okar.

E20 vid Bdlinge. Hastigheten dr lokalt nedsatt till 70 km/h pd grund av

farlig vigkorsning néra backkrén.
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5.2 Tillganglighet

Regeringens malformulering: Vignditet skall utfor-
mas sd att medborgarnas och ndringslivets grund-
ldggande transportbehov kan tillgodoses.

Delen genom Alingsds

Alingsas stad delas av tva kraftiga barridrer - E20
och Vistra stambanan. Huvuddelen av stadens funk-
tioner ligger norr om jarnvdgen. Mellan jarnvéigen
och E20 ligger en ca 150 m bred zon som vidgas mot
soder. I denna zon blandas verksamhetsomraden och
bostdder. Utmed E20 dominerar bostdderna i den
sodra delen och industrin i norra delen. S6der om
E20 ligger bostadsomraden runt sjon Gerdsken vars
utlopp korsar under bade vag och jarnvag. I norr vid
Kristineholm finns storre industriomraden.

Kontakten mellan den sddra och norra delen av sta-
den begrénsas till fyra plankorsningar varav en ren-
odlad cirkulationsplats (Sveaplan), en hybrid med
signalreglering (Gotaplan) och tva fyrvagskorsningar
med enbart signalreglering (Hedvigsberg i soder och
Kristineholm i norr). Gang- och cykeltrafiken ér hin-
visad till plankorsningar vid Hedvigsberg, Sveaplan
och Kristineholm. Vid Gerdsken, Gotaplan och vid
Kullingsberg, mellan Hedvigsberg och Sveaplan,
finns &ven planskilda korsningar for gdng- och cykel-
trafiken.

[ framfGrallt rusningstrafik blir vintetiderna langa vid
E20 for den som skall ta sig mellan tétortens norra
och sodra delar. Barridreffekten dr betydande genom
det begrinsade antalet korsningspunkter och den
omfattande trafiken. Tillgidngligheten inom staden &r
darfor kraftigt nedsatt och forstirks ytterligare av
jarnvdgen som endast kan passeras i vdgportar pa
tva platser. Buller och luftfororeningar ar storre i sta-
den én de skulle behova vara om E20 kunde korsas
planskilt utan stopp.

Delen Alingsas - Vargarda

Strackan mellan Alingsas och Vérgérda har till sy-
nes hog tillginglighet for de flesta trafikantgrupper.
Vigen nas direkt fran en stor mdngd anslutningar
och omvégarna for att nd E20 &r relativt fa.

Den snabba och omfattande trafiken innebar dock
att vigen egentligen enbart ir tillgénglig for bil-
trafikanter. E20 &r otrygg och osidker for alla oskyd-
dade trafikanter, liksom for alla fordon som gar med
lag hastighet och enbart behdver korsa viagen eller
fardas kortare strackor pa densamma.

Utmed striackningen bor forhéllandevis manga mén-
niskor, bade vuxna och barn, som ar hinvisade till
E20 for alla typer av transporter. Bostadshuset och/
eller garden ligger ofta nidra E20 och anslutnings-
viagen mynnar direkt mot den hart trafikerade E20.
Olycksrisken dr hog for de som skall ut pa E20, fram-
forallt vid korsande av bada korfélten, samt for de
som skall svianga in till sin bostad. Véanstersviang kan
innebéra att vederborande blir stdende mitt 1 vigen
mellan framrusande fordon pa bada sidor.

Busshallplatserna har olika standard. I vissa ldgen
utnyttjas vigrenen for busstopp och da saknas ocksa
uppehéllsytor for vantande som i dessa lagen ar hédn-
visade till dikeskanten. Hallplatserna ar mycket ut-
satta for bade den snabba trafiken och for véder och
vind.

Tillgdngligheten inom Alingsds stad begrdnsas av
E20. Norr om staden dr tillgdangligheten begrdinsad
for alla grupper utom for den snabba och genom-
gdende personbils- och lastbilstrafiken.




